R | S Bundesrecht konsolidiert

Kurztitel
Bundesstraengesetz 1971

Kundmachungsorgan
BGBI. Nr. 286/1971 zuletzt geéndert durch BGBI. | Nr. 62/2011

8/Artikel/Anlage
§5

Inkrafttretensdatum
30.07.2011

AufBerkrafttretensdatum
30.06.2017

Text
Sicherheitsmanagement
85. (1) Zur Erhodhung der Sicherheit auf den Bundesstralen, die Teil des transeuropdischen
Straennetzes sind, werden folgende Instrumente vorgesehen:
1. Folgenabschatzung hinsichtlich der StraBenverkehrssicherheit;
2. StraBenverkehrssicherheitsaudit;

3. Strallenverkehrssicherheitsanalyse  des in  Betrieb  befindlichen  StraBennetzes  und
Veroffentlichung von StralRenabschnitten mit hoher Unfallhdufigkeit;

4. Strallenverkehrssicherheitsuberprifung;
5. Unfalldatenerfassung und Unfallkostenrechnung;
6. Bestellung und Ausbildung von Gutachtern.
Der Ausdruck ,transeuropdisches Stralennetz bezeichnet das in Anhang | Abschnitt 2 der Entscheidung

Nr. 1692/96/EG Uber gemeinschaftliche Leitlinien fir den Aufbau eines transeuropdischen
Verkehrsnetzes, in der jeweils geltenden Fassung, beschriebene Strallennetz.

(2) Die in Abs. 1 genannten Instrumente gelten nicht fur Tunnel, die dem Geltungsbereich des
Stralentunnel-Sicherheitsgesetzes (STSG), BGBI. | Nr. 54/2006, in der jeweils geltenden Fassung,
unterliegen.

(3) Die Folgenabschatzung hinsichtlich der Stralenverkehrssicherheit gemal Abs. 1 Z 1 ist eine
strategisch orientierte, vergleichende Analyse der Auswirkungen einer neuen BundesstraBe oder
wesentlicher Anderungen an bestehenden BundesstraRen auf die Sicherheit im StraRennetz. Der Bund
(Bundesstrallenverwaltung) hat die Folgenabschatzung

1. fur den Neubau von BundesstralRen oder ihrer Teilabschnitte mit einer durchgehenden Lange von

mindestens 2 km vor der Einreichung zur Genehmigung geméaR § 4 Abs. 1,
2. fur die Auflassung von Stralenteilen nach § 4 Abs. 3 auf der Ebene des Einreichprojekts in
vereinfachter Form
durchzufiihren. Die entsprechenden Unterlagen sind spétestens mit dem Einreichprojekt zur Bestimmung
des Straenverlaufes geméR 8 4 Abs. 1 bzw. zur Auflassung von StraBenteilen nach § 4 Abs. 3 dem
Bundesminister flr Verkehr, Innovation und Technologie vorzulegen.

(4) Das StraBenverkehrssicherheitsaudit gemé&R Abs.1 Z 2 ist eine unabhéngige, eingehende,
systematische und technische Prifung der Entwurfsmerkmale einer Strafle unter dem Sicherheitsaspekt
und bezieht sich auf das Einreichprojekt, das Bauprojekt und den fertig gestellten Bau von
BundesstraBenbauvorhaben nach 84 Abs. 1. Der Bund (BundesstraBenverwaltung) bestellt fir die
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Durchfuhrung des StraRenverkehrssicherheitsaudits einen unabhéngigen, gem&R 8 5a oder §5b
zertifizierten StraBenverkehrssicherheitsgutachter. Wird ein Team fir die Durchfihrung des
Strallenverkehrssicherheitsaudits bestellt, muss zumindest der Leiter des Teams ein unabhéngiger, geman
§ 5a oder § 5b zertifizierter StraBenverkehrssicherheitsgutachter sein.

(5) Der Bund (Bundesstraenverwaltung) fihrt mindestens alle drei Jahre eine netzweite,
abschnittsweise Straenverkehrssicherheitsanalyse des gesamten in Betrieb befindlichen Stralennetzes,
soweit es Teil des transeuropdischen Straennetzes ist, durch. Die StraBenverkehrssicherheitsanalyse
besteht aus

1. einer Einstufung der Sicherheit des untersuchten StraBennetzes unter Berlicksichtigung des
Potenzials fur die Senkung der Unfallkosten und

2. einer Prioritatenreihung jener StraBenabschnitte, bei denen eine Verbesserung der Infrastruktur
das grofte Potenzial fiir die Senkung der Unfallkosten hat, unter Beriicksichtigung
sicherheitsrelevanter Faktoren wie Unfallgeschehen, Verkehrsaufkommen und Verkehrsart.

Der Bund (BundesstraBenverwaltung) setzt nach Durchfiihrung eines Lokalaugenscheins
unfallverhitende Malinahmen an jenen StraRenabschnitten, die geman der
StraRenverkehrssicherheitsanalyse das grofte Potenzial fur die Senkung der Unfallkosten haben,
vorrangig unter Berlicksichtigung des Nutzen-Kosten-Verhdltnisses der Malnahmen. Fir die
Durchfihrung des zuvor erwadhnten Lokalaugenscheins ist ein Expertenteam zu bestellen, in dem
mindestens ein gemaR § 5a oder 8§ 5b zertifizierter StraRenverkehrssicherheitsgutachter vertreten sein
muss. Der Bund (BundesstraBenverwaltung) verdffentlicht jahrlich auf seiner Internetseite eine
Aufstellung der StraBenabschnitte mit hoher Unfallhdufigkeit.

(6) Die StraBenverkehrssicherheitsiiberpriifungen geméR Abs. 1 Z 4 sind periodisch wiederkehrende
Uberpriifungen der in Betrieb befindlichen BundesstraRen einschlieflich etwaiger Baustellen zur
Feststellung von Sicherheitsdefiziten und Gefahrenpotentialen, die zu ihrer Behebung MalRnahmen
erfordern. Der Bund (Bundesstrallenverwaltung) hat jahrlich einfache
StraBenverkehrssicherheitsiiberprifungen und mindestens  alle  zehn  Jahre  vertiefte
StraBenverkehrssicherheitstiberpriifungen durchzuflhren. Im Falle des Neubaus von BundesstraBen sind
vertiefte ~ StraBenverkehrssicherheitsiiberprifungen  erstmals innerhalb  von drei Jahren ab
Verkehrsfreigabe durchzufihren. Der Bund (BundesstraBenverwaltung) bestellt fir die Durchfuhrung der
vertieften  Stralenverkehrssicherheitsiiberpriifung einen unabhdngigen, gemal §85a oder §5b
zertifizierten Stralenverkehrssicherheitsgutachter. Wird ein Team fur die Durchfihrung der vertieften
Strallenverkehrssicherheitsuberprifung bestellt, muss zumindest der Leiter des Teams ein unabhéngiger,
gemaR § 5a oder § 5b zertifizierter StraBenverkehrssicherheitsgutachter sein.

(7) Die Organe der Bundespolizei haben Uber jeden StraBenverkehrsunfall auf Bundesstralen im
Sinne des Abs. 1, bei dem eine Person getotet wurde, einen Unfallbericht zu erstellen. Eine Person gilt als
getdtet im Sinne dieser Bestimmung, wenn sie entweder am Unfallort oder innerhalb von 30 Tagen,
gerechnet ab dem Unfallereignis, an den Unfallfolgen verstirbt. Der Unfallbericht hat zumindest folgende
Angaben in anonymisierter Form zu enthalten:

1. Angaben zum Unfall, wie insbesondere ortliche und zeitliche Zuordnung, StraBRenart,
Strallenzustand, Licht- und Witterungsverhaltnisse, Fahrbahnbelag, Unfallumsténde,

2. Angaben zu den unfallbeteiligten Fahrzeugen, wie insbesondere Fahrzeugart, nationale bzw.
internationale KFZ-Kennzeichentafel, fiir PKW und einspurige KFZ auch Jahr der Erstzulassung
und Motorleistung,

3. Angaben zu den unfallbeteiligten Personen, wie insbesondere Alter, Geschlecht, Art der
Beteiligung am Verkehr, Verletzungsgrad, Alkoholisierung, Staatsangehdrigkeit und verwendete
Sicherheitseinrichtungen, sowie

4. eine Unfallskizze, die zumindest StraBennummern oder -namen, Fahrtrichtung und Bezeichnung
der am Unfall Beteiligten, eine Fixierung der Kollisionsstelle, die Entfernung der Kollisionsstelle
zum Kilometerstein bzw. zu einem markanten Punkt sowie einen Nordpfeil enthélt.

Die Organe der Bundespolizei haben die Unfallberichte laufend der Bundesanstalt ,,Statistik Osterreich®
(Bundesanstalt) zu 0bermitteln. Die Bundesanstalt hat auf Basis dieser Unfallberichte einen
elektronischen Unfalldatenbestand zu erstellen, abzuspeichern und auf Anfrage dem Bundesministerium
fur Verkehr, Innovation und Technologie sowie dem Bundesministerium fir Inneres zur Verfligung zu
stellen.

(8) Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie hat jeweils die durchschnittlichen
Kosten zu errechnen, die dadurch verursacht werden, dass bei einem StraBenverkehrsunfall auf einer
Bundesstrale im Sinne des Abs. 1 eine Person getdtet bzw. schwer verletzt wird. Die Kostensétze sind
erstmalig im Jahr 2012 zu verdffentlichen und danach mindestens alle fiinf Jahre zu aktualisieren.
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(9) Durch die Abs. 1 bis 8 werden keine subjektiv-6ffentlichen Rechte begriindet.
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