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Text

Anlage
SicherheitsmafRnahmen
1. Entscheidungsgrundlage fur Sicherheitsmanahmen
1.1. Sicherheitsparameter

1.1.1. Die in einem Tunnel durchzufiihrenden SicherheitsmaRnahmen werden unter systematischer
Bertcksichtigung aller Aspekte des durch die Infrastruktur, den Betrieb, die Nutzer und die Fahrzeuge
gebildeten Systems bestimmt.
1.1.2. Folgende Sicherheitsparameter sind insbesondere zu beachten:

- Tunnellange,

- Anzahl der Tunnelréhren,

- Anzahl der Fahrstreifen,

- Querschnittsgeometrie,

- Trassierung,

- Bauart,

- Richtungsverkehr oder Gegenverkehr,

- Verkehrsaufkommen je Tunnelréhre (einschliel3lich der zeitlichen Verteilung),

- Gefahr taglicher oder saisonaler Staubildung,

- Zugriffszeit der Einsatzdienste,

- Vorkommen und Anteil des Lkw-Verkehrs,

- Vorkommen, Anteil und Art des Gefahrgutverkehrs,

- Merkmale der Zufahrtsstralen,

- Fahrstreifenbreite,

- geschwindigkeitsbezogene Aspekte,

- topografische und meteorologische Verhaltnisse.

1.2. Mindestanforderungen

1.2.1. Zur Sicherstellung eines Mindestsicherheitsniveaus in allen von diesem Gesetz betroffenen Tunneln
werden zumindest die in den nachstehenden Abschnitten geforderten SicherheitsmalRnahmen durchgefihrt.
Begrenzte Abweichungen von diesen Anforderungen kénnen gestattet werden, sofern das folgende Verfahren
mit einem positiven Ergebnis abgeschlossen wurde:
a) Die Tunnel-Verwaltungsbehérde tbermittelt, sofern es sich um Tunnelanlagen des transeuropdischen
StraRennetzes handelt, der Europdischen Kommission Angaben zu folgenden Punkten:

- in Betracht gezogene begrenzte Abweichung(en);
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- zwingende Griinde fiir die in Betracht gezogene begrenzte Abweichung;

- risikomindernde AlternativmalRnahmen, die zum Einsatz kommen oder verstérkt werden, um ein
mindestens gleichwertiges Sicherheitsniveau sicherzustellen, einschlie3lich des Nachweises hierfur in
Form einer Analyse der relevanten Risiken.

b) Die Kommission leitet diesen Antrag auf Genehmigung einer begrenzten Abweichung so schnell wie
mdglich, spatestens jedoch einen Monat, nachdem sie ihn erhalten hat, an die Mitgliedstaaten weiter.

c) Wenn weder die Kommission noch ein Mitgliedstaat innerhalb von drei Monaten nach Eingang des
Antrags bei der Kommission Einwénde geltend macht, gilt die begrenzte Abweichung als gebilligt; die
Kommission unterrichtet alle Mitgliedstaaten entsprechend. Wenn Einwénde vorgebracht werden, legt
die Kommission nach dem Verfahren gemaR Artikel 17 Absatz 2 der in § 7 Abs. 3 genannten Richtlinie
einen Vorschlag vor. Im Falle einer abschlagigen Entscheidung ist die begrenzte Abweichung nicht
gestattet.

1.2.2. Damit alle Tunnel, die von diesem Gesetz betroffen sind, eine einheitliche Nutzer-Schnittstelle aufweisen,
ist in Bezug auf die Gestaltung der Sicherheitseinrichtungen, die den Tunnelnutzern zur Verfiigung stehen, keine
Abweichung von den in den nachstehenden Abschnitten festgelegten Anforderungen gestattet
(Notrufeinrichtungen,  Beschilderung,  Pannenbuchten,  Notausgdnge  und,  soweit  erforderlich,
Verkehrsfunkanlagen).

1.3. Verkehrsaufkommen

1.3.1. Der Begriff ,,Verkehrsaufkommen® bezeichnet im Rahmen dieser Anlage den im Jahresdurchschnitt
ermittelten taglichen Tunneldurchgangsverkehr je Fahrstreifen. Fur die Ermittlung des Verkehrsaufkommens
wird jedes Kraftfahrzeug als eine Einheit gerechnet.

1.3.2. Wenn der Anteil des LKW-Verkehrs (Anzahl der Fahrzeuge mit hochstzulassigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen) das im Jahresdurchschnitt ermittelte tagliche Verkehrsaufkommen um mehr als 15 %
Ubersteigt oder das saisonale tégliche Verkehrsaufkommen das im Jahresdurchschnitt ermittelte tagliche
Verkehrsaufkommen deutlich Gbersteigt, wird das entsprechende zusétzliche Risiko einer Bewertung unterzogen
und in der Weise bertcksichtigt, dass der Wert fur das Verkehrsaufkommen des Tunnels im Rahmen der
Anwendung der nachstehenden Abschnitte entsprechend angehoben wird.

2. Infrastrukturbezogene MalRhahmen
2.1. Zahl der Tunnelrdhren und Fahrstreifen

2.1.1. Hauptentscheidungskriterien fur den Bau einer einréhrigen oder einer zweiréhrigen Tunnelanlage sind das
prognostizierte Verkehrsaufkommen und die Sicherheit, wobei Aspekte wie der Anteil des LKW-Verkehrs
(1.3.2), die Steigung und die Tunnelldnge zu berticksichtigen sind.

2.1.2. Wenn bei Tunneln, die sich in der Planungsphase befinden, eine 15-Jahre-Prognose des
Verkehrsaufkommens zeigt, dass das Verkehrsaufkommen 10000 Fahrzeuge je Tag und Fahrstreifen
Ubersteigen wird, muss auf jeden Fall zu dem Zeitpunkt, an dem dieser Wert berschritten wird, eine zweiréhrige
Tunnelanlage mit Richtungsverkehr vorhanden sein.

2.1.3. Mit Ausnahme der Seitenstreifen ist innerhalb und auRerhalb des Tunnels die gleiche Anzahl von
Fahrstreifen beizubehalten. Jegliche Anderung der Anzahl der Fahrstreifen muss in hinreichender Entfernung vor
dem Tunnelportal erfolgen; diese Entfernung muss mindestens der Entfernung entsprechen, die ein Fahrzeug mit
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in 10 Sekunden zurlcklegt. Wenn diese Entfernung aufgrund
topografischer Gegebenheiten nicht eingehalten werden kann, sind zusatzliche und/oder verstarkte Mallnahmen
zur Verbesserung der Sicherheit zu treffen.

2.2. Tunnelgeometrie

2.2.1. Bei der Auslegung der Querschnittsgeometrie und der Trassierung eines Tunnels und seiner
Zufahrtsstrallen sind die Sicherheitsaspekte besonders zu berlicksichtigen, da diese Parameter einen groRen
Einfluss auf die Wahrscheinlichkeit und die Schwere von Unféllen haben.

2.2.2. Langsgefalle von mehr als 5 % sind in neuen Tunneln nicht zul&ssig, es sei denn, dies ist aufgrund der
topografischen Gegebenheiten unvermeidlich.

2.2.3. In Tunneln mit einem Gefalle Uber 3 % sind ausgehend von einer Tunnel-Risikoanalyse zusétzliche
und/oder verstarkte MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit zu treffen.

2.2.4. Betragt die Breite des Fahrstreifens fur langsam fahrende Fahrzeuge weniger als 3,5 m und ist LKW-
Verkehr zugelassen, so sind ausgehend von einer Tunnel-Risikoanalyse zusatzliche und/oder verstérkte
MaRnahmen zur Verbesserung der Sicherheit zu treffen.

2.3. Fluchtwege und Notausgéange

2.3.1. In neuen Tunneln sind erhéhte Seitenstreifen vorzusehen, die von den Tunnelnutzern bei Pannen oder
Unfallen benutzt werden kénnen.

2.3.2. In bestehenden Tunneln, die weder Uber einen erhdhten Seitenstreifen noch Uber einen Notgehweg
verfugen, sind zusatzliche und/oder verstarkte Malnahmen zur Gewahrleistung der Sicherheit zu treffen.
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2.3.3. Notausgange ermdglichen, dass die Tunnelnutzer bei Unfall oder Brand den Tunnel ohne ihre Fahrzeuge
lber die Notausgéange verlassen und einen sicheren Bereich erreichen und dass die Einsatzdienste auch zu Fuf§ in
den Tunnel gelangen. Solche Notausgénge sind beispielsweise:

- direkte Ausgédnge vom Tunnel ins Freie;

- Querschlage zwischen Tunnelrdhren;

- Ausgénge zu einem Fluchtstollen;

- Schutzraume mit einem von der Tunnelréhre getrennten Fluchtweg.

2.3.4. Schutzrdume ohne Ausgang zu einem Fluchtweg ins Freie diirfen nicht
gebaut werden.

2.3.5. Notausgénge sind dann vorzusehen, wenn eine Analyse der betreffenden Risiken einschlieRlich der
Rauchbildungs- und -ausbreitungsgeschwindigkeit unter ortlichen Gegebenheiten zeigt, dass die Liftung und
andere Sicherheitsvorkehrungen nicht ausreichen, um die Sicherheit der Stralennutzer sicherzustellen.

2.3.6. In neuen Tunneln, deren Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge je Fahrstreifen tbersteigt, sind auf jeden
Fall Notausgange einzurichten.

2.3.7. Im Falle von bestehenden Tunneln von mehr als 1 000 m Lange, deren Verkehrsaufkommen 2 000
Fahrzeuge je Fahrstreifen (bersteigt, sind die Machbarkeit und die Wirksamkeit der Einrichtung neuer oder
zusétzlicher Notausgange zu untersuchen.

2.3.8. Sofern Notausgange vorhanden sind, darf der Abstand zwischen zwei Notausgangen 500 m nicht
ubersteigen.

2.3.9. Geeignete Vorkehrungen, beispielsweise Turen, mussen die Ausbreitung von Rauch und Hitze in die tber
die Notausgéange zuganglichen Fluchtwege verhindern, damit die Tunnelnutzer sicher ins Freie gelangen kdénnen
und den Einsatzdiensten der Zugang zum Tunnel maéglich ist.

2.4. Zugang flr Einsatzdienste

2.4.1. Bei zweirdhrigen Tunnelanlagen ist mindestens alle 1 000 m (neue Tunnel) bzw. 1 500 m (bestehende
Tunnel) ein von den Einsatzdiensten nutzbarer Querschlag zwischen den beiden Réhren vorzusehen.

2.4.2. Soweit die topografischen Gegebenheiten dies zulassen, muss aulerhalb einer zweiréhrigen Tunnelanlage
oder eines Tunnels mit mehreren Réhren an jedem Tunnelportal der die Richtungsfahrbahnen trennende
Mittelstreifen Uberquert werden kdnnen. Hierdurch soll den Einsatzdiensten ein unmittelbarer Zugang zu jeder
Tunnelrdhre ermdglicht werden.

2.5. Pannenbuchten

2.5.1. Wenn kein durchgehender Abstellstreifen vorgesehen ist, ist im Abstand von mindestens 1 000 m (neue
Tunnel) bzw. von mindestens 1 500 m (bestehende Tunnel) eine Pannenbucht einzurichten.

2.5.2. Bei bestehenden Gegenverkehrstunneln von mehr als 1 500 m L&nge, deren Verkehrsaufkommen 2 000
Fahrzeuge je Fahrstreifen bersteigt und die Uber keine durchgehenden Abstellstreifen verfiigen, sind die
Machbarkeit und die Wirksamkeit der Einrichtung von Pannenbuchten zu untersuchen.

2.5.3. Zur Ausgestaltung einer Pannenbucht z&hlt eine Notrufeinrichtung.
2.6. Entwasserung

2.6.1. In Tunneln, in denen der Gefahrguttransport zuléssig ist, ist daflir zu sorgen, dass entziindliche und
toxische Flussigkeiten durch im Tunnelprofil vorhandene und angemessen dimensionierte Schlitzrinnen oder auf
sonstige Weise abgeleitet werden kdnnen. Zudem ist das Entwésserungssystem so anzulegen und zu warten, dass
Feuer und entziindliche und toxische Flussigkeiten sich nicht in der Tunnelréhre ausbreiten oder auf andere
Tunnelrdhren Ubergreifen kdnnen.

2.6.2. Konnen diese Anforderungen in einem bestehenden Tunnel nicht oder nur zu unverhéltnisméaRig hohen
Kosten erfillt werden, so ist dies ausgehend von einer Analyse der relevanten Risiken bei der Entscheidung tber
die Genehmigung des Gefahrguttransports zu berticksichtigen.

2.7. Brandbesténdigkeit von baulichen Anlagen

Tunnel, bei denen das Versagen der Tragsicherheit im Brandfall katastrophale Folgen verursachen kann, zB
Unterwassertunnel oder Tunnel mit wichtiger angrenzender Uberbauung, missen eine ausreichende
Brandbestandigkeit aufweisen.

2.8. Beleuchtung

2.8.1. Fur den Normalbetrieb ist eine Beleuchtung vorzusehen, die flr die Fahrzeugfihrer sowohl im
Einfahrtbereich als auch im Innern des Tunnels bei Tag und Nacht angemessene Sichtverhaltnisse sicherstellt.

2.8.2. Flr Netzausfélle ist eine Notbeleuchtung vorzusehen, die eine minimale Sicht erlaubt und den
Tunnelnutzern ein Rdumen des Tunnels mit ihrem Fahrzeug ermdglicht.
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28.3. In Notféllen =zeigt eine in maximal 1,0 m Hoéhe (Unterkante) anzubringende
Fluchtwegorientierungsbeleuchtung den Tunnelnutzern an, wie sie den Tunnel zu Ful’ verlassen kénnen.

2.9. Luftung

2.9.1. Bei Auslegung, Bau und Betrieb des LUftungssystems ist folgendes zu bertcksichtigen:
- Fahrzeugabgase bei Normal- und Spitzenverkehr;
- Fahrzeugabgasen bei einem Verkehrsstau wegen Stérung oder Unfall;
- Hitze und Rauch im Brandfall.

2.9.2. In Tunneln von mehr als 1 000 m Léange, deren Verkehrsaufkommen 2 000
Fahrzeuge je Fahrstreifen tbersteigt, ist ein mechanisches Liftungssystem einzubauen.

2.9.3. In Tunneln mit Gegenverkehr und/oder stockendem Richtungsverkehr durfen L&ngsltftungssysteme nur
verwendet werden, wenn eine Tunnel-Risikoanalyse geméR § 12 zeigt, dass dies annehmbar ist und/oder
spezielle Mallnahmen, beispielsweise angemessene Verkehrssteuerung, kirzere Abstande zwischen den
Notausgangen,

Rauchabsaugung in regelméBigen Abstanden, getroffen werden.

2.9.4. Quer- und Halbquerliftungssysteme sind in Tunneln zu verwenden, in denen ein mechanisches
Liftungssystem erforderlich und eine Langsliftung gemaR Abschnitt 2.9.3 nicht zuldssig ist. Diese Systeme
mussen in der Lage sein, den Rauch im Brandfall abzusaugen.

2.9.5. Sowohl in Gegenverkehrs- als auch Richtungsverkehrstunneln von mehr als 3 000 m Lé&nge, deren
Verkehrsaufkommen 2000 Fahrzeuge je Fahrstreifen Ubersteigt und die ein  Quer- und/oder
Halbquerliftungssystem aufweisen, sind hinsichtlich der Liftung folgende MindestmaRnahmen zu treffen:

- Es sind steuerbare Abluftklappen einzubauen, die getrennt oder in Gruppen betétigt werden kénnen.
- Die Geschwindigkeit des in Langsrichtung verlaufenden Luftstroms ist standig zu Uberwachen und die
Steuerung des Liftungssystems (Luftklappen, Ventilatoren usw.) ist entsprechend anzupassen.
2.10. Notrufeinrichtungen

2.10.1. Notrufeinrichtungen sind zur Unterbringung von verschiedenen Sicherheitsausriistungen, insbesondere
Sprechverbindungen und Feuerldschern, vorgesehen, nicht aber zum Schutz der Tunnelnutzer vor den
Auswirkungen eines Brandes.

2.10.2. Notrufeinrichtungen missen begehbar und - vorzugsweise — in einer Nische in der Seitenwand oder in
einer Kabine untergebracht sein. Sie sind mindestens mit einer Sprechverbindung und zwei Feuerldschern
auszurusten.

2.10.3. In Notrufeinrichtungen, die vom Tunnel durch eine Tur getrennt sind, muss ein klar lesbarer und in
geeigneten Sprachen, zumindest in deutsch und englisch, abgefasster Text darauf hinweisen, dass die
Notrufeinrichtung keinen Schutz bei Feuer bietet.

2.10.4. Notrufeinrichtungen sind in der N&he der Tunnelportale und im Tunnelinnern im Abstand von hdchstens
150 m (neue Tunnel) bzw. 250 m (bestehende Tunnel) vorzusehen.

2.11. Wasserversorgung

In allen Tunneln ist eine Ldschwasserversorgung vorzusehen. In der Nadhe der Tunnelportale und im
Tunnelinnern sind im Abstand von héchstens 250 m Hydranten vorzusehen. Bei neuen Tunnelanlagen darf der
Abstand der Léschwassernischen mit Hydranten maximal 150 m betragen.

2.12. Beschilderung

2.12.1 Folgende fur die Tunnelnutzer bereitgestellte Sicherheitseinrichtungen sind durch StraRenverkehrs- oder
Sicherheitszeichen zu kennzeichnen:

- Pannenbuchten gemé&R § 53 Abs. 1 Z 1c¢ StVO 1960;

- Notausgange durch folgendes Fluchtweghinweiszeichen:

(Anm.: Zeichen nicht darstellbar, es wird auf die
Kundmachung des BGBI. im RIS verwiesen:)

Bundesgesetzblatt I Nr. 54/2006

- Fluchtwege durch folgende Fluchtwegorientierungskennzeichen in Abstanden von héchstens 25 m an
den Tunnelwénden in 1,0 m Hohe

(Unterkante) tiber dem Fluchtweg und unter Angabe der Entfernung der beiden jeweils ndchstgelegenen
Notausgange:

(Anm.: Zeichen nicht darstellbar)
- Notrufeinrichtungen mit folgendem Sicherheitskennzeichen:
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(Anm.: Zeichen nicht darstellbar)
- Feuerldscher mit folgendem Sicherheitskennzeichen:

(Anm.: Zeichen nicht darstellbar)

2.12.2. Weiters sind Tunnelbenutzer mittels geeigneter Zeichen hinzuweisen
- vor dem Tunnelportal auf Mdglichkeiten des Empfangs von Rundfunkinformationen;
- im Bereich der Pannenbuchten auf die Entfernung zu beiden Tunnelportalen.
2.12.3. Die Zeichen und Markierungen sind so zu gestalten und so anzubringen, dass sie klar erkennbar sind.

2.12.4. Infotafeln missen die Tunnelnutzer unmissverstandlich auf Staus, Pannen, Unfalle, Brande oder sonstige
Risiken hinweisen.

2.13. Uberwachungszentrale

2.13.1. Eine Uberwachungszentrale ist fir alle Tunnel vorzusehen, deren Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge
je Fahrstreifen ubersteigt.

2.13.2. Die Uberwachung mehrerer Tunnel kann von einer zentralen Uberwachungszentrale aus vorgenommen
werden.

2.14. Brandmeldesysteme
Tunnel mit einer Liftungsanlage fur den Brandfall sind mit einer automatischen Brandmeldeanlage auszuristen.
2.15. Einrichtungen zur Sperrung des Tunnels

2.15.1. Bei allen Tunneln von mehr als 1 000 m L&nge sind vor den Tunneleinfahrten Lichtsignalanlagen
anzubringen, damit der Tunnel gesperrt werden kann. Die Notwendigkeit zusétzlicher Vorrichtungen, wie
Wechselverkehrszeichen und Infotafeln, um die Einhaltung der Sperre sicherzustellen, ist im Einzelfall zu
prufen.

2.15.2. Es wird empfohlen, in allen Tunneln von mehr als 3 000 m Léange, die lber eine Uberwachungszentrale
verfigen und deren Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge je Fahrstreifen (bersteigt, in Abstdnden von
héchstens 1 000 m Einrichtungen anzubringen, mit denen Fahrzeuge im Notfall angehalten werden kdnnen.
Diese Einrichtungen umfassen Lichtsignalanlagen und eventuell weitere Vorkehrungen wie Lautsprecher,
Wechselverkehrszeichen und Infotafeln.

2.16. Kommunikationssysteme

2.16.1. In allen Tunneln von mehr als 1000 m Lé&nge, deren Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge je
Fahrstreifen tbersteigt, sind Funkanlagen fir die Einsatzdienste zu installieren.

2.16.2. Sofern eine Leitstelle vorhanden ist und Rundfunksendungen fiir die Tunnelnutzer Ubertragen werden,
muss die Mdglichkeit bestehen, diese Sendungen fir Sicherheitsdurchsagen zu unterbrechen.

2.16.3. In Tunneln, in denen Rundfunkinformationen empfangen werden kénnen, sind die Tunnelnutzer mittels
Verkehrszeichen ,,Verkehrsfunk® im Vorportalbereich auf diese hinzuweisen.

2.16.4. In Schutzrdumen und anderen Raumlichkeiten, in denen fliehende Tunnelnutzer warten missen, bevor
sie ins Freie gelangen kénnen, sind Lautsprecher fur Durchsagen anzubringen.

2.17. Stromversorgung und elektrische Leitungen

2.17.1. Alle Tunnel missen Uber eine Sicherheitsstromversorgung verfigen, die das Funktionieren der fir die
Evakuierung unerldsslichen Sicherheitseinrichtungen sicherstellt, bis alle Tunnelnutzer den Tunnel verlassen
haben.

2.17.2. Strom-, Mess- und Steuerkreise sind so auszulegen, dass ein Teilausfall, z B wegen Brand, unbeschédigte
Systemteile unbeeintrachtigt lasst.

2.18. Brandbestandigkeit von Tunnelbetriebseinrichtungen

Der jeweilige Grad der Brandbestandigkeit aller Tunnelbetriebseinrichtungen muss den technischen
Mdglichkeiten Rechnung tragen und auf die Aufrechterhaltung der erforderlichen Sicherheitsfunktionen im
Brandfall abzielen.

3. MaRnahmen des Tunnelbetriebs
3.1. Mittel fur den Tunnelbetrieb

Der Tunnelbetrieb ist so zu organisieren und mit geeigneten Mitteln so durchzufiihren, dass ein ungehinderter,
sicherer Verkehrsfluss durch den Tunnel sichergestellt ist. Das Betriebspersonal sowie das Personal der
Einsatzdienste muss eine geeignete Grundschulung und fortlaufende Schulung erhalten.

3.2. Alarm- und Einsatzplan
Zu allen Tunneln miissen Alarm- und Einsatzplé&ne fiir den Notfall vorliegen.
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3.3. Arbeiten in Tunneln

Eine Voll- oder Teilsperrung von Fahrstreifen wegen geplanter Bau- oder Unterhaltungsarbeiten muss stets
auBerhalb des Tunnels beginnen. Hierfur kénnen Wechselverkehrszeichen, Infotafeln und Lichtsignalanlagen
verwendet werden.

3.4. Ereignis- und Storfallmanagement

Die Sperrung eines Tunnels erfolgt durch gleichzeitige Betatigung nicht nur der oben genannten Einrichtungen
vor den Tunnelportalen, sondern gegebenenfalls auch durch vorhandene Wechselverkehrszeichen, Infotafeln und
Lichtsignalanlagen im Tunnel, damit der gesamte Verkehr innerhalb wie auBerhalb des Tunnels so schnell wie
moglich angehalten werden kann. VerkehrslenkungsmaBnahmen im Tunnel missen darauf abzielen, dass die
nicht betroffenen Fahrzeuge den Tunnel rasch verlassen kénnen.

Die bei einem Stoérfall in einem Tunnel bis zum Eintreffen der Einsatzdienste bendtigte Zeit muss so kurz wie
maoglich sein; sie ist bei periodisch abzuhaltenden Ubungen zu messen. Sie kann auRerdem wihrend eines
Storfalls gemessen werden. Bei groeren Gegenverkehrstunneln mit hohem Verkehrsaufkommen ist im Rahmen
einer Tunnel-Risikoanalyse gemaR 8§ 12 zu ermitteln, ob die Stationierung von Einsatzdiensten an den beiden
Tunnelportalen erforderlich ist.

3.5. Tatigkeit der Uberwachungszentrale

Fur alle Tunnel, fir die eine Uberwachungszentrale vorgeschrieben ist, gilt, dass eine einzige
Uberwachungszentrale jederzeit die volle Kontrolle ausiiben muss.

3.6. TunnelschlieBung

Bei (kurz- oder langfristigen) TunnelschlieBungen sind die Nutzer durch leicht zugangliche Informationssysteme
Uber die besten Ausweichstrecken zu informieren.

Solche Ausweichstrecken sind im Rahmen systematischer Alarmplane vorzusehen. Sie sollten darauf angelegt
sein, den Verkehrsfluss so weit wie moglich aufrechtzuerhalten und die Sekundéreffekte auf umliegende Gebiete
auf ein Mindestmal} zu beschrénken. Die Tunnel-Verwaltungsbehérde hat sich nach Kréften um die Vermeidung
von Situationen zu bemihen, in denen ein grenziberschreitender Tunnel wegen den Folgen schlechter
Witterungsverhaltnisse nicht benutzt werden kann.

3.7. Gefahrguttransporte

Geméal den einschldgigen europdischen Rechtsvorschriften fur den Gefahrguttransport auf der Strafe sind
hinsichtlich des Zugangs von Gefahrgutfahrzeugen zu Tunneln die folgenden MaRnahmen anzuwenden:

- Vor der Festlegung oder Anderung von Vorschriften und Anforderungen fir den Gefahrguttransport
durch einen Tunnel ist eine Tunnel-Risikoanalyse gemaR § 12 durchzufihren.

- Vor der letzten Abfahrtsmdéglichkeit vor dem Tunnel und am Tunneleingang sowie im vorgelagerten
Bereich sind zur Durchsetzung der Vorschriften entsprechende Schilder aufzustellen, damit
Ausweichstrecken benutzt werden kénnen.

- Im Einzelfall sind im Anschluss an die genannte Tunnel-Risikoanalyse spezielle betriebliche

MaRnahmen zur Verringerung der Risiken fur bestimmte oder alle Gefahrgutfahrzeuge in Tunneln zu
prifen, z B Meldung vor der Einfahrt oder Durchfahrt in Konvois mit Begleitfahrzeugen.

3.8. Uberholen im Tunnel

Aufgrund einer Tunnel-Risikoanalyse ist zu prifen, ob LKW-Verkehr in Tunneln mit mehr als einem
Fahrstreifen in jeder Richtung das Uberholen erlaubt werden konnte.

3.9. Abstdnde zwischen den Fahrzeugen und Geschwindigkeit Angemessene Fahrzeuggeschwindigkeiten und
ausreichende Sicherheitsabstande zwischen den Fahrzeugen sind in Tunneln besonders wichtig und bedirfen
groRer Aufmerksamkeit. Gegebenenfalls sind MalBnahmen zur Durchsetzung entsprechender Vorschriften zu
ergreifen.
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