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Text
8§ 13. Vorrichtungen zum Ziehen und zum Stitzen von Anhéngern

(1) Kraftfahrzeuge und Anhénger, die zum Ziehen von Anhangern bestimmt sind, miissen eine sichere
Anhéngevorrichtung aufweisen, die es ermdglicht, einen Anhénger so zu ziehen, dafl dessen Radspur auf
gerader, waagrechter Fahrbahn von der Richtung der Radspur des Zugfahrzeuges nur geringfligig abweichen
kann (8 104 Abs. 2 lit. a). Sie missen Vorrichtungen zum AnschlieBen der elektrischen Leitungen fir
vorgeschriebene Leuchten und der Ubertragungsvorrichtungen fiir vorgeschriebene Bremsanlagen des
Anhangers aufweisen.

(2) Sind Fahrzeuge zum Ziehen von Anhéngern aufler Sattelanh@ngern bestimmt, die nicht selbsttatig zum
Stehen gebracht werden, wenn sie ohne den Willen des Lenkers nicht mehr durch die Anhangevorrichtung mit
dem Zugfahrzeug verbunden sind, so missen diese Fahrzeuge eine Vorrichtung aufweisen, an die die
Sicherungsverbindung des Anhéngers (Abs.5) angeschlossen werden kann; dies gilt jedoch nicht fir
landwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h. Die
Sicherungsverbindung muf3 so anschlieBbar sein, da die Radspur des Anhangers auf gerader, waagrechter
Fahrbahn von der Richtung der Radspur des Zugfahrzeuges nur geringfligig abweichen und die
Anhangerdeichsel nur geringfiigig abfallen kann, wenn der Anhanger ohne den Willen des Lenkers nicht mehr
durch die Anhéngevorrichtung mit dem Zugfahrzeug verbunden ist.

(3) Fahrzeuge mit einem Eigengewicht von mehr als 3500 kg, die zum Ziehen von Anhdngern bestimmt
sind, missen mit einer selbsttatig schlieBenden Anhéngevorrichtung ausgeristet sein; Omnibusse, die zum
Ziehen von Omnibusanhdngern (8 2 Z 25a) bestimmt sind, diirfen jedoch auch mit einer nicht selbsttatig
schlieenden Anhangevorrichtung ausgerustet sein, die mit dem Ende der Deichsel des Omnibusanhangers
spielfrei und doppelt gesichert verbunden werden kann.

(4) Anhédnger auBer Nachldufern und Sattelanh&ngern mussen mit einer Anhdngerdeichsel ausgerustet sein,
die das sichere Anhéngen an das Zugfahrzeug ermdglicht.

(5) Anhénger, die nicht selbsttitig zum Stehen gebracht werden, wenn sie ohne den Willen des Lenkers
nicht mehr durch die Anhangevorrichtung mit dem Zugfahrzeug verbunden sind, auler Sattelanh&dngern, miissen
auBBer der Anhangerdeichsel (Abs. 4) eine Sicherungsverbindung aufweisen, mit der sie, auch wenn der
Anhdnger ohne den Willen des Lenkers nicht mehr durch die Anhé&ngevorrichtung mit dem Zugfahrzeug
verbunden ist, so gezogen werden kénnen, dal ihre Radspur auf gerader, waagrechter Fahrbahn von der
Richtung der Radspur des Zugfahrzeuges nur geringfiigig abweichen und die Anhangerdeichsel nur geringfugig
abfallen kann; dies gilt jedoch nicht flr landwirtschaftliche Anhé&nger, mit denen eine Geschwindigkeit von 25
km/h nicht iberschritten werden darf.

(6) Anhangewagen missen eine Anhédngerdeichsel aufweisen, die bleibend auf die Hohe der
Anhangevorrichtung (Abs. 1) eingestellt werden kann und so am Fahrzeug angebracht ist, daR sie, wenn das
Fahrzeug ohne den Willen des Lenkers nicht mehr durch die Anhdngevorrichtung mit dem Zugfahrzeug
verbunden ist, auch bei Unebenheiten der Fahrbahn diese nicht berthrt.
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(7) Sattelanhédnger und Einachsanhdnger auBer Nachldufern missen mit der HOhe nach einstellbaren
Vorrichtungen versehen sein, durch die das unbeabsichtigte Kippen verhindert werden kann (Anhangerstiitzen);
dies gilt jedoch nicht bei Einachsanhangern, deren Achse vom Ende der Deichsel so weit entfernt ist, dal diese
auch bei héchster zuléssiger Belastung von einer Person aufgehoben werden kann, und bei Nachlaufern mit einer
Achse, die unbeladen von einer Person in eine zum Beladen geeignete Stellung gebracht werden kdnnen.
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