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Beachte

Abs. 2a tritt erst mit 1. 1. 1989 in Kraft (Art. V Abs. 3 lit. a,
BGBI. Nr. 375/1988);

Abs. 12a tritt erst mit 1. 1. 1993 in Kraft (Art. VI Abs. 2 lit. n,
BGBI. Nr. 615/1977 idF BGBI. Nr. 375/1988).

Text
§ 6. Bremsanlagen.

(1) Kraftfahrzeuge, aufer den im Abs. 2 angefiihrten, miissen mindestens zwei Bremsanlagen aufweisen,
von denen jede aus einer Betatigunseinrichtung, einer Ubertragungseinrichtung und den auf Réder wirkenden
Bremsen besteht. Jede Bremsanlage mufl vom Lenkerplatz aus betétigt werden kénnen. Die Bremsanlagen
mussen so beschaffen und eingebaut sein, daB mit ihnen bei betriebsublicher Beanspruchung und
ordnungsgeméaler Wartung trotz Erschitterung, Alterung, Abnltzung und Korrosion die vorgeschriebene
Wirksamkeit erreicht wird.

(2) Nur eine Bremsanlage, sofern diese nicht mit elektrischer Energie betrieben wird, missen aufweisen:
a) Zugmaschinen mit einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h,

b) Motorkarren mit einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h, deren hdchstes zuldssiges
Gesamtgewicht 3500 kg nicht tiberschreitet,

¢) Invalidenkraftfahrzeuge,
d) Transportkarren mit einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als 30 km/h,
e) selbstfahrende Arbeitsmaschinen mit einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als 30 km/h.

Diese Bremsanlage mul auf die R&der wenigstens einer Achse des Fahrzeuges wirken und vom Lenker bestatigt
werden konnen, wenn er die Lenkvorrichtung mit einer Hand festhdlt. Diese Bremsanlage muR mit einer
gesonderten Betétigungseinrichtung in der im Abs. 3 angefiihrten Weise feststellbar sein. Beim Ausfallen eines
Teiles der Bremsanlage, dessen Ausfallen nicht ausgeschlossen werden kann, muR bei Betatigung des
verbleibenden Teiles der Bremsanlage das Fahrzeug auf trockener Fahrbahn auf angmessene Entfernung zum
Stillstand gebracht werden kénnen.

(3) Bei Kraftwagen muR der Lenker eine der im Abs. 1 angeflihrten Bremsanlagen betatigen kdnnen, wenn
er die Lenkvorrichtung mit beiden Handen festhalt. Diese Bremsanlage gilt als Betriebsbremsanlage, die andere,
auBer in den im Abs. 4 Z2 und 3 angefiihrten Fallen, als Hilfsbremsanlage. Die Hilfsbremsanlage muR so
betétigt werden konnen, dal® der Lenker hiebei die Lenkvorrichtung mit mindestens einer Hand festhalt. Mit
jeder der beiden im Abs. 1 angefiihrten Bremsanlagen mu es dem Lenker, unbeschadet der Bestimmungen der
Abs. 2 und 4, moglich sein, auch bei hdchster zuldssiger Belastung des Fahrzeuges, auf allen in Betracht
kommenden Steigungen und Geféllen und auch beim Ziehen von Anhéngern bei jeder Fahrgeschwindigkeit die
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Bewegung des Fahrzeuges zu beherrschen und dessen Geschwindigkeit, der jeweiligen Verkehrslage
entsprechend, sicher, schnell und auf eine im Hinblick auf die Zweckbestimmung als Betriebs- oder als
Hilfsbremsanlage mdglichst geringe Entfernung bis zum Stillstand des Fahrzeuges zu verringern und das
unbeabsichtigte Abrollen des Fahrzeuges auszuschlieBen. Die Hilfsbremsanlage mul® wirken kénnen, wenn die
Betiebsbremsanlage versagt; dies gilt jedoch nicht, wenn beim Ausfallen eines Teiles der Betriebsbremsanlage,
dessen Ausfallen nicht ausgeschlossen werden kann, oder bei Storungen der Betriebsbremsanlage (wie
mangelhafte Wirkung, teilweise oder vollige Erschopfung des Energievorrates) mit den nicht vom Ausfall oder
von der Stérung betroffenen Teilen der Betriebsbremsanlage die fiir die Hilfsbremsanlage vorgeschriebene
Wirksamkeit erzielt werden kann. Die Wirkung dieser Bremsanlagen muf abstufbar sein. Bei Kraftwagen mit
einer Bauartgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h, bei Zugmaschinen mit einer Bauartgeschwindigkeit von
mehr als 40 km/h, bei Transportkarren und selbstfahrenden Arbeitsmaschinen mit einer Bauartgeschwindigkeit
von mehr als 30 km/h, muB die Bremsanlage auf alle Rader wirken konnen. Eine Bremsanlage muf3 vom
Lenkerplatz aus so feststellbar sein, da mit ihr das Abrollen des Fahrzeuges auch bei Abwesenheit des Lenkers
durch eine ausschlieBlich mechanische Vorrichtung dauernd verhindert werden kann. Diese Bremsanlage gilt als
Feststellbremsanlage.

(4) Die Betriebsbremsanlage, die Hilfsbremsanlage und die Feststellbremsanlage diirfen gemeinsame Teile
aufweisen, wenn

1. mindestens zwei voneinander unabhé&ngige Betatigungseinrichtungen vorhanden sind;
2. bei gemeinsamer Betatigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage und der Hilfsbremsanlage

a) die Betatigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage von der der Feststellbremsanlage getrennt ist
und

b) das Fahrzeug mit der Feststellbremsanlage angehalten werden kann;

3.bei gemeinsamer Betitigungseinrichtung und  gemeinsamer  Ubertragungseinrichtung  der
Betriebsbremsanlage und der Hilfsbremsanlge die fir die Hilfsbremsanlage vorgeschriebene
Wirksamkeit ohne die Fahrstabilitdt des Fahrzeuges wéhrend des Bremsens zu beeintrachtigen erzielt
werden kann:

a) beim Ausfallen eines Teiles der Betriebsbremsanlage, dessen Ausfallen nicht ausgeschlossen werden
kann, oder bei Stérungen der Betriebsbremsanlage (wie mangelhafte Wirkung, teilweise oder vollige
Erschopfung des Energievorrates) mit den nicht vom Ausfall oder von der Stérung betroffenen Teilen
der Betriebsbremsanlage,

b) bei Betriebsbremsanlagen, bei denen die zu ihrer Betatigung erforderliche Muskelkraft des Lenkers
durch eine Hilfskraft unterstiitzt wird (Hilfskraftbremsanlage), bei Ausfall dieser Unterstitzung mit
der Muskelkraft des Lenkers oder mit Unterstiitzung des vom Energieausfall nicht beeinfluSten
Energievorrates,

c) bei Betriebsbremsanlagen, bei denen die auf die Betéatigungseinrichtungen ausgeiibte Muskelkraft
ausschlieBlich zur Steuerung der auf die Bremsen wirkenden Kraft dient (Fremdkraftoremsanlage),
bei Ausfall eines Energiespeichers mit einem von diesem unabhé&ngigen weiteren Energiespeicher.

(5) Bei Kraftradern mul? es dem Lenker mit jeder der im Abs. 1 angefiihrten Bremsanlagen mdglich sein,
auch bei hochster zuldssiger Belastung des Fahrzeuges, auf allen in Betracht kommenden Steigungen und
Gefallen und auch beim Ziehen von Anhdngern bei jeder Fahrgeschwindigkeit diese, der jeweiligen
Verkehrslage entsprechend, sicher, schnell und auf eine méglichst geringe Entfernung bis zum Stillstand des
Fahrzeuges zu verringern und das unbeabsichtigte Abrollen des Fahrzeuges auszuschlieBen. Bei gleichzeitiger
Betétigung beider Bremsanlagen missen alle Rader des Fahrzeuges gebremst werden kénnen; dies gilt jedoch
nicht fiir das Beiwagenrad bei Motorfahrradern und Motorradern mit Beiwagen. Bei mehrspurigen Kraftradern
muR eine Bremsanlage vom Lenkerplatz aus so feststellbar sein, da mit ihr das Abrollen des Fahrzeuges auch
bei Abwesenheit des Lenkers durch eine ausschlieflich mechanische Vorrichtung dauernd verhindert werden
kann. Diese Bremsanlage gilt als Feststellbremsanlage.

(6) Lastkraftwagen, Sattelzugfahrzeuge, Kraftwagen von Gelenkkraftfahrzeugen und Spezialkraftwagen mit
einem Eigengewicht von mehr als 3 500 kg sowie Omnibusse mussen aufer den im Abs. 1 angefiihrten
Bremsanlagen eine Einrichtung aufweisen, mit der die Geschwindigkeit des Fahrzeuges ohne Verwendung der
Betriebs-, der Hilfs- oder der Feststellboremsanlage, jedoch nicht bis zum Stillstand des Fahrzeuges, verringert
werden kann (Verlangsameranlage).

(7) Bei Personenkraftwagen, Kombinationskraftwagen, Omnibussen, Lastkraftwagen sowie bei
Spezialkraftwagen mit einer Bauartgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h muR die Betriebsbremsanlage eine
Zweikreisbremsanlage sein; dies gilt nicht fiir Sattelzugfahrzeuge und Kraftwagen von Gelenkkraftfahrzeugen,
bei denen die Ubertragungseinrichtung fiir die Bremsanlage des Anhangers von der des Zugfahrzeuges
unabhéangig ist. Die Zweikreisbremsanlage ist eine Bremsanlage, bei der bei Ausfall eines Teiles ihrer
Ubertragungseinrichtung eine entsprechende Anzahl von Radern gebremst werden kann.

(7a) Bei Personenkraftwagen, Kombinationskraftwagen, Omnibussen, Lastkraftwagen,
Sattelzugfahrzeugen, Kraftwagen von Gelenkkraftfahrzeugen sowie bei Spezialkraftwagen mit einer
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Bauargeschwindigkeit von mehr als 40 km/h, deren Betriebsbremsanlage nicht eine selbsttatig wirkende
Vorrichtung zur Verhinderung des Blockierens der Rader wahrend des Bremsvorganges aufweist
(Antiblockiervorrichtung), missen die an den Radern wirksamen Bremskréfte unabhangig von der Belastung des
Fahrzeuges in einer die Fahrstabilitat des Fahrzeuges nicht beeintrachtigenden Weise auf die Fahrzeugachsen
aufgeteilt sein (lastkonforme Bremskraftverteilung). Kraftwagen mit einer Bauartgeschwindigkeit von mehr als
40 km/h und einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 7 500 kg und Anhénger, mit denen eine
Geschwindigkeit von 40 km/h (berschritten werden darf, mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von
mehr als 10 000 kg miissen jedoch mit einer Antiblockiervorrichtung ausgeriistet sein.

(7b) Bei Kraftwagen mit einer Bauartgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h, die zum Ziehen von
Anhangern bestimmt sind, mit denen eine Geschwindigkeit von 25 km/h Uberschritten werden darf und deren
héchstes zulassiges Gesamtgewicht 3 500 kg Ubersteigt, mull

a) bei der Betadtigung der Hilfsbremsanlage oder der Feststellbremsanlage des Kraftwagens die
Bremsanlage des Anhangers abgestuft wirksam werden;

b) bei Ausfall eines Teiles der Ubertragungseinrichtung der Betriebsbremsanlage des Kraftwagens gemat
Abs. 7 die Bremsanlage des Anhangers mit dem verbleibenden Teil der Ubertragungseinrichtung der
Betriebshremsanlage des Kraftwagens abstufbar betatigt werden kénnen;

c) es dem Lenker beim Abreilen oder bei Undichtheit einer der Verbindungsleitungen vom Kraftwagen
zur Bremsanlage des Anhéngers mdglich sein, diese durch die Betétigungseinrichtung der
Betriebsbremsanlage oder der Hilfsbremsanlage des Kraftwagens oder durch eine besondere
Betétigungseinrichtung zu betétigen, wenn nicht die Bremsung des Anhéngers durch das Abrei3en oder
die Undichtheit selbsttétig erfolgt.

(7c) Bei Druckluftbremsanlagen von Kraftwagen mit einer Bauartgewschwindigkeit von mehr als 25 km/h,
die zum Ziehen von Anhéngern mit Druckluftbremsen bestimmt sind, sowie bei solchen Anhéngern, mit denen
eine Geschwindigkeit von 25 km/h (berschritten werden darf, mul die Betatigung der Anhdngerbremsanlage
durch Steigerung des Druckes in der Bremsleitung erfolgen und dabei die Versorgung des
Druckluftvorratsbehélters des Anhangers vom Kraftwagen aus mdglich sein (Mehrleitungsbremsanlage).

(8) (Anm.: Aufgehoben durch Art. 1 Z 13 BG, BGBI. Nr. 285/1971.)

(9) Bei Invaliden- und Ausgleichkraftfahrzeugen darf die Betriebsbremsanlage, sofern keine andere
Médglichkeit besteht, auch so zu betétigen sein, dafl der Lenker die Lenkvorrichtung hiezu mit einer Hand
loslassen muB.

(10) Sofern im Abs. 11 nichts anderes bestimmt ist, miissen Anhénger mindestens eine Bremsanlage haben,
die wirkt, wenn die Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeuges betatigt wird. Die Wirksamkeit dieser Bremsanlage
mull dem Gesamtgewicht des Anhéngers entsprechend geregelt werden konnen; flir Anh&nger mit einem
hochsten zul&ssigen Gesamtgewicht von mehr als 3 500 kg, mit denen eine Geschwindigkeit von 25 km/h
Uberschritten werden darf, gilt jedoch Abs. 7a sinngemalR. Eine Bremsanlage des Anhdngers muf} so feststellbar
sein, dal} das Abrollen des Anhangers mit ihr, auch wenn er nicht mit dem Zugfahrzeug verbunden ist, durch
eine ausschliefllich mechanische Vorrichtung dauernd verhindert werden kann. Eine Bremsanlage missen nicht
haben

a) leichte Anhénger, wenn sie dazu bestimmt sind, ausschlieRlich mit Kraftfahrzeugen gezogen zu werden,
deren Eigengewicht das Doppelte des hdchsten zuldssigen Gesamtgewichtes des Anhéngers
uberschreitet, und

b) landwirtschaftliche Anhénger mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 1 500
kg, mit denen eine Geschwindigkeit von 25 km/h nicht Uberschritten werden darf und die dazu bestimmt
sind, mit Zugfahrzeugen gezogen zu werden, deren Eigengewicht nicht geringer ist als das hochste
zuldssige Gesamgewicht dieser Anhanger.

(10a) Bei Anhdngern, mit denen eine Geschwindigkeit von 25 km/h Uberschritten werden darf,
ausgenommen die im Abs. 10 lit. a angflhrten, sowie bei Anhdngern, deren hdchstes zuldssiges Gesamtgewicht
5000 kg Ubersteigt, mul? die im Abs. 10 erster Satz angefiihrte Bremsanlage auf alle R&der wirken kdnnen; bei
Nachldufern mit mehr als einer Achse ist dies hinsichtlich der vom Zugfahrzeug unabhéngig lenkbaren Rader
nicht erforderlich, wenn die Summe der héchsten zuldssigen Achslasten der nicht lenkbaren Rader mindestens
zwei Drittel des hochsten zuldssigen Gesamtgewichtes des Nachlaufers betrégt.

(11) Anhdnger mit einem hdchsten zul&ssigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 3 500 kg, aufer
Sattelanhdngern, Anhdngern von Gelenkkraftfahrzeugen und Omnibusanhdngern, dirfen auch als einzige
Bremsanlage eine Auflaufbremsanlage haben. Die Auflaufbremsanlage ist eine Bremsanlage, die nur wirkt,
wenn sich der Anh&nger dem Zugfahrzeug ndhert. Auflaufbremsanlagen missen eine fur die
Bremsvorrichtungen geeignete Ubertragungseinrichtung haben, durch die die vorgeschriebene Bremswirkung
ohne das Einwirken von geféhrlichen Deichselkrdften auf das Zugfahrzeug erreicht werden kann.
Landwirtschaftliche Anhénger, mit denen eine Geschwindigkeit von 25 km/h nicht berschritten werden darf,
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durfen auch bei einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3 500 kg als einzige Bremsanlage eine
Auflaufbremsanlage oder eine Bremsanlage haben, die unabhéngig von der Betriebsbremsanlage zu betatigen ist.

(12) Anhanger missen eine Vorrichtung aufweisen, durch die sie selbsttdtig zum Stehen gebracht werden,
wenn sie ohne den Willen des Lenkers nicht mehr durch die Anh&ngervorichtungen mit dem Zugfahrzeug
verbunden sind; dies gilt jedoch nicht flir Anh&nger mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von nicht
mehr als 1 500 kg und nur einer Achse oder mit zwei Achsen, deren Radstand 1 m nicht Ubersteigt, und die
entweder mit dem Zugfahrzeug auer durch die Anhédngerdeichsel auch durch eine Sicherungsverbindung (§ 13
Abs. 5) verbunden werden konnen oder landwirtschaftliche Anhanger sind, wenn mit ihnen eine
Geschwindigkeit von 25 km/h nicht Gberschritten werden darf.

(12a) Bei Anhangern mit einem hdchsten zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 3 500 kg, mit denen eine
Geschwindigkeit von 25 km/h uberschritten werden darf, mufl mit der im Abs. 10 erster Satz angefiihrten
Bremsanlage bei einer Storung der Ubertragungseinrichtung, auBer der Bremsleitung, eine entsprechende Anzahl
von Radern gebremst werden kdnnen; hiebei mul} die Energieversorgung des von der Stérung nicht betroffenen
Teiles der Bremsanlage gewahrleistet sein oder beim Stillstand des Fahrzeuges leicht hergestellt werden kénnen.

(12b) Bei Hilfskraftoremsanlagen und Fremdkraftbremsanlagen missen die Einrichtungen zur Erzeugung,
Speicherung und Ubertragung der Energie ein rasches und erschopfungssicheres Wirken der Bremsanlage
gewdhrleisten. Druckluftboremsanlagen miussen Energiespeicher ausreichenden Fassungsraumes sowie
Luftverdichter genligender Forderwirkung aufweisen. Die Wirksamkeit der Betriebsbremsanlage muf auch ohne
Verwendung von Energiespeichern mit mechanischen Speicherelementen (Federspeicherbremsanlagen) erreicht
werden konnen.
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