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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 1993

Ausgegeben am 9. Juli 1993

165. Stiick

450. Verordnung: Schiffstechnikverordoung

450. Verordnung des Bundesministers fiir
dffentliche Wirtschaft und Verkehr iiber Bau,
Eintchtung und Ausriistung von Fahrzeugen,
avsgenommen Sportfahrzeuge, auf Binnenge-
wissern (Schiffstechnikverordnung)

Auf Grund der §§ 100, 102, 109 und 111 Abs. 6
bis 8 des Schiffahrisgesetzes 1990, BGBI.
Nr. 87/1989, in der Fassung BGBl. Nr. 452/1992
wird, nach Mafigabe des §156 Abs. 5 dieses
Bundesgesetzes im Einvernehmen mit den Bundes-
ministern fiir Inneres sowie fir wirtschaftliche
Angelegenheiten, verordnet:
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{2) Auf sonstigen schiffbaren Privargewidssern
gelten die Bestimmungen dieser Verordnung nur fiir
Fahrzeuge, die der gewerbsmifligen Schiffahrt, der
Vermiewng oder Schulungszwecken dienen.

{3) Die Bestimmungen dieser Verordnung gelten
nicht fiir den Bodensee und den Alen Rhein von
seiner Mindung bis zur Strafenbriicke Rheineck-
Gaissau.

Sachlicher Geltungsbereich

§ 2. (1) Fahrzeuge, die nach dem Inkrafttreten
dieser Verordnung erstmalig zugelassen werden,
sind nach den Bestimmungen dieser Verordnung
zuzulassen.

(2) Fir Fahrzeuge, die fiir den Einsatz auf
Wasserstraflen bestimmt sind und vor dem Inkraft-
treten dieser Verordnung bereits zugelassen waren,
gelien die Besuimmungen dieser Verordnung nach
Maflgabe der Spalen 2 bis 4 der Anlage 1.

{3) Fir Fahrzeuge, die fiir den Einsatz auf
anderen Gewissern als Wasserstraflen bestimmt
sind und vor dem Inkrafureten dieser Verordnung
bereits zugelassen waren, gelten die Bestimmungen
dieser Verordnung nach Mafigabe der Spalten 2 bis
4 der Anlage 1, jedoch mit Ausnahme der §§ 25
Abs. 13, 72 Abs. 3 und 75 Abs. 1 und 4.

{4) Abweichend von Abs. 1 bis 3 gelten fur
Kleinfahrzeuge die Bestimmungen dieser Verord-
nung nach Maflgabe der Spalte 5 der Anlage 1.

{5) Die Besummungen dieser Verordnung gelien
nicht fur Sportfahrzeuge und nicht fiir Rafts.

Begriffsbestimmungen

§ 3. Im Sinne dieser Verordnung gelten als

1. ,Fahrzeuge”: Binnenschiffe einschliefi-
lich Kleinfahrzeuge, Sportfahrzeuge, Fihren,
schwimmende Gerite und Seeschiffe (§2 Z 2
des Seeschiffahrisgesetzes, BGBL.
Nr. 174/1981 idF BGBI. Nr. 692/1992);

2. JKleinfahrzeuge”: Fahrzeuge, deren
Linge, gemessen am Schiffskorper, weniger
als 20 m betriigt, ausgenommen Fihren und
Fahrzeuge, die zur Beférderung von mehr als
12 Fahrgisten zugelassen sind (Fahrgast-
schiffe);

3,

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
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wSportfahrzeug”: Kleinfahrzeug, das
for Sport- oder Vergniugungszwecke be-
stimmt ist;

. o2Fihre*: Fahrzeug, das dem Fihrverkehr

dient;

wdchwimmendes Gerit”: schwim-
mende Konstruktion mit technischen Ein-
richiungen, die fiir Arbeiten auf Gewissern
bestimmzt ist (zB Bagger, Elevator, Hebebock,
Kran);

. sMotorfahrzeug”: Fahrzeug, das mu

einem Maschinenantrieb ausgestattet ist; als
Ausstattung gilt Einbau, Anhingen oder
sonstiges Mitfihren eines zur Fortbewegung
des Fahrzeuges bestimmten Maschinenan-
triebes;

. w¥erband“: Zusammenstellung aus einem

oder mehreren geschleppten, geschoberen
oder  gekuppelten  Fahrzeugen  bzw.
Schwimmké&rpern und einem oder mehreren
schleppenden oder schiebenden Motorfahr-
zeugen;

. wLinge®“: Linge iiber alles (ohne Anhiinge,

wie zB Bugspriet oder Steuer);

»Breite: grofite Breite an der Auflenkante
der Auflenhaut (ohne Anhinge, wie zB
Schaufelrider);

. wTiefgang™: der senkrachte Abstand vom

tiefsten Punkt des Schiffskérpers an der
Unterkante der Spanten bis zur Ebene der
groflien Einsenkung;
sAntriebsleistung”: Leistung der An-
triebsmaschinen, bei Auflenbordmotoren die
Leistung an der Propellerwelle;
sAnerkannte Klassifikationsge-
sellschaft: eine gemifl § 110 Abs. 2 des
Schiffahrtsgesetzes 1990 vom Bundesminister
fir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr mit
Bescheid znerkannte Klassifikationsgeseti-
schaft;

wGltermotorschiff: Motorfahrzeug,
das zur Giterbefsrderung bestimmt und kein
Tankmotorschiff ist;
sTankmotarschiff': Motorfahrzeug,
das zur Beforderung fliussiger Giiter be-
stimmt und mit festen Tanks ausgestatter ist;
wSchleppschiff¢: Motorfahrzeug, das
zum Ziehen von Schleppkihnen bestimmr ist;
w3chubschiff*: Motorfahrzeug, das zur
Fortbewegung eines Schubverbandes be-
stimmt ist;

»Schleppkahn®; Fahrzeug, das zur Fort-
bewegung durch Schleppen besummt 15t
(Giiterschleppkahn oder Tankschleppkahn);
w3chubleichter: Fahrzeug, das zur
Fortbewegung durch Schicben bestimmr ist
{Giiterschubleichter, Tankschubleichter oder
Trigerschiffsleichter);
wltigerschiffsleichter”: Schub-
leichter, der auf Grund seiner Bauweise
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geeignet ist, an Bord von Seeschiffen
befsrdert zu werden;

20. J;Fahrgastschiff“: Fahrzeug, das zur
Befsrderung von mehr als 12 Fahrgisten
bestimmuist;

21. ,Fahrtbereiche”: die unterschiedlichen
Bereiche, die auf Grund der Bauart und
Ausriistung der Fahrzeuge bzw. der Berech-
nung des Freibords und des Sicherheitsab-
standes befahren werden kénnen; sie werden
in Abhingigkeit von der grofiten kennzeich-
nenden scheinbaren Wellenhshe bei einer
Wahrscheinlichkeit der Ubersteigung von
5 vH eingeteilt:

Fahrbereich1 ............ Hohebis2,0m
Fahrtbereich2 .......... .. Hohebis 1,2m
Fahrbereich3 ............ Hohe bis 0,6 m

Die Gewiisser gemill §1 Abs. 1 und 2 sind
dem Fahrtbereich 3 zugeordnet;

22. ,Scheinbare Wellenhohe” bedeutet
die mittlere Wellenhshe von 10 vH der
Gesamtanzahl der Wellen mit der grofliten
Amplitude wihrend eines kurzen Beobach-
tungszeitraumes.

2. Teil
Schiffskirper

Festigkeit
§4. (1) Die allgemeine bauliche Festigkeir des
Schiffskérpers muf fiir alle vorgesehenen Ladungs-
bedingungen ausreichen,

(2) Schiffskorper, Aufbauten, Deckshiuser, Ma-
schinenrdume, Niederginge, Luken und ibre
VerschluBeinrichwungen sowie die Ausristung miis-
sen so beschaffen sein, dafl sie allen voraussehbaren
Anforderungen im vorgesehenen Einsatz geniigen.
Jedes Fahrzeug, das nach den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft gebauc ist
und instandgehalten wird, gilt als diesen Anforde-
rungen entsprechend.

{3) Fahrzeuge fiir den Transport gefihrlicher
Giiter als Massengut miissen ein Klassenzertifikat
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft besit-
zen.

{4) Fahrzeuge tiir die Beforderung von mehr als
12 Fahrgisten, Fahrzeuge fiir die Guterbeférderung
und schwimmende Gerite missen nach den
Vorschnften einer anerkannten Klassifikationsge-
sellschaft gebaut sein; fiir Fahrzeuge mit einer
zugelassenen Fahrgastanzahl von mehr als 300
Personen und fiir Fahrzeuge mit Fahrgastkabinen
fir mehr als 12 Fahrgiste ist der Nachweis dariiber
durch eine entsprechende Bestitigung (Bauschein)
dieser Klassifikationsgesellschaft zu fiihren.

Bauliche Anforderungen
§ 5. (1) Die Arbeitsflichen auf den Decks und den
Gangborden miissen groff genug sein, um der
Besatzung ein ungefihrdetes Gehen und Arbeiten

3147

zu gestatten, Wasserseitig miissen mindestens
Fufileisten vorhanden sein.

(2) Unbeschadet anderer Sicherheitsvorschrifren,
insbesondere derjenigen des 3. Teiles, miissen Siille
von Tiroffnungen so niedrig wie maglich sein. Das
unbeabsichtigte Offnen und Schlieflen von Deckeln
und TFiiren darf nicht moglich sein.

{3) Ladeluken miissen auf allen Seiten von Siillen
umgeben sein. Es darf nicht maglich sein, dafl sich
Ladegerite an den unteren Rindern von Laderaum-
siillen festhaken.

(4} Alle abnehmbaren Deckel miissen gegen
unbeabsichtigtes Verschieben gesichert sein. Zu-
gangsoffpungen miissen so beschaffen sein, dafl sie
ein gefahrioses Begehen gestatten.

(5} Lukendeckel und ihre Stiitzbalken miissen so
ausgefithrt sein, dafl sie nicht unbeabsichtigt, zB
durch Wind oder Vorrichtungen zum Beladen oder
Verholen des Fahrzeuges, verschoben werden
kénnen.

(6) Eine sichere Handhabung der Lukendeckel
und ihrer Teile (zB der Lingsbalken) muf
gewihrleistet sein.

3. Teil

Freibord und Sicherheitsabstand

1. Abschnitt
Allgemeine Bestimmungen

Allgemeines

§6. (1) Dieser Teil betrifft Fahrzeuge auf
Binnengewdssern ausgenommen Fahrgastschiffe.
Wenn solche Fahrzeuge in Seebereichen, zB in
Flufimiindungen, verkehren, miissen sie zusitzlich
die fiir diese Bereiche gelienden Vorschrifren
erfiillen,

(2) Durch die Art und Stauung der Ladung, des
Ballastes, der Vorrite und der Ausriistung muf eine
ausreichende Stabilitit des Fahrzeuges gewihrlei-
stet und eine ibermifiige Beanspruchung des
Schitfskirpers vermieden werden.

{3} Die nach diesem Tei! festgesetzten Freiborde
gelten unter der Voraussetzung, dafl die Schiffahrt
eingestelle wird, wenn die Wetterbedingungen eine
Uberschreitung der fiir den betreffenden Fahrtbe-
reich grofiten kennzeichnenden Wellenhohe erwar-
ten lassen, und dafl unter solchen Bedingungen die
in Fahrt befindlichen Fahrzeuge so schnell wie
moglich Schutz suchen,

Fahrzeugtypen

§ 7. Im Sinne dieses Teiles gelten als:
1. ,Typ A: Geschlossene Fahrzeuge”: Fahr-
zeuge, deren Lukendeckel ausreichend fest,



3148

starr sowie spritzwasser- oder wetterdicht

sind;

2. ,,;Typ B: Tankfahrzeuge™: Fahrzeuge mit
kieinen Offnungen zu den Tanks, die durch
Deckel aus Stzhl oder gleichwertigem Werk-
stoff wasserdicht verschlieBbar sind, und
folgende Merkmale aufweisen:

a) sehr grofle Wasserdichtigkeit des freilie-
genden Decks,

b) sehr grofle Widerstandsfihigkeit gegen
Flutung infolge der geringen Flutbarkeit
der beladenen Abteilungen und infolge des
iblichen Unterteilungsgrades;

3. ,;Typ C: Offene Fahrzeuge: Fahrzeuge,
deren Lukendecke! nicht ausreichend fesz,
starr und spritzwasser- oder wenterdicht sind
oder deren Ladeluken offen sind.

Anwendung und Abweichungen

§ 8. (1} Die Ebene der grofiten Einsenkung ist so
festzulegen, daf die Vorschriften iiber den Freibord
und den Sicherheitsabstand erfitllt sind. Die
Behtrde kann jedoch aus Sicherheitsgriinden im
Einzelfall eiren grofleren Wert fiir den Freibord
vorschreiben.

(2) Fiir Fahrzeuge, die so gebaut sind, dafl die
Anwendung der Bestimmungen dieses Teiles nicht
vertretbar oder praktisch undurchfithrbar ist, setzt
die Behorde im Einzelfall Freiborde so fest, dafl die
Sicherheitsbedingungen denen dieses Teiles gleich-
wertig sind.

2. Abschnitt

Ermittlung der Freiborde und der
Sicherheitsabstinde im Fahrtbereich 1

Mindestfreibord

§9. Der Mindestfreibord fiir Fahrzeuge im
Fahrtbereich 1 wird im Einzelfall von der Behérde
unter Berticksichtigung von durch internationale
Organisationen geschaffenen Richtlinien fesige-
setzt.

3. Abschnizt

Ermittlung der Freiborde und der
Sicherheitsabstinde in den Fahrtbereichen 2 und 3

Aligemeines

§ 10. Im Sinne dieses Abschnittes gelien als:

1. ,,Miuschiffs: die Mitte der Linge L gemifl
§378;

2. ,,Freibord™: der senkrecht gemessene Abstand
zwischen der Ebene der grofiten Einsenkung
und dem uefsten Punkt der Oberseite des
Decks {Gangbordes) oder, wenn kein Deck
(Gangbord) vorhanden ist, dem tefsten Punkt
der Oberkante der festen Bordwand;
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3. ,Sicherheitsabstand”: der senkrecht gemes-
sene Abstand zwischen der Ebene der gréfiten
Einsenkung und dem tiefsten Punkt, iiber dem
das Fahrzeug nicht mehr als wasserdicht gilt;
dabei brauchen Wassereintritts- und -austritts-
6ffnungen nicht berticksichtigt zu werden;

4. ,,Geschlossener Aufbau®: ein Aufbau auf dem
Deck mit festen, wasserdichten Winden, die
fest und wasserdicht mit dem Deck verbunden
sind. Die Hohe h eines Aufbaus ist die mittlere
senkrechte Hohe gemessen an der Seite des
Aufbaus bis zu dem Punkt, tiber dem der
Aufbau nicht mehr als wasserdiche gilt. Die
Breite b eines Aufbaus ist dessen miulere
Breite;

5. ,,Wasserdicht”: Bauteile und Vorrichtungen
gelten als wasserdicht, wenn sie ein Eindringen
von Wasser ins Fahrzeuginnere unter der
Voraussetzung verhindern, daff die gesamte
Fliche des Bauteils oder der Vorrichtung dem
einer Wassersiule von 1 m entsprechenden
Druck ! min lang oder dem Druck eines
Wasserstrahls von 100 kPa (1 bar) 10 min lang
aus allen Richiungen ausgesetze ist;

6. ,,Spritzwasserdicht“: Eine Vorrichtung gilt als
spritzwasserdicht, wenn sie unter ailen im
festgelegten  Fahrtbereich vorkommenden
Witterungsbedingungen nur eine unbedeu-
tende Menge Wasser in das Fahrzeuginnere
eindringen lafs.

Freiberdmarke

§ 11. (1) Die Freibordmarke fir den Fahrtbe-
reich 3 besteht aus einem Ring, der durch einen
waagrechien Strich geschnitten wird. Der uniere
Rand des waagrechten Striches entspricht der Ebene
der grofiten Einsenkung. Die Unterkante des
Striches mufl durch den Mittelpunkt des Ringes
gehen. Der Miuelpunk: des Ringes mufl auf den
beiden Bordwinden jeweils mitschiffs liegen.

(2) Ist das Fahrzeug fiir die Fahrt in verschiede-
nen Fahrtbereichen vorgesehen, sind ein senkrechter
Strich und zusitzliche Freibordstriche fisr den
Fahribereich 2 und, falls erforderlich, fir den
Fahribereich 1 am Ende des Freibordstriches in
Richtung Vorschiff anzubringen. Die Unterkanten
der Fretbordstriche miissen dem Freitbord des
Fahrzeuges, der fiir den jeweiligen Fahribereich
festgesetzt ist, entsprechen.

(3} Die Strichstirke des Ringes und der anderen
Striche der Freibordmarke betrigt 30 mm, der
Auflendurchmesser des Ringes betrigt 200 mm. Die
Linge des waagrechten Striches, der den Ring
schneidet, betrigt 300 mm und die Linge der
zusitzlichen Freibordstriche 150 mm; die Abmes-
sungen der Ziffern, die die Fahrtbereiche angeben,
betragen 60 x 40 mm.
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(4) Die Kombination ven Eichmarke und
Freibordmarke ist zulissig. In diesem Fall mufl die
Breite des Freibordstriches, wenn mehrere Frei-
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borde festgesetzt sind, die Breite des obersten, 40
mm betragen.

Skizze der Freibordmarke

>

200

300

Skizze der Freibordmarke fur verschiedene Fahrtbereiche

© O

Fahrtbereich 3

Freibordzeichen der Behérde

§ 12. Die Zulassungsbehdrde kann ihr Zeichen
mit einem Schlagstempel auf der Freibordmarke
anbringen.

Allgemeine Sicherheitsbedingungen

§ 13. (1) Fahrzeuge miissen so gebaut und
ausgeriistet sein, dafl im befahrenen Fahribereich
unter den normalen Verkehrsbedingungen das
Eindringen von Wasser in die Laderiume verhindert
wird.

(2) Fahrzeuge miissen mit wasserdichten Schot-
ten zur wirksamen Unterteilung sowie mit geeigne-
ten Lenzanlagen ausgeriistet sein.

Fahrthereich 3 — 2

Fahrtbereich 3 — 1

(3) Alle Turdffnungen in AuBenwinden von
geschlossenen Aufbauten, Deckshiusern und Nie-
dergingen, die den Zugang zu Riumen unterhalb
des Freiborddecks erméglichen, miissen mit spritz-
wasserdichten Verschlufivorrichtungen  versehen
sein.

{4} Sofern in diesem Abschnitt nichts anderes
vorgeschrieben ist, mufl die Hohe der Siille von
Zugangsoffoungen in den Auflenwinden von
geschlossenen Aufbauten mindestens 150 mm iiber
Deck betragen.

(5) Rohrmiindungen in der Auflenhaut unterhalb
des festgesetzten Freibords miissen wirksame und
zugingliche Vorrichtungen haben, die das Eindrin-
gen von Wasser in das Fahrzeug verhindern.

(6) Siille von Luken und sonstigen Offnungen
miissen fest gebaut und ausreichend hoch sein.
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{7) Lukendecke! von Fahrzeugen des Typs A
miissen ausreichend fest, starr, spritzwasser- oder
wetterdicht sein. Diese Bedingung gilt als erfiille,
wenn die Deckel nach den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft gebaut sind.

(8) Oberlichter und Fenster miissen fest gebaut
sein. Sie diirfen Offnungen mit spritzwasserdichten
Verschluflvorrichtungen haben. Diese miissen fest
angebracht sein, wenn die Unterkante der Offoun-
gen innerhalb des fir Siille ungedeckter Laderiume
vorgeschriebenen Sicherheitsabstandes gemaf § 14
liegt. In diesem Fall wird die Hohe h der Aufbauten,
in denen sich die Offnungen befinden, bis zu deren
siefstern Punkt beriicksichtigt.

Sicherheitsabstand

§ 14. (1) Auf Wasserstraflen betrigt der Sicher-
heitsabstand fiir Fahrzeuge des T'yps A und des Typs
B fiir den Fahrtbereich 2 mindestens 600 mm und
fitr den Fahrtbereich 3 mindestens 300 mm.

{2) Auf Wasserstraien mufl bei Fahrzeugen des
Typs C sowie bei anderen Fahrzeugen, die mic
ungedeckten Laderiumen fahren, der Sicherheirs-
abstand fiir den Fahrthereich 2 um 400 mm und {ir
den Fahrtbereich 3 um 200 mm erhsht werden;
diese Erhshung giit nur fir Sille upgedeckter
Laderaume.

Freibord

§ 15. (1) Der Grundfreibord fiir ein konventionel-
les Bezugsfahrzeug mit vollstindigem Deck sowie
chne Sprung und Aufbau muf 300 mm im
Fahrtbereich 2 und 150 mm im FEahrtbereich 3
betragen.

{2) Der festgesetzte Freibord darf kleiner sein als
der Grundfreibord, wenn Aufbauten oder Sprung
vorhanden sind. Dieser Freibord F wird nach
folgender Formel berechnet:

B] ‘S:l +BZ'SGZ

F=F, (1—a)— 15 [mm]

F darf nicht negativ sein.

Der so bestmmte Freibord mufl erforderlichen-
falls erhtht werden, damit der vargeschriebene
Sicherheitsabstand eingehalten wird.

In dieser Formel bedeuten:

F, Grundfreibord [mm] gemifl Abs. 1;

a Berichtigungskoeffizient fiic  vor-
handene Aufbauten;

B, und B, Berichtigungskoeffizienten fiir den

Einflufl des vorderen bzw. hinteren
Sprungs, der sich aus dem Vorhan-
densein von Aufbauten an den
Enden des Fahrzeuges ergibt;
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S, und S,, wirksamer vorderer bzw. hinterer

Sprung [mm).
@ wird nach folgender Formel berechnet:
_ Lk
*=1

In dieser Formel bedeuten:

L. wirksame Linge eines Aufbaus [m];

L Linge des Fahrzeuges [m].

B, wird nach folgender Formel berechnet:
3

Bl =1- Lﬂ

B, wird nach folgender Formel berechnet:

ﬁz =1— 1

In diesen Formeln bedeuten:

wirksame Linge [m] der vorderen
bzw. der hinteren Aufbauten, die
zwischen den Enden des Fahrzeuges
und den im Abstand von 0,25 L
gelegenen Punkien liegen,

I, und I,

Der wirksame Sprung wird nach folgender
Formel berechnet:

S, =p'S

In dieser Formel bedeuten:

S tatsichlicher Sprung [mm] am be-
treffenden Ende. S darf niche groBer
sein als

vorn: 2 000 mm fiir den Fahrtbereich 2,

1 000 mm fiir den Fahribereich 3,

hinzen: 1000 mm fiir den Fahrtbereich 2,

500 mm fiir den Fahribereich 3;

p Koeffizient, der nach Tabelle 1 in
Abhingigkeit vom Verhilinis x/L
bestimmt wird; fiir Zwischenwerte
von x/L st linear zu interpolieren;

X die vom jeweiligen Ende gemessene
Abszisse des Punktes, an dem die
Ordinate des Sprungs 0,25 S betrigt
(siche Abbildung).

TABELLE 1

x/L | @2und 1oo0 1015 0,10 (0,05 00
mehr

p 1,0 08 | 0,6 | 0,4 | 0,2 | 0,0

IstB,S,, groBer als B, S,,, wird fiir B, S, der Went

von B, S, eingesetzt.
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Abbildung
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Die wirksame Linge eines Aufbaus wird nach
folgender Formel berechnet:

b h
le = ](Z,SE— 1,5)0,6—[_[

In dieser Formel bedeuten:

! tatsichliche Linge des betreffenden
Aufbaus [m];

b Breite des betreffenden Aufbaus
[m];

B Breite des Fahrzeuges [m]; fiir 1,

und l,; wird jedoch die Breite des
Fahrzeuges auf halber Linge des
betreffenden Aufbaus eingesetzt;

h mittlere Hohe [m] des betreffenden
Aufbaus von Deck aus gemessen;
(fur Ladeluken ergibt sich h durch
Verringerung dieser Hohe um den
halben Sicherheitsabstand);

H grofite kennzeichnende Wellenhshe
fir den jeweiligen Fahrtbereich [m].

Ist b/B kleiner als 0,6, so ist der Klammeraus-
druck gleich 0 zu setzen; fiir h darf hochstens 0,6
H eingeserzt werden.

(3} Unter Beriicksichtigung der Verringerungen
darf der festgesetzte Freibord fiir den Fahribereich 2
nicht kleiner als 100 mm und fiir den Fahrtbereich 3
nicht kleiner als 50 mm sein.

{4) Abweichend von Abs. 3 darf der Mindestfrei-

bord fiir Kleinfahrzeuge nicht kleiner sein als:

1. beioffenen Fahrzeugen (Typ C). ... 400 mm;
dieser Wert darf bet einem Ausschnit des
Heckspiegels fiir die Anbringung eines Auflen-
bordmotors um nicht mehr als 100 mm
unterschritten werden;

2. ber gedeckren Fahrzeugen (Typ A
und B)

1
\

{5) Abweichend von Abs. 3 darf der Mindestfrei-
bord fiir Fahrzeuge auf anderen Gewissern als
Wasserstraflen nicht kleiner sein als:

1. bei offenen Fahrzeugen (Typ C). ... 400 mm;

2. bei gedeckten Fahrzeugen (Typ A

und B)

(6) Die Behdrde kann bei Kleinfahrzeugen einen
kleineren Freibord festsetzen, wenn die Schwimm-
fahigkeit nicht beeintrichtigt wird.

4. Teill
Stabilitit und Unterteilung

1. Abschnitt

Stabilitit

Allgemeines

§ 16. (1) Ein Fahrzeug mufl so entworfen und
gebaut sein, daR es fir alle zu erwartenden
Betriebsbedingungen eine ausreichende Intaktstabi-
hitdc aufweist.

(2) Fir jedes Stadium der Reise mufl eine
ausreichende Stabilmiitsreserve vorgesehen sein,
auch unter Beriicksichugung einer eventuellen
Vergroflerung der Masse, zB durch Aufnahme von
Wasser durch die Ladung oder durch Vereisung,
falls das Fahrzeug unter Bedingungen fahren muf,
bei denen Vergroflerungen dieser Art moglich sind.

(3} Die Behorde kann von der Nachpriifung der
Stabilitdt absehen, wenn sie iiber die Stabilicitskenn-
werte eines baugleichen Fahrzeuges verfiigt und
nachgewiesen wird, daff alle Stabilititsunterlagen
dieses Fahrzeuges verwendbar sind.
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Stabilititserfordernisse fir
Fahrzeuge im Fahrtbereichl

§ 17. (1) Die Erfordernisse fiir die Stabilitat von
Fahrzeugen im Fahrtbereich 1 sowie fiir die an Bord
mitzufihrenden Stabilititsunterlagen werden im
Einzelfall von der Behorde unter Beriicksichtigung
von durch internationale QOrganisationen geschaffe-
nen Richtlinien festgesetzt.

{2} Abweichend von Abs. 1. geiten die Stabilitit
und die Stabilititsunierlagen als ausreichend, wenn
sie den diesbeziiglichen Bestimmungen fiir See-
schiffe entsprechen.

Stabilitdtserfordernisse fur
Fahrzeuge in den Fahrtbereichen2
und 3

§ 18, (1) Bei den Stabilivdwskriterien bleibt ein
allfidlliges Ubergehen oder Verrutschen der Ladung
unberiicksichtigt.

(2) Die Stabilitit eines Fahrzeuges gilt als
ausreichend, wenn unter den Ladungsbedingungen
gemifl Abs. 8:

1. die merazentrische Anfangshohe, korrigiert
fiur den Einfluff der freien Oberflichen von
fliissiger Ladung, einen positiven Wert auf-
weist;

2. die Erfordernisse fir den Witterungseinflufl
gemifl § 19 erfilit sind;

3. die der Art und dem Verwendungszweck des
Fahrzeuges entsprechenden Stabilititserfor-
dernisse gemil §§ 20 bis 22 erfirllu sind.

(3} Die Werte fiir von aullen auf das Fahrzeug
einwirkende Kringungsmomente sind fiir den
gesamten Kringungsbereich als konstant anzuneh-
men.

{4} Unbeschadet der anderen Bestimmungen
dieser Verordnung gelten hinsichtlich der Stabilitit
eines Fahrzeuges als:

1. ,flussige Ladung®: alle Flitssigkeiten an Bord

{zB Ladung, Vorrite, Ballast};

2. ,Vorrite“: Ladung, die beim Betrieb des
Fahrzeuges verbraucht wird (zB Brennstoff,
Schmiersl, Proviant);

3. ,leeres Fahrzeug®”: betriebsbereites und voll
ausgeriistetes Fahrzeug, jedoch ohne Ladung,
Fahrgiste, fliissigen Ballast und Vorrite;

4. ,Flutungswinkel ©4“: Kringungswinkel, bei
dem Wasser durch ungesicherte Offnungen
einzustrdmen beginnt; dieser Winkel darf
weder den Winkel, bei dem die Aufenkante
des Freiborddecks eintaucht, noch den, bei
dem die Kimm austaucht, tiberschreiten;

5. ,,Kenterwinkel ©.: Kringungswinkel, bei
dem das Fahrzeug infolge der Kringungsmo-
mente zu kentern beginnt;

6. ,zulissiger Kringungswinkel @pcm“: Krin-
gungswinkel, der nicht iberschnitten werden
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darf; er mufl im allgemeinen gleich dem
Flutungswinkel und kleiner als der Kenterwin-
kel sein.

(5) Das zulissige Kringungsmoment mufl fiir alle
hinsichtlich der Stabilitit mafgeblichen Beladungs-
zustinde fiir die nach den Stabilititskriterien der
§§ 19 bis 22 zuldssigen Kringungswinkel anhand
einer statischen oder dynamischen Stabilittitskurve
ermittelt werden.

{6} Fir Fahrzeuge mit vertikalen Seitenwinden
dirfen die zulissigen Kringungsmomente ohne
Ermittlung einer Stabiliudtskurve nach folgenden
Formeln bestimmt werden:

1. Firden dynamischen Einflufl dullerer Krifte:

M, = 0,0856- & \GM-©,,,,
2. Far den stauschen Einflufl zuflerer Krifte:
M. =0,1712-A-GM.0

: perm
In diesen Formeln bedeuten:

M., zulissiges Kringungsmoment
[kNm];
A Deplacement des Fahrzeuges bei

einem bestimmten Beladungszustand
IRF

metazentrische Anfangshohe, korri-
giert fir den Einflufl der freien
Oberflichen von fliissiger Ladung
[m];

zuldssiger Kringungswinkel.

(73 Fpur die Berticksichtigung des Einflusses der
freien Oberflichen von fliissiger Ladung gilt:

1. Tanks, deren Fuilmenge sich wihrend des
Betriebes dnder, sind fiir die Berechnung halb
voll anzunehmen;

2. Tanks, die zu mehr als 95 vH gefiillt sind, sind
als voll anzunehmen;

3. bei der Berechnung der Suabilitit bleiben
flussige Ladereste in entleerten Tanks bis zu
einer Filllhshe von 5 em unberticksichtigr;

4, ist das Fahrzeug fiir die Beférderung verschie-
dener Arten von flussiger Ladung vorgesechen,
mufl die Berechnung den ungiinstigsten
Beladungszustand erfassen.

(8) Die Stabilitit von Fahrzeugen muf} entspre-
chend deren Art und Verwendungszweck fiir die
ungiinstigsten, mindestens jedoch fiir folgende
Beladungszustinde tiberpriift werden.

GM

Art des Fahrzeuges Beladungszustinde

— ohae Fahrgiste, keine
Ladung,
19 vH Vorrite

Fahrgastschiffe

— alle Fahrgiste mit
Gepiick,
10 vH Vorrite, volle
Ladung

— alfe Fahrgéste mit
Gepick,
volie Vorrite, volle
Ladung
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Art des Fahrzeuges Beladungszustinde

andere Fahrzeuge | — 10vH Vorrite, keine

Ladung

— volle Vorrite, volle
Ladung

Enthilt das Fahrzeug festen Ballast, wird dessen
Masse dem leeren Schiff zugerechnet.

Flisssiger Ballast wird bei allen Beladungszustinden
der Ladung zugerechnet.

Witterungseinfluff

§ 19. (1) Ein Fahrzeug erfisllt die Erfordernisse
fur den Witterungseintlufl, wenn beim ungiinstg-
sten Beladungszusiand folgende Voraussetzung
erfille st

'N[pcrm2 de

In dieser Formel bedeuten:

Mperm zulidssiges dynamisches Kringungsmo-
ment; es entspricht dem Kringungs-

moment bis zum Flutungswinkel oder

bis zum Kenterwinkel; dabei ist der

kleinere dieser beiden Winkel mafgeb-

lich;

dynamisches Windkringungsmoment

[kNm] gemifl Abs. 3.

(2) Die Behorde kann von einer Uberpriifung der
Stabilitdt hinsichtlich der Erfordernisse fiir den
Witterungseinflufl bei bestimmten Arten von Fahr-
zeugen absehen, wenn zweifelsfrei feststeh:, dafl
diese Erfordernisse unter allen zu erwartenden
Betriebsbedingungen erfullt sind.

M,

(3) Das dynamische Windkringungsmoment
wird nach folgender Formel bestimmu:

M 4 = 0,001-P A, -z

In dieser Formel bedeuten:

P, Spezifischer Winddruck [Pa], dessen
Wert in Abhingigkeit vom Fahrtbe-
reich und vom Hebelarm aus der
folgenden Tabelle zu entnehmen ist:

Spezifischer Winddruck P_, [Pa]
Hebelarm z
fm] 12341 535]s
Fahrtbe-
reich 2 232 | 279 | 318 | 345 | 369 | 388
Fahrtbe-
reich 3 178 | 217 1 247 : 269 | 286 | 302
wirksame Lateralfliche [m?]; sie

schlieft alle auf die Mitischiffsebene
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projizierten Uberwasserflichen bei
aufrecht schwimmendem Fahrzeug ein
(Rumpf, Aufbauten, Decksausriistung,
Decksladung und andere Uberwasser-
teile des Fahrzeuges). Die Projektions-
flichen wvon frei auf dem Deck
stehenden Bauteilen mit rundem Quer-
schnitt sind mit einem Umsirdmungs-
faktor von 0,6 zu berichtigen.

Als Lateralfliche von gitterartigen
Bauteilen iber der Wasserlinie gilt die
von diesen Bauteilen umschlossene
Fliche; sie ist mit den in der folgenden
Tabelle enthaltenen Giuerfaktoren zu

berichtigen:
Art der Gitterstrukeur Gitterfakeor
Gelinder:
ohne Maschengitter 0,2
mit Maschengitter 0,6
andere
Gitterstrukturen 0,3—0,5

z Hebelarm des  freischwimmenden
Fahrzeuges [m], das ist der Abstand
zwischen dem Schwerpunkt der Late-
ralfliche und der Wasserlinie des
aufrecht schwimmenden Fahrzeuges
beim betreffenden Beladungszustand.

Besondere Bestimmungen fiir
Fahrgastschiffe

§ 20. (1) Die Stabilitit von Fahrgastschiffen mufl

folgenden Anforderungen entsprechen:

1. der Kringungswinkel bei der der Breite und
Héhe nach unginstigsten Verteillung der
Fahrgiste darf einen Winkel nicht iberschrei-
ten, bei dem 75 vH des Freibordes oder des
Abstandes zwischen der Wasserlinie und
ungesicherten Offnungen eintaucht; dabet ist
der kleinere Wert maflgeblich. Der Winkel
darf 10° nicht {iberschreiten;

2. der Kriingungswinkel darf den Flutungswinkel
nicht iiberschreiten;

3. der Kriangungswinkel darf dariiber hifaus 12°
nicht iiberschreiten unter dem Einfluf
a} des Kringungsmomentes auf Grund der

ungiinstigsten Ansammlung von Fahrgi-
sten auf einer Seite (M_ ) und der
Zentrifugalkraft bei der Brehkreistahrt
(Mcf):

b} des Kringungsmomentes auf Grund der
ungiinstigsten Ansammiung von Fahrgi-
sten auf einer Seite (M} und des
statischen Windkringungsmomentes
(M),

Wil
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(2} Die Stabilitit von Fahrgasischiffen mufl auf
die Scabilititserfordernisse gemifl Abs. 1 fir die
Beladungszustiinde der Tabelle gemifl § 18 Abs. 8
und fir den Beladungszustand mit der ungiinstig-
sten Anzahl von Fahrgisten mit Gepick und 10 vH
der Vorrite iiberprisft werden.

{3} Das statische Windkringungsmoment {M
wird nach folgender Formel ermittelr:

wse)

M,, = 0,001-P ,,St-Aw-(z+§) [kNm]

In dieser Formel bedeuten:

P, spezifischer statischer Winddruck
[Pa] in der Hohe von 50 vH der
Werte der Winddruck-Tabelle ge-
mifl § 19 Abs. 3;

A, wirksame Lateralfliche {m?] gemif
§ 19 Abs. 3;
z Hebelarm [m] gemifl § 19 Abs. 3.

{4 Das Kringungsmoment auf Grund der
Drehkreisfahrt (M) wird nach folgenden Formeln
ermittelt:

A v d
My = CTV(Zg — 5) [kNm]

_L
=R

¢ darf nicht kleiner sein als 0,2,

In diesen Formeln bedeuten:

L Linge [m] gemafl § 2 Z 8;
R Drehkreisradius [m3;
¥ Geschwindigkeit {m/s] des Fahrzeu-

ges in ruhigem Wasser ber Nennlei-
stung der Antriebsmaschinen;

z, Hbhe des Massenschwerpunktes des
Fahrzeuges tiber der Basis {m];
d Tiefgang [m] gemal § 2 Z 10.

(5) Das Kringungsmoment auf Grund der
Ansammlung von Fahrgisten auf einer Seite (M_, )
wird unter Beriicksichtigung der folgenden Bedin-
gungen bestimmt:

1. die Verteilung der Fahrgiste mufl der
gefdhrlichsten Ansammiung entsprechen, die
unter normalen Betriebsbedingungen méglich
ist; dabei sind nur Decks zu berticksichtigen,
die fiir Fahrgiste zuginglich sind. Ist mehr als
ein Deck fir Fahrgiste vorgesehen, ist die
ungiinstigste Verteilung der Fahrgiste auf den
verschiedenen Decks anzunehmen;

2. fir freie Decksflichen sind zumindest 4
Personen/m? anzunehmen;

3. fur Suzpldtze st eine Sitzbreite von 0,45 m pro
Person anzunehmen;

4. die Masse einer Persen ist mit 75 kg
anzunehmen;

5. der Schwerpunk: einer siechenden Person ist
I m {iber Deck, der einer sitzenden Persen
0,3 m iiber dem Sitz anzunehmen.
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Besondere Bestimmungen fir
Fahrzeuge zur Gitterbeforderung

§21. (1} Die Stabilitit ven Fahrzeugen mit
Decksladung oder Ladung in Laderiumen, bei
denen der Schwerpunkr der wirksamen Lateralfls-
che von Fahrzeug und Ladung mehr als ein Finftel
der Breite iiber der Wasserlinie liegt, mufl folgenden
Anforderungen entsprechen:

M, =M,

perm
In dieser Formel bedeuten:

Mo zulissiges statisches Kringungsmo-
ment; €5 entspricht dem Krdngungs-

moment bei 80 vH des Flutungswin-

kels;

statisches  Windkringungsmoment

gemifl § 19 Abs. 3.

{2} Die Stabilitit von Fahrzeugen, bei denen das
Verhiltnis der Antriebsleistung (N} zum zugelasse-
nen Deplacement (A ) mehr als 0,75 kW/t betrige,
muB auf den Einflufl des Kringungsmomentes auf
Grund der Drehkreisfahrt gemifl §20 Abs. 4
tiberpritft werden; der Kringungswinkel darf 80 vH
des Flutungswinkels nichr iiberschreiten.

Niwst

Besondere Bestimmungen fir
Schleppschiffe

§ 22. Die Erfordernisse fiir die Stabilitit von
Schleppschiffen werden im Einzelfall von der
Behérde unter Beriicksichtigung von durch interna-
tionate Organisationen geschaffenen Richtlinien
festgesetzt.

2. Abschnitt

Unterteilung

Wasserdichte Schotte

§ 23. (1) Wasserdichte Schotten miissen zumin-
dest bis zum Schowendeck reichen.

(2) Ein Kollisionsschott muff in angemessener
Entfernung vom vorderen Lot angeordnet sein. Bei
Fahrzeugen mit langer Back kann die Behérde
verlangen, dafl das Kollisionsschott bis zum

Backdeck hochgefithrr wird.

(3) Bei Fahrzeugen fiir den Fahrtbereich 1 muf}
das Kollisionsschott zwischen 0,05 L und 0,08 L
hinter dem vorderen Lot angeordnet sein; dabei
bedeutet L 96 vH der Gesamtlinge in einer
Wasserlinie in Hohe von 85 vH der geringsten
Seitenhsdhe, von der Oberkante des Kiels gemessen,
oder wenn der folgende Wert grafler is:, der
Abstand der Vorderkante des Vorstevens zur
Drehachse des Ruderschaftes in dieser Wasserlinie.
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Bei Fahrzeugen mit Kielfall mufl die Wasserlinie, in
der diese Linge gemessen wird, parallel zur
Konstruktionswasserlinie verlaufen.

{4) Bei Fahrzeugen mirt einer Linge von mehr als
25 m mufl unter Beriicksichtigung der Form des
Hinterschiffes ein Schott in einem angemessenen
Abstand vom hinteren Lot angeordnet sein.

(5) Der Maschinenraum einschiiefllich der
dazugehtirenden Arbeitsriume mufl an beiden
Enden durch wasserdichte Schotte begrenzt sein.

(6) Erforderlichenfalis miissen unter Beriicksich-
tigung der Bavart des Fahrzeuges weitere wasser-
dichte Schotte angeordner sein.

(7} Die Behorde kann Abweichungen von diesen
Bestimmungen zulassen, sofern eine gleichwertige
Sicherheit gewihrleistet 1st.

(8) Die Schotte, ihre Tiiren und deren Verschiufl-
vorrichtungen, sowie die zu ihrer Erprobung
angewandten Methoden miissen den Vorschriften
etner anerkannten Klassifikationsgesellschaft ent-
sprechen.

Offaungen in wasserdichien
Schotten

§ 24. (1) Allgemeine Bestimmungen fur alle
Fahrtbereiche:

1. Im Kollisicnsschott sind weder Tiiren noch
Mannldcher zuldssig.

2. Die Anzahl und die Abmessungen der
Offnungen in anderen wasserdichten Schotten
miissen auf das mit der Bauart und dem
Betrieb des Fahrzeuges vereinbarte Mindest-
maf} beschrankt sein. Es missen Vorrichtun-
gen zum wasserdichten SchlieBen dieser
Offnungen vorgesehen sein; diese Vorrichtun-
gen miissen mit Anzeigen ausgestartet sein, die
erkennen lassen, ob die Vorrichwungen offen
oder geschlossen sind. Tiren miissen an On
und Stelle von beiden Senten des Schous
gedfinet und geschlossen werden konnen.

3. Durchftihrungen, zB von Wellen, Rohren,
Speigatten und Elekirokabeln, durch wasser-
dichte Schoite und Decks diirfen deren
Wasserdichtheit nicht beeintrichtigen.

4. Am Kollisionsschott diirfen keine Ventiie oder
Hihne angebracht sein, die direk: zu den
hinter diesem Schott gelegenen Abteilungen
offnen. In anderen wasserdichten Schotien
sind derartige Offnungen moglichst zu ver-
meiden; ist dies nicht moglich, miissen sie
jederzeit von einer gut erreichbaren Stelle
oberhalb des Schouendecks aus gesifrer und
geschlossen werden konnen. Es miissen
Anzeigen angebracht sein, die erkennen
lassen, ob die Vorrichtungen offen oder
geschlossen sind.

5. Verlaufen Lenzrohre der Vorpiek durch das
Kollisiensschott, mufi jedes Rohr mit einem
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Ventil versehen sein, das an der Vorpickseite
des Kollisionsschotts angeordnet ist und von
einer Stelle oberhalb des Schottendecks
bedient werden kann.

(2) Besondere Bestimmungen fiir Fahrzeuge im
Fahribereich 1:

1. Tiren in wasserdichten Schotten miissen mit
einem wasserdichten Schliefsystem ausgestat-
tet sein, das von beiden Seiten des Schotts in
der Nihe der Tir und von einer Stelle
oberhalb des Schouendecks aus beuirigt
werden kann. Die Titren miissen mit Anzeigen
ausgestattet sein, die an jeder Bedienungsstelle
erkennen lassen, ob sie gedffnet oder geschlos-
sen sind.

2. In Wohn- und Arbeitsriumen sowie in
Zwischendecksriumen unmittelbar unterhalb
des Schowtendecks ist eine Fernbedienung
nicht erforderlich.

3. Die Tiiren miissen an OQrt und Steile von
beiden Seiten des Schorts gesffnet oder
geschlossen werden kénren. Hingetiiren sind
zuldssig.

(3) Besondere Bestimmungen fiir Fahrzeuge in
den Fahrtbereichen 2 und 3:

Die Hinterpiek darf mit dem unmiuelbar
angrenzenden Raum durch eine selbstschlieBende
Lenzvorrichtung in Verbindung stehen; diese mufl
unter allen Umstinden zuginglich sein.

Lenzsystem

§ 25. {1) Jede wasserdichte Abzeilung mufl einzeln
lenzbar sein. Abteilungen, die normalerweise
withrend der Fahrt wasserdicht verschlossen sind,
miissen nicht an das Lenzsystem angeschlossen sein.

{2} Fahrzeuge mit Besatzung sowie Schubleichter
mit Riumen fiir Hilfsmaschinen oder Kessel miissen
mit Lenzeinrichtungen ausgeriistet sein.

(3} Auf Fahrzeugen mit Besatzung mufl minde-
stens eine Handlenzpumpe vorhanden sein. Auf
Motorfahrzeugen mit mehr als 200 kW Antriebslei-
stung oder mehr als 350 t Tragfihigkeit missen
zwei unabhingige Lenzpumpen vorhanden sein,
davon mindestens eine mit Motorantrieb,

(4) Fir wasserdichte Abteilungen mit einer Linge
von weniger als 4 m geniigt eine Handlenzpuempe.

(5) Das Hauptienzrohr mufi einen inneren
Durchmesser d haben von mindestens

d=15yL B + D) + 25 [mm]

(6) Die Zweiglenzrohre zu den einzelnen
Saugern miissen einen inneren Durchmesser d,
haben von mindestens

d, = 20 yT(B + Dj + 25 [mm]



3156

n diesen Formeln bedeuten:

die Linge des Fahrzeuges zwischen
den Loten [m];
die Breite des
Spanten [m];

die Seitenhshe des Fahrzeuges [m];
die Linge der betreffenden wasser-
dichten Abteilung [m)].

[l

Fahrzeuges auf

-9 W

(7) Die Fordermenge der Motorlenzpumpe mufl
mindestens 0,1 d? [I/min] betragen.

(8) Die Férdermenge der zweiten Lenzpumpe
mufl mindestens 0,1 d,? [I/min] betragen, wobei sich
d, auf die lingste wasserdichte Abteilung bezieht.

(9) Die Fordermenge einer Handlenzpumpe, die
nur fiir eine Abteilung bestimmt ist, muff mindestens
0,1 d.2 [|/min] betragen, wobei sich d, auf diese
Abteilung bezieht,

(10) Es sind nur selbstansaugende Lenzpumpen
zuldssig.

{11) In jeder Abteilung mit flachem Boden und
einer Breite von {ber 5 m mufl an jeder Seite
mindestens ein Sauger vorhanden sein.

(12) In Maschinenriumen mit einer Linge von
mehr als 5 m missen mindestens zwei Sauger
vorhanden sein.

(13) Die Zweiglenzrohre einzelner Abteilungen
miissen durch ein absperrbares Riickschlagventil an
das Hauptlenzrohr angeschlossen sein.

{14) Abteilungen oder andere Riume, die als
Wasserballastzellen ausgebildet sind, brauchen nur
iiber ein einfaches Absperrventil an das Lenzsystem
angeschlossen zu sein.

5. Teil
Maschinen

1. Abschnitt

Koenstruktion

Allgemeines

§ 26. (1) Maschinenriume sind Riume, in denen
sich Haupt- oder Hilfsmaschinen befinden.

(2) Hauptmaschinen sind Maschinen, die fiir die
Fortbewegung des Fahrzeuges bestimmt sind.

(3) Hilfsmaschinen sind Maschinen fiir den
Betrieb der Hauptmaschinen und fur die Versor-
gung der verschiedenen Systeme und Anlagen des
Fahrzeuges mit allen Formen von Energie.

(4) Maschinen missen gefahrlos gestartet und
gestoppt, Hauptmaschinen, falls erforderlich, zu-
verlissig, schnell und gefahrlos umgestevert werden
kénnen.
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(5) Der Brennstoff fiir die Haupt- und Hilfsma-
schinen muf einen Flammpunkt von mehr als 55° C
haben. Fir Rettungsbootsmotoren und tragbare
Motorpumpen ist Brennstoff mit einem Flamm-
punke unter 55° C zulissig.

{6) Dampfkessel und andere Druckbehilier sowie
deren Zubehor misssen den Vorschriften der gemifl
den Besuimmungen des Kesselgesetzes, BGBL
Nr. 211/1992, erlassenen Verordnungen entspre-
chen.

{7} Die Konstruktion der Haupt- und Hilfsma-
schinen, die Systeme fiir die Brennstoffzufithrung,
Umlaufschmierung und Wasserkiihlung sowie die
Anlafivorrichtungen miissen den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft  entspre-
chen.

Hauptmaschinen

§ 27. (1) Die Leistung der Hauptmaschinen, die
fir die Riickwirtsfahrt zur Verfigung steht, mufl
unter normalen Betriebsbedingungen eine ausrel-
chende Mangvrierfihigkeit gewihbrleisten.

{2} Ein unbeabsichtigtes Verstellen der Bedie-
nungsvorrichtungen mufl ausgeschlossen sein.

(3) Zwischen dem Hauptmaschinenraum und
dem Steuerhaus mufl eine gegenseitige Verstindi-
gungsmdaglichkeit vorhanden sein. Wird die Haupt-
maschine nicht vom Steuerhaus fernbedient, muff
dieses Verstindigungssystem ein Maschinentele-
graph sein.

(4) Bei Fernbedienung der Hauptmaschinen mufy
auch eine driliche Bedienungsstelle vorhanden sein.

(5) Die Hauptmaschinen miissen gefahrlos
durchgedreht werden konnen.

{6) Konnen die Antriebswellen der Propuisions-
organe nicht ausgekuppelt werden, mussen sie mit
geeigneten Sperrvorrichtungen ausgeriistet sein.

Maschinenriume

§ 28. (1} In Maschinenciumen miissen Maschi-
nen, Zubehtr und Gerite so angeordnet sein, dafl
sie fur Betriebs-, Ausbau- und Wartungszwecke
leicht zuginglich sind.

(2) Alle beweglichen Teile von Maschinen und
Krafuibertragungen, die fir die Besatzung eine
Gefahr darstellen kénnen, missen mit geeigneten
Schutzvorrichtungen ausgestattet sein.

{3) Maschinen miissen auf festen, starren
Fundamenten angebracht sein, die fest mit dem
Schiffskarper verbunden sind.

(4) Maschinenrdume miissen wirksam beliiftet
werden kdnnen.
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(5) Schoue, Winde, Decken, Fullbaden, Trep-
penabsdtze, Tiren, Oberlichter, Fensterrahmen,
Treppen, Leitern und Stufen miissen aus feuerbe-
standigem Werkstoff bestehen.

{6) Flurplauten in Maschinenriumen missen
abnehmbar und aus rutschsicherem, ausreichend
festem Blech sein.

{7) Turen und Lukendeckel, durch die der
Maschinenraum verlassen werden kann, miissen ven
innen und von auflen geodffner und geschlossen
werden kénnen. Deckel von Oberlichtern, die niche
als Auvsginge vorgesehen sind, miissen von auflen
geschlossen werden kénnen.

(8) Lenzeinrichtungen von Maschinenriumen
miissen so beschaffen sein, dafl Ol oder mit Ol
verunreinigtes Wasser an Bord zuriickbehalen
wird,

(9) Der A-bewertete Schalldruckpegel in nicht
stindig besetzten Maschinenriumen darf 110 dB
nicht tibersteigen, der A-bewertete Schalldruckpe-
gel in stindig besetzten Maschinenrdumen darf 90
dB nicht iibersieigen. Die Messung wird nach
ONORM S 5023 ,,Gerduschmessung an Bord von
Wasserfahrzeugen™ vom Jinner 1978 (erhiltlich
beim Osterreichischen Normungsinstitut, Heine-
strafle 38, A-1021 Wien) durchgefiihre.

(10) Ubersteigt der A-bewertere Schalldruckpegel
in Maschinenriumen 80 dB, muf} an jedem Zugang
des Maschinenraumes ein klar abgefafites Warn-
schild angebracht sein.

Abgassystem

§29. (1) Abgase miissen restos ins Freie
abgefilhrt werden. Das Eindringen gefihrlicher
Gase in  Schiffsriume muffl durch wirksame
Mafnahmen verhindert werden. Seitliches Ausmiin-
den der Auspuffrohre der Hauptantriebsmaschinen
15t nicht zuléssig.

(2) Abgasleitungen miissen ausreichend abge-
schirmt, isoliert oder gekihlt sein.

(3) Sind Abgasleitungen durch Wohnriume oder
das Steuerhaus gefiihrt, miissen sie innerhalb dieser
Riume mit gasdichten Ummantelungen umgeben
sein. Der Raum zwischen Abgasleitung und
Ummantelung mufl mit der freien Luft verbunden
sein.

(4) Fiihren Abgaslentungen an brennbaren Werk-
stoffen entlang oder durch sie hindurch, miissen
diese Werkstoffe wirksam geschiitzt sein.

Brennstoffsystem

§ 30, (1) Brennstoff mufl in besonderen Tanks
gelagert sein, die im Schiffskérper integriert oder
fest eingebaut sind. Vor dem Kollisionsschott darf
kein Tank fiir fliissigen Brennstoff angeordnet sein.
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(2) Brennstofftanks dirfen nicht in der Nihe von
Wirmequellen angeordnet sein.

(3) Brennstofforderpumpen miissen an Ort und
Stelle bedienc und von einer jederzeit zuginglichen
Stelle auBlerhalb der Aufstellungsriume abgestellt
werden kdnnen.

(4) Brennstoffleitungen diirfen keine Verbindung
zu anderen Leitungssystemen aufweisen.

(5) Die Vorwirmung des Brennstoffes darf nur
mit Vorrichtungen erfolgen, die von der Behérde
dafiir zugelassen sind.

(6) Brennstofftanks, Leitungen und weiteres
Zubehar miissen so gebaut und angeordnet sein,
dafl weder Brennstoff noch Gas in die Schiffsriume
austreten kénnen.

(7) Anschlisse fur die Brennstoffversorgung
miissen dicht sein.

(8) Kénnen Maschinen sowohl mit leichtem als
auch mit schwerem Brennstoff betrieben werden,
miissen Vorkehrungen getroffen sein, die verhin-
dern, dafl sich die verschiedenen Arten von
Brennstoff unbeabsichtigt vermischen.

(9) Brennstoffleitungen miissen unmittelbar an
den Tanks mit Absperrvorrichtungen versehen seir.
Leitungen, die Maschinen, Kessel oder Heizvor-
richtungen unmittelbar versorgen, miissen von Deck
aus durch ein Schnellschluflventil abgesperrt werden
kinnen. Brennstoffleitungen durfen keiner tbermi-
fligen Wirmeeinwirkung ausgesetzt sein und
miissen auf ihrer ganzen Linge kontrolliert werden
kénnen.

{10} Fillrohre von Brennstofftanks miissen bis
iiber das Deck hochgefiihrt sein; dies gilt nicht fiir
Tagestanks. Die Fillrohre missen verschliefbar
sein. Jeder Brennstofftank muf ein Entliftungsrohr
haben, das oberhalb des Decks ins Freie fihrt und so
angeordnet ist, dafl kein Wasser eindringen kann.

(11) Schaugliser von Brennstofftanks miissen
wirksam gegen St6fle geschiitzt, an ihrem unteren
Ende mit selbstiitig schiieBenden Hihnen versehen
und auch an ihrem oberen Ende an die Tanks
angeschlossen sein.

{12} Bei nicht stindig beserzten Maschinenriu-
men miissen Tanks fiir die unmittelbare Versorgung
wichtiger Maschinen mit einer Vorrichtung verse-
hen sein, die optisch und akustisch im Steuerhaus
anzeigt, daf} die Fiillung des Tanks fiir den weiteren
sicheren Betrieb nicht mehr ausreichend ist.

{13) Tanks fir Brennstoff oder Schmiersl diirfen
keine gemeinsamen Wandunger mit Wohnriumen

haben.

(14) Brennstofftanks miissen mit &ldicht ver-
schlieBbaren Offoungen verschen sein, die das
Reinigen und Uberpriifen ermbglichen.
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(15) Die Brandgefahr infolge Ausstrémens von
Brennstoff oder anderen entziindbaren Flissigkei-
ter auf heile Oberflichen mufl so weit wie moglich
vermieden werden durch

1. eine geeignete Konstruktion, Anordnung oder

Abschirmung von Hochdruckleitungen fiir
solche Flissigkeiten;

2. die Isolierung von heiflen Oberflichen durch

eine dldichte Abschirmung oder eine Blechab-
deckung.

(16) Brennstoffleitungen und -pumpen sind nach
den Bestimmungen der ONORM Z 1000 Teil 1
Sicherheitskennfarben und -kennzeichen; Be-
griffsbesummungen, Allgemeines, Verwendung®
vom Juni 1989 (echalilich beim Osterreichischen
Normungsinstitut, Heinestrafle 38, A-1021 Wien)
zu kennzeichnen,

2. Abschnitt

Lirmemission

Lirmemission von Fahrzeugen

§ 31. (1) Das Betriebsgeriusch der Fahrzeuge,
insbesendere das Ansaug- und Auspuffperiusch der
Maschinen, mufl durch geeignete Vorrichtungen
gedimpft werden.

(2) Das Betriebsgeriusch der Fahrzeuge auf
Wasserstraflen, ausgenommen Kleinfahrzeuge, darf
bei Vollast der Maschinen einen A-bewerteten
Schalldruckpegel vor 75 dB nicht dberschreiten.

(3} Das Betriebsgeriusch der Kleinfahrzeuge auf
Wasserstzaflen sowie der Fahrzeuge auf anderen
Gewissern als Wasserstraflen darf bei Vollast der
Maschinen einen A-bewerteten Schalldruckpegel
von 70 dB nicht tiberschreiten,

(4)  Das  Beunebsgerdusch  wird  nach
ONORM S 5022 ,,Messung der Lirmemission von
Wasserfahrzeugen auf Binnengewissern™ vom
Mirz 1976 (erhiklich beim Osterreichischen
Neormungsinstitut, Heinestrafle 38, A-1021 Wien)
gemessen.
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6. Teil
Elektrische Anlagen

Aligemeines

§ 32. (1) Im Sinne dieses Teiles gelten als;

1. ,Erdung” (Nullung): elektrische Verbindung
mit der Masse des Schiffsksrpers;

2. ,Schiffskorperriickleitung®: bei der Vertei-
lung von Gleich- oder Wechselstrom sind die
isolierten Lelter mit einem der Speisepole
verbunden, und der Schiffskérper oder ein
Teil des Aufbaus wird als Verbindung mit dem
anderen Pol {Ruckleiter} verwendet {einpha-
sige Anspeisung);

3. ,,Schurzkleinspannung®: Spannung, die keine
Gefahr fiir Personen darstelle. Diese Bedin-
gung gilt als erfiglle, wenn die Wicklungen von
Transformatoren, Umformern und anderen
Vorrichtungen zur Reduzierung der Span-
nung elekirisch getrennt sind und die redu-
zierte Spannung solcher Vorrichtungen oder
die Spannung der Stromquellen zwischen den
Polen bei Gleichstrom bzw. zwischen den
Phasen bei Wechselstrom 50 V nicht iber-
schreitet.

(2) Alle elektrischen Anlagen miissen fiir einen
stindigen Kringungswinket bis 15°, einen Trimm-
winkel bis 5° und Umgebungstemperaturen bis 40°
C bemessen, ausgeftihrt und eingebaut sein.

(3) Folgende Unterlagen miissen sich an Bord

befinden:

1. eine Bedienungsanleitung und eine Beschrei-
bung der elektrischen Anlagen;

2. ein von der Behdrde oder ciner anerkannten
Klassifikationsgeselischaft gepriifter und mit
einem eatsprechenden Vermerk versehener
Schalt- und Installationsplan; er muf} enthal-
ten:

a) Typen und Kennzeichen der verwendeten
Maschinen und Gerite;

b) Kabeltypen und Kabelquerschnirte;

¢) alle iibrigen Daten, die fiir die Beurteilung
der Sicherheit erfordertich sind.

Zulissige Héchstspannungen

§33. (1) Folgende Hachstspannungen sind
zulissig:
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Zulassige Hochstspannung
Art der Anlage Einohasi
Gleichstrom W;gﬁsji?t%g:n Drehstrom
Kraft- und Heizungsanlage einschliefllick der
aligemein verwendeten Steckdosen fiir fest instal-
llerteGerdte ... ... ... .. . 250V 250V 500V
Beleuchtungs-, Signal- sowie Befehls- und Melde-
anlagen, einschiieflich allgemein verwendeter
Steckdosen fiir fest installierte Gerdte ... ....... .. 250V 250V —
Steckdosen fir die Speisung von tragharen Geriten,
die auf offenen Decks oder in engen oder feuchten
Raumen mit Metallwinden, ausgenommen Kessel
und Tanks, benutzt werden:
1. mit oder chne Trenntransformator ......... 50V 50V —
2. bei Verwendung eines Trenntransformators,
der nur ein Gerit speist. Beide Leiter miissen
vonder Masse tsolientsein. . ... ... ... — 250V -
3. bei Verwendung von Geriten mit verstirkeer
{schutzisolierte Ausfithrung} oder Doppeliso-
Herumg . ... ... .. 250V 250V -
Steckdosen fiir die Speisung von Handgeriten, die
in Kesseln und Tanks benutzt werden, mit oder
ohne Trenntransformator ... .................. 50V 50V -

{2} Bei Einhaltung der vorgeschriebenen Schutz-
mafirahmen sind hihere Spannungen zulissig:
1. fiir Bauerieanlagen entsprechend dem Lade-
vorgang;
2. fiir Maschinen, deren Leistung es erfordert;
3. fur Sonderanlagen (zB Funkanlagen und
Anlaflvorrichwungen).

Vertetlungssysteme

§ 34. {1} Folgende Verteilungssysteme sind
zuldssig:
1. Gleichstrom:

a) Einleitersysteme mit Schiffskarperriicklei-
tung oder Zweileltersysteme, von denen
einer geerdet ist;

b) isoliertes Zweileitersystem;

¢} Dreileitersysieme mit geerdetem Mitteliei-
ter.

2. Wechselstrom:

a)} Einphasensysteme mit zwel isolierten Lei-
tern, von denen einer geerdet sein darf;

b} Dreiphasensysteme mit drei isolierten
Leitern, mit oder ohne Erdung des

Null-Leiters;

¢} Dreiphasensysteme mit vier isolierten
Leitern, mit oder ohne Erdung des
Nuil-Leiters.

{2} Vertetlungssysteme miissen den elektrotechni-
schen Sicherheitsvorschrifien entsprechen.

Landanschiuf

§$35. (1) Kann die elekirische Anlage eines
Fahrzeuges von emem Landnetz gespeist werden,

miissen die Bordkabel feste Anschiufivorrichtungen
haben.

{2} Kabel und ihre Anschlisse dirfen nichr auf

Zug beansprucht werden.

(3} Es sind pur flexible Kabel mit &lbestindiger
und feuerhemmender Isolierung zulissig.

(4) Uberschreitet die Anschiuflspannung die
Schutzkleinspannung, mufl der Schiffskérper wirk-
sam geerdet sein. Der Anschluff am Schiffskérper
muf gut erkennbar sein.

{5} Auf der Hauptschalttafel mufl angezeigt sein,
ob der Landanschluf unter Spannung steht.

{(6) Es miissen Vorrichtungen fir die Uberpri-
fung der Polung oder der Phasenfolge und der
Spannung des von Land zugefithrten Stroms in
bezug auf die Anlage des Fahrzeuges vorhanden
sein.

{7} Fur den Anschluffl des Bordnerzes an eine
duflere Stromquelle mufl das Fahrzeug mit einer
Schalitafel mir Schaltern, Schutzverrichtungen und
Signalanlagen versehen sein.

Generatoren und Elektromotoren

§ 36, Generatoren und Elektrorr;paoren milssen
so aufgesteiit sein, daff sie fir Uberprifungen,
Messungen und Reparawren gut zuginglich sind
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und so, dafl weder Wasser noch Ol an die
Wicklungen gelangen kann. Anschlufikisten mijs-
sen gut zupinglich, entsprechend groff und
ausreichend wasserdicht (Schutzart IP 55 gemifl
OVE-A 50) sein.

Akkumulatoren

§ 37. (1) Akkumulatoren miissen von einer fir
den Schiffsbetrieb geeigneten Bauart sein. Sie
miissen in Kisten oder Wannen zusammengefaflt
sein, die zur leichteren Handhabung mit Griffen
versehen sind. Die Zellenbehilter miissen aus
stofifestem und schwer entflammbarem Werkstoff
hergestellt und so ausgefithrt sein, dafl bei einer
Neigung bis zu 40° kein Elektrolyt auslaufen kann.

(2) Akkumulatoren miissen so angeordnet sein,
dafl sie sich bei Bewegungen des Fahrzeuges nicht
verschieben kénnen. Sie diirfen nicht ibermifliger
Hize, exuremer Kilte, Spritzwasser oder Dimpfen
ausgesetzt sein. Sie miissen so angeordnet sein, dafl
sie gut zuginglich sind, und dafl abziehende
Dimpfe benachbarte Gerite nicht beschidigen
kénnen.

(3) Akkumulatoren diirfen nicht im Steuerhaus,
in Wohn- oder in Laderdumen untergebracht sein.
Akkumulatoren fur tragbare Gerdte diirfen im
Steverhaus und in Wehnriumen untergebracht sein.

(4) Akkumulatoren mit einer Leistungsaufnahme
von mehr als 2 kW (errechnet aus Maximalstrom-
stirke der Ladeeinrichtung und Nennspannung)
miissen in einem besonderen Raum untergebracht
sein. Bei Aufstellung an Deck muf ein Schrank oder
Kasten vorgesehen sein. Akkumulatoren mit einer
Leistungsaufnahme bis zu 2 kW diirfen unter Deck
in einem Schrank oder Kasten aufgestellt sein. Sie
diirfen im Maschinenraum oder an anderen gut
geliifteten Stellen stehen; in diesen Fillen miissen sie
gegen herabfallende Gegenstinde und herabtrop-
fendes Wasser geschiitzt sein.

(5) Ausschlieflich fiir Akkumulatoren bestimmte
Riume miissen beheizt werden koénnen, wenn die
Raumtemperatur unter 5° C sinkt.

(6) Die Innenflichen aller fiir Akkumulatoren
bestimmten Riume, Schrinke, Kisten, Regale oder
anderen Bauelemente miissen gegen die Einwirkung
des Elektrolyten mit einem elektrolytbestindigen
Anstrich oder Uberzug geschiitzt sein.

(7} Geschlossene Riume, Schrinke oder Kisten,
1n denen Akkumulatoren aufgestellt sind, missen
wirksam gelftet werden kénnen. Die Luft muff am
Boden eintreten und an der Decke austreten
kénnen, so dafl der ganze Akkumulator dem
Lufistrom ausgesetzt ist. Die Liftungskanile diirfen
keine Vorrichtungen enthalten, die den freien
Durchgang der Luft behindern. Die fiir die Liiftung
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erforderliche Luftmenge [m*/h] wird nach folgen-
der Formel berechnet:

Q = 0,11-I.n

In dieser Formel bedeuten:

I die Maximalladestromstirke [A]; sie
darf nicht kleiner sein als 25 vH der
héchstzulissigen Stromstitke der
Ladeeinrichtung;

n Anzahl der Zellen.

(8) Bel natiirlicher Liftung muf der Querschnirt
der Luftkanile so bemessen sein, dall bei einer
Luftgeschwindigkeit von 0,5 m/s die erforderliche
Luftmenge erreicht wird. Der Querschnitt mufl
jedoch mindestens 80 cm? fir Bleiakkumulatoren
und 120 cm? fir Stahlakkumulatoren betragen.

{9} Kann die erforderliche Luftmenge nicht durch
natlirliche Liiftung erreicht werden, mufl ein Liifter
vorgesehen sein, dessen Motor nicht im Gasstrom
liegen darf. Es muf durch besondere Vorrichtungen
sichergestellt sein, dafl kein Gas in den Motor
eindringen kann.

(10} Liifter miissen so ausgefihrt und aus einem
solchen Werkstoff hergestellt sein, dal Funkenbil-
dung bei Berithrung eines Fligels mit dem
Liiftergehiuse ausgeschlossen ist; der Werkstoff
mufi gewihrleisten, dafl keine elektrostatischen
Aufladungen entstehen.

(11) An Tiren von Akkumulatorriumen oder
Deckeln von Akkumulatorschrinken und -kisten
mufl durch Schilder darauf hingewiesen sein, dafl
das Rauchen und Eintreten mit einer offenen
Flamme verboten ist.

Schalttafeln

§ 38. (1) Schalctafeln miissen an zuginglichen,
gut beliifteten Stellen angeordnet sein, die gegen
Gase und Siuren geschiitzt sind. Sie miissen so
aufgestelle sein, dafl sie gegen Stofle und jegliche
Beschidigung durch Winerungseinflisse, Wasser,
O, fliissige Brennstoffe oder Dampf geschiitzt sind.

(2) Schaluafeln dirfen nicht in der Nihe von
Peilrobren und Liiftungsrohren der Brennstofftanis
angeordnet sein.

(3) Druckrohre diirfen weder iiber der Haupt-
schalttafel oder Notschalttafel noch iiber den
Schaltpulten der Antriebsanlage verlaufen. Ist die
Einhaltung dieser Bestmmung nicht mégtich, darf
an den bezeichneten Stellen keinesfalls eine
Rohrverbindung liegen.

(4) Die zur Herstellung von Schaluwafeln
verwvendeten Werkstoffe miissen mechanisch fest,
dauerhaft und schwer entflammbar sein; sie diirfen
nicht hygroskopisch sein.
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(5) Wird die Sicherheitsspannung iiberschritten,

miissen;:

1. die unter Spannung stehenden Teile so
angeordnet oder geschiitzt sein, daff unbeab-
sichtigtes Beriihren vermieden wird;

2. isolierende Matten oder Griiungs aus impri-
gniertem Holz vorhanden sein, ausgenommen
bei Verteilerschalitafeln;

3. Meiallteile der Rahmen und Gehiuse von
Steuerpulten sowie Metallgehiuse von Geri-
ten geerdet sein.

(6) Alle Teile von Schaittafeln einschlieflich der
Anschliisse miissen fiir Kontroll-, Wartungs- oder
Austauscharbenen leicht zugiinglich und abschalt-
bar sein.

(7) Auf den Schalttafeln miissen alle Stromkreise
mit Schildern bezeichnet sein.

Schalter und Sicherungen

§39. (1) Alle Swomkreise aufler den am
Schiffskérper geerdeten, mitssen durch Sicherungen
oder Trennschalter auf allen Leitern geschiitzt sein,

(2) Generatoren und elektrische Stromkreise
miissen gegen Kurzschlufl gesichert sein. Mit
Ausnahme der Stromkreise gemifl § 79 miissen sie
auch gegen Uberlast geschiitzt sein.

{3) Trennschalter miissen gleichzeitig auf alle
nicht geerdeten Pole oder Leiter wirken. Alle
Schalter und Steckdosen miissen so gebaut sein, dafl
alle Adern gleichzeitig spannungslos werden.

(4) Stromkreise miissen fiir die normal zulissige
Stromsuirke und die durch die Schutzvorrichtungen
mogliche Uberlast ausgelegt sein.

(5) Speisekabel fiir Motoren der Rudermaschine
diirfen nur gegen Kurzschluff geschiitzt sein.

(6) Es sind nur Sicherungen mic geschlossenem
Schmelzraum zulissig,

{7} Gerite mit einem Stromverbrauch von mehr
als 10 A miissen jeweils an einen gewrennten
Stromkreis angeschlossen sein,

(8) Es miissen alle erforderlichen Vorsichtsma63-
nahmen getroffen sein, um Stromriickleitungen zu
vermeiden und die Generatoren gegen unbeabsich-
tigte Uberlastung zu schiitzen.

{9y Die pesamte Insizllation einschlieflich der
Null- oder Mittelleiter mufl mittels Schalt- oder
Trennvornchtungen, die gleichzeitig alle Leiter
unterbrechen, abgeschaliet werden kénnen.

(10) Auf Schaltern miissen die Stellungen ,,Ein“
und ,Aus” angegeben sein. Dies gilt nicht fiir
Lichtschalter fir weniger als 10 A.

_ Mef- und
Uberwachungsvorrichtungen

§ 40. Generatoren, Akkumulatoren und Vertei-
lungsanlagen misssen mit Mefi- und Uberwachungs-
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gerdten (zB Amperemeter, Volimeter, Stromanzei-
gelampen, Ladekontroll-Lampen, Frequenzmesser)
versehen sein, die es ermoglichen, erwaige Storun-
gen festzustellen und zu beheben.

Kabel und Stromkreise

§41. (1) Kabel miissen e¢inen wasserdichten
Mantel haben und schwer entflammbar sein; sie
miissen den elekirotechnischen Sicherheitsvor-
schriften entsprechen. Die Auswah! der Kabel muf
im Hinblick auf ikren Verwendungszweck und den
Ort ihrer Installation erfolgen; thr Querschnitr muB
entsprechend der zulissigen Stromstirke und dem
zulissigen Spannungsabfall bemessen sein,

(2) Fiir Riume, in denen bei normalem Betrieb
aggressive Gase, Flissigkeiten oder Dimpfe vor-
handen sind, miissen entsprechende Kabel vorgese-
hen sein; insbesondere in Akkumulatorriumen
miissen Kabel den Elektrolyten widerstehen kén-
nem.

{3) In Wohnriumen missen die Kabel wirksam
geschittzt und schwer entflammbar sein.

(4) Armierte Kabel oder Kabel mit Metallmantel
dirfen niche fiir die Stromversorgung tragbarer
Gerite verwendet werden.

(5) Kabel miissen mit den elektrischen Einrich-
tungen durch feste und dauverhafte Vorrichtungen
verbunden sein, die eine Zugbeanspruchung der
Anschliisse verhindern,

{6) Es mussen alle Mafinahmen geuoffen sein,
dafl die Kabel, insbesondere auf Deck und irn
Laderiumen, gegen Beschidigungen jeder Art,
insbesondere gegen mechanische oder chemische
Schiden, geschiitzt sind und nicht tber die
zulissigen Grenzen hinaus erwirmt werden.

Beleuchtung

§ 42. (1) Beleuchtungseinrichtungen miissen so
angebrachz sein, daff durch die von ihnen erzeugte
Wirme keine brennbaren Gegenstinde oder Bau-
teile entziindet werden kénnen.

{2} In Akkumulatorriumen und in Riumen, die
zur Aufbewahrung von Farben oder anderen leicht
entziindbaren Stoffen bestimmt sind, diirfen nur
explosionsgeschurtzte Leuchten verwender werden.

(3) Beleuchtungsaniagen in Maschinenriumen
missen auf mindestens zwei Stromkreise verteilt
Sein.

(4) Beleuchtungsanlagen auf offenen Decks
miissen so angebracht sein, dafl die Erkennbarkeit
der Nachtbezeichnungs- und Signallichter nicht
beeintrichtigt wird.



3162

Nachtbezeichnungs- und
Signallichter

§ 43. (1) Die Schaluafel fiir Nachtbezeichnungs-
und Signallichter mufl im Steuerhaus angebracht
und jederzeit gut sichtbar sein; sie darf nur zur
Bedienung der genannten Lichter bestimmt sein und
mufl durch ein getrenntes Kabel von der Haupt-
schaluafel pespeist werden.

(2) Jedes Licht mufl einzeln von der Schalttafel
gespeist werden, dont einzeln gesichert sein und
einzeln bedient werden kénnen. Fir Lichter, die
gleichzeitig eingeschaltet werden, ein einziges
Signal biiden, mit demselben Schalter bedient und
durch dieselbe Kontrollampe iiberwacht werden,
darf eine gemeinsame Speisung vorgesehen sein,
wenn die Kontrollampe jede Stérung bei jedem
einzelnen Licht anzeigt.

(3} Sofern keine Direktiiberwachung vom Steuer-
haus aus méglich ist, miissen zur Uberwachung von
Nachtbezeichnungs- und Signallichtern Kontroll-
lampen oder andere gleichwertige Einrichtungen
auf einer Schalttafel im Steuerhaus angebracht sein;
¢in Ausfall der Kontrollampe darf den Betrieb der
von ihr {iberwachten Lichter nicht beeintrichtigen.

Erdung

§44. (1) Im Betrieb nicht unter Spannung
stehende Metallieile, zB Rahmen und Gehiuse von
Maschinen, Gerdten, Armaturen und Zubehor,
miissen geerdet sein, wenn sie niche durch die Art
und Weise ihres Einbaues mit dem Schiffskérper
wirksam metallisch verbunden sind.

(2} Metallarmierungen und -mintel von Kabeln
und Metallkabelrohre miissen an beiden Enden
geerdet sein. Bei auf Holz oder Kunststoff verlegten
Kabeln geniigt eine Erdung. Bei Wechselstrom
miissen Einleiterkabel und -kabelrohre nur an einer
Stelle geerder sein.

{3) Bei Anlagen, in denen die Schutzkleinspan-
nung nicht tiberschritten wird, st die Schutzerdung
nicht erforderlich, wenn sie nicht zur Entstérung
{zB der Funkanlage) notwendig ist.

(4) Ber hoheren Spannungen als der Schutzklein-
spannung missen die Gehiuse tragbarer Stromver-
braucher, soweii sie nicht aus Isolierstoffen bestehen
oder schutzisoliert sind, durch einen zusitzlichen,
im Betrieb stromlosen Schutzleiter im Zufihrungs-
kabel geerdet sein.

(5) Die Erdung mufl wirksam und sicher sein.

Notstromqguelle

§ 45. (1) Fahreuge im Fahrtbereich 1 miissen mit
einer Notstromquelle ausgeriistet sein,

165. Stiick — Ausgegeben am 9. Juli 1993 — Nr. 450

(2) In den Fahrtbereichen 2 und 3 miissen
Fahrgastschiffe sowie andere Fahrzeuge, deren
Betriebssicherheit vom Strom abhingig ist, mit einer
Notsturomqguelle ausgeriistet sein.

(3) Verfiigt ein Fahrzeug im Fahrtbereich 2 oder
3 Gber mindestens zwel voneinander unabhingige
Stromquellen, kann eine davon als Notstromquelle
anerkannt werden; dies gilt nicht fiir Fahrgastschiffe
mit einer Linge von mehr als 25 m.

(4) Die Notstromgquelle kann ein Hilfsaggregat
oder ein Akkumulator sein. Hilfsaggregate miissen
ein von den Hauptmaschinen unabhiingiges Brenn-
stoffversorgungs- und Kiihlsystem besitzen; sie
miissen selbstritig anlaufen und sich selbsttitig an
das Netz anschlieflen, sobald die Spannung in den
Sammelschienen der Hauptschalttafel absinkr. Der
Strom muf innerhalb von 30 s nach dem Ausfall der
Hauptsiromquelle geliefert werden. Das Starten von
Hand ist zulissig, wenn das Hilfsaggregat in
unmittelbarer Nihe einer stindig besetzten Steile
auBerhalb des Maschinenraumes angeordnet ist.
Akkumulatoren miissen bei Stromausfall die Ver-
sorgung selbsttiitig iibernehmen und wihrend der
vorgeschriebenen Zeit ohne Zwischenladung und
ohne einen unzulissigen Spannungsriickgang den
Apnforderungen gemif Abs. 9 geniigen. Das Ein-
schalten von Hand von einer stindig besetzien
Stelle aufierhalb des Maschinenraumes aus ist
zulissig.

(5} Auf Fahrgastschiffen muB der Strom fiir die
Notbeleuchtung innerhalb von 7 s zur Verfiigung
stehen.

(6) Die Notstromquelle und ihre Schalteafel

milssen angebracht sein:

1. auf Fahrzeugen im Fahrtbereich 1 iiber dem
Freiborddeck und auflerhalb des Maschinen-
raumes;

2. auf Fahrgastschiffen in den Fahrbereichen 2
und 3 auflerhalb des Maschinenraumes, so
hoch wie méglich; betrige die Linge dieser
Fahrzeuge weniger als 25 m, darf die
Notstromguelle an einer méglichst hoch
liegenden Stelle im Maschinenraum ange-
bracht sein;

3. auf allen anderen Fahrzeugen in den Fahrtbe-
reichen 2 und 3 so hoch wie méglich.

(7) Liegt der Raum der Notstromquelle unter
dem Freiborddeck, muf} er von Deck aus zuginglich
sein. Auf Fahrgastschiffen von mindestens 25 m
Linge mufl er durch wasserdichte und nicht
brennbare Decks und Schotte geschiitze sein.

(8) Die Notstromquelle darf nicht vor dem
Kollistonsschott angeordnet sein.

(9} Die Leistung der Nowstromquelle muff
ausreichen, um alle Verbraucher zu speisen, die fiir
die Sicherheit aller an Bord befindlichen Personen
notwendig sind, und zwar unter Beriicksichtigung
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der Verbraucher, die gleichzeiug betrieben werden

miissen, Strom mufl gleichzeitig mindestens an

folgende Verbraucher abgegeben werden konnen,

wenn ihre Verwendung vorgeschrieben ist und sie

nicht iiber eine eigene, unabhingige Notstromquelle

verfiigen:

. Nachtbezeichnungs- und Signallichter;

. Schallgerite;

. Notbeleuchtung;

. Alarm- und Sicherheitssysteme;

. Wechselsprechanlagen;

. Funk- und Fernsprechausriistung;

. Nouwcheinwerfer;

. Bedienung der fest eingebauten Feuverlgsch-
anlagen;

9. Feuerloschpumpe, Notpumpe {bei Fahrgast-

schiffen);

Notruderanlage.

00 N O WN e b e

10.

(10) Die Dauer, wihrend der die Versorgung der
vorgeschriebenen Verbraucher durch die Notstrom-
quelle gewihrleistet sein mus, ist entsprechend dem
Verwendungszweck des Fahrzeuges festzulegen; sie
darf nicht weniger als 30 min beiragen.

{11y Mit einer ausreichenden Notbeleuchiung
miissen zumindest folgende Riume und Stationen
versehen sein:

1. Stellen, an denen Sammelrettungsmittel unter-
gebrachi, bedient oder zu Wasser gelassen
werden;

2. Ausginge von Wohnriumen und Durch-
ginge;
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. Maschinenriume;

. Maschinenraumausgiinge;

. die Notschaltafel;

. das Steuerhaus {mit Abschaliméglichkeit};

der Raum der Notstromquelle;
Feuerldschstationen;

Sammelplitze fir Fahrgiste und Besatzung in
Notfillen.

(12) Die Lichtstarke der Notbeleuchtung muf im
Steuerhaus und in Maschinenriumen mindestens 15
Lx, ansonsten mindestens 3 Lx betragen.

Besondere Bestimmungen fiir
Schubverbinde

§ 46. (i) Abweichend von § 34 Abs. 1 diirfen auf
Schubleichtern nur isolierte Stromleitungssysteme
ohne Schiffskorperriickleitung verwendet werden;
sie miissen den elekirotechnischen Sicherheitsvor-
schriften entsprechen.

(2) Dhe Scomversorgung der Leichter eines
Verbandes mufl mittels mehrpoliger Schaleer, die
auf dem Schubschiff angebracht sind, gesteuert
werden.

(3) Bei den Steckdosen fir die Versorgungskabel
miissen Tafeln angebracht sein, die daraut hinwei-
sen, daff die Versorgungskabel abzuschalten sind,
bevor die Leichter an- oder abgekuppelt werden.

(4) Auf Schubleichtern sind folgende Spannungen
zulissig:

Zulissige Spannung

Art der Anlage . Einphasiger
Gleichstrom Wechselstrom Drehsirom
Elektrische Ankerwinden. ..................... — — sV
50 Hz

Nachtbezeichnungs- und Signallichter ......... .. 4V 24V -
oder mit Trenntransformator auf dem Schubschiff. . — 220V -

50 Hz
Tragbare Gerite, tragbare Lampen (Kabellampen)
festinstallierte Beleuchtung (bei Speisung aus dem - 24V —
Kraftnetz mit Trenntransformater) ... ... ........ 50 Hz
Festinstallierte Beleuchtung (bei Speisung aus dem - 220V —
Krafinetz mit Trenntransformator) .. ......... ... 50 Hez

(5) Navigationsinstrumente auf Schubleichtern
{zB Echolot) werden vom entsprechenden Gerit auf
dem Schubschiff gespeist.

(6) Bei Spannungen iber 50 V miissen im
Steuerhaus installiert sein:

1. Ein automatischer Trennschalter oder eine
Anzeige fir das Kraftnetz fiir das Abfallen des
Widerstandes gegeniiber dem Schiffskirper;

2. Fir die Stromkreise der Nachtbezeichnung
von Signallichtern eine automatische Anzeige
fir das Abfallen des Isolationswiderstandes
gegeniiber dem Schiffskérper.
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(7) Die Versorgung elekerischer Ankerwinden
muf} Giber am Schubschiff bzw. den Schubleichtern
fest verlegte Leitungen sowie iiber kurze Verbin-
dungskabel erfolgen. Elektromotoren miissen diche
und mindestens in Schutzart IP 55 gemal OVE-A
50 ausgefibrt sein. Die Steuerungseinrichtungen fir
elektrische Ankerwinden miissen in deren Nihe
angeordnet und so beschaffen sein, daf} sie leicht
bedient werden kénnen; elekirische Leitungen und
Steckverbindungen miissen fir den gleichzeitigen
Betrieb von drei Ankerwinden mit einer Leistungs-
aufnabme von je 11 kW ausgelegt sein. Fir
Kabelverbindungen diirfen nur Steckverbindungen
verwendet werden, bet denen ein Kuppeln oder
Trennen nur im stromlosen Zustand moglich 1st.

(8} Die Versorgung der Nachtbezeichnung- und
Signallichter der Schubleichter mu® vom Steuverhaus
des Schubschiffes iiber festverlegte Leitungen und
kurze Verbindungskabel erfolgen. Werden die
Mastlichter mit einer Spannung von 24 V gespeist,
st die Swremquelle unter Beriicksichtigung des
Spannungsabfalles und der Leitungslinge auszule-
gen; unabhingig von der Leiungslinge darf die
Spannung am Mast nicht weniger als 228 V
betragen. Jedes Licht, ausgenommen die drei
weiflen Mastlichter, mufl mic einem eigenen Kabel
gespeist werden. Die Versorgung der drei weiflen
Mastlichter darf durch ein Kabel erfolgen. Das
Ausfallen auch nur einer dieser Lampen muff im
Steuerhaus des Schubschiffes angezeigt werden. Die
fir die Nachtbezeichnung beim Suilliegen vorge-
schriebenen Lichter miissen mit Steckverbindungen
an die Versorgung der Mastlichter angeschlossen
werden konnen. Erfolgt die Versorgung van Mast-
bzw. Ankerlichiern durch festverlegte Leitungen, so
miissen Verteilersteckdosen in der Nihe der
Mastbefestigung angeordnet sein. Die Versorgung
der Seitenlichier und des Funkellichtes muf} direkt
vom Schubschiff iiber eigene lose (fliegende) Kabel
erfolgen. Der Mast und die Leuchten fiir die
Nachibezeichnungs- und Signallichter gehsiren zur
Ausriistung des Schubschiffes.

{9) Fir festverlegte Leitungen dirfen nur
zugelassene Kabel mit folgenden Mindestquer-
schnitten verwendet werden:
1. fir die elekurischen Ankerwindenantriebe und
fiir die festinstallierte Beleuchtung:
3x 25 mm?;

2. fiir die weiflen Mastlichter:
3 x 25 mm?;

3. fiir die blaven bzw. roten Mastlichter:
2x 6 mm?,

Auf Fahrzeugen fir Trockengut mitssen die
Leitungen auf oder unter dem Deck gefithrt werden,
auf Tankfahrzeugen mussen sie tiber dem Deck in
Schutzrohren aus Stahl gefilhrt werden. Die
Kabelenden miissen mit genormten Steckverbin-
dungen ausgestatzet sein.
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{10) Die Verbindungskabel zur Verbindung der
festen Leitungen untereinander sowie zum Schub-
schiff missen 15 m lang sein; es diirfen zugelassene
Kabel mit folgenden Mindestquerschniteen verwen-
det werden:
1. fur die elektrischen Ankerwindenantriebe und
fiir die festinstallierte Beleuchtung:
4x 16 mm?;

2. fur die weiflen Mastlichter:
4% 2,5 mm?;

3. fiir die blauen bzw. roten Mastlichter:
3x 2,5 mml

Beide Enden der Kabel miissen mit genormten
Steckverbindungen versehen sein; einer der Leiter
muf} geerdet sein.

(Lt) Es diirfen nur genormte und zugelassene
Steckverbindungen verwendet werden, die den
Bestimmungen der IEC 309 entsprechen und
mindestens in Schutzart IP 55 gemafi OVE-A 50
ausgefiihrt sind. In Verteilerkisten montierte
Krafistromsteckdosen miissen mit Steckverbindun-
gen ausgestattet sein, bei denen ein Kuppeln oder
Trennen nur im stromlosen Zustand moglich ist.
Verteilerkiisten und  Verriegelungsvorrichiungen
miissen zugelassen sein; ein Beriihren stromfihren-
der Teile mufl ausgeschlossen sein.

{12} Steckverbindungen missen so ausgefithrr
sein, dafl beim Kuppeln die Verbindung des auf
Masse gelegten Leiters mit dem Schiffsrumpf zuletzt
erfolgt. Am Bug und am Heck von Schubschiffen
sind Schaltkiisten anzuordnen, die mit Steckverbin-
dungen ausgestattet sind, bei denen ein Kuppeln
oder Trennen nur im spannungslosem Zustand
moglich ist. Auf Schubleichtern miissen jeweils am
Bug und am Heck méglichst in der Mitschiffsebene
Verteilerkisten angebracht sein. Die Aufstellung
und Anzahl der Vereilerkisten mufl die Versor-
gung simtlicher Teile eines Verbandes iiber
Verbindungskabel sicherstellen.

{13) Auf Schubschiffen miissen, soweit erforder-

iich, Anschliisse vorhanden sein fir:

. Verbindungskabel (4 x 16 mm?);

. Verbindungskabel (4 x 2,5 mm?);

. Verbindungskabel (3 x 2,5 mm?);

. zwei fliegende Kabel fiir die Seitenlichuer;

. ein fliegendes Kabel fiir das Funkellicht;

. Spezialkabel fir tragbare Navigationsgerire
(zB Schwinger des Echolots).

(14) Zur Versorgung der Verbraucher gemafl
Abs. 10 dirfen nur folgende Steckverbindungen
verwendet werden:

1. fiir die elekuischen Ankerwindenantriebe

genormte Steckverbindungen gemiafl IEC 309
{3 + 1 Kontakte, 380 V, 63 A);

2. fiir die weiflen Mastlichter genormte Steckover-
bindungen gemifl IEC 309 (3 + 1 Kontakte,
380V, 16 A);

3, fur die blauen bzw. rowen Mastlichter
genormte Steckverbindungen gema IEC 309
(2 + 1 Kontakte, 220V, 16 A).

[« B R P S



165. Stiick — Ausgegeben am 9. Juli 1993 — Nr. 450

(15) Gehiuse und Erdungen simtlicher elektri-
schen Gerdte an Bord des Schubschiffes und der
Schubleichier miissen wirksam mir dem Schiffskor-
per leitend verbunden sein.

7. Teil

Ausrilstung

Maste mit Hebezeugen

§47. (1) Maste mit Hebezeugen miissen aus
genormtem Werkstoff hergestellt sein.

(2} Die Maste miissen in geeigneter Weise am
Fahrzeug befestigt sein und ausreichende Material-
stirken aufweisen, wobei die fiir die Ladebiume
vorgesehene maximale Last beriicksichrigt sein mufl.

Ladebidume und andere Hebezenge

§ 48. Hebezeuge einschliefilich Maste und
Ladebiume sowie alle festen und beweglichen
Zubehonteile, die an Bord fur das Beladen oder
Entladen benutzt werden, miissen den Vorschriften
des Ubereinkommens iber den Arbeits- und
Gesundheitsschutz bei der Hafenarbeit von 1979
(Ubereinkommen Nr. 152) der Internationalen
Arbeitsorganisation sowie den 8sterreichischen
Vorschriften iiber Krine und Hebezeuge entspre-
chen.

Sonstige Ausrfistung

§ 49. (1} Fahrzeuge mit Besatzung im Fahrtbe-
reich 1 miissen mindestens mic folgender Ausrii-
stung ausgestattet sein:

1. Gerite und Vorrichwngen, die fir die
Abgabe von Licht- und Schallsignalen sowie
fiir die Tag- und Nachtbezeichnung des
Fahrzeuges erforderlich sind;

2. falls erfordertich, zine wirksame Einrichtung
zur Ubermitwlung von Mansvrierbefehlen
vom Steuerstand aus;

3. Pewroleum- oder elektrische Reservelampen
fir die Nachibezeichnungslichrer;

4. ein Schiffsfernglas;

5. ein Megaphon;

6. einen Rundfunkempfinger fir das Horen
von Wetterberichten;

7. einen stationiren Kompafl eines von der
Behorde zugelassenen Typs;

8. einen Landgangssteg, ein Fallreep oder eine
dhnliche Konstrukrion, die sicher befestigt
werden kann, breit genug ist {¢in Landgangs-
steg mindestens 0,40 m, ein Fallreep minde-
stens 0,55 m) und die mit einem Gelidnder von
mindestens 0,90 m Hohe versehen ist;
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9. mindestens zwei tragbare Raumleitern;

10. ein Schiffschronometer am Steverstand;

11. ein Echolot und ein Handlot mit Reserve-
Lotkorper;

12. eine ausreichende Zahl von Fendern geeigne-
ter Grofle;

13. eine zusreichende Zahlvonr Bootshaken;

i4. eine Lotsenieiter;

15. ein Lecktuch zum behelfsmaBigen Abdichten
von Schiaden am Schiffskorper;

16. geeignetes Material zum Zustopfen kleiner
Lecks;

17. Metallblenden fiir Fenster, Oberlichter und
andere Offnungen, durch die Wasser ein-
dringen kang;

18. Trinkwasserbehilter mit ausreichendem Fas-
sungsvermégen;

19. eine Erste-Hilfe-Ausriistung gemi8 § 45 der
Seeschiffahrtsverordnung, BGBIL Nr. 189/
1981, sowie eine Tafel mit Anweisungen fiir
die Rettung und die Wiederbelebung Ertrun-
kener;

20. zwel Wurfleinen;

21. ein feuerfester Behilter mit Deckel zur
Aufnahme von &lhilugen Putzlappen;

22. ein Beil.

(2) Fahrzeuge mit Besatzung in den Fahrtberei-
chen 2 und 3 auf Wasserstralen miissen mic
mindestens folgender Ausriistung ausgestatiet sein:

1. Gerite und Vorrichiungen, die fiir die

Abgabe von Licht- und Schallsignalen sowie
fir die Tag- und Nachtbezeichnung des
Fahrzeuges erforderlich sind;

2. Petroleum- oder elektrische Reservelampen
fur die vorgeschriebenen Nachtbezeick-
nungslichter;

. ein Fernglas bei Motorfahrzeugen;

4. bei Motorfahrzeugen, deren Linge mekhr als
20 m betrig:, ¢in Megaphon oder ¢ine
Lausprecheranfage;

5. bei Motorfahrzeugen, deren Linge mehr als
20 m betrigt, einen Landgangssieg, minde-
stens 0,40 m breit und 4 m lang, mit einem
Geldnder;

6. mindestens eine Uberbordleiter; Giiter-
schiffe, die keine Tankschiffe sind, jedoch
mindestens zwel Raumlieitern;

7. emne Sondierstange, ein Handlot oder eine
andere geeignete Vorrichtung;

8. eine ausreichende Anzahl
geeigneter Grofle;

9. eine ausreichende Anzah! von Beotshaken;

10. ein Lecktuch zum behelfsmifligen Abdichten
von Schiden am Schiffskarper;

11. geeignetes Material zum Zustopfen kleiner
Lecks;

12. eine Erste-Hilfe-Ausriistung gemifl
ONORM Z 1020 ,Verbandkisten fiir Be-
triebe und fiir Schutzriume bis 50 Personen
— Anforderungen, Inhalt, Prifung, Norm-

L

von Fendern
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bezeichnung® vom Juni 198% {erhiltlich beim
Osterreichischen Normungsinstitut, Heine-
strafle 38, A-1021 Wien) sowie eine Tafel mit
Anweisungen fir die Reuwung und die
Wiederbelebung Ertrunkener;

13, zwei Wurfleinen;

14, ein feverfester Behilter mit Deckel zur
Aufnahme von 8lhiliigen Putzlappen;

15. ein Beil.

(3) Fahrzeuge mn Besatzung auf anderen
Gewissern als Wassersiraflen miissen mindestens
mit folgender Ausriistung ausgestattet sein;

1. Gerite und Vorrichtungen, die fiir die
Abgabe von Licht- und Schallsignalen sowie
fir die Tag- und Nachtbezeichnung des
Fakrzeuges erforderlich sind;

2. ein Fernglas bei Motorfahrzeugen;

3. bei Motorfahrzeugen, deren Linge mehr als
20 m beuwigt, ein Megaphon oder eine
Lautsprecheranlage;

4, eine ausreichende
geeigneter Grofle;

5. eine ausreichende Anzahl von Bootshaken;

6. ein Lecktuch zum behelfsm#figen Abdichten
von Schiden am Schiffskérper;

7. geeignetes Material zum Zustopfen kleiner
Lecks;

8. eine Erste-Hilfe-Ausriistung gemifl
ONQORM Z 1020 ,,Verbandkisten fiir Be-
triebe und fiir Schutzraume bis 50 Personen
— Anforderungen, Inhalt, Priifung, Norm-
bezeichnung™ vom Juni 1989 (echiltlich beim
Osterreichischen Normungsinstitut, Heine-
strafle 38, A-1021 Wien) sowie eine Tafel mit
Anweisungen fiir die Rettung und die
Wiederbelebung Ertrunkener;

9. eine Wurfleine;

10. ein feuerfester Behilier mit Deckel zur

Avufnahme von 6lhiltigen Putzlappen,

Anzahl von Fendern

8. Teil
Ankern, Festmachen und Schleppen

Allgemeines

§50. {1} Alle Fahrzeuge miissen entsprechend
threm Typ und ihren Abmessungen sowie den
Gewiissern, fiir die sie zugelassen sind, mit
Ausrizstungen zum Ankern, Festmachen und Verho-
fen versehen sein.

(2) Alle zum Schleppen zugelassenen Fahrzeuge
miissen entsprechend threm Typ und thren Abmes-
sungen sowle den Gewdssern, fiir die sie zugelassen
sind, mit Ausriistungen zum Schleppen verschen
sein.
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{3) Die besonderen Merkmale sowie die Bauart
der Ausriistungen zum Ankern, Festmachen und
Schleppen miissen den Vorschriften einer anerkann-
ten Klassifikationsgesellschaft entsprechen,

(4) Die Ausriistungen zum Ankern, Festmachen
und Verholen miissen ausreichend fest am Schiffs-
korper angebracht sein.

{5) Die Ausriistungen miissen so angeordaet sein,
dafl Anker-, Festmache- und Schleppvorginge ohne
Schwierigkeiten und ohne Gefahr fiir Personen
durchgefithrt werden konnen.

Anker

§ 51. (1) Fahrzeuge miissen mit einem oder zwei
Bugankern ausgeriistet sein, deren Masse M, (kg}]
nach folgender Formel ermittelt wird:

M, = K, B-d+K,-A,

In dieser Formel bedeuten:

K, Koeffizient, der das Verhiltnis von
Linge und Breite sowie die Art des
Fahrzeuges berticksichtigt;
K, wird nach folgender Formel
berechnet:

o
e T Y8 B

fiir Schubleichter st jedoch K| = ¢
zu setzen;

Linge [m];

Breite [m];

Tiefgang [m];

Windangriffsfliche [m?] {von vorne)
beim Tiefgang d;
Gewisserkoeffizient in Abhingig-
keit von der Tragfihigkeit:

¢ = 55 fir Fahrzeuge mit einer
Tragfihigkeit von mehr als 2 000 ¢
auf Wassersiraflen;

c = 45 fir Fahrzeuge mit einer
Tragfihigkeit von mehr als 1000¢
bis zu 2 000 v auf Wasserstralflen;

¢ = 35 fiir Fahrzeuge mit einer
Tragfihigkeit bis zu 1000t auf
Wasserstraflen;

¢ = 25 fiir Fahrzeuge auf anderen
Gewissern als Wasserstraflen;

Bei Fabrgaswischiffen ist bei der
Bestimmung der Erfahrungszahl c
die Verdringung anstelle der Trag-
fihigkeit zu verwenden.
Windkoeffizient; gilt nur fiir
Fahrgastschiffe.

K

pow

£]

K, = 4

Die ermittelte Gesamtankermasse M, gl fiir
»Hall“-Anker und ,,Typ A“-Standardanker; fur
Anker hoher Halekraft {(,AC14%-, | HA-DU“-,
»D-Hone Special®-, ,,Pool 19, ,,Pool 2“- und
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»Danforth“-Anker) darf die Gesamtankermasse um
30 vH vermindert werden.

{2} Auf Fahrzeugen, die mit 2 Bugankern
ausgeriistet sind, darf die Masse eines Ankers nicht
weniger als 45 vH der Gesamtankermasse betragen.

(3) Auf Schubschiffen ist eine Bugankerausrii-
stung nicht erforderlick; sofern es die Sicherheit des
Fahrzeuges erfordert, kann die Behorde eine solche
Ausriistung vorschreiben.

{4) Fahrzeuge, ausgenommen Schubleichter,
missen mit Heckankern ausgeriistet sein, deren
Masse mindestens 25 vH der gemif Abs. |
ermittelten Masse M, betrigt. Liegt die ermittelte
Heckankermasse unter 150 kg ist kein Heckanker
erforderlich.

(5} Schubschiffe, Bugsierer und andere Motor-
fahrzeuge, die fiir das Fortbewegen von Verbinden
bestimmt sind, miissen mit Heckankern ausgeriistet
sein, die den Bestimmungen des Abs. 1 entsprechen.

(6) Die Gesamumasse [kg] der Heckanker von
Fahrzeugen gemifl Abs. 5 darf nicht weniger als den
1,36fachen Wert der Anuriebsleistung [kW] betra-
gen; for Anker mit hoher Haltekraft darf dieser
Wern um 30 vH vermundert werden.

(7) Fiir Schubschiffe, die nur fiir den Einsatz auf
Seen bestimmt sind, ist kein Heckanker erforder-
lich; in diesem Fall mufl der Buganker wie fiir ein
einzeln fahrendes Motorfahrzeug ausgelegt sein.

(8) Motorfahrzeuge mit einer Linge von mehr als
85 m miissen mit einem Heckanker ausgeriistet sein,
dessen Masse mindestens die Hilfte der gemifl
Abs. 1 ermittelien Ankermasse M, betriigt.

(9) Fiir in den Abs. 4 bis 8 nicht ausdriicklich
genannte Fahrzeuge kann die Zulassungsbehorde
erforderlichenfalls eine Heckankerausriistung vor-
schreiben.

(10) Anker aus Gufleisen sind verboten.

{11} Die Masse mufl auf jedem Anker dauerhaft
angegeben sein.

{12y In der Zulassungsurkunde isi die Anker-
masse gemifl Abs. 1 anzugeben.

Ankerketten

§52. (1) Die Linge der Bugankerketten mufl
mindestens L + 10 m betragen; sie darf nicht
weniger als 40 m und braucht nicht mehr als 80 m
betragen. Auf den Fahrzeugen gemaft § 51 Abs. 5
darf die Linge der Heckankerketten jeweils nichs
weniger als die fiir die Buganker vorgeschriebene
Keuenlinge betragen.

(2) Fir andere mit Heckankern ausgeriistete
Fahrzeuge mufi die Linge der Heckankerkeue
jeweils 75 vH der fiir die Buganker vorgeschriebe-
nen Keuenlinge betragen.

3167

(3} Eine Ankerhirnkette mufl mindestens 5 m
linger sein als die Hauptkette,

{4) Die Auslegungsbruchlast der Ankerketten ist
nach folgenden Formeln zu berechnen:
1. ber Ankern mit einer Masse bis 500 kg:
R =0,35-M,
2. bel Ankern mit einer Masse tber 500 bis
2000 kg:

M, —500
15000 ) Ma
3. bet Ankern mit einer Masse iiber 2 000 kg:
R = 0,25-M,
In diesen Formeln bedeuten:
R Bruchlast der Ankerkeue [kIN];
M, Ankermasse [kgl.

(5) Die Auslegungsbruchlast der Verbindungs-
teile (Wirbel) zwischen Anker und Kette mufl um
20 vH héher sein als die Bruchlast der entsprechen-
den Kette,

R = (0,35 —

{6} Anstelle von Apkerketten dirfen Ankertros-
sen verwendet werden; die Bruchlast der Trossen
muf der fir Ankerketten erforderlichen Bruchlast
entsprechen, die Trossenlinge mul die vorgeschrie-
bene Linge der Ankerkette um 20 vH tiberschreiten.

(7) In der Zulassungsurkunde ist die Auslegungs-
bruchlast gemaf Abs. 4 anzugeben.

Trossen

§ 53. (1) Jedes Fahrzeug mufl mit Festmachetros-
sen ausgeriister sein, deren Anzahl und Festigkeit
ein sicheres Festmachen erméglichen. Die Bruchlast
der Festmachetrossen mufl mindestens betragen:

R =6-B-T

In dieser Forme! bedeuten:

R Bruchlast der Festmachetrossen
[kNJ;

B Breite des Fahrzeuges [m];

T hachstzulissiger Tiefgang des Fahr-
zeuges (m].

(2) Schleppschiffe miissen mit geeigneten

Schiepptrossen ausgeriistet sein. Die Bruchlast der
Schlepptrossen mufl mindestens betragen:

R = 0,34-P

In dieser Formel bedeuten:

R Bruchlast der Schlepptrossen [kIN];

P Gesamtleistung der Antriebsmaschi-
nen des Schleppfahrzeuges [kKW].

(3) Andere zum Schleppen geeignete Motorfahr-
zeuge miissen mit Schleppirossen ausgeriisiet sein,
deren Bruchlast mindestens betrsge:

R =10,27.P

{4) Schubschiffe miissen mit geeigneten Kupp-
lungsseilen ausgeriistet sein, welche die gemif § 105
Abs. 3 Z | ermiuelten Kupplungskrifte aufnehmen
kénnen.
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Ankerklisen, Stopper, Winden und
Kettenkisten

§ 54. (1) Jedes Fahrzeug mufl mit Ankerklisen,
Stoppern, Winden sowie mit allen anderen Vorrich-
tungen ausgerilstet sein, die erforderlich sind, um
Anker zu setzen und einzuholen und vor Anker zu
liegen. Betript die Masse des Hauprankers 50 kg
oder mehr, mufl das Fahrzeug mit Ankerhebevor-
richtungen ausgeriistet sein. Winden, die sowohl fiir
Kraft- als auch fir Handantrieb gebaut sind, miissen
so eingerichter sein, dafl der Kraftantrieb den
Handantrieb nicht in Bewegung setzen kann.

(2) Die Einzelteile und deren Befestigung am
Schiffskorper miissen so stark sein, dafl sie einer
Beanspruchung widerstehen, die mindestens der
Bruchlast der Ketten und Trossen entsprichz, fiir die
sie vorgesehen sind.

{3} Die Kertenkisten miissen ein ausceichendes
Fassungsvermogen zur Aufnahme der gesamten
Ankerkette besitzen, Jede Ankerkette oder -trosse
muf an ihrem Ende sicher an einem verstirkten Teil
des Kettenkastens oder an eirem Bauteil des
Schiffskarpers befestigt sein.

9. Teil
Fliissiggasanlagen fiir Haushaltszwecke

Aligemeines

§ 55. (1) Eine Flissiggasanlage umfaft insbeson-
dere einen oder mehrere Behilter, einen oder
mehrere  Druckregler, ein Verteilungsnetz und
Verbrauchsgerite.

{2) Fliissiggasanlagen diirfen nur mit handeisiibli-
chem Gasgemisch gemi ONORM C 1301
wFlissiggase; Propan, Propen, Butan, Buten und
deren Gemische; Anforderungen® vom Dezember
1982 (erhiitlich beim Osterreichischen Normungs-
institut, Heinestrafle 38, A-1021 Wien) betrieben
werden.

Anlagen

§ 56. (1) Fliissiggasanlagen miissen in allen ihren
Teilen fiir den Betrieb mit Propangas geeignet sein
und der Fliissiggas-Verordnung, BGBI.
Nr. 139/1971, entsprechen.

(2} Eine Fliissiggasanlage ist nur zu Haushalrs-
zwecken in Wohnriumen und im Steuerhaus sowie
auvf Fahrgasischiffen in von der Behorde dafiir
zugelassenen Riumen zuldssig.

(3) An Bord ditrfen mehrere getrennte Flussiggas-
anlagen vorhanden sein. Durch einen Laderaum
oder einen festen Tank getrennte Wohnriume
diirfen nicht von derselben Anlage versorgt werden.
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(4) Nicht fest eingebaute Anlagen sind nur dann
zulissig, wenn die Behilter nicht mehr als 3 kg
Fassungsvermdgen haber und mit den Verbrauchs-
geriten verbunden sind.

Behilter

§ 57. {1} Es sind nur fest eingebaute Behilter mit
einem Fassungsvermégen von 5 bis 35 kg zulissig.

(2) Die Behilter miissen den Vorschriften der
gemifl den Bestimmungen des Kesselgesetzes,
BGBI. Nr.211/1992, erlassenen Verordnungen
entsprechen. Sie miissen den amtlichen Stempel als
Zeichen der Abnahme auf Grund der vorgeschriebe-
nen Priifungen tragen.

Upnterbringung und Einrichtung der
Behilter

§58. (1) Die Behilteranlage mufl an Deck in
einem freistehenden oder eingebauten Schrank
auflerhalb des Wohnbereiches sowie des Steuerhau-
ses so aufgestellt sein, dafl der Verkehr an Bord
durch sie nicht behindert wird. Sie darf jedoch nicht
am vorderen oder hinteren Schanzlkleid angebracht
sein. Der Schrank darf nur dann in Decksaufbauten
eingebaut sein, wenn er sich nur von der Aullenseite
der Aufbauten her o&ffnen 138l Er mufl so
angeordnet sein, daB die Rohrleitungen zu den
Verbrauchsstellen so kurz wie moglich sind.

(2} Es diirfen je Anlage gleichzeitig bis zu vier
Behilter, mic oder ohne Verwendung eines
automatischen Umschaltventils, angeschlossen sein.
Einschliefilich der Ersatzbehilter dirfen sich je
Anlage nicht mehr als sechs Behilter an Bord
befinden.

(3) Auf Fahrgasschiffen mit Kiichen oder
Kantinen fir Fahrgiste diicfen gleichzeitig bis zu
sechs Behilter mit oder ohne Verwendung eines
automatischen Umschaltventils angeschlossen sein.
Einschlieflich der Ersatzbehilier diirfen sich je
Anlage nicht mehr als neun Behilter arn Bord
befinden.

(4) Der Druckregler, ber zweistufiger Regelung
der erste Druckregler, mufl an der Innenwand des
Behilterschrankes befestige sein.

(5) Die Behilteranlage muf} so angeordnet sein,
daf ausstrdmendes Gas aus dem Schrank ins Freie
treten und weder in das Schiffsinnere dringen noch
mit einer mdglichen Ziindqguelle in Berithrung
kommen kann.

(6) Der Schrank mufl aus schwer entflammbarem
Werkstoff hergestellt und durch Offnungen am
oberen und am unteren Teil ausreichend belaftet
sein. Die Behilter miissen im Schrank aufrecheste-
hend und so angeordnet sein, daff sie niche
umstiirzen kénnen.
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(73 Der Schrank mufi so beschaffen und
aufgestellt sein, daft die Temperatur der Behilter
50" C nicht tibersteigen kann.

(8) An der Schrankauflenseite mufl der Hinweis
»Gasanlage” und das Tafelzeichen 4.2 {,,Rauchver-
bot') gemif Anlage 3 der Wasserstrafien-Ver-
kehrserdnung, BGBIL. Nr. 265/1993, angebracht
sein.

(9} Ist fur den Schrank eine Innenbeleuchtung
erforderlich, mufl dies eine elektrische Beleuchtung
in explosionsgeschiitzter Ausfihrung sein.

Ersatz- und Leerbehilter

§ 59. Ersatz- und Leerbehilter, die sich nicht in
der Gasbehilteranlage befinden, miissen aulerhalb
der Wohnriume und des Steuerhauses in einem
gemifl § 58 ausgefithrten Schrank gelagert sein.

Druckregler

§ 60. (1) Die Verbrauchsgeriite diirfen mit den
Behiltern nur durch ein Verteilungsnerz verbunden
sein, das mit einem oder mehreren Druckreglern
versehen ist, die den Gasdruck auf den Bertriebs-
druck der Verbrauchsgerite herabserzen. Die
Herabsetzung kann in einer oder zwei Swfen
erfolgen. Alle Druckregler miissen auf einen
bestimmten Druck gemifl § 61 fest eingestellt sein.

(2) In oder hinter dem letzten Druckregler mufl
eine Schutzvorrichtung eingebaut oder angebrach:
sein, die die Verbrauchsleitung bei Versagen des
Druckreglers selbsttiug gegen Druckanstieg sichert.
Wenn die Schutzvorrichtung Gas encweichen lifit,
mufl es ins Freie abgeleitet werden und darf weder
in das Schiffsinnere dringen noch mit einer
moglichen Zindquelle in Berithrung kommen
kennen. Erforderlichenfalls muf fiir diesen Zweck
ein besonderes Abzugsrohr eingebaut sein.

(3) Sicherheitsventile und Abzugsrohre miissen
gegen Eindringen von Wasser geschiitze sein.

Druck

§ 61. (1) Der Druck beim Austritt aus dem letzten
Druckregler darf héchstens 5 kPa iiber dem
atmosphirischen Druck mit einer Toleranz von
10 vH betragen.

(2) Bei zweistufiger Regelung darf der Druck
nach der ersten Swife héchstens 250 kPa tiber dem
atmosphirischen Druck betragen.

Robhr- und Schlauchleitungen

§ 62. (1) Die Leitungen miissen aus fest verlegten
nahtlosen Stahlrohren gemifi ONORM M 5612
witahlrohre; schwere Gewinderohre® vom Oktober
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1981 oder Kupferrohren gemif ONORM M 3548
»Kupferrohre fiir Installationen, nahtios gezogen;
Abmessungen® vom Qktober 1983 (erhildich beim
Osterreichischen Normungsinstitut, Heinestrafie
38, A-1021 Wien) bestehen,

(2) Abweichend davon miissen Behiiteranschiuf8-
leitungen aus fiir das verwendete Gas geeigneten
Hochdruckschliuchen oder Rohrspiralen bestehen.
Nicht fest eingebaute Verbrauchsgerite diirfen mit
geeigneten Schliuchen von hochstens + m Linge
angeschlossen sein.

(3) Die Leitungen miissen allen an Bord unter
normalen Betriebsbedingungen auftretenden Bean-
spruchungen, insbesondere hinsichtlich Korrosion
und Festigkeir, geniigen und nach Arr und
Anordoung eine ausreichende Versorgung der
Verbrauchsgerite beziiglich Menge und Druck
sichersteilen.

(4) Rohrleitungen sollen moglichst wenig Verbin-
dungen aufweisen. Rohrleitungen und Verbindun-
gen miissen gasdicht sein und auch dann gasdiche
bleiben, wenn sie Schwingungen und Ausdehnun-
gen ausgesetzt werden.

(5) Rohrleitungen miissen gut zuginglich, sach-
gemil befestigt und tberall geschiiezt sein, wo die
Gefahr von Stoflen oder Reibung besteht, insbeson-
dere bei Durchfilhrungen durch Stahlschotte oder
Metallwinde.

(6) Die gesamte duflere Oberfliche von Stahlroh-
ren mufl gegen Korrosion geschitzt sein,

(7} Schlauchleitungen und jhre Verbindungen
missen allen an Bord unter normalen Betriebsbedin-
gungen auftrecenden Beanspruchungen standhalten.
Sie mitssen so verlegt sein, dafl sie spannungsfrei
sind, nicht unzulissig erwdrmt und auf threr ganzen
Linge iberpriift werden kénnen.

Verteilungsnetz

§ 63. (1) Im Maschinenraum darf sich kein Teil
einer Gasanlage befinden. Auf Tankfahrzeugen darf
sich kein Teil einer Gasanlage innerhalb des
Bereichs der Ladung befinden.

(2) Das gesamte Verteilungsnetz muf} durch ein
jederzeit leicht und schnell errzichbares Ventil
abgesperrt werden kénnen.

(3) Jedes Verbrauchsgerit mufl an eine eigene
Zweigleitung angeschlossen sein, die durch eine
eigene Absperrvorrichtung fiir sich absperrbar sein
muf.

(4) Die Ventile miissen so weit wie moglich gegen
Witterungseinflissse und Stofle geschiitzt sein.

(5) Die zum Anschlufl an Verbrauchsgerite
bestimmten Enden von Rohrleitungen missen, auch
wenn sie mit einem Absperrventil versehen sind,
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durch einen Flansch oder ein Verschluflstiick
dichigesetzt werden knnen.

Verbrauchsgerite und ihre
Aufstetlung

§ 64. (1) Es diirfen nur solche Verbrauchsgerite
aufgestelle sein, die mit Vorrichtungen versehen
sind, die das Ausstromen von Gas im Falle des
Eriaschens der Flamme oder der Zindflamme
wirksam verhindern.

(2) Jedes Verbrauchsgerit mufl so aufgestellt und
angeschlossen sein, dafl ein unbeabsichtigtes Abrei-
fen der Anschlufileitung nicht méglich ist.

(3) Heizgeriite und Warmwasserbereiter miissen
an eine ins Freie fithrende Abgasleitung angeschlos-
sen sein.

(4) Verbrauchsgerite diirfen im Steuerhaus nur
dann aufgestell sein, wenn dieses so gebaut ist, dafl
etwa entweichendes Gas nicht in die unteren Teile
des Fahrzeuges eindringen kann, zB durch das
Maschinentelegraphensysiem. Auf Tankfahrzeugen
darf kein Verbrauchsgerit im Steuerhaus aufgestell
sein.

(5) Verbrauchsgerite ditrfen in Schlafriumen nur
dann aufgestellt sein, wenn die Verbrennung
unabhiingig von der Raumliuft erfolgt.

(6} Verbrauchsgerite mit von der Raumluft
abhingiger Verbrennung diirfen nur in geniigend
groflen Riumen aufgestellt sein.

(7) Auf Tankfahrzeugen missen Verbrauchsge-
rite mit einer gut sichtbaren roten Markierung
verschen sein.

Liiftung und Ableitung der Abgase

§ 65. (1) Die Be- und Endiifeung von Riumen, in
denea von der Raumluft abhingige Verbrauchsge-
rite aufgestellt sind, mufl entsprechend dem
Anschlufiwert der Gerite durch hinreichend grofle
Lufrungsoffnungen sichergestellt sein.

(2) Lifrungsdffoungen diirfen keine Schliefivor-
richtungen haben und nicht in Schlafriume fiihren.

(3) Abgasanlagen miissen so ausgefiihrt sein, daf§
die Abgase einwandfrei und wirksam abgefiihrt
werden. Sie miissen feuerbestindig sein. Ventilato-
rer zur Raumliifrung diirfen die Wirksamkeit der
Abgasanlagen nicht beeintrichtigen.

Bedienungs- und
Sicherheitsvorschriften

§ 66. An geeigneter Stelle an Bord mufl eine Tafel
mit Anleitungen zur Bedienung der Arnlage ange-
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bracht sein. Die Tafel mufl insbesondere folgende
Anweisungen enthalten:

1. ,,Absperrventile von Behiltern, die nicht an
das Verteilungsnetz angeschlossen sind, miis-
sen geschlossen sein, selbst wenn die Behilter
leer sind*;

2. ,Schlauchleitungen sind zu ersetzen, sobald es
ihr Zustand erfordert;

3. ,,Samtliche Behilter miissen angeschlossen
oder die betreffenden Zuleitungen dicht
abgesperrt oder dichtgesetze sein.”

Abnahme

§ 67. Vor Inbetriebnahme einer Gasanlage, nach
jeder Anderung oder Instandsetzung und bei jeder
Erneuverung der Eintragung gemif §70 Abs. 3 st
die gesamze Anlage von einem Sachverstindigen der
Behorde abzunehmen. Bei dieser Abnahme hater zu
berpriifen, ob die Anlage den Bestimmungen dieses
Teiles entspricht. Der Sachverstindige hat der
Zulassungsbehtrde einen Abnahmebericht vorzule-
gen.

Priifungen

§ 68. Die Anlage ist nach der Montage folgenden
Priifungen zu unterziehen:

1. Rohrleitungen unter mittlerem Druck zwi-
schen dem ersten Druckregler und den
Absperrventilen vor dem letzten Druckregler:
a) Druckpriifungen mit Luft, Inertgas oder

Fliissigkeit unter einem von der Behorde
vorgeschriebenen Druck, mindestens je-
doch 2 MPa iiber dem atmosphirischen
Druck;

b) Gasdichtheitspriifung mit Luft oder Inert-
gas unter einem Druck von 350 kPa iber
dem atmosphirischen Druck.

2. Rohrleitungen unter Betriebsdruck zwischen
dem einzigen oder dem letzten Druckregler
und den Absperrventilen vor den Verbrauchs-
geriten:

Gasdichtheitspritfung mit Luft oder Inertgas

unter einem Druck von 100 kPa iiber dem

atmosphirischen Druck.

3. Leitungen zwischen dem einzigen oder dem
letzten Druckregler und den Bedienungsarma-
turen der Verbrauchsgerite:
Gasdichtheitspriifung mit Luft oder Inertgas
unter einem Druck von 20 kPa idber dem
atmosphirischen Druck.

4. Bei den Priifungen gem3f Z 1 lit. b, Z 2 und
Z 3 gelten Leitungen als gasdicht, wenn nach
einer geniigenden Zeit fiir den Temperatur-
ausgleich der Priifdruck wihrend der anschlie-
fenden 10 min niche filt.

5. Behilteranschliisse,  Leitungsverbindungen
und sonstige Armaturenanschliisse, die unter
Behilterdruck stehen, sowie der Anschlufl des
Reglers an die Verbrauchsleitung:
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a) Druckpriifung nach der Montage mit Luft,
Inertgas oder Fliissigkeit unter einem von
der Behdrde vorgeschriebenen Druck,
jedoch mindestens 2,5 MPa iiber dem
atmosphirischen Druck;

b) Gasdichtheitspriiffung unter Betriebsdruck
mit einem schaumbildenden Mirtel.

6. Alle Verbrauchsgerite sind bei Inbetrieb-
nahme unter Betriebsdruck auf ordnungsge-
mifes, stvrungsfreies Brennen bel verschiede-
nen Einstellungen zu priifen. Sicherheitsein-
richtungen sind auf einwandfreie Wirkungs-
weise zu iberpriifen.

7. Nach den Prifupgen gemifl Z 6 ist jedes
Verbrauchsgerit, das an eine Abgasleitung
angeschlossen ist, nach einer Betniebszeit von 5
min unter Nennbelastung bei geschlossenen
Fenstern und Tiren und bei Betrieb der
Lisfrungseinrichtungen darauthin zu priifen,
eb an der Surémungssicherung Abgas austrit.

8. Tritt nicht nur voriibergehend Abgas aus, ist
die Ursache unverziiglich festzustellen und zu
beseitigen. Das Gerit darf erst nach Beseiti-
gung aller Mingel abgenommen werden.

Vermerk in der Zulassungsurkurde

§69. (1) Fiur jede Gasanlage ist m der
Zulassungsurkunde ein Vermerk einzutragen, in
dem bestatigt wird, dafl die Anlage den Bestimmun-
gen dieses Abschnittes entspricht.

(2) Dieser Vermerk ist von der Zulassungsbe-
horde auf Grund des Abnahmeberichtes einzutra-
gen.

(3} Der Vermerk ist nicht linger als drei Jahre
giltig und kann nur nach einer neuen Priifung
gemifl § 67 ernevert werden.

{4) Auf begriindeten Antrag des Verfiigungsbe-
rechtigten kann die Zulassungsbehdrde die Gultig-
keit des Vermerks um héchsiens sechs Monate
verlingern, ohne eine Uberpriifung gemifi §67
durchzuftthren. Die Bewilligung einer derartigen
Verlingerung erfolgt schriftlich; sie mufl an Bord
des Fahrzeuges mitgefihrt werden. Eine solche
Verlingerung hat keinen Einflufl auf den Zeitpunk:
der nichsien Uberprisfung.

10. Teil

Stevereinrichtung und Steuerhaus

Allgemeines

§ 7¢. Jedes Fahrzeug muf} entsprechend seiner
Zweckbestimmung, seinen Hauptmerkmalen und
seinen Einsatzbedingungen, mit einer geeigneten
Steuercinrichtung ausgeriistet sein, die ihm gute
Mandvriereigenschaften gewihrleister und es ihm
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ermdglicht, den Kurs zu halten. Fahrzeuge, die mit
Hilfe anderer Fahrzeuge mandvriert werden (2B
Schubleichter) miissen nicht mit einer Stevereinrich-
tung ausgeriistet sein.

Allgemeine Anforderungen

§ 71. (1) Die gesamte Steuereinrichtung muf! fiir
stindige Kringungswinke! des Fahrzeupes bis zu
15°, Trimmwinkel bis zu 5° und fiir Umgebungs-
temperaturen bis zu 40° C ausgelegt sein.

(2) Die Einzelielle der Steuereinrichtung miissen
$0 bemessen sein, dafl sie allen Hochstbeanspru-
chungen wihrend des normalen Betriebes standhal-
ten konnen. Um auflergewshnlichen dufleren
Beanspruchungen bestmioglich standhalten zu kén-
nen, darf der Ruderantrieb nicht der schwichste
Teil des Systems sein. Dieses Erfordernis gilt als
erfillt, wenn der Ruderantrieb entsprechend den
Bauvorschriften einer anerkannten Klassifikations-
gesellschaft gebaut ist.

{3) Die Steuereinrichtung muf so beschaffen sein,
dafl sich das Ruder nicht unbeabsichugt verstellen

kann.

(4) Steuvereinrichtungen miissen folgende Merk-

male aufweisen:

1. bei Steuereinrichtungen mit Handbetrieb muf
eine Umdrehung des Handsteuerrades minde-
stens 3° Ruderausschlag entsprechen. Die fiir
die Beritigung des Handsteuerrades erforder-
liche Kraft darf 160 N nicht iiberschreiten;

2. bei Steuereinrichtungen mit Motorantrieb
muf} bei grofiter Einsenkung des Ruders und
bei voller Fahrt eine Winkelgeschwindigkeit
des Ruders von mindestens 4° pro Sekunde
iber einen Bereich von mindestens 30°
beiderseits der Nullstellung des Ruders er-
reicht werden. Die Behorde kann jedoch unter
Beriicksichtigung der Schiffahnisbedingungen
auf anderen Gewiissern als Wasserstraflen eine
geringere Winkelgeschwindigkeit des Ruders
zulassen, die 2,5° pro Sekunde nicht unter-
schreiten darf;

3. 1st die Steuereinrichtung mit Motorantrieb mit
einem handgetriebenen Zweitantrieb versehen,
mufl das Fahrzeug mit Hilfe dieses Handan-
tricbes zumindest einen Anlegeplatz erreichen
konnen.

Motorantrieb

§ 72. (1) Ist ein Fahrzeug mic einer Stevereinrich-
tung mit Motorantrieb ausgertister, mufl bei Ausfail
dieses Antriebs durch einen zweiten unabhingigen
Antrieb eine genigende Manovrierfihigheit sicher-
gestell sein.

{(2) Motorantriebe miissen einen Uberlastschutz
haben, der das antriebsseitig ausgelibte Drehmo-
ment begrenzt.
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(3) Das unbeabsichtigte Abschalten oder der
Ausfall des Motorantriebs muf durch ein optisches
und akustisches Signal am Steuerstand angezeigt
werden.

Handantrieb

§ 73. (1} Ist der zweite unabhingige Antrieb ein
Handantrieb, mufl dieser beim Abschalten oder
Ausfall des Motorantriebs selbsttitig einkuppeln
oder unverziiglich vom Steverstand zugeschaltet
werden konnen. Klauenkupplungen sind nur
zulissig, wenn auf diese wihrend des Schalivorgan-
ges kein Drehmoment wirkt. Die Behorde kann als
handgetriebenen Zweitantrieb ein System zulassen,
das einen hoheren Kraftaufwand als 160 N
erfordert.

(2) Das Handsteuerrad darf durch den Motoran-
trieb nicht mitgedreht werden; beim selbsttitigen
Einkuppeln des Handantriebs muf} bei jeder
Ruderlage ein Zurtckschlagen des Handrades
ausgeschlossen sein.

Handhydraulischer Antrieb

§ 74. (1} Ein handhydraulischer Ruderantrieb ist
eine Einrichtung, bei der die Rudermaschine durch
eine Pumpe betitigt wird, die nur durch das
Handsteuerrad betrieben wird {Steuerradpumpe).

(2) Ist ein handhydraulischer Ruderantrieb als
einziger Antrieb vorgesehen, so gilt er dann nicht als
Motorantrieb, der einen zweiten unabhingigen
Antrieb erfordert (§ 73), wenn durch die Abmessun-
gen, die Konstruktion und die Verlegung der
Rohrleitungen Beschidigungen durch mechanische
Einfliisse ader Feuer ausgeschlossen sind.

Hydraulischer Antrieb

§ 75. (1) Ist der Ruderhaupiantrieb hydraulisch
und der zweite Ruderantrieb handhydraulisch, mufi
jedes System unabhingig vom anderen betrieben
werden kénnen.

(2) Sind der Ruderhauptantrieb und der zweite
Ruderantrieb hydraulisch, mufl for jedes der beiden
Systeme eine unabhingig angetricbene Pumpe
vorhanden sein,

{3) Wird die zweie Pumpe von einem wihrend
der Fahrt nicht dauernd laufenden Hilfsmotor
angetrieben, mufl ein Puffersystem den Antrieb der
Pumpe wihrend des Anlassens des Hilfsmotars
sicherstellen.

(4) Leitungen, Ventile, Schieber und Steuerungs-
organe der beiden Systeme miissen voneinander
unabhingig sein. Die beiden Systeme diirfen jedoch
gemeinsame Bestandteile enthalten, 2B den Zylin-
der, vorausgesetzt, daft sie unabhingig voneinander
betrieben werden kénnen.
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Elektrischer Antrieb

§76. (1} Sind der Ruderhauptantrieb und der
zweite Antrieb elektrisch, miissen Speisung und
Steuerung des zweiten Antriebs unabhingig vom
Ruderhauptantrieb sein. Fiir jedes der beiden
Systeme muf} ein eigener Antriebsmotor vorhanden
sein.

(2) Wenn zur Versorgung des zweiten Motors
eine Hilfsmaschine benutzt wird, die wihrend der
Fahrt nicht dauernd liuft und wenn diese
Hilfsmaschine nicht innerhalb von 5 s angelassen
werden kann, mufl ein Puffersystem die Versorgung
des zweiten Motors wihrend des Anlassens der
Hilfsmaschine sicherstellen.

Zuschalten des zweiten Antriebs

§77. (1) Wird der zweite Ruderantrieb bei
Ausfall des Ruderhauptantriebs nicht selbstiitg
zugeschalter, mull das Zuschalten von Hand bei
jeder Ruderlage unmittelbar und einfach erfolgen
ksnnen. Hiezu diirffen nicht mehr als zwei
Manipulationen erforderlich sein; diese miissen von
einer einzigen Person ausgefihrt werden konnen.

(2} Der Zuschaltvorgang mufl innerhalb von 5 s
abgeschlossen sein. Am Steuerstand mufl erkennbar
sein, welcher Antrieb in Betrieb ist.

Ruderpropeller-und Voith-
Schneider-Anlage

§78. (1) Ist bei Ruderpropeller- und Voith-
Schneider-Anlagen die Fernbedienung elektrisch,
hydraulisch oder pneumanisch, missen vom Steuer-
stand bis zur Propelleranlage zwei voneinander
unabhingige Steuersysteme vorhanden sein.

(2) Sind zwei oder mehr voneinander unabhin-
gige Propelleranlagen vorhanden, ist das zweite
unabhingige Steuersystem nicht erforderlich, wenn
das Fahrzeug bei Ausfall einer Propelleraniage
gentigend mandvrierfahig bleibt.

Elektrische Ausriistung von
Steuereinrichtungen

§ 79. (1) Die Nennleistung von Elektromotoren
muf} dem gréften Drehmoment der Rudermaschine
entsprechen. Bel hydraulischen Ruderantrieb mufl
die Nennleistung des Antriebsmotors ausreichend
sein, um die hachste Forderleistung der Pumpe
unter Hachstdruck der Anlage (Einstellung des
Sicherheitsventils) und unter Beriicksichtigung des
Wirkungsgrades der Pumpe zu sichern.

(2) Die Elektromotoren miissen mindestens
folgenden Anforderungen entsprechen:
{. Ruderantriebe fiir unterbrochenen Betrieb:
a) Motoren von elektrohydraulischen Antrie-
ben sowie zugehdrige Umformer miissen
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fiir Dauerbetrieb mit Aussetzbelastung und
eine Einschaltdauer von 15 vH ausgelegt
sein. Dabei missen Zyklen von 10 min
Dauer angesetzt sein;

b) Motoren von elekirischen Antrieben miis-
sen fir Ausserzbetrieb chne Beriicksichti-
gung des Anlaufstroms und eine Einschalt-
daver von 15 vH ausgelegt sein. Dabei
mitssen Zyklen von 10 min Dauer
angesetzi sein;

2. Ruderantriebe fiir Dauerbetrieb:
Motoren fir diese Antriebe missen fir
Dauerbetrieb ausgelegt sein.

(3} Elektromotoren von elekirischen und elek-
trohydraulischen Ruderantrieben diirfen nur gegen
Kurzschlufl gesichert sein; die Sicherung gegen
Uberspannung oder Uberlast ist nicht zulissig. An
Stelle einer Ubeslastsicherung mufl im Steuerhaus
ein Uberlastsignal angebracht sein.

(4) Schutzvorrichtungen von Elektromotoren von
Steuercinrichtungen und ihre Versorgungskabel
miissen den elektrotechnischen Sicherheitsvor-
schriften entsprechen.

(5} Krafi- und Steuerstromkreise von Steuerein-
richtungen diirfen nur gegen Kurzschlufl geschiitzt
sein. Steuerstromkreise miissen mindestens entspre-
chend dem zweifachen grofiten Nennstrom gesi-
chert sein, mindestens aber mit Schutzvorrichtungen
fur 6 A

(&) Die elektrischen Einrichwungen von Ruderan-
tricben miissen durch zwei Stromkreise gespeist
werden, die direkt von der Hauptschaltafel
ausgehen und iiber thre gesamee Linge moglichse
weit entfernt voneinander verlaufen. Es wird
empfohien, dafl einer dieser Stromkreise von der
Notschalttafel aus gespeist wird.

(7} Ist eire Umschaltvorrichuung vorgesehen,
duzch die jeder Elektromotor oder jede Moteren-
gruppe ven dem einen oder anderen Swomkrers
gespeist werden kann, miissen diese Stromkreise fiir
die hochsimégliche Belastung ausgelegt und die
Umschaltvorrichtung  im  Steuverhaus angebracht
sein.

{8) Fiir die elektrischen Gerite der Steuereinrich-
tungen miissen folgende Betriebsiberwachungen
und Anzeigen vorhanden sein:

1. eine griine Konirollampe, die anzeigt, dafl die

Anlage unter Spannung steht;

2. eine rote Meldelampe, die auflenchier, wenn
die Anlage gestor, der Elektromotor abge-
schaltet oder eine Phase einer dreiphasigen
Leitung ausgefallen ist. Wenn die rote
Meldelampe aufleuchtet, mufl gleichzeitig ein
akustisches Signal ertonen. Die Phasenausfall-
iberwachung ist nicht erforderlich, wenn die
Speisung ausschlie8lich iiber Leistungsschalter
erfolgt.
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(9) Die Speisung der Uberwachungen und
Anzeigen mufl unabhingig vom Stromkreis fiir den
Ruderantrieb sein.

(10) Wird der Ruderlageanzeiger elektrisch
betrieben, mufl er durch einen unabhingigen
Stromkreis gespeist werden.

Ruderlageanzeiger

§ 80. Die Lage des Ruders muBl am Steverstand
eindeutig angezeigt sein. Der Ruderlageanzeiger ist
im Steuerstand vor dem Rudergiinger anzubringen.

Fernbedienungseinrichtungen

§ 81. Fernbedienungseinrichtungen einschlieBlich
ihrer Teile auBerhalb des Steuerhauses miissen fest
eingebaut sein. Sind Fernbedienungseinrichtungen
ausschaltbar, missen sie mit einer Anzeigevorrich-
tung versehen sein, die angibt, ob die Fernbedienung
¢in- oder ausgeschaltet ist. Die Anordnung und die
Betitigung der Bedienungselemente missen funk-
tionsgerecht sein.

Hubvorrichtung von Steuerhiusern

§82. {1} Ein absenkbares Steuerhaus und die
Hubvorrichwung sind so zu konstruieren, dafl die
Sicherheit der Personen an Bord nicht beeinurich-
ugt wird; es mufl moglich sein, das Steuerhaus in
verschiedenen Hohen zu fixieren. Die Maglichkeit
der schnelien Absenkung mufl unter allen Umstin-
den, einschliefllich des Totalausfalles der Energie-
versorgung gegeben sein.

(2) Ein absenkbares Steuerhaus darf die Steue-
rung des Fahrzeuges nicht beeintrichtigen.

{3) Heben und Absenken diirfen die anderen
Funktionen des Steuerhauses nicht beeintrichuigen.

(4) Der Raum unter einem absenkbaren Steuer-
haus mufl mit einer Sperrvorrichtung gesichert
werdern.

(5) Das Steuverhaus mufl geerdet sein; es mull mic
dem Schiffsrumpf metallisch verbunden sein. Die
Schutzerdung kann gleichzeitig einen Teil des
Blitzableiters bilden, wenn sich der Blitzableiter am
Steuerhaus befinder.

(6} Die Speisekabel fiir Systeme im Steuerhaus
miissen so verlegt und befestigt sein, dafl mechani-
sche Beschidigungen ausgeschlossen sind.

(7) Die Halterungen der Kabel kénren auch fur
in das Steuerhaus fithrende Schliuche und Rohre
verwendet werden. Der Abstand zwischen den
Schliuchen oder Rohren und den Kabeln darf nicht
weniger als 100 mm betragen.
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{8} Die Hubvorrichtung mufl mindestens auf das
L,Sfache Gewicht des voll ausgeriisteten und
bemannten Steuerhauses ausgelegt sein.

(9 Die Hubvorrichtung des Steverhauses mufl
zuverlissig funktionieren und darf unter einseitiger
Belastung sowie den bei normalen Betriebsbedin-
gungen auftretenden Kringungs- und Trimmwin-
kein nicht blockieren.

{10}y Die Hubvorrichung des Steuerhauses muf
einen mechanischen Antrieb haben, der unter den
normalen Betriebsbedingungen des Fahrzeuges
arbeitet.

{11} Der Gebrauch von selbsthemmenden Hub-
vorrichtungen ist verboten.

(12) Das Steuerhaus mufl mit einer Notabsen-
kung ausgeristet sein, die unabhingig vom
mechanischen Antrieb arbeiter. Die Notwabsenkung
des Steuerhauses mufl durch das Eigengewicht
ausgelost werden vnd mufl erschiitterungsiret und
steuerbar sein.

(13} Das Steuerhaus mufl in jeder Position
angehalten und fixiert werden konnen. In jeder
Position muf! ein sicherer Zugang zum Steuerhaus
méglich sein.

{14) Ein automatischer Endschalter fiir die
Hubvorrichtung muff in beiden Endpositionen
vorgesehen sein,

{15) Das Absenken des Steuerbauses mufl durch
eine Person unter allen Bedingungen ausgefiihrt
werden konnen. Die Notabsenkung muf im
Steuerhaus und von auflerhalb ausgelsst werden
konnen. Die Geschwindigkeit der Notabsenkung
des Steuerhauses darf nicht kleiner sein als die
Geschwindigkeit des Absenkens durch den Haupt-
antrieb,

(16) Die Bewegung des Steuerhauses mufl opuisch
und akususch angezeigt sein. Die Signale miissen im
und nahe dem Steuerhaus hérbar und sichtbar sein.

{17) Folgende optische Anzeigen miissen vorhan-
den sein:
1. An der Schaltiafel, wenn der Anurieb unter
Spannung steht;
2. Steuerhaus in der unteren Endposition;
3. Steuerhaus in der oberen Endpaosition.

{18) Der Elektroantrieb der Hubvorrichtung des
Steuerhauses und die Schalitafel mufl von der
Sammelschiene des Hauptschaltpulies versorgr
werden, Die Elektroantriebe miissen mit unabhingi-
gen Anspeisungen versehen sein. Die Anspelsung
der Sammelschienen des Notschaltpultes mufl in
gleicher Weise erfoigen.

(19) Der Anschluff des Hydrauliksystems fiir die
Hubvorrichtung des Sieuerhauses an ein anderes
Hydrauliksystem mufi im Einzelfall von der
Behorde genehmigt werden.
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Freie Sicht

§ 83. (1) Vom Steuerstand aus mufl nach allen
Seiten gentigend freie Sicht vorhanden sein.

(2) Eine vom Steuerstand aus nach alien Seizen
gentigend freie Sicht gilt als gewihrleister, wenn
folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. freies Blickfeld vom Standort des Rodergin-
gers aus iber einen Bereich von mindestens
240° waagerecht, davon mindestens 140° im
vorderen Halbkreis;

2. keine Fensterrahmen, Stiitzen usw. in der
normalen Blickrichtung des Rudergingers;

3. auf Schubschiffen freie Sicht auf die Kupp-
lungsvorrichtungen vom Standort des Ruder-
gingers aus;

4. in der normalen Blickrichtung des Rudergin-
gers freie Sicht durch Fenster, die bet jedem
Werter {Regen, Schnee, Frost) durch geeig-
nete Vorrichtungen klargehalten werden.

{3} Der Sichischatten vor dem Bug des
unbeladenen Fahrzeuges darf nicht linger als 250 m
sein. Optische oder eiektronische Hilfsgerite (zB
Periskop oder Fernsehiiberwachung), die eventuell
zur Verkleinerung des toten Winkels verwendet
werder, dirfen zur Einhaltung dieser Vorschrift
nicht beriicksichuigt werden.

Schalldruck

§ 84. {1} Der A-bewertete Schalldruckpegel des
Fahrzeuges bei normalen Betriebsbedingungen darf
am Steuerstand in Kopfhohe des Rudergingers 70
dB nicht tberschreiten.

(2) Abweichend von Abs. 1 darf auf vorhandenen
Fahrzeugen der A-bewertete Schalldruckpegel am
Steuerstand in Kopfhéhe des Rudergingers 75 dB
nicht iberschreiten.

(3) Die Messung erfolgt nach ONORM § 5023
»Geriuschmessung an Bord von Wasserfahrzeu-
gen” vom Jinner 1978 {erhiitlich beim Osterreichi-
schen Normungsinstitut, Heinestrafle 38, A-1021
Wien}.

it. Teil

Sondereinrichtung des Steuerhauses fiir die Filhrung
des Fahrzeuges durch eine Person bei der Radarfahrt

Allgemeine Bestimmungen

§ 85. Die Bestimmungen dieses Teiles gelten nur
fir Fahrzeuge, die fiir die Fihrung durch eine
Person bei der Radarfahrt {Ein-Mann-Radar-Steu-

erstand) zugelassen werden.

Allgemeine Bauvorschriften

§ 86. {1) Das Steuerhaus mufl so eingerichzet sein,
dafl der Ruderginger seine Aufgabe im Sitzen
erfillen kann.
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(2) Alle vorgeschriebenen Gerite, Instrumente
und Bedienungseinrichtungen miissen so angeord-
net sein, dafl sie der Ruderginger wihrend der
Fahrt mithelos bedienen kann, ohne dabei seinen
Sitz verlassen zu miissen und ohne den Radarschirm
aus den Augen zu verlieren. Der Radarschirm mufy
im Steuerhaus so vor dem Platz des Rudergiingers
angeordnet sein, dafl dieser das Radarbild ohne
wesentliche Anderung seiner Blickrichtung beob-
achten kann.

(3) Die Bedienungseinrichtungen miissen leicht in
ihre Betriebsstellung gebracht werden konnen.
Diese Stellung mufl eindeutig erkennbar sein.

(4) Die Uberwachungsinstrumente miissen unab-
hingig von den Lichwverhilinissen innerhalb des
Steuerhauses leicht abzulesen sein. Thre Beleuch-
wng mull stufenlos bis zum Erldschen so geregelt
werden konnen, daff sie nicht stbrt und die
Erkennbarkeit nicht leidet.

{5} Das Steuerhaus mufl mit einer regelbaren
Heizeinrichtung versehen sein. Die Beliiftung darf
durch eine allfillige Verdunkelungsvorrichtung des
Steuerhauses nicht beeintrichtigt werden.

Radaranlage und Wendezeiger

§ 87. (1) Das Radarbild muf} bei allen auflerhalb
des Steuerhauses herrschenden Lichtverhilinissen
ohne Blende oder Abschirmung voll erkennbar
bleiben.

{2) Der Wendezeiger muf in unmittelbarer Nihe
des Radarschirmes angebracht sein.

Signaleinrichtungen

§ 88. (1)} Fahri- und Signallichter miissen von
einer Schaluafel aus geschalter werden, auf welcher
die Kontrollampen in der Farbe der Lichter so
angeordnet sein miissen, dafl die Position mit der
tatsichlichen Position der Lichter tbereinstimmt.
Bei Ausfall eines Lichtes mufi die entsprechende
Kontrollampe erléschen.

(2) Die Schallzeichen miissen gleichzeitig mit der
Durchfihrung von Steuerungstitigheiten leicht
ausgelost werden kénnen.

Einrichtungen zur Steuerung von
Fahrzeug und Antriebsmaschinen

§ 89. (1) Die Steuereinrichtung muf} durch eine
leicht zu bedienende Vorrichtung betitigt werden
kénnen. Bei jeder Bewegung dieser Vorrichwung
mufl die Ruderlage genau angezeigt werden. Die
Ruder miissen in ihrer Stellung verbleiben, wenn
keine weitere Beditigung der Steuervornichtung
erfolgt.
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{2) Verfiigt das Fahrzeug auflerdem iiber Ruder
fiir die Riickwirtsfahrt oder Bugruder, so miissen
diese iiber gesonderte Vorrichwngen bedient
werden konnen, die den obigen Bestimmungen
entsprechen.

(3) Jede Storung der Stevereinrichtung mufl
durch ein optisches und akustisches Signal am
Steuerstand angezeigt werden.

(4) Jede Antriebsmaschine muf allein durch einen
Hebel bedient werden konnen, der auf einem
Kreisbogen in einer senkrechten, zur Lingsachse
des Fahrzeuges annihernd parallelen Ebene beweg-
lich ist. Das Bewegen dieses Hebels in Richwung
Vorschiff muff die Vorausfahrt, das Bewegen in
Richtung Hinterschiff die Rickwirtsfahet bewir-
ken. In der Nullstellung, die deutlich gekennzeich-
net sein mufl, mufl der Hebel deutlich merkbar
einrasten. Der Schwenkbereich des Hebels dacf von
der Nullstellung bis zur Stellung ,,voll voraus™ sowie
von der Nullstellung bis zur Stellung ,,voll zuriick™
jeweils 90° nicht iiberschreiten.

(3) Die Drehzahl und Schubrichtung der
Propeller miissen angezeigt werden.

(6) Eine Vorrichtung zum Notstopp der Haupt-
maschinen mufl vorhanden sein, die unabhingig von
der Fernbedienungseinrichtung arbeitet.

Bedienungseinrichtungen fiir Anker
und Scheinwerfer

§ 90. Der Ruderginger mufl von seinem Sitz aus
die Anker fiir den Notstopp seines Fahrzeuges
setzen und die Scheinwerfer betitigen kénnen.

Fernsprecheinrichtungen

§ 91. (1) Ist fur das Fahrzeug eine Sprechfunkan-
lage fiir die Verbindung Schiff —Schiff vorgeschrie-
ben, mufl der Ruderginger sie bequem von seinem
Sitz aus bedienen kénnen. Dies gilt auch fiir
Sprechfunkanlagen fir die Verbindung Schiff—
Land.

(2) Die Verbindung mit dem offentlichen
Eernsprechdienst muf} unabhingig von den in Abs. 1
genannten Anlagen und so sein, daf sie den
Ruderginger nicht stért.

(3) An Bord mufi eine Sprechanlage vorhanden
sein. Diese muf} es dem Ruderginger erméglichen,
zumindest mit dem Bug des Fahrzeuges oder der
Spitze des Verbandes, der Kabine des Schiftsfithrers
und den Wohnriiumen der Besatzung Verbindung
aufzunchmen. Die Sprechanlage mull so angeord-
net sein, dall sie vom Ruderginger wihrend der
Steuerungstdrigkeiten leicht bedient werden kann.

Alarmsignale
§92. (1) Der Ruderginger muf} in Reichweite
einen Ein/Aus-Schalter fiir ein akustisches Alaemsi-
gnal haben. Schalter, die beim Loslassen selbstitig
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in die Stellung ,,AUS“ zuriickkehren, sind nicht
zuliissig.

(2) Der A-bewertete Schalldruckpegel des Signals
gemifl Abs. 1 muf in den Unterkiinften mindestens
75 dB betragen. Im Maschinenraum mufl der
A-bewertete Schalldruckpegel dieses Signals den bei
voll laufenden Aniriebsmaschinen herrschenden
Schalldruckpegel um mindestens 5 dB iiberschrei-
ten. Koénnen diese Bedingungen nicht erfille
werden, mufl das akustische Signal durch ein rozes
Blinklicht erginzt werden. Die Messung erfolgt
nach ONORM § 5023 ,,Gerduschmessung an Bord
von Wasserfahrzeugen vom Jinner 1978 (erhilt-
lich beim Osterreichischen Normungsinstitut, Hei-
nestrafle 38, A-1021 Wien).

12, Teii

Brandschutz

1. Abschnit

Bauliche Anforderungen

Fahrzeuge mit einer Linge von 85m
oder mehr im Fahrtbereichl

§ 93. Fiir Fahrzeuge mit einer Linge von 85 m

oder mehr im Fahrbereich 1 gilt:

1. Schiffskarper, Aufbauten, Schotte, Decks und
Deckshiuser miissen aus Stahl bestehen. In
Wohnriumen miissen die Gangschotte aus
Stahl oder anderen hiefiir zugelassenen
Werkstoffen bestehen.

2. Decks-, Wand- und Deckenbelige innerhalb
von Wohnriumen, vor allem denjenigen, die
auf Decks liegen, welche den oberen Teil von
Maschinen- und Vorratsriumen bilden, sowie
die Einrichtung dieser Riume miissen aus
schwer entflammbaren Werkstoffen bestehen.
Im Falle eines Brandes darf es nicht zur
Bildung von Rauch oder giftigen Gasen
kommen.

3. Aufzugsschichte fiir die Besarzung innerhalb
der Wohnriume sowie Innentreppen unter-
halb des Wetterdecks miissen aus Stah! oder
gleichwertigem Werkstoff bestehen.

4. Schotte von Kiichen und von Lagerriumen fir
Farben, Lampen und Bootsmannsvorrite
(wenn sie an Wohnriume angrenzen) sowie
gegebenenfalls von Notgenerator-Riumen
miissen aus Stahl oder gleichwertigem Werk-
stoff bestehen.

5. In Maschinenriumen ist die Verwendung von
Farben, Lacken und anderen ihnlichen Siof-
fen, deren Basis Nitwrozellulose oder ein
anderes leicht entflammbares Produke ist,
nicht zulissig.

6. Rohrieitungen fiir Ol oder flissige Brennstoffe
mizssen aus Werkstoffen bestehen, die hiefiir
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zugelassen sind. Die Verwendung von hitze-
empfindlichen Werkstoffen fiir Speigatte,
sanitire Abfliisse und andere Auslafléffrungen
in der Nihe der Wasserlinie sowie an Steilen,
wo die Zerstsrung dieser Werkstoffe bei
Brand einen Wassereinbruch verursachen
konnte, ist nicht zubissig.

7. Elektrische Heizkorper miissen so beschaffen
und befestigt sein, daBl die Brandgefahr auf ein
Mindestmaf herabgesetzt wird.

8. Die kiinstliche Beliiftung vor Maschinenriu-
men mufl von einer leicht zugiinglichen Stelle
auflerhalb der Maschinenriume abgeschalter
werden kinnen.

9. Selbsttitige Erkennungs- und Meldeaniagen
fitr Rauch und Temperatur, die einen Brand an
Bord anzeigen, miissen hiefiir zugelassen sein.

Fahrzeuge mit einer Linge von
weniger 2ls 85 m im Fahrtbereich1
und Fahrzeugeinden Fahrtbereichen
2und3

§94. (1) Decks-, Wand- und Deckenbelige
innerhalb von Wobnriumen, vor allem denjenigen,
die auf Decks liegen, die den oberen Teil von
Maschinen- und Vorratsriumen bilden, sowie die
Einrichtung dieser Riume miissen aus schwer
entflammbaren Werkstoffen bestehen. Winde,
Decken und Tiren von Maschinen-, Kessel- und
Burkerriumen miissen aus Stahl oder hinsichtlich
der Feuerbestindigkeit gleichwertigen Werkstoffen
bestehen.

{(2) Treppen und Lenern, die zu Maschinen-,
Kessel- und Bunkerriumen fithren, miissen dauer-
haft befestigt sein und aus Stah! oder gleichwertigen
Werkstoffen bestehen.

(3) In Maschinenriumen ist die Verwendung von
Farben, Lacken und anderen ihnlichen Stoffen,
deren Basis Nitrozellulose oder ein anderes leicht
entflammbares Produke ist, nicht zuldssig.

{4} Rohrleitungen fiir Ol oder flussige Brenn-
stoffe miissen aus Werkstoffen bestehen, die hiefir
zugelassen sind. Die Verwendung von hitzeemp-
findlichen Werkstoffen fiir Speigatte, sanitire
Abfliisse und andere Auslasffnungen in der Nihe
der Wasserlinie oder an Stellen, an denen die
Zerstorung dieser Werkstoffe bet Brand einen
Wassereinbruch verursachen k&nnte, ist mcht
zulissig.

{5} Elektrische Heizkérper miissen so beschaffen
und befestigt sein, daf} die Brandgefahr auf ein
Mirdestmafl herabgesetzt wird.

(6} Die kinstiche Beliifrung von Maschirenriu-
men mufl von einer leicht zuginglichen Stelle
auflerhalk der Maschinenriume abgeschaltet wer-
den kénnen.
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2. Abschnit

Fluchtwege

Fahrzeuge miteiner Linge von 85 m
oder mehr im Fahrtbereichl

§ 95. Fiir Fahrzeuge mit einer Linge von 85 m

oder mehr im Fahribereich 1 gilt:

1. In den fir die Besatzung vorgesehenen
Riumen sowie in den anderen Riumen aufler
den Maschinepriumen, in denen die Besat-
zung normalerweise arbeiter, miissen Treppen
oder Lettern eingebaut sein, um ein schnelles
Verlassen bis zu einem freifiegenden Deck zu
ermdaglichen;

2. In Maschinenriumen miissen in jedem Motor-
raum, Wellentunnel oder Kesselraum zwei
Fluchtwege vorgesehen sein, von denen einer
eine wasserdichte Tur sein darf. In Maschi-
nenriumen, in denen keine wasserdichte Tiir
vorhanden ist, miissen die beiden Fluchiwege
durch zwei Stahlieitern gebildet werden, die so
weit wie mbglich voneinander entfernt sind
und zu Tiren im Maschinenschacht fithren,
die ebenfalls voneinander getrennt sind und
von denen aus ein freiliegendes Deck erreiche
werden kann.

Fahrzeuge mit einer Linge von
wenigerals85mim Fahribereichl und
Fahrzeuge in den Fahrtbereichen2
und 3

§ 96. (1) In den fir die Besatzung vorgesehenen
Riumen sowie mm den Riumen, in denen die
Besatzung normalerweise arbeiter, miussen Treppen
und Leitern eingebavt sein, um ein schnelles
Verlassen bis zu einem freiliegenden Deck zu
erméglichen.

(2) Jeder Maschinen- oder Kesselraum mufl zwei
Ausginge haben, von denen einer als Notausgang
ausgefithrt sein darf.

{3} Notausgiinge oder als Notausgang dicnende
Fenster bzw. Oberlichter miissen eine lichte
Offnung von mindestens 0,36 m? haben, wobei die
kiirzeste Seite mindestens 500 mm betragen mufi.

3. Abschnitt

Einrichtungen zur Brandbekimpfung

Feuerldschanlagen

§ 97. {1} Jedes Fahrzeug im Fahrtbereich 1 mufl
mit Feuerléschpumpen, Druckleitungen fiir Losch-
wasser sowie mit Hydranten und Schliuchen
ausgestattet sein. Die Einnichiungen miissen den
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Vorschriften einer anerkannten Klassifikationsge-
sellschaft entsprechen.

{2} Laderiume von Fahrzeugen mit einer Linge
von 125 m oder mehr im Fahribereich 1 missen
durch eine gemeinsame, fest eingebaute Feuerldsch-
anlage geschiitzt sein. Diese Anlage mufl den
Vorschriften einer anerkannten Klassifikationsge-
sellschaft entsprechen.

{3} Auf Fahrzeugen mit einer Linge von 110 m
oder mehr im Fahribereich 1 mufl eine den
Vorschriften einer anerkannten Klassifikationsge-
sellschaft entsprechende fest eingebaute Feueridsch-
anlage vorhanden sein:

a} in Riumen, in denen mit flissigen Brennsiof-
fen betriebene Haupt- oder Hilfskessel
aufgestellt sind und in Rdumen, in denen sich
Brennstoffpumpen oder Setzranks befinden;

b} in Riumen, in denen Verbrennungsmotoren
aufgestelle sind, die entweder als Hauptma-
schine oder als Hilfsmaschine dienen und
deren Gesamteistung mehr als 750 kW
betrigr.

{4} Auf Fahrzeugen in den Fahribereichen 2 und
3 miissen fest eingebaute Feuerldschanlagen den
Vorschriften einer anerkannten Kiassifikationsge-
sellschaft entsprechen.

Feuerltscher

§ 98. (1) Es miissen mindestens vorhanden sein:
1. im Steuerhaus von Motorfahrzeugen:
t Feuerldscher;

2. 1n der Nihe jedes Einganges von Deck zu
Wohnriumen:

1 Feuerloscher;

3. in der Nihe der Einginge von Deck zu jedem
getrennten Raum oder zu jeder Raumgruppe
mit Heiz-, Koch- oder Kiihleinrichiungen
jeder Art, in denen feste oder fliissige
Brennstotfe oder Fliissiggas verwendet wer-
den:

1 Feuerldscher;

4. mn nicht untereinander verbundenen Haupt-
oder Hilfsmaschinenriumen, mm denen sich
Verbrennungsmotoren befinden, bei jedem
Eingang:

1 Feuerldscher,

bei einer Gesamtleistung von mehr als 100 kW,
an geeigneter Stelle unter Deck des Maschi-
nenraumes:

1 Feuerlascher.

(2) Die Feuerlascher mitssen fur ihren Verwen-
dungszweck geeignet sein und mindestens alle zwei
Jahre tberpriift werden.

(3) Daritber hinaus sind folgende Vorschriften zu
beachten:

1. Die Feuerldscher mussen der ONORM

F 1050 ,,Handfeuerldscher — Begriffsbestim-
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mungen, Baubestimmungen, Leistung, Prii-
fung® vom Oktober 1985 (erhiltlich beim
Osterreichischen  Normungsinstitut, Heine-
strafle 38, A-1021 Wien) entsprechen.

2. Auf Fahrzeugen mit elektrischen Anlagen mit
einer héheren Spannung als der Schuizklein-
spannung (§32 Abs.1 Z3) mufl ein zur
Bekimpfung von Brinden in elektrischen
Anlagen geeigneter Feuerldscher vorhanden
sein.

3. Die Feuerltscher diirfen keine Laschmittel
enthalien, die im betriebsbereiten Zustand
oder bei Beniitzung giftige Gase erzeugen
kénnen.

4. Frost- oder hitzeempfindliche Feuerloscher
miissen so angebracht oder geschiitzt sein, daf}
sie stets einsatzbereit sind.

5. Sind Einrichwngen zur Brandbekimpfung
verdeckt angeordnet, miissen ihre Abdeckun-
gen mit einem roten Symbol von mindestens
100 mm Héhe gekennzeichnet sein.

13. Teil

Rettungsmittel

Rettungsbooze

§99. (1) Rettungsboote miissen zweckmiflig
gestaltet sein und durch ihre Form und Abmessun-
gen in voll besetztem und vollstindig ausgeriistetem
Zustand grofle Stabilitat und ausreichenden Frei-
bord gewihrleisten.

{2) Rettungsboote miissen fest genug sein, um in
voll besetztem und vollstindig ausgeriistetem
Zustand sicher zu Wasser gelassen werden zu
kénnen. Sie miissen ohne bleibende Verformung
einer Uberbelastung von 25 vH standhalten kdnnen.

(3} Rettungsboote miissen folgende Anforderun-

gen erfiillen:

1. es miissen Sitzplitze fiir mindestens drei
Personen vorhanden sein;

2. die Zahl der Personen, die das Rettungsboot
aufnehmen darf, wird festgelegt unter Beriick-
sichtigung des Gesamtvolumens, das nach
anerkannten Methoden berechnet wird, wobei
als Berechnungsgrundlage ein Raum von
mindestens 0,225 m? je Person anzunehmen
1st. Die Zahl der im Rettungshoot verfiighbaren
Plitze mufl durch Versuche bestimmt werden,
bei welchen ermittelt wird, wieviele mit
Rettungswesten oder Retungsgiirteln verse-
hene Erwachsene im Rettungsboot unterge-
bracht werden konnen, ohne daf} die Handha-
bung der Ruder oder die Steverung des
Rettungsbootes behindert wird;

3. die Stabilitit mu bei der hachstzulissigen
Personenzahl ausreichend sein; sie gilt als
ausreichend, wenn unter der Voraussetzung,
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dafl sich mindestens die Hilfte der héchstzu-
lissigen Personenzahl auf einer Seite des
Rettungsbootes auf ihrem Platz befindet, ein
Freibord von mindesiens 100 mm verbleibt;

4. die Sitzbreite mufl mindestens 0,45 m je
Person betragen;

5. in voll besetztem und vollstindig ausgeriiste-
tern Zustand miissen ausreichende Schwimm-
fihigkeit und ausreichende Stabilitit vorhan-
den sein.

(4} Der Freibord mufl bei gréflier Beladung
ausreichend sein; fiir die Fahrtbereiche 2 und 3
gelten als ausreichend:

1. fir Boote bis 3,5 m Linge:

280 mm;
2. fir Boote tiber 3,5 bis 4,5 m Liinge:
280 + 40 (L-3,5) mm;
3. fiir Boote iiber 4,5 m Linge:
320 mm;
hiebei bedeutet L die Linge des Bootes [m].

(5) Rettungsboote missen mindestens mit Hand-
rudern in der fiir die Bootwsgrofle erforderlichen
Anzahl, Bootshaken, Handséfle und Leine ausgerti-
stet sein.

(6) Dariiber hinausgehende Anforderungen an
Rettungsboote von Fahrzeugen im Fahribereich 1
werden von der Behtrde im Einzelfall festgelegt.

Rettungsfiofle

§ 100. (1) Rettungsflofle miissen am dufleren
Umfang mit einem zuverlissig befestigten Seil und
mit einer Festmache- und Schleppvorrichtung
versehen sein,

{2} Rertungsflsfle miissen Tragelemente mit
einem Luftvolumen von mindestens 0,096 m? oder,
im Falle von starren Floflen, Vorrichtungen mit
gleichwertiger Schwimmfihigkeit und eine Decks-
fliche von mindestens 0,372 m? fiir jede Person
aufweisen.

(3) Aufblasbare Retrungsflofle miissen so beschaf-
fen sein, daf sie aus einer Hohe in das Wasser
geworfen werden kénnen, ohne dafl sie oder ihre
Ausritistung beschidigt werden; diese Hohe betrigt
10 m fiir den Fahribereick 1, 6 m fir die
Fahribereiche 2 und 3. Das Retungsflol muB sich
ir einem Tragesack oder einem Behilter befinden,
der den Beanspruchungen bei der Beniitzung
standhiilt, es mufl in seinem Tragesack oder
Behilter so schwimmen, daft die sofortige Betiti-
gung des Aufblasesysiems méglich ist. Das Ret-
tungsfloff mufl ducch eine Person im Wasser leicht
aufgerichtet werden konnen, wenn es sich mit der
Oberseite nach unten aufblist. Das Retungsflof
mufl mit geeigneten Mitieln ausgeriistet sein, die es
Personen im Wasser ermoglichen, in das Flofl zu
klettern.
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{4) Starre Rettungsflofle missen so beschaffen
sein, dafl sie auf Deck und im Wasser bei jedem
Waetter thre Form beibehalten, sie miissen aus einer
Hohe in das Wasser geworfen werden kénnen, ohne
dafl sie oder thre Ausristung beschidigt werden;
diese Hohe betrigt 10 m fiir den Fahrtbereich 1, 6 m
fiir die Fahrtbereiche 2 und 3. Das Rettungsflof
mufl so beschaffen sein, daf es den Personen Schutz
bietet, das Eindringen von Wasser so weit wie
moglich verhindert und die Personen wirksam
auflerhalb des Wassers hilt, Die Ausriistung des
Rettungsfloflies mufl so verstaut sein, dafl sie leicht
zuginglich ist, unabhingig davon, ob das Rettungs-
flof auf der Oberseite oder auf der Unterseite
schwimmt.

Rettungswesten

§ 101. (1) Retungswesten miissen:

1. aus geeignetem Werkstoff und von geeigneter
Ausfiihrung sein;

2. in Frischwasser 24 h eine Masse von 7,5 kg
tragen kénnen;

3. den Kopf einer erschépiten oder bewufitlosen
Person ilber Wasser halten kénnen;

4. so beschaffen sein, dafl so weit wie maglich
jedes Risiko eines falschen Anlegens ausge-
schaltet ist und sie auch mit der Innenseite
nach auflen getragen werden kénnen;

5. den Kérper des Trigers beim Eintauchen in
das Wasser in eine sichere Schwimmlage
drehen kénnen, wobel er leicht nach hinten
geneigt ist;

6. der Wirkung von Of und Olprodukten und
Temperaturen bis zu 50° C widerstehen
kénnen;

. riickstrahlend orangefarbig sein;

8. leicht und schnell angelegt und sicher am

Korper befestigt werden kénnen;

9. folgende Aufschriften rragen:
Name des Herstellers
Typ
Jahr der Herstellung.

~J

{2) Aufblasbare Reuungswesten miissen die
Anforderungen gemifl Abs. 1 erfitllen, selbst wenn
eine der Luftkammern nicht aufgeblasen ist.

{3) Daritber hinaus muf:

1. das Aufblasen selbsutiug erfolgen und von
Hand ausgelost werden konnen;

2. die Rettungsweste mit dem Mund aufgeblasen
werden kénnen;

3. die Rettungsweste bel jeder Witterung funk-
uensfihig sein.

Rettungsringe und Rettungsbille

§102. (1} Rettungsringe und Renungsbhille
miissen einsatzbereit an geeigneten Stellen an Deck
angebrachi, diirfen jedoch nicht mit thren Halterun-
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gen fest verbunden sein. Mindestens ein Rettungs-
ring muf sich in unmiuelbarer Nihe des Steuerhau-
ses befinden.

{2} Rettungsringe miissen:

1. in Frischwasser eine Masse von mindestens
7,5 kg tragen kénnen;

2. aus geeignetem Werkstoff hergestelit sein und
der Wirkung von Of und Olprodukien und
Temperaturen bis zu 50° C widersichen
kdnnen;

3. eine Eigenmasse von mindestens 2,5 kg haben;

4, eine Farbe haben, die im Wasser gut sichtbar
15t;

S. einen Inpendurchmesser von etwa 0,45 m
aufweisen;

6. mit einer umlaufenden Greifleine versehen
sein.

{3} Mindestens je ein Ring an Backbord und an
Steuerbord mufl mit einer schwimmfihigen Ret-
tungsleine von mindestens 25 m Linge versehen
semn, die mit einem Haken sicher befestigt ist.

(4} Retungsbille missen:

1. in Frischwasser eine Masse von mindestens
7,5 kg ragen kénnen;

2. aus einem geeigneten Werkstoff hergestellt
sein und der Wirkung von Ol und Olproduk-
ten und Temperaturen bis zu 50° C
widerstehen kénnen;

3. eine Masse von mindestens 1 kg haben;

. von einem Greifnetz umschlossen sein;

5. durch thre Farbe im Wasser gut sichtbar sein.

s

Anordnung und Handhabung von
Sammelrettungsmitteln

§ 103. (1} Sammelrentungsmine] sind Retungs-
boote und RettungsfloBe gemif §§ 99 und 100 und
andere zum Tragen mehrerer im Wasser befindli-
cher Personen geeignete gleichwertige Mitel, fiir
die eine Baumustergenehmigung gemif § 29 der
Schiffszulassungsverordnung, BGBI. Nr. 188/1990,
vorliegt. Sammelrettungsmittel miissen zweckmiflig
angeordnet sein.

(2) Rettungsboote und -flofle miissen leicht
zuginglich sein.

(3) Sammeirettungsmitte!l und thre Aussetzvor-
richtungen miissen wirksam beleuchter werden
konnen.

{4} Aussetzvorrichtungen von Reuungsbooten
miissen so beschaffen und angeordnet sein, dafl sie
ein sicheres, schnelles und fiir Personen gefahrioses
Zuwasserlassen ermoglichen.

{5} Die Reuungsboote miissen von einer Person
zu Wasser gebracht werden konnen.

{6) Aussetzvorrichtungen (zB Davits, Liufer,
Bitcke und andere Vorrichtungen) miissen ausrel-
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chende Festigkeit aufweisen, um die Rettungsboote
unter ungiinstigen Kringungs- oder Trimmbedin-
gungen sicher zu Wasser lassen zu kénnen,

(7) Sammelrettungsmittel miissen so angeordnet
sein, daf sie in moglichst kurzer Zeit zu Wasser
gelassen werden kénnen.

Anzahl und Fassungsvermégen der
Rettungsmittel

§104. (1} Anzahl und Fassungsvermégen der
Rettungsmiuel fir Fahrzeuge im Fahrtbereich 1
werden von der Zulassungsbehtrde im Einzelfall
unter Beriicksichtigung von durch internationale
Organisationer geschaffene Richtlinien festgesetzt.

(2) Fahrzeuge in den Fahrthereichen 2 und 3,
ausgenommen Fahrzeuge ohne Besarzung (zB
Schubleichter), milssen mitfihren:

1. eine fiir alle Personen an Bord ausreichende
Anzahl von griffbereit vorhandenen Rettungs-
westen;

2. mindestens 2 Rettungsringe, bei Fahrzeugen
iiber 75 m Linge mindestens 3 Retiungsringe.
Auf Fahrzeugen, die Nachtfahrten durchfih-
ren, mufl mindestens einer der Rettungsringe
mit einer Lichtquelle ausgestauet sein.

(3) Fahrzeuge gemif Abs. 2 mit mehr als 100 ¢
Tragfihigkeit oder 50m® Verdringung sowie
Schiepp- und Schubschiffe miissen mit mindestens
¢inem Beiboot fitr mindestens 3 Personen ausgerii-
stet sein.

14. Teil
Schubschiffe, Schubleichter und Schubverbinde

Schubschiffe

§ 105, (1) Schubschiffe miissen am Bug mit einer
Schubeinrichtung  versehen sein, deren Breite
mindesiens zwei Drittel der grofiten Breite des
Fahrzeuges entspricht und die so beschaffen ist, daff
vom Beginn des Kupplungsmanévers an:

1. das Schubschiff eine bestimmte Position zu

den Schubleichtern einnehmen kann;

2. die Besatzung das Kupplungsmanéver zwi-

schen Schubschiff und Schubleichter leicht

und gefahrlos durchfiihren kann.

(2} Schubschiffe miissen mit Motorwinden fiir die
Bedienung der Heckanker ausgeriistet sein.

{3} Schubschiffe miissen mit den erforderlichen
Kupplungsvorrichtungen versehen sein, die fol-
gende Anforderungen erfilllen:

1. alle Teile der Kupplungsvorrichtung miissen
den grofiten Beanspruchungen standhalten,
die unter den ungtinstigsten Betriebsbedingun-
gen in dem Fahribereich auftreten konnen, fiir
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den das Fahrzeug vorgesehen ist; dies gilt als
erfiillt, wenn die Kupplungsvorrichtung fiir die
Aufnahme der nach folgender Formel ermit-
telten Kupplungskrifte ausgelegt ist:

In dieser Formel bedeuten:

F Kupplungskraft {(kNT;

P Antriebsleistung [kW];

L Abstand [m] zwischen dem Heck des
schicbenden Fahrzeuges und der
Kupplungsvorrichtung;

By Breite [m] unmittelbar hinter der
Kupplungsvorrichtung (2B Schub-
schulter};

n Anzahl der tragenden Seilquerschnitie;

2. die Kupplungsvorrichtung muf} so beschaffen
sein, dafl der erforderliche Spielraum fiir
Relativbewegungen der Fahrzeuge beim Rol-
len und Stampfen gegeben ist;

3. das Schubschiff mufl sowohl mit beladenen als
auch mit leeren Schubleichtern pgekuppeit
werden kénnen;

4. die Kupplungsvorrichtung mufl so an Deck
angeordnet sein, daf} die Funkuon der anderen
Decksmaschinen nicht behindert wird. Die
Teile der Kupplungsvorrichtung dirfen nicht
iiber die Gesamtbreite des Fahrzeuges hinaus-
ragen.

(4) Die Hauptantriebsmaschinen miissen vom
Steuerhaus aus bedient und iiberwacht werden
konnen.

(5) Um Schubsitigkeiten ausfithren zu kénnen,
miissen Giiter- und Tankmotorschiffe
1. eine Vorrichtung gemif} Abs. 1 haben, oder
2. mit geeigneten und wirksamen Vorrichtungen
ausgeristet sein, die jede seitliche Verschie-
bung ihres Bugs gegeniiber dem Heck des
geschobenen Fahrzeuges verhindern.

Schubleichter

§ 106. Fiir Schubleichter sind die §§70 bis 84
nicht anzuwenden.

Schubverbinde

§ 107. Schubverbinde miissen folgende Anforde-

rungen erfiillen:

1. eine ausreichende Kursstabilitit haben;

2. schnell und leicht die Fahrrrichweng dndern
kénnen;

3. eine ausreichende Geschwindigkeit einhalten
kénnen;

4. entsprechend der Art der Gewiisser mit dem
Bug zu Tal anhalten kénnen, wobei die
Manbvrierfahigkeit gegeben sein mufl, oder
schnell und leicht mit dem Bug zu Berg drehen
kénnen.
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15. Teil
Sonderbestimmungen fiir Fahrgastschiffe

Begriffsbestimmungen

§ 108. In diesem Teil gelten als:

1., Fahrgastschiff“: Fahrzeug, das zur Beforde-
rung von mehr als 12 Fahrgisten bestimme ist
{§ 32 20);

2, ,Linge™: die in der Ebene der grdfiten
Einsenkung gemessene Linge;

3. ,,Breite”: die in oder unter der Ebene der
groften Einsenkung an der Auflenkante der
Spanten gemessene grofte Brehie des Schiffs-
karpers;

4. ,,Schouenladelinie”: die Ebene der hichstzu-
lassigen Einsenkung unter Beriicksichtigung
der geltenden Unterteilungsvorschriften;

5. ,,Schottendeck™; das oberste Deck, bis zu dem
die wasserdichten Querschotte hochgefithnt
sind;

6. ., Tauchgrenze™: eine durchgehende Linie an
der Auflenhaut, die mindestens 7% mm
unterhalb des Schnittpunktes mit der Ober-
kante des Schottendecks oder mindestens
75 mm unterhaib des tiefsten nicht wasserdich-
ten Punktes der Auflenhaut verliuft. Bei
Fahrzeugen mit versenkien Aufbauten mufl
diese Linie mindesiens 100 mm unterhalb des
Schnittpunkies der Aufienhaut mit der Ober-
kante des Schottendecks verlaufen;

7. Flutbarkeit eines Raumes”: der Prozentsatz
des Volumens des Raumes, den das Wasser
einnchmen kann;

8. ,,Maschinenraum®;: der Raum, der sich zwi-
schen der Basislinie und der Tauchgrenze und
zwischen den dulersten wasserdichten Haupt-
querschotten erstreckt, die den Raum begren-
zen, der die Haupimaschinen, die Hilfsma-
schinen, die fitr den Betrieh benstigien Kessel
und alle festen Kohlenbunker enthilt. Fir
Fahrzeuge auflergewohnlicher Bauart wird
der Maschinenraum von der Behérde festge-
legt;

9. ,Fahrgasiriume®: die Riume, die fir die
Unterbringung und den Aufenthalt der Fahr-
giste vorgesehen sind, ausgenommen Ge-
picks-, Vorrats-, Proviant- und Postriume.
Riume unterhalb des Schotiendecks fur die
Unterbringung und den Aufenthalt der Besat-
zung gelten hinsichtlich der Sicherheit als
Fahrgastriume.

Geltungsbereich

§ 109, Die Vorschriften dieses Teiles gelten fiir
Fahrgastschiffe in den Fahrtbereichen 2 und 3.
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Allgemeine Bestimmungen

§ 110. Soweit in diesem Teil nicht ausdriicklich
anderes bestimmt ist, gelten fiir Fahrgastschiffe auch
die sonstigen, nicht auf bestimmte Fahrzeugarten
eingeschrinkten Bestimmungen dieser Verordnung,

Besondere Bestimmungen far
Querschortte

§ 111. (1} Fir Fahrzeuge mit einer Linge von
mebr als 20 m muf} ein Nachweis der Schwimmfi-
higkeit und der Leckstabilitit fiir alle voraussehba-
ren Beladungszustinde erbracht werden.

{2} Zusitzlich zv den Schowen gemidfi §23
missen Querschotte vorhanden sein, die sich aus
der Leckrechnung ergeben. Alle vorgeschriebenen
Querschotte miissen wasserdicht und bis zum
Schottendeck hochgefihrt sein. Laderiume miissen
von Fahrgastriumen durch wasserdichie Schotte
getrennt sein.

(3) Die Anzahl und die Abmessungen der
Offnungen in den wasserdichten Querschoten
gemifl Abs. 2 miissen auf das mit der Bauart und
dem Betrieb des Fahrzeuges vereinbarte Mindest-
maf beschrinke sein.

{4) Im Steuerhaus miissen Anzeigen angebracht
sein, die erkennen lassen, ob die wasserdichten
Tiren offen oder geschiossen sind.

(5} Im Kollisionsschott unterhalb des Schotten-
decks und in Schoten, die Maschinenriume von
Fahrgastriumen trennen, sind weder Zugangsoff-
nungen nech Tiren zuldssig.

(6) In wasserdichten Schotten sind handbetitigte,
nicht fernbediente Tiren nur in den Bereichen
zulassig, zu denen Fahrgiste keinen Zugang haben.
Diese Tiiren miissen durch geeignete Vorrichtungen
schnell und sicher verriegelt werden kénnen; sie
miissen stindig geschlossen sein und dirfen nur
kurzzeitig zum Durchgehen gedfinet werden. Beide
Seiten der Tiiren miissen mit der Aufschrift versehen
sein: ,, Tur unmittelbar nach Durchgang schlieflen®.

{7} Schottiiren, die lingere Zeit offenbleiben,
miissen an Ort und Stelle von beiden Seiten und
auch von giner gut zuginglichen Stelle oberhalb des
Schottendecks geschlossen werden kénnen. Nach
einem fernbetitigten Schliefen miissen die Tiiren an
Ort und Stelle wieder gedffnet und geschlossen
werden kénnen. Die Dauer des Schliefvorganges
mufl ausreichen, um Unfille auszuschiieBen, darf
jedoch 60 s nicht dberschreiten. Wihrend des
Schiieflvorganges muf an der Tiir automatisch ein
Warnzeichen ertdnen. Tirantrieb und Warnzeichen
miissen auch unabhingig vom Bordnetz funktionie-
ren konnen. Am Ort der Fernbetitigung mufl eine
Anzeige vorhanden sein, die erkennen 148, ob die
Tiir offen oder geschiossen ist.
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(8) Offnungs- und SchlieBvorrichtungen diirfen
nicht in einem Abstand von der Auflenhaut
angeordnet sein, der geringer als ein Fiinftel der
Breite des Fahrzeuges ist; dieser Abstand ist
senkrecht zur Miuellingsebene des Fahrzeuges in
der Ebene der grofiten Einsenkung zu messen.

(9) Rohrleitungen mit offenen Mitndungen und
Liiftungskanile missen so angeordnet sein, dafl
durch sie im Leckfall kein Wasser in andere
Abteilungen oder Tanks eindringen kann. Dies gilt
als gewihrleister, wenn die Rohrieitungen oderLif-
tungskanile in einem gréfleren als dem Abstand
gemifl Abs. 8 von der Auflenhaut angeordnet sind
oder sich thre Offnungen im ungiinstigsten Leckfall
oberhalb der Wasserlinie befinden. Ist eine solche
Anordnung nicht méglich, miissen Rohrieitungen,
die durch mehrere Abteilungen verlaufen und
offene Miindungen haben, mit Absperrvorrichtun-
gen versehen sein, die von oberhalb des Schouen-
decks aus fernbetitigt werden konnen; dies gilt
auch, wenn die Rohrleitungen in einer Hshe von
weniger als 0,50 m iiber dem Boden des Fahrzeuges
angeordner sind.

{10) Kabeldurchitthrungen missen so ausgefithrt
sein, daf} die Dichtheit der Schotte niche beeintrich-
tigt ist.

(11) An Bord miissen Anweisungen angebracht
sein, dafl im Gefahrenfall alie Offnungen und Ttren
in wasserdichten Schoten unverziiglich zu schlie-
Ben sind.

{12} Ein Querschott darf eine Nische oder Stufe
aufweisen, wenn alle Teile dieser Nische oder Swufe
sich in einem Abstand von der Auvflenhaut von
mindestens einem Fiinftel der Breite des Fahrzeuges
gemifl Abs. 8 befinden. Ist dies nicht erfullt, darf
dieses Schotr in der Leckrechnung nicht beriicksich-
tigt werden.

(13) Die Schoueneinteilung mufl so sein, dafl
nach dem Fluten jeder beliebigen wasserdichten
Abtetlung die Bedingungen gemifi § 112 Abs. 4
erfiillle sind. Bei der Leckrechnung mufl die
Mboglichkeit elner unsymmetrischen Flutung be-
riicksichtigt werden.

(14) Wasserdichte Fenster diirfen in der Aulen-
haut unterhalb der Tauchgrenze nur angeordnet
sein, wenn sie sich nicht 6ffnen lassen wund
ausreichende Festigkeit aufweisen.

{15} Im allgemeinen ist mit einer Flutbarkeit der
Abteifungen von 95 vH zu rechnen. Wird
rechnerisch nachgewiesen, dafl die durchschniti-
che Flutbarkeit in einer Abteilung niedriger ist als 95
vH, darf der errechnete Wert eingesetzt werden.
Folgende Mindesiwerte sind einzusetzen:

Fahrgastrdume ....................... 95 vH;
Maschinenraume ..................... 85 vH;
Lade-, Gepick- und Vorratsrdaume . ... ... 75 vH;
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Doppelbéden, Brennstoffbunker und son-
stige Tanks (je nachdem, ob diese Riume
enisprechend ihrer Bestimmung als voll
oder leer angenommen werden, wenn die
Wasserlinie des Fahrzeuges der Schotten-
ladelinie entspricht) .............. 0 oder 95 vH.

(16) Als wasserdichte Abteilungen gemifl Abs. 13
gelten nur solche, derer Linge mindestens 10 vH
der Linge des Fahrzeuges betrigt, jedoch 4 m nicht
unterschreiter.

{17} Ist die Linge der an das Kollisionsschott
angrenzenden Abtetlung kleiner als 16 vH der
Linge des Fahrzeuges oder kleiner als 4 m, so sind
die Vorpiek und diese Abteilung fir die Leckrech-
nung als zugleich geflutet anzunehmen; thre
Gesamtlinge darf jedoch nicht kleiner als die Linge
gemifl Abs. 16 sein.

(18) Der Absiand zwischen dem Kollisionsschout
und dem vorderen Lot darf nicht kleiner als 0,04 L
[m] und nicht gréfler als 0,04 L + 2 [m] sein; L
bedeutet dabei die Linge des Fahrzeuges gemifl
§ 108 Z 2.

Intaktstabilitdit und Leckstabilitgt

§112. (1) Der Nachweis der ausreichenden
Intaksstabilitit ist durch eine Berechnung auf Grund
der Ergebnisse eines Kriingungsversuches zu
erbringen.

{2} Bei Fahrzeugen mit einer Linge von weniger
als 20 m darf der rechnerische Nachweis gemifl
Abs. 1 durch eine Belastungsprobe erserzt werden.

(3} Der rechnerische Nachweis der ausreichenden
Intaktstabilitie gile als erbracht, wenn die Berech-
nung ergibt, dafl die Anforderungen gemif 4. Teil
erfuilt sind.

{4) Die Leckstabilitit eines Fahrzeuges gilt als
ausreichend, wenn die Berechnung ergibt, dafl der
Restfreibord im Endzustand der Uberflutung
mindestens 100 mm betrigr; die restliche Anfangs-
stabilitat darf 20 vH der erforderlichen Anfangssta-
bilitdt im intakten Zustand, mindestens jedoch 0,2 m
nicht unterschreiten.

Berechnung der sich aus der freien
Decksfliache ergebenden Anzahi der
Fahrgidste

§113. (1} Sind die Vorschriften gemifl § 112
erfiill:, wird die hochsizulissige Anzahl der
Fahrgiste wie folgt festgelegr:

1. Als Grundlage fur die Berechnung ist die
Gesamtfliche der Fahrgastriume und der fiir
Fahrgiste bestimmten freien Decksfiiche zu
nehmen. Decksflichen von Schlafriumen und
Toiletten sowie von Riumen, die dauernd
oder zeitweilly dem Schiffsbetrieb dienen,
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diirfen nicht in die Berechnung einbezogen

werden, auch wenn sie fiir Fahrgiste zuging-

lich sind. Flichen von Riumen unter dem

Hauptdeck diirfen bei der Berechnung nicht

berticksichtigt werden; dies gilt jedoch nicht

fiir Raume mit grofen Fenstern;

2. Von der Summe der Flachen gemif Z 1 sind
abzuziehen:

a) Flichen von Verbindungsgingen, Treppen
und sonstigen Verkehrsbereichen,

b) Flichen unter Treppen,

c) Flichen, die davernd mit Ausriistungsge-
genstinden belegt sind,

d) Flichen unter Reuwungsbooten und Bei-
beoten, wenn diese so angeordnet sind,
dafl sich Fahrgiste nicht darunter authal-
ten kdnnen.

3. Auf der freien Decksfliche gemif Z { und Z 2
sind 2,5 Fahrgiste/m? zu rechnen, bei
Fahrzeugen deren Linge weniger als 25 m
betrigt jedoch 2,8.

(2) Die héchsizulissige Anzahl der Fahrgiste
mufl an Bord an auffallender Stelle deutlich lesbar
angegeben sein.

Freibord, Sicherheitsabstand und
Freibordmarken

§ 114. (1} Der Restfreibord mufi mindestens
200 mm betragen; dabei ist die an der Auflenhaut
gemessene Eintauchung, die sich durch den
hachsten Wert der Kriingung gemif 4. Teil ergibr,
zu beriicksichtigen.

Der Freibord muf im Fahrtbereich 2 jedoch
mindestens 400 mm und im Fahrbereich 3
mindestens 300 mm betragen.

(2) Per Restsicherheitsabstand muf bei Fahrzeu-
gen, die in der Auflenhaut Fenster, die getffnet
werden konnen, und andere nicht gesicherte
Offnungen (5111 Abs. 14) haben, mindestens
100 mm betragen; dabei ist die an der Auflenhaut
gemessene Eintauchung, die sich durch den
htchsten Wert der Krangung gemif 4. Teil ergibe,
zu beriicksichugen.

(3) Ber Fahrzeugen ohne Schottendeck muf} der
Sicherheitsabstand im Fahrtbereich 2 mindestens
1000 mm und im Fahrtbereich 3 mindestens 500
mm betragen.

(4) Die Ebene der grofiten Einsenkung ist so
festzulegen, dafl sowohl der Freibord gemifl Abs. 1
und der Sicherheitsabstand gemif Abs. 2 als auch
die Anforderungen gemafl §§ 111 und 112 eingehal-
ten sind.

(5) Eine Freibordmarke ist an jeder Seite des
Fahrzeuges etwa auf halber Linge anzubringen. Die
Anbringung zusitzlicher Markenpaare oder einer
durchgehenden Markierung ist zulissig. Die Lape
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dieser Marken mufl in der Zulassungsurkunde
angegeben sein,

Einrichtungen fir Fahrgiste

§ 115. (1) Die fur Fahrgiste bestimmten, nicht
geschlossenen Teile der Decks miissen mit einem
Schanzkleid oder einer Reling von mindestens
0,90 m Hohe umgeben sein. Die Reling muf so
ausgefithrt sein, daff Kinder nicht durchfallen
konnen, Offnungen und Einrichtungen fur das
Anbord- oder Vonbordgehen sowie Offnungen fiir
das Be- oder Entladen missen entsprechend
gesichert sein.

(2) Landgangstege miissen mindestens 0,60 m
breit und an beiden Seiten durch Gelinder gesichert
sein.

(3) Verbindungsginge und Treppen sowie Tiiren
und Ausginge, die fiir die Benutzung durch
Fahrgiste bestimmt sind, miissen eine lichte Breite
von mindestens 0,80 m  haben, Tiren von
Fahrgastkabinen und sonstigen kleinen Riumen
diirfen eine geringere lichte Breite, jedoch niche
weniger als 0,55 m, aufweisen.

(4) Fithrt zu einem fiir Fahrgiste bestimmten Teil
oder Raum pur ein Verbindungsgang oder eine
Verbindungstreppe, so mufl deren lichte Breite
mindestens 1 m betragen, jedoch kann die Behsrde
bei kleineren Fahrzeugen eine kleinere Breite,
jedoch nicht weniger als 0,80 m zulassen.

(3) Bei Riumen oder Gruppen von Riumen, die
fir mehr als 80 Fahrgiste vorgesehen sind, muf} die
Summe der Breiten aller Ausginge, die von den
Fahrgisten im Notfall benutzt werden miissen,
mindestens 0,01 m je Fahrgast betragen.

(6) Riume, die fiir mehr als 30 jedoch weniger als
50 Fahrgiste vorgesehen oder eingerichtet sind,
miissen, wenn sie nur einen normalen Ausgang
haben, zusitzlich mindestens einen Notausgang
haben. Riume, die fiir 50 oder mehr Fahrgiste
vorgesehen oder eingerichtet sind oder Schlafgele-
genheiten fiir 12 oder mehr Fahrgiste aufweisen,
miissen mindestens zwei Ausginge haben, von
denen einer durch zwei Notausginge ersetzt sein
darf. Diese Ausginge miissen zweckmiflig angeord-
net und gleich breit sein.

{7) Riume unter dem Schouendeck miissen einen
Ausgang oder Nortausgang entweder zu diesem
Deck oder ins Freie haben.

(8) Die lichte Offnung von Notausgingen muf
mindestens 0,60 x 0,60 m betragen.

(9) Treppen unter dem Schoutendeck miissen sich
in einem Abstand von der Auflenhauc von
mindestens einem Fiinfiel der Breite des Fahrzeuges
befinden, wobel dieser Abstand senkrecht zur
Mittellangsebene des Fahrzeuges in der Ebene der
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grofiten Einsenkung zu messen ist. Dies ist nicht
erfordertich, wenn im gleichen Raum auf jeder Seite
des Fahrzeuges mindestens eine Treppe vorhanden
ist. Die Treppen miissen an beiden Seiten mit
Handliufen versehen sein.

{10) Tiiren von Aufenthaltsriumen fir Fahrgiste
miissen sich nach aufen 6ffnen lassen. Sie durfen
wihrend der Fahrt von Unbefugten nicht abge-
schlossen oder verriegel: werden konnen.

(11) Auf Fahrzevgen for 300 oder weniger
Fahrgiste muf fiir je 100 Fahrgiste mindestens eine
Toilette vorhanden sein. Aef Fahrzevgen fiir mehr
als 300 Fahrgiste sind fir Fraven und Minner
getrennte Foiletten, und zwar mindestens eine fiir je
200 Fahrgiste einzurichten; die Hilfte der Totlewen
fiir Manner darf aus Urinalen bestehen.

(12) Das Betreten der nicht fiir Fahrgiste
bestimmten Teile des Fahrzeuges, insbesondere der
Zuginge zum Steuerhaus und zu den Maschinen-
rdumen ist fir Unbefugte verboten. An diesen
Zugingen mufl an avffilliger Stelle die Aufschrift
»Zutritt verboten® oder ein entsprechendes Bild-
symbel angebracht sein.

Besondere Bestimmungen fur
Rettungsmitrel

§ 116, (1) Fahrgastschiffe missen mit Rettungs-
ringen versehen sein, deren Anzahl folgender
Tabelle entspricht:

Linge des Fahr- ZHU?::;:;; Anzahl der
zenges (m] Fahrgastzahl Reuungsringe
bis 35 bis 300 4
tiber 35 bis 50 301 bis 600 6
iiber 50 601 bis 900 8

- 901 bis 1 200 10

- nber 1 200 12

Fur die Festlegung der Anzahl der Retiungsringe ist
jeweils der hshere Wert maflgebend, der sich aus
der ersten oder der zweiten Spalte ergibt. Ein Drittel
der Rettungsringe darf durch die doppelte Anzahl
von Rettungsbillen ersetze werden.

{2) Auf Fahrgastschiffen, die Nachifahrien
durchfiihren, miissen mindestens ein, auf Fahrzeu-
gen mit einer Linge von mehr als 50 m mindestens
zwei Rettungsringe mit einer Lichrquelle ausgestat-
TeL Sein.

(3} An Bord von Fahrgastschiffen miissen aufler
der gemifl Abs. I vorgeschriebenen Rettungsringen
Einzelrettungsmittel fiir die hochstzulissige Perso-
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penanzahl, fiir die pautische Besatzung jedenfalls
Rettungswesten, vorhanden sein.

(4) Auf Wasserstralen mufl an Bord von
Fahrgasischiffen, deren Linge mehr als 25 m
betrigt, zusitzlich zu den Rerungsmittein gemif
Abs. 3 mindestens ein Sammelrettungsmittel vor-
handen sein.

(5) Einzelrettungsmiutel sind Retungswesten
{§ 101} und Restungsringe (§102 Abs. 2) oder
andere zum Tragen einer im Wasser befindlichen
Person geeignete gleichwertige Mittel, fiir die eine
Baumustergenehmigung gemifl § 29 der Schiffszu-
lassungsverordnung vorhegt.

(6) Sammelrettungsmittel sind Rettungsboote
(§99), Retwngsflofe {§ 100) und andere zum
Tragen mehrerer im Wasser befindlicher Personen
geeignete gleichwertige Muwel, fir die eine
Baumustergenchmigung gemal § 29 der Schiffszu-
lassungsverordnung vorliegt.

Brandschutz

§117. (1) Trennwinde und Tiren zwischen
Gingen und Kabinen sowie zwischen Kabinen
miissen aus feuerhemmenden Werkstoffen beste-
hen. Die Schliefisysteme miissen bei einem Brand
ausreichend lang funktionsfzhig bleiben.

{2} Trennwinde zwischen Gingen und Kabinen
miissen von Deck zu Deck durchgehen oder bis zu
einer feuerbestindigen Decke hochgefithrt sein.
Dies ist nicht erforderlich, wenn geeignete Sprink-
leranlagen eingebaut sind. Zwischenriume dber
Decken und hinter Wandverschalungen miissen in
Abstinden von héchstens 15 m durch feuerbestin-
dige Einbauten abgeschlossen sein.

(3) Treppen, Ausginge und Notausginge miissen
so angeordnet sein, dafl bei einem Brand in einem
Raum alle anderen Riume vollkommen sicher
verlassen werden kénnen.

(4) Verbindet eine Treppe zwel iibereinanderiie-
gende geschlossene Riume, muf sie auf einem Deck
durch feuerhemmende Winde mit feuerhemmen-
den selbstschlieflenden Tiiren umschlossen sein.

(5) Verbindet eine Treppe oder eine Gruppe von
Treppen mehr als zwel ibereinanderliegende
geschlossene Riume, mufl der Treppenschachs tiber
seine gesamte Hohe durch feuerhemmende Winde
mit feuerhemmenden selbstschliefenden Tiren
umschlossen sein und eine Fluchimaglichkeit zu
einem offenen Deck bieten. Die Treppen miissen ein
Stahlgertist haben,

{6) An Stelien, an denen geeignete Sprinkleranla-
gen eingebaut sind, brauchen Versorgungstreppen,
die nicht zu den vorgeschriebenen Ausgingen
gehdren und nur zwei Decks verbinden, nicht von
einem Schacht umschlossen sein.



165. Stiick — Ausgegeben am 9. Juli 1993 — Nr. 450

(7} Selbstschlieflende Tiiren dirfen im normalen
Betrieb offen sein.

{8) Dem erhdhten Brandrisiko in Kiichen,
Frisiersalons und Parfumerien mufl Rechnung
getragen Sein.

{9 In Innenriumen verwendete Farben, Lacke
und andere Oberflichenbehandlungsmitiel sowie
Verkleidungs- und [Isolierstoffe miissen schwer
entflammbar sein. Im Brandfall diirfen sie Rauch
oder giftige Gase nicht in gefihrlichem Mafle
entwickeln.

{10) Ginge mit einer Linge von mehr als 40 m
miissen in Abstinden von hochstens 40 m durch
feuerhemmende Trenawinde unterteilt sein, die mit
selbstschliefenden Tiiren versehen sind.

{1t} Beliftungsanlagen miissen so ausgefithrt
sein, dafl sie die Ausbreitung eines Brandes nicht
begiinstigen. Die Offnungen fir Zu- und Abluft
miissen geschlossen werden konnen.

(12) Werden Lifrungskanile durch Treppen-
schachtwinde oder durch Maschinenraumschotte
gefithrt, miissen sie mit Feuerklappen versehen sein.
Durchgehende Kanile miissen in Abstinden von
hochstens 40 m durch Feuerklappen unterteilt sein.

{13} Fest eingebaute Liifter miissen von einer
zentralen Stelle auflerhalb des Maschinenraumes
abgestellt werden konnen.

Zusitzliche Bestimmungen

§ 118. {1} Es darf nur elektrische Beleuchtung
verwendet werden. Die Zuginge zum Fahrzeug
miissen ausreichend beleuchtet werden kénnen.

(2) Ist eine direkte Sprechverbindung zwischen
dem Steuerhaus und den Aulenthalisriumen der
Besatzung sowie Bug und Heck des Fahrzeuges
nicht méglich, mufl eine schnelle und zuverlissige
gegenseitige Nachrichtentibermitdungsanlage vor-
handen sein.

(3} Auf Fahrzeugen mit einer Linge von 35 m
oder mehr sowie auf Fahrzeugen, die zur
Beforderung von mehr als 60 Fahrgasten zugelassen
sind, mufl eine Lautsprecheranlage vorhanden sein,
mit der alle Fahrgiste erreicht werden kénnen.

{4) Auf Fahrzeugen mit Fahrgastkabinen muff
eine Generalalarmanlage vorkanden sein.

(5) Kabinenschifte miissen mit ¢iner Nachrich-
teniibermittlungsanlage  fiir die  Verbindung
Schiff—Land und Schiff —Schiff ausgeriistet sein.

16, Teil

Automatisierung

Allgemeines

§ 119. {1} Die Bestimmungen dieses Teiles stellen
Hinweise fiir die Automatisierung dar, wenn das
Fahrzeug eine automatisierte Maschinenanlage hat
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und keine stindige Wache im Maschinenraum
vorgesehen ist, Eine automatisierte Maschinenan-
lage st eine Anlage, die mit automauscher
Bedienung und Sicherung der Haupt- und Hilfsma-
schinen sowie ihrer Systeme und mit Fernbedie-
nungs- und Melde- und Signaleinrichtungen
ausgeriistet Ist.

{2) Die Bestimmungen dieses Teiles gelen
erginzend zu denen der anderen Teile und
betreffen die Steuerungs- und Uberwachungsein-
richtungen von Fahrzeugen, die mit fernbedienten
und automatisierten Maschinen ausgeriistet sind.

(3) Die Steuerungs- und Uberwachungseinrich-
tungen und -systeme von Fahrzeugen ohne stindige
Wache im Maschinenraum miissen den Bestimmun-
gen dieses Teils oder den Bauvorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft  entspre-
chen. Von diesen Bestimmungen abweichende
Einrichwungen dirfen anerkannt werden, wenn sie
gleichwertige Sicherheit gewshrleisten. Nach dem
Einbau an Bord sind die Einrichwungen Funktions-
priifungen zu unterziehen. Die automatisierten
Maschinen sind entsprechend den Vorschriften der
Beharde oder den Bauvorschrifien einer anerkann-
ten Klassifikationsgeselischaft regelmifligen Kon-
trollen zu unterziehen,

Aligemeine Bestimmuagen

§ 120. {1} Bei der Auswahl der Bauteile sind die
voraussichtlichen Betriebsbedingungen des Fahr-
zeuges zu beriicksichtigen.

(2) Folgende Bedingungen miissen insbesondere
beachtet werden:

1. Kringung und Trimm;

2. atmosphirische und klimatische Bedingungen;

3. Schwingungen und Stofle;

4. Ausfall und Wiederherstellung der Energie-
VEFSOrgung;

5. Spannungs- und Frequenzschwankungen der
Stromversorgung;

6. Druckschwankungen in den pneumatischen
und hydraulischen Einrichtungen;

7. gefihrliche Bereiche, die sicherheitsgepriifte
Einrichtungen erfordern.

Anordnung

§ 121, {1} Die Hauptmaschine und die fiir den
Antrieb wesentlichen Hilfsmaschinen miissen fir
unbemannten Betrieb eingerichtet sein. Die Fernbe-
dienungs- und Alarmanlagen miissen so emgerichtet
sein, daf mit ihrer Hilfe der Besrieb der Maschinen
sowie die Uberwachung und Steverung aller
wichtigen Teile ochne Schwierigkeiten sichergestellt
ist.

(2) Im Hinblick auf die Sicherheit der Schiffahnt
missen Vorkehrungen getroffen sein, daBl bei
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fehlerhafier Funktion oder Ausfall des elekirischen,
pneumatischen oder hydraulischen Versorgungssy-
stems der Bedienungs- und Steuerungseinrichtun-
gen die betitigien Teile in der Stellung bleiben, in
der sie sich vor der Stérung befunden haben. Die
Stérung mufl angezeigt werden.

(3} Automatisierte oder fernbediente Anlagen
miissen auch mit &rlichen Handbedienungen
ausgeriistet sein. Eine Storung der Fernbedienung
oder der automatischen Bedienung darf keine
Auflerbetriebsetzung der Handbedienung zur Folge
haben.

{(4) Eine Nowstromversorgung mufl vorgesehen
sein. Die wesentlichen Teile der Fernbedienung
oder der automatischen Bedienung miissen jederzeit
durch die Notstromversorgung versorgt werden
kénnen, die bei Ausfall des normalen Versergungs-
systems automatisch in Betrieb treten mufl.

Alarmsystem

§122. (1) Es mull eine Alarmanlage eingebaut
sein, die das Erreichen der vorgegebenen Grenz-
werte der Kiithlwassertemperatur und des Schmier-
mitteldrucks in den Hauptmaschinen und den
Ubertragungselementen sowie des Oldrucks oder
des Luftdrucks im Umsteuermechanismus der
Antriebsmaschinen oder der Propeller anzeigt.

(2) Die Alarmanlage mufl fiir jede iiberwachte
Grofle im Steuerhaus und im Maschinenraum ein
akususches Signal und an geeigneten Stellen
optische Signale ausldsen.

(3y Die Alarmanlage mull soweit méglich
eigensicher sein.

(4) Die Alarmanlage mufl stindig mit Strom
versorgt werden. Bei Ausfall der Stromversorgung
mufl sie selbsttiug auf eine Ersatzstromquelle
umschalten. Die Ersatzstromquelle kann die gemif
§121 Abs. 4 sein, die die Anlagen fiir die
Fernbedienung oder die automatische Bedienung
versorgt. Jeder Ausfall der normalen Stromversor-
gung fiir die Alarmanlage mufl angezeigt werden.

(5) Die Alarmarlage mufl gleichzeitig mehr als
eine Swérung anzeigen kénnen, und die Bestitigung
eines Alarmsignals darf das Auslésen eines anderen
nicht verhindern.

(6) Akususche Signale miissen eingeschaltet
bleiben, bis der Empfang bestitigt wird; optische
Anzeigen missen andauvern, bis die Stdrung
behoben ist. AnschlieBend muff die Alarmanlage
selbstritig in thre normale Position zuriickkehren.

(7) Eine zugelassene Feuermeldeanlage mit
Selbstiiberwachung und Einrichtungen fiir regelmi-
fige Kontrollen muf im Maschinenraum eingebaut
sein,
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(8) Die Anlage gemifi Abs. 7 mufl unverziiglich
den Ausbruch eines Brandes in jedem Teil des
Maschinenraumes melden kdnnen, und zwar unter
allen normalen Betriebsbedingungen der Maschinen
und bei Anderung der Beliifung, die zufolge von
Anderungen der Umgebungstemperatur erforder-
lich sein kdnote. Die Meldeanlage mufl akustische
und optische Alarmsignale auslésen, die sich von
den Signalen anderer Anlagen unterscheiden, und
zwar an solchen Stellen, dafl diese Signale im
Steuerhaus und in der Kabine des diensthabenden
Besatzungsmitglieds gehdrt oder gesehen werden
kdnnen.

(9) Bei Ausfall der Hauptstromversorgung mufl
sich die Feuermeldeanlage selbsttitig tiber einen
getrennien  Stremkreis an  eine  Notstromquelle
anschlieflen.

(10) Wenn das Fahrzeug nicht in Fahrt und das
Sweuerhaus nicht beserzt ist, muf das Alarmsignal
von einem Verantwortlichen auf seinem Dienstpo-
sten wahrgenommen werden kénnen.

(11) Nach dem Einbau an Bord ist die
Anlage einer Pritfung unter den Betriebshedingun-
gen des Fahrzeuges zu unterziehen.

(12) Zwischen dem Steuerhaus und den Wohn-
riumen der Besatzung mufl eine zuverlissige
Verstindigungsanlage vorhanden sein.

(13) Der Ruderginger mufl in Reichweite einen
Ein-/Aus-Schalter fiir ein Alarmsignal haben. Der
A-bewertete Schalldruckpegel dieses Signals mufl in
den Besatzungswohnriumen mindestens 75 dB
betragen. Im Maschinenraum mufl der A-bewertete
Schalldruckpegel dieses Signals den Schalldruckpe-
gel der Antriebsmaschinen bei Vollast um minde-
stens 5 dB iiberschreiten. Die Messung erfolgt nach
ONORM § 5023 ,,Gerduschmessung an Bord von
Wasserfahrzeugen” vom Janner 1978 (erhildich
beim Osterreichischen Normungsinstitut, Heine-
sirafle 38, A-1021 Wien). Das Alarmsignal mufl
durch seine Tonhshe vom Umgebungslirm und von
den anderen akustischen Signalen unterschieden
werden kénnen.

Sicherheitssystem

§ 123, (1} Ein Sicherheitssystem mufl eingerichuet
sein, das bel einem Ausfall der Maschinen oder
Kessel, der eine unmittelbare Gefahe zur Folge hat,
den betroffenen Teil der Anlage seibstuitig abschal-
tet und einen Alarm zauslst.

(2} Das teilweise oder villige Abschalien des
Antriebssystems darf nicht selbsteitig  bewirke
werden kénnen, aufler bei unmittelbarer Gefahr von
vollstindigem Ausfall, schweren Schiden oder
Explosionen.

(3) Es mufl eine Vorrichtung vorgesehen sein, mit
der eine selbsudnge Abschaltung des Hauptanuriebs
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verhindert werden kann. Diese Vorrichtung darf
nicht unbeabsichugt betitigt werden konnen. Bei
Betitigung mul} eine Kontrollampe aufleuchten.

{4) Bei Mehrwellenanlagen und Mehrmaschinen-
anlagen ist die selbsuiuge Abschaltung einer
Maschine wegen Ausfalls des Schmiersystems
zulissig, sofern dadurch der Betrieb der anderen
Maschinen nicht gestért wird.

(5) Ist das Anniebssystem mit Verstellpropellern
ausgeriistet, mufl jede Anderung der Propellerstei-
gung, die eine Uberlastung einer Maschine
hervorrufen kann, unméglich sein.

Hauprtstromquelle

§ 124, Auf Fahrzeugen, auf denen normalerweise
ein einziger Generator den Strom liefert, muf eine
Entlaswungsvorrichtung vorgeschen sein, die die
uneingeschrinkte Versorgung der fiir den Antrieb
und das Mandvrieren sowie fir die Sicherheit des
Fahrzeuges erforderlichen Anlagen ermaglicht. Um
den Ausfall des Generators zu iiberbriicken, mufi
eine Notstromguelle vorhanden sein, die sich
selbsttitig einschaltet und die so leistungsfihig sein
mufl, dafl sie den Antrieb, das Mandvrieren und die
Sicherheit des Fahrzeuges gewihrleistet.

Reserveanlagen

§ 125. Sind Reserveeinheiten zur Uberbriickung
von Ausfillen der fir den Antrieb unerliflichen
Hilfsmaschinen erforderlich, miissen selbsttitige
Umschalworrichtungen vorhanden sein. Die selbst-
uatige Umschaltung muf ein Signal auslosen.

Fernsteuerung der Antriebsanlage

§ 126. (1) Die Drehzahl, die Schubrichtung und
gegebenenfalls die Propellersteigung miissen unter
allen Fahrtbedingungen einschliefllich der Mana-
vrierbewegungen vom Steuerhaus aus gesteuert
werden kénnen.

(2) Die in Abs. 1 genannte Fernsteuerung mufl
durch ein einziges Steuerorgan fiir jeden Propeller
erfolgen, wobei alle damit zusammenhingenden
Funktionen, einschliefilich, falls erforderlich, der
Verhinderung der Uberlastung von Maschinen,
selbsttitig ausgeldst werden miissen.

(3} Die Hauptmaschine muf} mit einer Notstopp-
vorrichtung versehen sein, die 1m Steuerhaus
angeordnet und von der Fernsteuerung gemifi
Abs. 1 unabhingig 1st.

(4) Die Fernsteuerung der Antriebsanlagen darf
zur selben Zeit jeweils nur von einer Stelle aus
erfolgen konnen. Hilfssteuerstinde, die mit den
Steuerungseinrichtungen im Steuerhaus verbunden
sind, sind zuldssig. Sind mehrere Steuersiinde
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vorhanden, muf} jeder von ihnen mit einer Anzeige
versehen sein, die angibt, von welchem Stand die
Anlagen gesteuert werden. Das Umschalten der
Steuerung zwischen Steuerhaus und Maschinen-
raum darf nur vom Steuerhaus aus moglich sein.

(5) Sofern die Behérde dies niche fiir undurch-
fihrbar hily, mufl die Fernsteuerung so ausgelegt
sein, daf bei Ausfall ein Alarmsignal ausgelsst wird
und die eingestellte Geschwindigkeit und Schub-
richtung bis zur Inbetricbnahme einer anderen
Steuerung beibehalien werden.

(6) Im Steuerhaus angebrachte Anzeiger miissen
angeben:

1. Drehzahl und Schubrichtung bei Festpropet-
lern;

2. Drehzahl und Steigung bei Verstellpropellern.

(7) Haben die Maschinen eine automatisierte
Fernsteuerung, mufl die Anzahl der automatischen
Startversuche begrenzt sein, um einen ausreichen-
den Luftdruck fiir das Anlassen zu behalten. Beim
Mindestlufidruck, der gerade noch fiir das Anlassen
der Hauptmaschine ausreicht, mufl eine Signal-
lampe aufleuchten.

Alarmanlage fiir den
Biigewasserstand

§ 127. In simtlichen Maschinenriumen mufl eine
Alarmanlage vorhanden sein, die ein Steigen des
Wasserstandes anzeigt. Mefifilhler missen so
angeordnet sein, dafl die Ausldsung des Alarms
rechtzeitig erfolgt.

17. Teil
Wohnriiume der Besatzung und Arsbeitspliitze

Begriffshestimmungen

§128. (1) Wohnraum sind Riume, die zur
Unterbringung der Besatzungsmitglieder und ihrer
Familien bestimmt sind: Tagesriume mit Kochein-
richtungen, Schlafriume, Messen, Aufenthalts-
riume, Kiichen einschlieflich Vorratsriume, sani-
tire Einrichtungen einschlieflich Toiletten, Wasch-
riume und Wischereien sowie Vorriume und
Ginge, die zu diesen Riumen gehoren.

(2) Arbeisplitze sind sowoh! Innenarbenspliitze
in einer geschlossenen Abteilung, entweder Einzel-
oder Gruppenarbeitsplitze entsprechend den Be-
triebserfordernissen {zB Maschinenraum, Stever-
haus, Lagerraum oder Laderaum), als auch
Auflenarbeitsplitze an Deck (zB zur Handhabung
von Maschinen und Vorrichtungen sowie Seilarbei-
ten an Deck).
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Wohnriume

§129. (1) Fahrzeuge, auf denen sich die
Besatzungsmitglieder auch auflerhalb der Dienst-
zeiten aufhalten miissen, miissen mit Wohnriumen
ausgestattet sein,

{2) Wohnrdume miissen so angeordnet, einge-
richtet, bemessen und ausgestattet sein, dafl sie den
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes entspre-
chen.

(3) In besonderen Fiilen kann die Behérde
strengere Vorschriften erlassen, wenn diese zum
Schutz des Lebens oder der Gesundheit der
Besatzungsmitglieder erforderlich erscheinen. Sie
kann in besonderen Fillen Ausnahmen zulassen,
wenn die Sicherheit, Gesundheit und Hygiene
durch andere Maflnahmen in gleichem Mafle
gewihrleistet sind.

{4) Wohnriume diirfen nicht vor dem Kollisions-
schott liegen.

(5) Wohnriume miissen so gelegen sein, daf sie
der Besatzung bei einer Kollision ein Héchstmafl an
Schutz bieten.

(6) Wohnriume und Maschinenriume miissen
von Laderiumen durch wasserdichte Schotte, von
Maschinen- und Kesselriumen durch gasdichte
Schotte getrennt sein. Sie miissen unmittelbaren
Zugang zum Deck entweder tber normale Aus-
ginge oder iber Notausginge haben. Wohnriume
diirfen keine gemeinsamen Winde mit Bunkern fiir
flissigen Brennstoff oder Schmierdle haben.

(7) Wohnriume missen leicht und sicher

zuginglich sein.

(8} Wohnriume miissen gegen verschmutzte Luft
aus anderen Teilen des Fahrzeuges geschiitzt sein.
Lufieinlafféffnungen von mechanischen Ventila-
vonsanlagen milssen so angeordnet sein, dafl keine
verschmutzte Luft angesaugt werden kann. Abluft
aus Kiichen oder sanitiren Anlagen muf} direkt ins
Freie geleitet werden.

(9) Wohnriume, ausgenommen Vorratsriume
und sanitire Anlagen, miissen gegen Lirm und
Schwingungen geschiitzs sein, die von Maschinen,
Prepellern, Winden, Ventilations- und Heizungsan-
lagen und von sonstigen Maschinen und Geriten
herrihren. Der A-bewertete Schalldruckpegel darf
in Aufenthaltsriumen 70 dB, in Schlafriumen
wihrend der Ruhezeit 60 dB nicht Gberschreiten.
Die Messung erfolgt nach ONORM § 5023
»Gerduschmessung an Bord von Wasserfahrzeu-
gen™ vom Janner 1978 (erhildich beim Osterreichi-
schen Normungsinstitut, Heinestralle 38, A-1021
Wien). Die bewertete Schwingstirke (Kj) darf den
Wert von 3,4 keojenmitug nicht Gberschreiten,

(10) Wohnbereiche miissen Notausginge haben,
die moglichst weit voneinander angeordnet sind und
sich méglichst an Back- und Stenerbord befinder,
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um beim Sinken des Fahrzeuges oder bei einem
Brand ein schnelles Verlassen zu erméglichen. Dies
gilt nichr fiir:

1. Wohnriume mit Tiiren, Fenstern oder Obex-
lichtern, die ein schoelles Verlassen ermégli-
chen;

2, Vorratsriume.

(11) Notausginge, zu denen auch Fenster und
Oberlichter zihlen konnen, missen eine lichte
Offnung von mindestens 0,36 m? haben. Die
kleinste Abmessung muf8 mindestens 0,50 m
betragen.

(12} Die lichte Hhe der Wohnriume fir die
Besatzung darf nicht kleiner als 1,90 m sein. Die
freie Bodenfliche der Wohnriume darf je Person
nicht kleiner als 2 m? sein.

(13} Das Luftvolumen pro Person darf in
Tagesriumen nicht kleiner als 3,5m® und in
Schlafriumen nicht kleiner als 5m® sein. Das
Lufvolumen ist das Volumen, das nach Abzug von
Schrinken, Kojen usw. verbleibt.

{(14) Die Grofle der einzelnen Aufenthalts- und
Schiafriume darf nicht kleiner als 7 m* sein.

(15) Die Bodenfliche von Toiletten darf nicht
kleiner als 1 m? sein (mindestens 0,75 m breit,
mindestens 1,1 m lang).

(16) Schlafriume durfen mit hdchstens zwei
Erwachsenen und bet Offizieren, wenn moglich, nur
mit einer Person belegt werden.

(17) Die Héchstzahi der Personen in einem
Schlafraum mufl deutlich lesbar und dauerhaft an
gut sichtbarer Stelle im Raum angegeben sein.

(18} Wohnriume miissen zweckentsprechend
gestaitet und eingerichtet sein.

{19} Leitungen fiir gesundheitsschidliche Gase
oder Fliissigkeiten oder Druckleitungen, durch die
bei Undichrwerden Leben oder Gesundheit der
Besatzung gefihrdet werden konnen, diirfen in
Wohnriumen und in zu diesen fithrenden Gingen
nicht verlegt sein. Dies gilt nicht fiir Heizungsrohre
und metallene Leitungen von Flissiggasanlagen fir
Haushaleszwecke.

(20) Wohnriume miissen gegen das Eindringen
von Ungeziefer geschiitzt sein. Wohnriume und
Einnichtungsgegenstinde miissen so beschaffen sein,
dafl ein Befall durch Ungeziefer so wirksam wie
méglich verhindert wird.

Zuginge, Tiren, Treppen

§ 130. (1) Zuginge zu Wohnriumen miissen so
angeordnet und bemessen sein, dall sie ohne
Schwierigkeiten und gefahrlos begangen werden
kénnen. Diese Vorschrift gilt als erfiilly, wenn:

1. vor dem Eingang geniigend Platz ist, um die

Tiire mindestens 90° aufschlagen zu lassen
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und ein ungehindertes Eintreten zu ermégli-
chen;

2. die Einginge mindestens 2 m weit von
méglicherweise gefihrlichen Anlagen entfernt
sind, wie 2B Winden, Schiepp- oder Ladeein-
richtungen;

3. unter Zug stehende Trossen oder Seile nicht
im Nahbereich der Zuginge verlaufen;

4. die lichte Durchgangsbreite mindestens
600 mm und die Durchgangshéhe mindestens
1 900 mm betrigt. Die vorgeschriebene Hohe
darf durch die Verwendung von Schiebedek-
keln oder Klappen erreicht werden;

5. Tiirsiille, unbeschadet anderer Sicherheitsvor-
schrifien, nicht hoher als 400 mm sind.

(2) Es miissen Vorkehrungen getroffen sein, um
das unbeabsichtigie Offnen und Schliefen von
Tiiren und Klappen zu verhindern.

(3) Turen missen mit Schliefeinrichtungen
versehen sein, die so gebaut sind, dafl sie von beiden
Seiten bedient werden kénpen.

{4) Wohnriume miissen, wenn ihr Zugang nicht
auf Decksebene liegt, iiber Treppen erreichbar sein.

(5) Treppen miissen fest angebracht und gegen
Ausrutschen und Stiirzen gesichert sein. Sie miissen
gefahrlos begehbar sein. Diese Bedingung gilt als
erfiille, wenn:
die Treppenneigung 60° nicht iibersteigt;
die Treppe mindestens 500 mm breit ist;
die Stufen mindestens 150 mm tief sind;
die Stufen rutschfest sind;

Treppen mit mehr als 3 Stufen mit einem
Handlauf versehen sind,

il e

Boden, Winde und Decken

§131, (1) In Wohnriumen miissen Béden,
Winde und Decken leicht zu reinigen sein. Der
Bodenbelag mufl rutschfest und feuchtigkeitsabwei-
send sein. Die Oberfliche von Winden und Decken
mufl  undurchlissig, schwer entflammbar und
schwach qualmend entsprechend Klasse Q 1 der
ONORM B 3800 Teil 1 ,Brandverhalten von
Baustoffen und Bauteilen — Baureile, Anforderun-
gen und Priifung® (erhildich beim Osterreichischen
Normungsinstitut, Heinestrafle 38, A-1021 Wien)
sein, um die Ausbreitung von Brinden zu
verhindern oder hinreichend zu verzégern. Das
Belagsmaterial darf nicht gesundheitsschidlich sein.

(2) Besatzungsriume einschlieflich der Ginge im
Wohnbereich des Fahrzeuges miissen gegen von
auflen oder von benachbarten oder angrenzenden
Riumen eindringende Kilte und Hitze isoliert sein.
Die Kilteisolierung der Winde und der Decken
darf nicht zur Bildung von Kendenswasser fihren.

() Maschinenschichte, Dampf- oder Heifloras-
serleitungen und #hnliche Installationen, die sich
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ungiinstig auf die Temperatur in den Wohnriumen
auswirken konnen, diirfen nicht durch diese gefiihrt
sein. [st dies technisch nicht durchfihrbar, miissen
diese Installationen isoliert sein.

{4) In Wohnriumen und Kichen miissen Winde
und Decken aus Stahl mit Isolierstoff verkleidet
sein.

(5) Alle mdglichen Mafinahmen miissen getroffen
sein, um das Eindringer von Fliegen und anderen
Insekten in Wohnriume zu verhindern.

Heizung und Liiftung der
Wohnriume

§ 132. (1) Wohnriume miissen mit einer Heizung
ausgestattet sein, die unter Beriicksichtigung der
Wetter- und Klimaverhiltnisse, denen das Fahrzeug
wihrend seiner Fahrt ausgesetzt ist, eine Tempera-
tur von mindestens 20° C gewihrleistet.

(2) Wohnriume miissen den Vorschriften der
Behorde entsprechend beliiftet werden kinpen.

Tageslicht und Beleuchtung

§ 133. (1) Wohnriume miissen eine ausreichende
Beleuchtung und Tageslicht haben.

(2) Die Arbeitsfisichen der Tische und Pulte
miissen zum Lesen und Schreiben ausreichend
beleuchter sein. Die Behorde legt die Werte fur
natiirliche und kiinstliche Beleuchtung im Einzelfall
fest.

(3) Die elekirische Beleuchtung mufl fest
angebrache sein und den elektrotechnischen Vor-
schriften entsprechen.

(4) Mit fliissigem Brennstoff betriebene Lampen
missen aus Metall hergestellt sein und diirfen nur
mit Brennstoffen, deren Flammpunke iiber 55° C
liegt, oder mit handelsiiblichem Petroleum betrieben
werden kdnnen. Sie missen abnehmbar angebracht
sein. Es mufl vorgesorgi werden, dal eine
Entziindung von brennbaren Stoffen in ihrer Nihe
nicht eintritt. Die Flamme ist zu schiitzen.

(5) Der Wohnbereich des Fahrzeuges einschliefi-
lich der angrenzenden Ginge mufl mit einer
Notbeleuchtung versehen sein. Motorfahrzeuge
miissen mit einer elekerischen Notbeleuchtung
ausgestattet sein.

Einrichtung

§ 134. (1) Auf Fahrzeugen, auf denen sich die
Besatzungsmitglieder auch auflerhalb der Dienst-
zeiten aufhalten missen, mufl jedes Besatzungsmic-
glied tber eine Einzelkoje verfugen, deren Innen-
mafle mindestens 2 m Linge und 0,8 m Breite
betragen.
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(2) Kojen dirfen nicht so nebeneinander
angecrdnet sein, dafl man eine Koje iibersteigen
muf}, um zu einer anderen Koje zu gelangen. Mehr
als zwei Kojen diirfen nicht tibereinander angeord-
net sein. Kajen diirfen sich nicht unmittelbar unter
Beliiftungséffoungen befinden.

(3) Uber jeder Koje mufl eine lichte Hohe von
mindestens 0,60 m vorhanden sein.

(4) Die Kojen und ihre Rahmen miissen aus
einem festen, glatten und korrosionsbestindigen
Werkstoff hergestellt sein. Bei iibereinanderliegen-
den Kojen muf} die obere Koje nach unten mit einer
staubdichten Abdeckung versehen sein.

(5) Auf Fahrzeugen, auf denen sich die
Besatzungsmitglieder auch auflerhalb der Dienst-
zeiten aufhalten miissen, muf fiir jedes Besatzungs-
mitglied ein geeigneter, mit Liftung versehener,
abschliefbarer Kleiderschrank vorhanden sein.
Kleiderschrinke miissen eine nutzbare Hohe von
mindestens 1,70 m und eine nutzbare Querschnits-
fliche von mindestens 0,25 m? haben.

{6) Liftbare Raume fiir Arbeitskleidung miissen
auflerhalb der Wohnriume, jedoch in deren Nihe
vorhanden sein.

Kichen, Messen, Vorratsriume

§135. (1) Bemannte Fahrzeuge mit einer
‘Fragfihigkeit von weniger als 500 t oder weniger als
5 Personen miissen mit mindestens einem vem
Schlafraum getrennten Raum ausgestattet sein, der
als Aufenthaltsraum und Kiiche dient (Wohnkii-
che). Alle anderen bemannten Fahrzeuge miissen
mit mindestens einer Kiiche und mindestens einem
Aufenthaltsraum ausgestaitet sein.

(2) Kiichen und Wohnkiichen miissen ausgestat-
fet sein mit:

1. Kochgelegenheiten;

2. einem geeigneten Spiilbecken mit Abfluf;

3. einer Trinkwasseranlage mit heiflem und
kaltem Wasser;

4. einem der Besatzungsstirke entsprechenden
Kiihlschrank;

5. den erforderlichen Schrinken oder Regalen.

(3) Auf Fahrzeugen mit Messen darf deren
Bodenfliche je vorgesehener Sitzgelegenheit nicht
kleiner als 1 m? sein.

(4) Die Messen miissen:

1. grof genug sein fiir alle Besatzungsmitglieder,
die sie normalerweise gleichzeitig benutzen;

2. inder Nihe der Kiiche gelegen sein.

{5) In den Messen muf eine ausreichende Anzahl
von stabilen Tischen und Stithlen mit Riickenlehne
vorhanden sein, die aus feuchtigkeitsbestindigem,
reififestem Werkstoff hergestellt und leicht zu
reinigen sind.
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{6) Auf Schiffen mic stindiger Besatzung miissen
die Fahrzeuge auch mit Vorratsriumen und
Kithlschrinken fiir die Lagerung von Lebensmitteln
ausgestattet sein, Die Vorrausriume und Kiihl-
schrinke missen in hygienisch einwandfreiem
Zustand gehalten werden konnen. In den Vorrats-
riumen und Kihlkammern mufl die fir die
Konservierung der gelagerten Waren erforderliche
Temperatur beibehalten werden konnen. Die
Kithlkammern miissen mit elekerischer Beleuchtung
ausgestattet sein und sich von innen &ffnen lassen,
selbst wenn sie von auflen geschlossen worden sind.

Sanitire Einrichtungen

§ 136. (1) Die Fahrzeuge miissen mindestens mit
folgenden sanitiren Einrichtungen ausgestauet
sein:

1. ein Waschbecken mit kaliem und warmem
Trinkwasser je Wohpeinheit oder je vier
Besatzungsmitglieder. Die Waschbecken miis-
sen von geeigneter Grofle und aus glattem,
reiftfestem und korrosionsbestindigem Werk-
stoff hergestellt sein;

2. eine Badewanne oder eine Dusche mit kaltem
und warmem Trinkwasser je Wohneinheit
oder je sechs Besatzungsmitglieder;

3. eine Toilette je Wohneinheit oder je sechs
Besatzungsmitglieder.

{2y Die sanitiren Anlagen miissen sich in
unmittelbarer Nihe der Wohnriume befinden.
Toilewen dirfen keine direkte Verbindung zu
Kiichen, Messen und Aufenthalesriumen haben.

(3) Ridume mit sanitiren Einrichtungen miissen

folgenden Anforderungen entsprechen:

1. Baden miissen aus dauerhaftem, leiche zu
reinigendem und dampfdichtem Werkstoff
hergestellt und mit einem geeigneten Wasser-
ablauf ausgestattet sein;

2. Winde miissen aus wasserdichtem und leickt
zu reinigendem Werkstoff hergestellt sein. Die
Nahestellen zwischen Fuflboden und Wiinden
miissen wasserdicht sein;

3. Abfluf- und Ablaufrohre miissen so beschaf-
fen sein, dafl sie nicht leicht verstopfen, leicht
zu reinigen sind und selbst bei niedrigen
Auflentemperaturen einen freien Abflufl der
Abwisser gewihrleisten,

(4} Tolletten milssen ausgestattet sein mit:

1. einer Ventilation ins Frete;

2. einem Waschbecken;

3. einem hygienischen und wirksamen Hinde-
trockner;

4. einer Beheizung.

(5) Toiletten miissen mit einer jederzeit funktio-
mierenden Einzelwasserspiilung versehen sein. Toi-
lettensitze miissen aus nicht absorbierendem, leicht
zu reinigendem Werkstoff hergestellt sein.
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Trinkwasseranlagen

§137. (1) Auf Fahrzeugen mit Wohnriumen
missen die Trinkwasseranlagen mit einem Fas-
sungsvermégen von 150 | fir jede Person
ausgestattet und so beschaffen sein, dall eine
Verschmutzung des Wassers verhindert wird. Es
mufl méglich sein, das Innere der Trinkwassertanks
zu reinigen.

(2) Trinkwassertanks miissen so angeordnet oder
geschiitzt sein, dafl eine tbermifige Erwirmung
des Trinkwassers verhindert wird.

{3} Trinkwassertanks diirfen keine gemeinsame
Wand mit Tanks fiir andere Fliissigkeiten oder Gase
haben.

(4) Trinkwasserleitungen diirfen nicht durch
Behilter oder Tanks fir andere Fliissigkeiten
geftihrt sein. Leitungen fir andere Flissigkeiten
oder fiir Gase diirfen nicht durch Trinkwassertanks
gefiihrt sein, ausgenommen in eigenen Rohrtunneln,
Zwischen dem Trinkwassernetz urd anderen
Leitungssystemen diirfen keine Verbindungen be-
stehen. Flexible Trinkwasserleitungen miissen dau-
erhaft, glatt ummantelt und mit Verbindungsstiik-
ken fir die Wasseranschliisse an Land versehen sein.

(5) Filisffnungen von Trinkwassertanks miissen
so gekennzeichnet sein, dafl der Benutzer vor dem
Einfiillen anderer Fliissigkeiten gewarnt wird.

{6) Trinkwasserbehilter misssen eine Vorrichtung
zur Feststellung der Hohe des Wasserspiegels
haben.

(7) Druckbehilter fiir Trinkwasser diirfen nur mit
natiitlicher Druckluft betrieben werden. Wird die
Druckluft aus Druckbehiltern, die dem Betrieb des
Fahrzeuges oder anderen Zwecken dienen, entnom-
men oder wird sie mit Kompressoren erzeugt, mufl
ein Luftfilter unmittelbar vor dem Wasserdruckbe-
hilter angebracht sein, sofern das Wasser niche
mittels einer Membrane von der Luft getrennt ist.

(8} Konstruktion und Einrichtung von Druckbe-
hiltern missen den Vorschriften der gemif den
Bestimmungen des Kesselgesetzes erlassenen Ver-
ordnungen entsprechen,

Heiz-, Koch-und Kihleinrichtungen

§ 138. (1) Bei mit fliissigem Brennstoff betriebe-
nen Heiz-, Koch- und Kihleinrichtungen diirfen
nur Brennstoffe verwendet werden, deren Flamm-
punkz iiber 55° C lieg:. Brennstoffbehilter von mehr
als 12 1 Fassungsvermogen miissen auflerhalb von
Wohnraumen angebracht sein,

{2) Abweichend von den vorstehenden Vorschrif-
ten kénnen Heiz-, Koch- und Kiihleinrichtungen
mit petroleumbetriebenen Dochtbrennern in Wohn-
rdumen und Steverhdusern zugelassen werden,
sofern das Fassungsvermdégen ihrer Versorgungsbe-
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hilter 12 1 nicht tiberschreitet und fiir ausreichende
Be- und Endiiftung des Raumes gesorgt ist.

(3) Heiz-, Koch- und Kihleinrichtungen diirfen
nicht in Riumen oder Maschinenriumen aufgestellt
sein, in denen brennbare Flissigkeiten, deren
Flammpunkt unter 55° C liegt, verwendet werden,
Abgasleitungen von Verbrennungsanlagen diirfen
nicht durch diese Riume oder Abteilungen
veriaufen.

{4) Elektrisch betriebene Heiz-, Koch- und
Kishleinrichtungen miissen den elektrotechnischen
Vorschriften entsprechen.

(5) Mit Gas betriebene Koch- und Kiihleinrich-
tungen miissen den Bestimmungen des 9. Teiles
entsprechen.

{6) Die Sicherheitsregler von Heiz- und Kochein-
richtungen, die mit flilssigem Brennstoff betrieben
werden, miissen einem von der Behorde zugelasse-
nen Typ entsprechen.

(7) Gerite mit Dochtbrenner gelten als ungefshr-

lich, wenn sie:

1. mit einem Brennstoffbehilter aus Metal}
ausgeriistet sind, dessen Fillsffanung ver-
schliefbar ist;

2. so gestaltet und installiert sind, daf ihre
Brennstoffbehilter sich nicht wversehentlich
dffnen oder entleeren kdnnen;

3. ohne Zuhilfenahme einer anderen brennbaren
Fliissigkeit geziindet werden kénnen;

4. keine Weichlétstellen unterhalb des maxima-
len Einfiillpegels haben.

(8) Heiz-, Koch- und Kiihleinrichtungen sowie
ihr Zubehsr miissen so gebaut und aufgestellt sein,
dafl sie auch bei Uberhitzung keine Gefahr
darstellen und nicht versehentlich umgestiirzt oder
verschoben werden konnen. Geeignete Brand-
schutz- und Isoliervorrichtungen miissen um diese
Gerite einschliefllich ihrer Abziige und unter ihnen
vorgesehen sein.

(9) Rauchabziige von Heizungen fiir feste
Brennstoffe miissen so angeordnet sein, daf die
Maglichkeit einer Verstopfung durch Verbren-
nungsrickstinde begrenzt wird und eine Reinigung
miglich ist.

{10} Die Heizleistung der Gerite mufl der Grofle
der Riume angepafit sein.

{11y Die Zufuhr der fiir die Verbrennung
erforderlichen Luft mufi sichergestelle sein. Laf-
tungsventilatoren diirfen keine Schliefivorrichtun-
gen haben.

(12) Heiz- und Kochgerste miissen fest mit den
Abzugsrohren verbunden sein. Die Abzugsrohre
milssen in einwandfreiem Zustand sein und mit
geeigneten Kappen oder mit Windschutzvorrich-
tungen ausgestattet sein. Die Durchfithrungen sind
brandgeschiitzt auszufithren.
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(13) Oberhalb der Abzugséffnungen von mit
flitssigem Brennstoff betriebenen Kithlgeriten miis-
sen Entliftungsrohre angebrachr sein.

{14) Geeignete Vorrichtungen miissen vorgese-
hen sein, um iberlaufenden oder abtropfenden
Brennstoff aufzufangen.

(15) Wenn es nicht méglich ist, die Gerite in
ausreichender Entfernung von Winden oder
brennbaren Gegenstinden zu installieren, missen
andere Schutzmafinahmen getroffen sein, wie
Aufstellen von Schutzblechen gegen Wirmestrah-
lung oder Verlegung von Rohrleitungen aus
feuerfestem Werkstoff fiir Rauchabziige.

{16) Brennsiofftanks fir Heiz-, Koch- und
Kiihieinrichtungen miissen so angeordnet sein, daf§
die zulissige Grenzhohe nicht tberschriten wird.
Auflerdem milssen sie so angeordner und geschiitzt
sein, dafl ein Auslaufen von Brennstoff in die
Laderdume des Fahrzeuges verhindert wird.

{17} Brennstoffreservetanks und -flaschen miissen
so angeordnet oder geschiitzt sein, dafl grofle
Temperaturschwankungen vermieden werden,

(18) Auflerhalb von Riéumen, die aus feuerbestin-
digen Werkstoffen gebaut und ausschlieich fiir die
Unterbringung eines Heizkessels bestimmt sind,
missen Heizgerite, die mit festen Brennstoffen
betrieben werden, auf einem Blech mit aufgeboge-
nem Rand oder einem gleichwertigen Schutz so
stehen, dafl glihende Brennstoffe, halbverbrannte
Kohle oder heifle Asche nicht iber das Blech
hinausfallen kénnen. In der Nihe jedes Heizgerites
muf} ein Mittel zur leichten Abléschung der Asche
vorhanden sein,

Arbeitsplitze

§ 139, {1} Bei der Anordnung, Ausstattung und
Gestaltung der Arbeitsplitze mitssen die nachste-
henden Vorschriften betreffend Sicherheir und
Wohl der Besatzung beachter sein.

(2) Die Arbeitsplitze miissen leicht und gefahrios
zu erreichen sein.

{3) Arbeitsplitze, die wihrend des Betriebes des
Fahrzeuges stindig besetzt sind und deren Zugang
nicht auf Decksebene liegt, mitissen tiber Treppen
zuginglich sein. Alle ubrigen Arbeitsplitze, deren
Zugang nicht auf Decksebene liegt, miissen iiber
Leitern, an der Wand befestigte Sprossen oder
dhnliche Vorrichtungen zuginglich sein.

{4} Anzahl, Gestaltung und Grofle der Ausginge
einschiiefllich der Notausginge mitssen dem Ver-
wendungszweck und der Grifle der Riume
entsprechen.

{5) Sind mehrere Ausginge vorhanden, miissen
sie so weit wie moglich voneinander entfernt sein.
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(6) Notausginge miissen deutlich gekennzeichnet
und leicht beniitzbar sein.

{7} Die lichte Hohe von Dauerarberntspiitzen darf
nicht geringer als 1,98 m sein.

(8) Die Arbeitsplitze milssen grofl genug sein, um

jedem dort beschiftigten Besatzungsmitglied

1. bei korperticher Arbeit ein Netoluftvolumen
von mindestens 7 m?,

2. ¢ine freie Bodenfliche, die ausreichende
Bewegungsfreiheit fur die Arbeit, die Uberwa-
chung und fiir laufende Wartungs- und
Reparaturarbeiten verleiht,

zu gewihrleisten.

{9) Auflenarbeitsplitze miissen grofl genug sein,
daffl jedes dort beschiftigte Besatzungsmitglied
geniigend Bewegungsfreiheit hat.

(10} Arbeitsplitze, die in der Nihe des Wassers
oder an Stellen gelegen sind, die einen Héhenunter-
schied von mehr als | m haben, miissen so gesichert
sein, dafl Stirze, insbesondere tiber Bord, wirksam
verhindert werden.

{11} Durchgiinge, Zuginge und Giinge fiir den
Verkehr von Personen und Lasten miissen so
gestaltet und bemessen sein, dafl sie leicht und
gefahrios entsprechend threm Verwendungszweck
benutzt werden konnen. Die Mindestanfordecun-
gen gelten als erfitlly, wenn:

1. vor der Zugangsdifnung geniigend Platz ist,

um einen freien Durchgang zu gewihren;

2. die Offnungen ausreichend weit entfernt von
moglicherweise gefihrlichen Anlagen sind;

3. die lichte Durchgangsbreite dem Verwen-
dungszweck des Arbeitsraumes entspricht und
mindestens 0,60 m betrigt;

4, dielichte Hohe mindestens 1,98 m betrig:.

{12} Tiiren miissen so gebaut und angebrach:
sein, dafl Personen, die sie offnen oder schlieflen,
nicht gefihrdet werden. Tiiren miissen gegen
unbeabsichtigtes Schlieflen und Offnen gesichen
sein.

{13} Tiiren miissen so beschaffen sein, dafl sie von
beiden Seiten gedffner und geschlossen werden
kénnen.

{14) Treppen, Wandsprossen und Lettern miissen
so gebaut und angeordnet sein, dafl sie gefahrlos
benutzt werden kénnen; dies gilt als erfitllt, wenn:

1. die Treppen und feste Leitern dauerhaft
befestigt oder so angebracht sind, daf sie nicht
rutschen oder kippen kéanen;

2. die Breite der Treppen mindestens 0,50 m, die
der Leitern mindestens 0,40 m und die der an
der Wand befestigien Sprossen mindestens
0,30 m beurigy;
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3. die Tiefe der Stufen mindestens 0,15 m
betrigt;

4. die Swufen und Sprossen ein gefahrloses
Benutzen gestatten und seitliches Abrutschen
verhindern;

5. ber Treppen mit mehr als
Handliufe vorhanden sind;

6. bei senkrechten Aufstiegsvorrichtungen ober-
halb der Ausgangsoffnung eiserne Handgriffe
vorhanden sind;

7. tragbare Leitern (Raumleitern) so gesichert
sind, daf sie nicht rutschen oder umkippen
kénnen und so lang sind, dafl sie bei 60°
Neigung zur Horizontalen den Lukenrand um
1 m tiberragen;

8. die Leitern den Bestimmungen der ONORM
Z 1500 ,Leitern; Begriffsbestimmungen, Bau-
arten, Funktionsmafle, Anforderungen, Prii-
fung, Normkennzeichnung” von Dezember
1988 und Z 1510 ,,Tragbare Leitern; Verwen-
dung, Lagerung, Uberpriifung” vom April
1984 (erhiltlich beim Osterreichischen Nor-
mungsinstitut, Heinestrafle 38, A-1021 Wien)
entsprechen.

drei Stufen

{15) Boden und Belige der Innenarbeitsplirze,
Pecksoberflichen der Aullenarbeitsplitze und
Gangoberflichen miissen widerstandsfihig, rutsch-
und sturzsicher sein.

(16) Stufen miissen gekennzeichnet sein.

(17) Offnungen in Fulbsden oder Decks miissen
im geofineten Zustand mit Gelindern versehen sein.

(18) Fuflbéden, Decksoberflichen, Belige,
Winde und Decken miissen leicht zu reinigen sein.

{19} Fenster und Oberlichter miissen so angeord-
net und beschaffen sein, da sie gefahrlos betdtigt
und gereinigt werden kénnen.

(20) Arbeitsriume, ausgenommen Vaorratsriume
und leere Riume, miissen geliiftet werden kdnnen.
Die Liiftungseinrichtungen miissen ohne Zuglufi zu
erzeugen einen ausreichenden und regelmifligen
Luftaustausch in den Arbeitsriumen gewihrleisten.
Reicht der natiirliche Luftaustausch niche aus, so ist
eine Ventilationsanlage vorzusehen. Als ausrei-
chend ist ein mindestens finfmaliger Luftaustausch
je Stunde anzusehen.

(21) Einrichtungen, die Luft verbrauchen oder
abgeben, diirfen keine Verschlechterung der Luft-
qualitit verursachen.

(22) Suindig benutzte Arbeitsriume miissen mit
Raumheizgeriten ausgestatter sein, die eine ange-
messene Temperatur erzeugen kénnen.

(23) Arbeitsplitze sollen nach Moglichkent auch

bei geschiossenen Tiiren geniigend Tageslicht
haben.

(24) Die Beleuchtung muf so angeordnet sein,
daf} Blendung am Arbeitsplatz vermieden wird.
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(25) Lichtschalter fir Arbeitsriume miissen an
leicht zugiinglichen Stellen in der Nihe der Tiiren
angebrache sein.

(26) Stindig benutzte Arbeitsriume und die dort
befindlichen Einrichtungen miissen nach Maglich-
keit so beschaffen und schallisoliert und schwin-
gungsgeschiitzt sein, dafl Sicherheit und Gesundheit
der Beschiftigten nicht gefihrder werden. Wird der
A-bewertete Schalidruckpegef von 85 dB iiberschrit-
ten, so miissen in ausreichender Zahl individuelle
Schallschutzmittel vorhanden sein.

(27} Jede gefihrliche Konzentration von Dimp-
fen, Gasen und Staub in Arbeitstiumen mull
ausgeschlossen werden konnen.

(28) Die Einrichtungen missen so gebaut,
angeordnet und abgesichert sein, daf sie leicht und
gefahrlos bedient, benutzt, gewartet und repariert
werden konnen.

(29) Erste Hilfe Anweisungen missen deutlich
sichtbar angebracht sein.

18. Teil

Gewiisserreinhaltung

Allgemeines

§ 140. Motorfahrzeuge miissen zur Vermeidung
von Verschmutzungen der Gewisser durch Wasser-
Olgemische ausgeriistet sein:

1. auf Wasserstrallen mit einer Einrichtung zur
Trennung von Wasser und Kohlenwasserstof-
fen oder einem Filtersystem fiir Kohlenwasser-
stoffe (Separator), fiir die eine Baumusterge-
nehmigung vorliegt, oder mit Tanks zur
Sammlung von Risckstinden;

2. auf anderen Gewissern als Wasserstraflen mit
Tanks zur Sammlung von Rickstinden;
Separatoren sind auf diesen Gewissern nicht
zulissig.

Separatoren

§ 141. (1) Ist ein Fahrzeug mit einem Separator
ausgeriistet, geniigt es, an Bord eine Einrichtung zur
Sammiung und Lagerung der Riickstinde aus der
Trennung zu haben.

(2) Der Separator mufl dicht und fir die
Inspektion Jeicht zuginglich sein.

_ (3) Der Separator muf} so konstruiert sein, dafl
Anderungen des Grades der Konzentration der
Kohlenwasserstoffe im Wasser-Olgemisch nicht zu
einem Uberschreiten der Grenzwerte fiir den Gehalt
von Kcohlenwasserstoffen im  Abwasser von
0,15 mg/1 fihren.
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{4) Die Leitung fiir das Wasser, das den Separator
durchlaufen hat, mufl mit einer Einrichtung zur
Probennahme ausgeriistet sein.

Sammeltanks

§ 142, (1) Sammehanks miissen ein ausreichendes
Fassungsvermogen haben, um alle Wasser-Olgemi-
sche aufnehmen zu konnen, die wihrend des
Zeitraumes, in dem sich das Fahrzeug in einem
Bereich befinder, wo die Ubergabe in Entsorgungs-
einrichtungen nicht méglich ist, anfallen. Das
Fassungsvermogen der Sammelianks fir Wasser-
Olgemische wird von der Behorde fesigelegt.

(2) Sammeltanks miissen ausgeriistet sein mit:

1. einem Mannloch zum Begehen fiir Reini-
gungsarbeiten;

2. einer Entlitfung;

3. einer automatischen Standanzeige oder einer
anderen Anzeigeeinrichtung.

(3) Fiir die Ubergabe von Wasser-Olgemischen in
die Entsorgungseinrichtungen muf eine eigene
Leitung vorgesehen sein. Die Verbindung dieser
Leitung mit anderen Ubergabesystemen ist nicht
zulassig. Die Leitung mufl auf beiden Seiten des
Fahrzeuges Anschliisse haben. Die Behsrde kann in
berechtigien Fillen einen Anschlufl der Leitung nur
auf einer Seite genehmigen.

(4) Die Anschlisse am Ende der Leitung miissen
auf gedeckten Tetlen des Decks so angeordnet sein,
dafl die Verbindung mit den Schliuchen fir die
Entsorgung leicht méglich ist; sie miissen mit
Schildern bezeichnet und mit genormten Flanschen
gemif ONORM ISO 7608 ,Kupplungen zur
Abgabe von dlhaltigem und verschmutztem Was-
ser vom Mirz 1987 (erhililich beim Osterreichi-
schen Normungsinstitut, Heinestrafle 38, A-1021
Wien) ausgeriistet und bei normalen Betriebsbedin-
gungen dicht abgeschlossen sein.

(5) Die Ubergabe der Wasser-Olgemische aus
den Tanks an Bord in die Entsorgungseinrichtungen
kann mit den an Bord befindlichen oder mit
fremden Einrichungen durchgefithrt werden.

(6) Die Verwendung von Brennstofftanks als
Balasttanks ist verboten.

Leitungsschema

§ 143. (1) Das Schema der Brennsioff- und der
QOlleitungen mufl an Bord des Fahrzeuges gut
sichtbar angegeben sein. Das Personal, das fiir die
Versorgung mit Brennstoffen zustindig ist, mufl mit
den Leitungen einschlieflich der Leitungen zum
Messen, zur Ubergabe und Entlisfung ausreichend
vertraut sein.

{2) Die Leitungen einschlieflich der Leitungen
fur das Schlammél missen von der Behorde
zugelassen sein.
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Sammlung von Abfillen

§ 144. (1) Die Fahrzeuge miissen mit Einrichtun-
gen zur Sammlung und Lagerung von Abfillen
ausgeriistet sein, deren Fassungsvermogen ausrei-
chen muf, um alle Abfille aufnehmen zu kénnen,
die wihrend des Zeitraumes, in dem sich das
Fahrzeug in einem Bereich befindet, wo die
Ubergabe in Entsorgungseinrichtungen nicht még-
lich ist, anfallen. Die Sammel- und Lagereinrichtun-
gen fiir Abfille kénnen entweder lose oder fesc im
Rumpf des Fahrzeuges eingebaut sein.

(2) Die Behdrde kann die Ausriistung mit
Verbrennungsanlagen fiir Abfille vorschreiben.

Brauchwasser

§ 145. {1} Als Brauchwisser gelten:

1. Abwisser und Fikalien von den Toiletten;

2. Abwiisser von Waschbecken, Bidern und
Ausgiissen in medizinischen Riumen;

3. Abwisser von Riumen fiir Tierhaltung;

4. Abwisser von Riumen fiir die Versorgung.

{2y Fahrzeuge, die fiir mehr als 10 Personen
zugelassen werden, missen mit Tanks fir die
Brauchwisser und einem Ubergabesystem in die
Entsorgungseinrichtungen ausgeriistet sein.

(3) Baumustergenehmigte Einrichtungen fiir die
Behandlung von Brauchwissern sind zulissig; sie
milssen eine Vorrichtung zur Probennahme der
gereinigten und dekontaminierten Wisser aufwei-
sen.

(4) Sammeltanks miissen ausgeriistet sein muit:

1. einem Mannloch, zum Begehen fiir Reini-
gungsarbeiten;

2. einer Wascheinrichting;

3. einer Einrichtung im unteren Teil des Tanks
zur Lasung von Sedimenten und Ablagerun-
gen, die mit komprimierter Luft oder Wasser
arbeitet;

4. einer Liifrung;

5. einer automatischen Standanzeige oder einer
anderen Anzeige.

(5) Fiir die Ubergabe der Brauchwisser in die
Entsorgungseinrichtungen mufl eine eigene Leitung
vorgesehen sein. Die Leitung muf auf beiden Seiten
des Fahrzeuges Anschiiisse haben. Die Behérde
kann in berechtigten Fiilen einen Anschlufl der
Leitung nur auf einer Seite genehmigen.

(6} Die Anschlisse am Ende der Leitung missen
auf gedeckten Teilen des Decks so angeordnet sein,
dafl die Verbindung mit den Schliuchen fiir die
Entsorgung leicht moglich ist; sie miissen mit
Schildern bezeichnet und mit genormeen Flanschen
gemil ONORM ISO 7608 ,Kupplungen zur
Abgabe von tthaligem und verschmutztem Was-
ser” vom Mirz 1987 (erhililich beim Osterreichi-
schen Normungsinstitut, Heinestrale 38, A-1021
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Wien) ausgeriistet und bel normalen Betriebsbedin-
gungen dicht abgeschlossen sein.

{7) Die Sammeltanks werden mit einer eigenen
Pumpe entleert. Die Behoérde kann auch andere
Entleerungseinrichtungen zulassen.

(8) Die Leitungen fiir die Brauchwisser missen
mit Wasser, das vorn Auflenbord genommen wird,
gespiilt werden kénnen.

(%) Die Abfluflleitungen der Ausgtisse, Waschbek-
ken und anderen Einrichtungen der Raume fiir die
Versorgung, miissen mit Einrichtungen zur Tren-
nung von Fett und Lebensmitelabfillen versehen
S£10,

(10) Leitungen und Schliuche einschlieflich der
Einrichungen fiir die Behandlung von Brauchwis-
sern miissen von der Behdrde zugelassen sein.

3195

(11) Entleerungsleitungen fiir Haushaltsabwrisser
milssen in einen Sammeltank oder eine Einrichtung
zur Behandlung der Brauchwisser gefithrt sein. Ist
eine dauernde Behandlung nicht méglich, geniigt es,
eine direkte Entsorgung in einen Tank oder eine
Reinigungseinrichtung vorzusehen.

19. Teil
Inkrafttreten

Inkraftetreten

§ 146. Diese Verordnung tritt mit dem auf ihre
Kundmachung folgenden Tag in Kraft.

Klima

Anlage 1
zu § 2

Anwendung der technischen Vorschnften

Aufbau der nachstehenden Tabelle:

1. Die Spale 1 bezeichnet die betroffene Bestimmung.

2. Die Spalten 2 bis 4 beziehen sich auf Fahrzeuge, die vor dem Inkrafttreten dieser Vererdnung bereits
zugelassen waren, ausgenommen Sportfahrzeuge und Rafts. Fiir Kleinfahrzeuge gelten die Spalten 2 bis 4

nach Maflgabe der Spalie 5.

— ein Kreuz in der Spalte 2 gibt an, dafl die Bestimmung ab 1. Jinner 1994 anzuwenden ist;
— ein Kreuz in der Spalte 3 gibt an, dafl die Bestimmung ab 1. Jinner 1998 anzuwenden ist;
— ein Kreuz in der Spalte 4 gibt an, dafl die Bestimmung nicht anzuwenden ist.

3. Die Spalte 5 bezieht sich auf Kleinfahrzeuge, ausgenommen Sportfahrzeuge und Rafts. Ein Kreuz in
dieser Spalte gibt an, dafl die Bestimmung anzuwenden 1st.

Fiir Kleinfahrzeuge, die vor dem Inkraftireten dieser Verordnung bereits zugelassen waren, sind diese
Bestimmungen nach Maflgabe der Spalten 2 bis 4 anzuwenden.

1 Z 3 4 5
§1 x %
§2 x X
§3 x 5
§4 Abs. { und 2 X X
§4 Abs, 3 und 4 x
§5 X X
§6 x ®
§$7 x x
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1 2 3

§8

§9

§10 X

§11 X

§12 b

§13 Abs. 1 bis 3 X

§ 13 Abs. 4 X

§13 Abs. 5 bis 8 X

§ 14

§15 Abs. 1 bis 3

§ 15 Abs. 4

§ 15 Abs. 5 X

§15 Abs. 6 X

§16 x

§17

§18

§19

§ 20

§21

§ 22

§23 Abs. 1 und 2 X

§$23 Abs. 3 und 4

§23 Abs. 5 his 7 X

§23 Abs. 8

§ 24

§ 25 Abs. 1 x
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1 2 3
§ 25 Abs. 2 bis 12
§25 Abs. 13 und 14 X
§ 26 Abs. 1 bis 4 X
§ 26 Abs. 5 bis 7
§ 27 Abs. 1 bis 3 x
§ 27 Abs. 4 und 5 X
§ 27 Abs. 6 X
§ 28 Abs. 1 bis 5 X
§ 28 Abs. 6
§28 Abs.7 und 8 X
§ 28 Abs. 9
§ 28 Abs. 10 %
§29 X
§ 30 Abs. 1 X
§ 30 Abs. 2 x
§ 30 Abs. 3 x
§30 Abs. 4 X
§ 30 Abs. 5 %
§ 30 Abs. 6 und 7 X
§30 Abs. 8 X
$30 Abs. 9 x
§ 30 Abs. 10 und 11 x
§ 30 Abs. 12 und 13
§ 30 Abs. 14 x
§ 30 Abs. 15 %
$30 Abs. 16 x
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§ 31 Abs. 1 x

§ 31 Abs. 2

§31 Abs. 3 und 4 x

§ 32 Abs. 1 x

§32 Abs. 2 und 3

§ 33 x

§ 34 X

§ 35 X

§ 36 x

§37 Abs. T bis 5 X

§37 Abs, 6 X

§ 37 Abs. 7 bis 9 x

§ 37 Abs. 10 und 11 X

§ 38 Abs. 1 bis ¢ x

§38 Abs. 5 X

§ 38 Abs. 6 bis 7 X

§39 Abs. 1 und 2 X

§ 39 Abs. 3

§ 39 Abs. 4 x

§39 Abs. 5 x

§ 39 Abs. 6

§ 39 Abs. 7

§ 39 Abs. 8 ®

§ 39 Abs. 9 und 10

§ 40

§4t Abs. 1 und 2
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1 2 3
§ 41 Abs. 3 bis & x
§ 42 Abs. 1 und 2 X
§ 42 Abs. 3
§42 Abs. 4 x
§ 43
§ 44 x
§ 45
§46 Abs. 1 bis 5 X
§ 46 Abs. 6 x
§ 46 Abs. 7
§ 46 Abs. 8 x
§ 46 Abs. 9 bis 14
§ 46 Abs. 15 X
§ 47
§ 48 by
§ 49 x
§50 Abs. 1 und 2 X
§ 50 Abs. 3
§ 50 Abs. 4 und 5 x
§51 Abs. 1 bis 6
§51 Abs. 7 X
§51 Abs. 8 bis 10
§51 Abs. 11 und 12 x
§52 Abs. 1 bis 6
§52 Abs. 7 x
§ 33 X
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§ 54 x

§ 55 X

§ 56 Abs. 1 X

§ 56 Abs. 2 bis 4

§ 57

§ 58

§ 59

§ 60

§ 61

§ 62

§ 63

§ 64

§ 65

§ 66

§ 67 x

§ 68 X

§ 69 X

§ 70 X

§71 Abs. 1 und 2

§71 Abs. 3 x

§71 Abs. 4

§ 72 X

§ 73 %

§ 74 X

§ 75 x

§ 76 x
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1 Z 3
§ 77 x
§ 78 X
§79 Abs. 1 und 2 x
§ 79 Abs. 3 bis 5 X
§79 Abs.6und 7
§79 Abs.8und 9 x
§ 79 Abs. 10 x
§ 80 x
§ 81 X
§82 Abs. 1 bis 6 X
§ 82 Abs. 7 bis 19
§ 83 Abs. 1 B
§83 Abs.2 und 3
§ 84 Abs. 1
§ 84 Abs. 2 und 3 X
§ 85 X
§ 86 X
§ 87 X
§ 88 x
§ 89 x
§ 9 X
§91 Abs. t und 2 x
§91 Abs. 3 x
§ 92 x
§ 93
§94 Abs. 1
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1 2 3
§94 Abs. 2 und 3 X
§ 94 Abs. 4
§94 Abs.5und 6 X
§ 95
§96 Abs. 1 X
§96 Abs. 2 und 3
§ 97
§ 98 X
§99 Abs. I und 2 X
§ 99 Abs. 3 und 4
§99 Abs. 5 und 6 x
§ 100 x
§ 101 X
§ 102 %
§ 103 X
§ 104 Abs. 1
§ 104 Abs.2 und 3 X
§ 105 X
§ 106 %
§ 107 x
§ 108 X
§ 109 X
§ 110 X
§ 111 Abs. 1 bis 10
§ 111 Abs. 11 x
§ 111 Abs. 12 bis 18
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1 2 3

§ 112

§ 113 Abs. 1

§ 113 Abs. 2 x

§ 114 Abs. 1 bis 4

§114 Abs. 5 x

§ 115 Abs. 1 und 2 X

§ 115 Abs. 3 bis 9 |

§ 115 Abs. 10 bis 12 x

§ 116 x

§ 117

§ 118 Abs. 1 und 2 X

§118 Abs. 3 bis 5 X

§ 119 x

§ 120 x

§ 121 x

§ 122 X

§ 123 x

§ 124 %

§ 125 x

§ 126 x

§ 127 X

§ 128 x

§ 129 Abs. 1 bis 4 x

§129 Abs. 5und 6

§ 129 Abs. 7 und 8 x

§ 129 Abs. 9
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§ 129 Abs. 10 x

§129 Abs. 11 bis 17

§ 129 Abs. 18 x

§ 129 Abs. 19 und 20

§ 130 Abs. 1

§ 130 Abs. 2 und 3 x

§ 130 Abs. 4 und 5

§131 Abs. t und 2

§131 Abs. 3 X

§ 131 Abs. 4 und 5

§ 132 Abs. 1

§ 132 Abs. 2 X

§133 Abs. 1 bis 3 x

§ 133 Abs. 4 X

§ 133 Abs. §

§ 134

§ 135

§ 136

§ 137 Abs. | bis 4 X

§137 Abs. 5 x

§ 137 Abs. 6 bis 8 x

§ 138 Abs. 1 bis 9 X

§ 138 Abs. 10 X

§ 138 Abs. 11 x

§138 Abs. 12 und 13 X

§ 138 Abs. 14 bis 18 x




165. Stlick — Ausgegeben am 9. Juli 1993 — Nr. 450

3205

§ 139 Abs.

§ 139 Abs.

§ 139 Abs.

§ 139 Abs.

§ 139 Abs.

§ 139 Abs.

§ 139 Abs

.7 bis 9

§ 139 Abs.

1¢

§ 139 Abs.

i

§ 139 Abs

.12 bis 14 Z1

§ 139 Abs

.14 Z2bis 8

§ 139 Abs.

15

§ 139 Abs.

16

§ 139 Abs.

17

§ 139 Abs.

18

§ 139 Abs.

19

§ 139 Abs

. 20 bis 23

§ 139 Abs

.24 und 25

§ 139 Abs

.26 und 27

§ 139 Abs.

28

§ 139 Abs.

29

§ 140

§ 141

§ 142

§ 143

§ 144
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1 2 3 4 5
§ 145 x x
§ 146 x x
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