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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 1991 Ausgegeben am 16. April 1991 75. Stiick

185. Luftverkehrsabkommen zwischen der Osterreichischen Bundesregierung und der Regierung der
Arabischen Republik Agypten samt Anhang
186. Abkommen zwischen der Republik Osterreich und dem Kénigreich Spanien iiber die internationale

Beférderung von Personen und Giitern auf der Strafle
(NR: GP XVII RV 295 AB 458 S. 48. BR: AB 3431 S. 496.)

185.

LUFTVERKEHRSABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTERREICHISCHEN BUNDES-
REGIERUNG UND DER REGIERUNG DER ARABISCHEN REPUBLIK AGYPTEN

Die Osterreichische Bundesregierung und die Regierung der Arabischen Republik Agypten,
In diesem Abkommen in der Folge die Vertragschlieenden Parteien genannt,

Als Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten
Abkommens iiber die Internationale Zivilluftfahrt #),

Vom Wunsche geleitet, in Erginzung des genannten Abkommens ein Abkommen zum Zwecke der
Errichtung eines planmifligen Flugverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten und dariiber hinaus
abzuschlieflen,

Haben folgendes vereinbart:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

Fiir die Anwendung dieses Abkommens, sofern nicht der Zusammenhang etwas anderes erfordert:

a) bedeutet der Ausdruck ,die Konvention® das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur
Unterzeichnung aufgelegte Abkommen iiber die Internationale Zivilluftfahrt und schliefit jeden
gemif} Artikel 90 dieser Konvention angenommenen Anhang sowie Anderungen des Anhangs oder
der Konvention gemifl deren Artikel 90 und 94 ein, sofern diese fiir beide Vertragschliefende
Parteien in Kraft getreten sind;

b) bedeutet der Ausdruck ,,Luftfahribehorden® im Falle der Osterreichischen Bundesregierung den
Bundesminister fiir &ffentliche Wirtschaft und Verkehr und im Falle der Regierung der Arabischen
Republik Agypten den Minister fiir Zivilluftfahrt — den Vorsitzenden der Agypuschen
Zivilluftfahribehérde — oder jede andere Behorde, die zur Wahrnehmung der gegenwirtig von
den genannten Behorden ausgeiibten Funktionen gesetzlich ermichtigt ist;

c) bedeutet der Ausdruck ,,namhaft gemachtes Fluglinienunternehmen® ein Fluglinienunternehmen,
das gemiB Artikel 3 des vorliegenden Abkommens namhaft gemacht und zugelassen wurde;

d) bedeutet der Ausdruck ,,Hoheitsgebiet die Landgebiete und angrenzenden Hoheitsgewisser, die
unter der Souverinitit jeder der Vertragschlielenden Parteien stehen;

e) bedeutet der Ausdruck ,Fluglinie“ jede planmifige Luftverkehrsverbindung, die mit
Luftfahrzeugen zur 6ffentlichen Beférderung von Fluggisten, Post oder Fracht durchgefiihrt wird;

f) bedeutet der Ausdruck ,,Frachtfluglinie” eine internationale Fluglinie, die durch Flugzeuge
betrieben wird, auf denen Fracht oder Post (mit Hilfsbegleitern), getrennt oder verbunden, aber
ohne zahlende Passagiere beférdert werden;

*) Kundgemacht in BGBL. Nr. 97/1949

44 115



1026 75. Stiick — Ausgegeben am 16. April 1991 — Nr. 185

g) bedeutet der Ausdruck ,,internationale Fluglinie* eine Fluglinie, die durch den Luftraum von mehr
als einem Staat fithre;

h) bedeutet der Ausdruck ,Fluglinienunternehmen® jedes Luftverkehrsunternehmen, das eine
internationale Fluglinie anbietet oder betreibt;

i) bedeutet der Ausdruck ,,nicht-gewerbliche Landung® eine Landung zu jedem anderen Zweck als
zum Aufnehmen oder Absetzen von Fluggisten, Fracht oder Post;

j) bedeutet der Ausdruck ,,Beforderungskapazitac:

i) in bezug auf ein Luftfahrzeug die diesem auf einer Flugstrecke oder einem Flugstreckenab-
schnitt zur Verfiigung stehende Nutzlast;

ii) in bezug auf eine festgelegte Fluglinie die Beférderungskapazitit des auf dieser Fluglinie
eingesetzten Luftfahrzeuges, multipliziert mit der von diesem Luftfahrzeug innerhalb eines
gegebenen Zeitraumes auf einer Flugstrecke oder einem Flugstreckenabschnitt betriebenen
Frequenz.

Artikel 2
Verkehrsrechte

1. Jede Vertragschliefende Partei gewihrt der anderen Vertragschliefenden Partei hinsichtlich ihres
planmifligen internationalen Fluglinienverkehrs die folgenden Rechte:

a) das Recht, ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu iiberfliegen;

b) das Recht, in threm Hoheitsgebiet Landungen zu nicht-gewerblichen Zwecken durchzufiihren.

2. Jede Vertragschlielende Partei gewihrt der anderen Vertragschliefenden Partei zum Zwecke der
Errichtung eines planmifligen internationalen Fluglinienverkehrs auf den im, einen integralen Bestandteil
dieses Abkommens bildenden, Anhang festgelegten Flugstrecken die in diesem Abkommen angefiihrten
Rechte. Diese Fluglinien und Flugstrecken werden in der Folge ,,die vereinbarten Fluglinien” und ,,die
festgelegten Flugstrecken” genannt. Beim Betrieb einer vereinbarten Fluglinie auf einer festgelegten
Flugstrecke genieflt(en) das (die) von jeder VertragschlieBenden Partei namhaft gemachte(n)
Flugllmenunternehmen aufler den in Absatz 1 dieses Artikels genannten Rechten noch das Recht, auf den
fiir diese Flugstrecke im Flugstreckenplan festgelegten Punkten Landungen im Hoheitsgebiet der anderen
VertragschlieBenden Partei durchzufithren, um Fluggiste und Frachtgut, einschliefllich Post, aufzunehmen
und abzusetzen. Das (die) von den Vertragsparteien namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen ist (sind)
berechtigt, Frachtfluglinien auf den festgelegten Flugstrecken zu betreiben, auf denen Fracht (mit
Hilfsbegleitern) getrennt befsrdert wird. Auf derartigen Frachtfluglinien diirfen keine Passagiere befsrdert
werden.

3. Keine Bestimmung in Absatz 2 dieses Artikels ist dahingehend auszulegen, daffl dem (den)
Fluglinienunternehmen einer Vertragschlielenden Partei das Vorrecht eingeriumt wird, im Hoheitsgebiet
der anderen VertragschlieBenden Partei Fluggiste und Frachtgut, einschliefllich Post, die fiir einen anderen
Punkt im Hoheitsgebiet dieser anderen VertragschlieBenden Partei bestimmt sind, zur entgeltlichen
Beforderung aufzunehmen.

Artikel 3
Erforderliche Bewilligungen

1. Jede Vertragschiieflende Partei hat das Recht, der anderen VertragschlieBenden Partei schriftlich ein
oder mehrere Fluglinienunternehmen fiir den Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten
Flugstrecken namhaft zu machen.

2. Bei Erhalt dieser Namhaftmachung haben die Luftfahrtbehtrden der anderen VertragschlieBenden
Partei nach Mafigabe der Bestimmungen der Absitze 4 und 5 dieses Artikels dem (den) namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen die entsprechenden Betriebsbewilligungen unverziiglich zu erteilen.

3. Jede VertragschlieBende Partei hat das Recht, durch schriftliche Benachrichtigung der anderen
Vertragschliefenden Partei die Namhaftmachung eines solchen Fluglinienunternehmens zuriickzuziehen
und ein anderes namhaft zu machen.

4. Von dem (den) seitens einer der VertragschlieBenden Parteien namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen kann verlangt werden, der anderen Vertragschliefenden Partei den Nachweis zu
erbringen, dafl es in der Lage ist, die Bedingungen der Gesetze und Vorschriften zu erfiillen, die von dieser
VertragschlieBenden Partei in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der Konvention iiblicher- und
billigerweise auf den Betrieb internationaler Fluglinien angewendet werden.
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5. Jede Vertragschlieffende Partei hat das Recht, die Erteilung der in Absatz 2 dieses Artikels genannten
Betriebsbewilligungen zu verweigern oder dem namhaft gemachten Fluglinienunternehmen fiir die
Ausiibung der in Artikel 2 des vorliegenden Abkommens angefiihrten Rechte die von ihr fiir erforderlich
erachteten Bedingungen in allen jenen Fillen aufzuerlegen, in denen der genannten Vertragschliefenden
Partei nicht nachgewiesen wird, dafl ein wesentlicher Teil des Eigentums und die mafigebliche Kontrolle
dieses Fluglinienunternehmens bei der VertragschlieBenden Partei, die es namhaft gemacht hat, oder ihren
Staatsangehéorigen liegen.

6. Ist ein Fluglinienunternehmen auf diese Weise namhaft gemacht und ihm die Bewilligung erteilt
worden, so kann es jederzeit den Betrieb der vereinbarten Fluglinien aufnehmen, vorausgesetzt, dafl ein
gemifl den Bestimmungen des Artikels 8 dieses Abkommens erstellter Tarif in Kraft ist und eine
Vereinbarung gemifl den Bestimmungen des Artikels 5 dieses Abkommens in bezug auf diese Fluglinie
getroffen worden ist.

Artikel 4
Aussetzung und Widerruf

1. Jede Vertragschlieflende Partei hat das Recht, die Betriebsbewilligung zu widerrufen oder die
Ausiibung der in Artikel 2 dieses Abkommens festgelegten Rechte durch das von der anderen
Verwragschliefenden Partei namhaft gemachte Fluglinienunternehmen auszusetzen oder die von ihr fur die
Ausiibung dieser Rechte notwendig erachteten Bedingungen aufzuerlegen:

a) in allen Fillen, in denen ihr nicht nachgewiesen wird, daf} ein wesentlicher Teil des Eigentums und
die tatsichliche Kontrolle dieses Fluglinienunternehmens bet der VertragschlieBenden Partei, die
das Fluglinienunternehmen namhaft gemacht hat, oder bei deren Staatsangehérigen liegen, oder

b) falls es dieses Fluglinienunternehmen unterlifit, die Gesetze und Vorschriften der Vertragschlie-
Benden Partei, die diese Rechte gewihrt, zu befolgen, oder

c) falls das Fluglinienunternehmen es in anderer Weise unterldfit, den Betrieb gemifl den in diesem
Abkommen vorgeschriebenen Bedingungen durchzufihren.

2. Dieses Recht wird nur nach Beratungen mit der anderen Vertragschliefenden Partei ausgeiibt, es sei
denn, daf} sofortiger Widerruf, sofortige Aussetzung oder Auferlegung der in Absatz 1 dieses Artikels
genannten Bedingungen unbedingt erforderlich ist, um weitere Verstéfe gegen Gesetze oder Vorschriften
zu verhindern. In diesem Fall beginnen die Beratungen innerhalb von sechzig (60) Tagen ab dem Zeitpunkt,
zu dem eine der beiden VertragschlieBenden Parteien darum ersucht hat.

Artikel 5
Kapazititsvorschriften

1. Die zum Betrieb der vereinbarten planmifligen Luftverkehrsverbindungen bereitgestellte Kapazitit
hat, unter Zugrundelegung eines angemessenen Auslastungsfaktors, in enger Beziehung zur Nachfrage fiir
die Beforderung von Verkehr zu stehen, der im Hoheirsgebiet einer jeden VertragschlieBenden Partei
seinen Ursprung und im Hoheitsgebiet der anderen Vertragschliefenden Partei seinen Bestimmungsort hat.

2. Vorbehaltlich der Genehmigung der Luftfahrtbehdrden beider Vertragschlieflenden Parteien kann
die durch diesen Artikel vorgesehene Kapazitit durch zusitzliche Kapazitit zur Durchfithrung jenes
internationalen Verkehrs erhoht werden, der auf den festgelegten Flugstrecken solche Abflugs- und
Bestimmungsorte aufweist, die nicht in den Gebieten der Vertragschlieflenden Parteien liegen, die die
Fluglinienunternehmen namhaft gemacht haben.

3. Um eine gerechte und gleiche Behandlung der namhaft gemachten Fluglinienunternehmen zu
erreichen, haben die Fluglinienunternehmen die Frequenzen ihrer planmifligen Dienste, die einzusetzenden
Luftfahrzeugtypen sowie die Flugpline einschlieflich der Betriebstage und der voraussichtlichen Ankunfts-
und Abflugzeiten zeitgerecht zu vereinbaren.

4. Die derart getroffenen Vereinbarungen sind den Luftfahribehérden beider Vertragschlieflenden
Parteien mindestens dreiffig (30) Tage vor dem vorgeschlagenen Zeitpunkt ihrer Einfithrung zur
Genehmigung vorzulegen. In besonderen Fillen kann diese Frist vorbehaltlich der Zustimmung der
genannten Behorden herabgesetzt werden.

5. Kénnen die namhaft gemachten Fluglinienunternehmen iiber die obgenannten Flugpline keine
Einigung erzielen, so werden sich die Luftfahrtbehtrden der Vertragschliefenden Parteien bemiihen, das
Problem zu lésen.
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6. Vorbehaltlich der Bestimmungen dieses Artikels tritt kein Flugplan in Kraft, wenn er nicht durch die
Luftfahrtbehdrden der Vertragschliefenden Parteien genehmigt wurde.

7. Die gemifl den Bestimmungen dieses Artikels fiir eine Saison erstellten Flugpline oder
Vereinbarungen bleiben fiir entsprechende Saisonen in Kraft, bis neue Flugpline gemif den Bestimmungen
dieses Artikels erstellt worden sind.

Artikel 6
Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

Lufriichtigkeitszeugnisse, Befihigungszeugnisse und Ausweise, die von einer Vertragschlieenden
Partei ausgestellt oder als giilig erklirt wurden und noch giiltig sind, sind von der anderen
Vertragschliefenden Partei fiir den Betrieb der vereinbarten Fluglinien als giiltig anzuerkennen. Jede
Vertragschlieende Partei behilt sich jedoch das Recht vor, fiir Fliige iiber ihr eigenes Hoheitsgebiet die
Anerkennung von Befihigungszeugnissen und Ausweisen, die ihren eigenen Staatsangehérigen von einem
anderen Staat ausgestellt oder als giiltig erkldrt wurden, zu verweigern.

Artikel 7
Befreiung von Zbéllen und anderen Abgaben

1. Die von dem (den) namhaft gemachten Fluglinienunternehmen einer Vertragschlieflenden Partei auf
internationalen Fluglinien eingesetzten Luftfahrzeuge sowie deren iibliche Ausriistung, Treib- und
Schmierstoffvorrite sowie Bordvorrite (einschlieflich Nahrungsmittel, Getrinke und Tabak), die sich an
Bord dieses Luftfahrzeuges befinden, sind bei der Ankunft im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragschliefenden Partei von allen Zsllen, Untersuchungsgebiihren und sonstigen dhnlichen Steuern
befreit, vorausgesetzt, dafl diese Ausriistungsgegenstinde und Vorrite bis zu threr Wiederausfuhr an Bord
des Luftfahrzeuges verbleiben.

2. Weiters sind von diesen Abgaben, Gebiihren und dhnlichen Steuern, mit Ausnahme der fiir erbrachte
Dienstleistungen zu entrichtenden Entgelte, befreit:

a) Bordvorrite. innerhalb der von den Behérden dieser VertragschlieBenden Partei festgesetzten
Grenzen, die im Hoheitsgebiet einer der Vertragschlieflenden Parteien an Bord genommen wurden
und zur Verwendung an Bord der auf einer festgelegten Flugstrecke der anderen
Vertragschliefenden Partei eingesetzten Luftfahrzeuge bestimmt sind;

b) Ersatzteile, die in das Hoheitsgebiet einer der VertragschlieBenden Parteien zum Zwecke der
Wartung oder Instandsetzung von Luftfahrzeugen eingefiihrt werden, die von dem (den) namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen der anderen Vertragschlielenden Partei auf einer festgelegten
Flugstrecke eingesetzt werden;

c) Treib- und Schmierstoffe, die zur Versorgung von Luftfahrzeugen bestimmt sind, die von dem
(den) namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der anderen Vertragschliefenden Partei auf
einer festgelegten Flugstrecke betrieben werden, selbst wenn diese Vorrite wihrend des Fluges
iiber dem Hobheitsgebiet der VertragschlieBenden Partei, in dem sie an Bord genommen wurden,
verwendet werden sollen.

Es kann verlangt werden, daf die in den obigen Absitzen a, b und c genannten Gegenstinde unter
Zollaufsicht oder Zollkontrolle bleiben.

3. Die iibliche Bordausriistung sowie die Gegenstinde und Vorrite, die sich an Bord des
Lufifahrzeuges einer der VertragschlieBenden Parteien befinden, diirfen im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragschlieflenden Partei nur mit Genehmigung der Zollbehtrden dieser Vertragschliefenden Partei
entladen werden. In jedem Fall kénnen sie bis zu ihrer Wiederausfuhr oder anderweitigen Verfigung im
Einklang mit den Zollvorschriften unter die Aufsicht der genannten Behorden gestellt werden.

Artikel 8
Befoérderungstarife

1. Die von dem (den) Fluglinienunternehmen einer Vertragschlieflenden Partei fiir die Beférderung in
das oder aus dem Hoheitsgebiet der anderen Vertragschliefenden Partei einzuhebenden Tarife sind unter
gebiihrender Beriicksichtigung aller maflgeblichen Faktoren, einschlieflich der Betriebskosten, eines
angemessenen Gewinns und der Charakteristika der Beférderung wie Geschwindigkeit und Bequemlichkeit
in angemessener Hohe zu erstellen.
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2. Die in Absatz 1 dieses Artikels genannten Tarife sind zwischen den namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen der beiden Vertragschlieflenden Parteien zu vereinbaren.

3. Vereinbarungen gemif obigem Absatz 2 kdnnen, wenn méglich, durch das Tariffestsetzungsverfah-
ren des Internationalen Luftverkehrsverbandes (IATA) getroffen werden.

4. Die auf diese Weise vereinbarten Tarife sind den Luftfahrtbehtrden der Vertragschlielenden
Parteien spitestens dreiflig (30) Tage vor dem vorgeschlagenen Zeitpunkt ihrer Einfihrung zur
Genehmigung vorzulegen; in besonderen Fillen kann diese Frist vorbehaltlich der Zustimmung der
genannten Behdrden herabgesetzt werden.

5. Konnen die namhaft gemachten Fluglinienunternehmen sich nicht auf einen dieser Tarife einigen
oder kann aus anderen Griinden ein Tarif gemiafl Absatz 2 dieses Artikels nicht festgelegt werden oder
geben die Luftfahribehérden der einen Vertragschlieflenden Partei den Luftfahribehdrden der anderen
Vertragschliefenden Partei wihrend der ersten finfzehn (15) Tage der in Absatz 4 dieses Artikels
genannten Frist von dreiflig (30) Tagen bekannt, dafl sie mit einem gemifl den Bestimmungen von Absatz 2
dieses Artikels vereinbarten Tarif nicht einverstanden sind, so werden sich die Luftfahrtbehérden der
Vertragschliefenden Parteien bemiihen, eine Einigung iiber die Tarife zu erzielen.

6. Konnen die Luftfahrtbehérden sich nicht iber die Genehmigung eines thnen gemifl obigem Absatz 4
vorgelegten Tarifs oder iiber die Festsetzung eines Tarifs gemafl Absatz 5 einigen, so werden die
VertragschlieBenden Parteien sich bemiihen, eine Einigung tiber die Tarife zu erzielen.

7. Kein Tarif tritt in Kraft, wenn er nicht von den Luftfahribehérden der beiden Vertragschlieflenden
Parteien genehmigt wurde.

8. Die gemifl den Bestimmungen dieses Artikels erstellten Tarife bleiben in Kraft, bis neue Tarife
gemifl den Bestimmungen dieses Artikels erstellt worden sind.

Artikel 9
Uberweisung von Reinertrigen

1. Jede Vertragschliefende Partei gewihrt dem (den) namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der
anderen Vertragschlielenden Partei das Recht, den von dem (den) Fluglinienunternehmen der anderen
VertragschlieBenden Partei in ihrem Hoheitsgebiet im Zusammenhang mit der Beforderung von
Fluggisten, Gepick, Post und Fracht erzielten Uberschufl der Einnahmen uber die Ausgaben in frei
konvertierbarer Wihrung zum offiziellen Wechselkurs des Tages, an dem die Uberweisung erfolgt, in
Ubereinstimmung mit den innerstaatlichen Gesetzen und Vorschriften frei zu iiberweisen. Uberweisungen
sind unverziiglich durchzufiihren.

2. Besteht zwischen den Vertragschlieflenden Parteien ein besonderes Zahlungsabkommen, so gelten
fiir die Zahlungen die Bestimmungen dieses Abkommens.

Artikel 10
Vertretung, Ausstellung von Beférderungsdokumenten und Verkaufsférderung

1. Vorbehaltlich der Gesetze und Vorschriften der anderen Vertragschlieenden Partei erhilt
(erhalten) das (die) von jeder Vertragschliefenden Partei namhaft gemachten Fluglinienunternehmen in
gleichem Mafle Gelegenheit, das fir den Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten
Flugstrecken notwendige technische und kaufminnische Personal einzustellen und im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragschliefenden Partei Biiros einzurichten und zu betreiben.

2. Ferner erhilt (erhalten) das (die) von jeder VertragschlieBenden Partei namhaft gemachte(n)
Fluglinienunternehmen in gleichem Mafle Gelegenheit, im Hoheitsgebiet der anderen Vertragschliefenden
Partei alle Arten von Beférderungsdokumenten auszustellen und Werbung und Verkaufsférderung zu
betreiben.

Artikel 11
Direkter Transitverkehr

Fluggiste, Fracht und Post im direkten Transitverkehr durch das Hoheitsgebiet einer der
Vertragschlieflenden Parteien, die den fiir diesen Zweck vorgesehenen Bereich des Flughafens nicht
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verlassen, unterliegen nur einer vereinfachten Kontrolle, ausgenommen im Hinblick auf Sicherheitsmafi-
nahmen gegen Gewaltwtaten und Luftpiraterie. Gepick-, Fracht- und Postsendungen im direkten
Transitverkehr sind von Zollgebiihren und anderen dhnlichen Abgaben befreit.

Artikel 12
Sicherheit der Zivilluftfahrt

1. In Ubereinstimmung mit ihren volkerrechtlichen Rechten und Pflichten bestitigen die
VertragschlieBenden Parteien, ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der Zivillufifahrt vor
widerrechtlichen Eingriffen zu schiitzen. Ohne die Allgemeingiiltigkeit ihrer vélkerrechtlichen Rechte und
Pflichten zu beschranken, handeln die VertragschlieBenden Parteien insbesondere in Ubereinstimmung mit
den Bestimmungen des Ubereinkommens iiber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen
begangene Handlungen, unterzeichnet in Tokio am 14. September 1963 *), des Ubereinkommens zur
Bekdmpfung der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, unterzeichnet in Den Haag am 16.
Dezember 1970 **), und des Ubereinkommens zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit der Zivitluftfahrt, unterzeichnet in Montreal am 23. September 1971 ***) sowie jedes anderen
Ubereinkommens iiber die Sicherheit der Zivilluftfahrt, dem die beiden Vertragschliefenden Parteien
angehéren.

2. Die VertragschlieBenden Parteien gewshren einander auf Ersuchen jede notwendige Hilfe, um
Handlungen der widerrechtlichen Inbesitznahme von Zivilluftfahrzeugen und sonstige widerrechtliche
Handlungen gegen die Sicherheit von solchen Luftfahrzeugen, deren Fluggisten und Besatzungsmitglie-
dern, Flughifen und Luftfahrteinrichtungen sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt
zu verhindern.

3. Die Vertragschliefenden Parteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in Ubereinstimmung
mit den von der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation fesigelegten und als Anhinge zum Abkommen
iiber Internationale Zivilluftfahrt bezeichneten Sicherheitsbestimmungen fiir die Luftfahrt, sofern solche
Sicherheitsbestimmungen auf die Vertragschlieenden Parteien anwendbar sind; die Vertragschliefenden
Parteien haben zu verlangen, dafl Betreiber von Luftfahrzeugen, die bei ihnen eingetragen sind, bzw.
Betreiber von Luftfahrzeugen, die ihren Haupigeschiftssitzz oder ihren stindigen Wohnsitz in ihrem
Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von Flughifen in ihrem Hoheitsgebiet in Ubereinstimmung mit
diesen Sicherheitsbestimmungen fiir die Luftfahrt handeln.

4. Beide Vertragschlielenden Parteien kommen iiberein, dafl solche Betreiber von Luftfahrzeugen
angehalten werden kénnen, die von der anderen Vertragschliefenden Partei geforderten, in Absatz 3 dieses
Artikels genannten Sicherheitsbestimmungen fiir die Luftfahre fiir die Einreise in das, die Ausreise aus dem
und das Verweilen in dem Hoheitsgebiet dieser anderen Vertragschliefflenden Partei zu befolgen. Beide
Vertragschliefenden Parteien tragen dafiir Sorge, dafl in ihrem Hoheitsgebiet geeignete Mafinahmen
tatsichlich angewendet werden, um das Luftfahrzeug zu schiitzen und die Fluggiste, die
Besatzungsmitglieder, die von ihnen mitgefiihrten Gegenstinde, die Fracht und die Vorrite an Bord sowohl
vor dem Abflug und Beladen als auch wihrenddessen einer Kontrolle zu unterziehen. Weiters verpflichten
sich die beiden Vertragschlielenden Parteien, jede Aufforderung seitens der anderen Vertragschlielenden
Partei zu geeigneten Sondermafinahmen zum Schutz vor einer ganz bestimmten Bedrohung zu
beriicksichtigen.

5. Kommt es zu einem Zwischenfall widerrechtlicher Inbesitznahme eines Zivilluftfahrzeuges oder
sonstiger widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggiste und
Besatzungsmitglieder, Flughifen oder Luftfahrteinrichtungen oder droht ein derartiger Zwischenfall, so
gewihren die Vertragschlielenden Parteien einander Hilfe durch erleichterten Informationsflufl und
sonstige geeignete Mafinahmen zur schnellen und sicheren Beendigung eines derartigen Zwischenfalles
oder der Gefahr eines solchen.

*) Kundgemacht in BGBI. Nr. 247/1974
*#) Kundgemacht in BGBI. Nr. 249/1974
##%) Kundgemacht in BGBI. Nr. 248/1974
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Artikel 13
Beratungen und Abinderungen

1. Im Geiste enger Zusammenarbeit werden sich die Luftfahrtbehtrden der Vertragschlieflenden
Parteien von Zeit zu Zeit beraten, um die Durchfithrung und zufriedenstellende Erfiillung der
Bestimmungen dieses Abkommens und seines Anhangs zu gewihrleisten.

2. Wenn eine der Vertragschliefenden Parteien es fiir wiinschenswert hilt, irgendeine Bestimmung
dieses Abkommens abzuindern, so kann sie um Beratungen mit der anderen Vertragschliefenden Partei
ersuchen. Diese Beratungen (die durch Gespriche zwischen den Luftfahrtbehorden vorbereitet werden
kénnen) haben innerhalb eines Zeitraumes von sechzig (60) Tagen nach dem Zeitpunkt des Ersuchens zu
beginnen, sofern nicht beide VertragschlieRende Parteien eine Verlingerung dieses Zeitraumes vereinbaren.
Auf diese Weise vereinbarte Abinderungen sind von jeder VertragschlieBenden Partei im Einklang mit ihren
verfassungsmifligen Verfahren zu genehmigen und treten zu einem durch diplomatischen Notenwechsel,
der diese Genehmigung anzeigt, festgesetzten Zeitpunkt in Kraft.

3. Abinderungen des Anhangs sind zwischen den entsprechenden Behérden der Vertragschlieflenden
Parteien zu vereinbaren.

Artikel 14
Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

1. Bei einer Meinungsverschiedenheit zwischen den VertragschlieBenden Parteien iiber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens werden sich die VertragschlieBenden Parteien zunichst bemiihen,
diese auf dem Verhandlungswege beizulegen.

2. Kommen die Vertragschlielenden Parteien auf dem Verhandlungswege zu keiner Einigung, kénnen
ste vereinbaren, die Meinungsverschiedenheit einer Person oder einem Gremium oder, auf Ersuchen einer
der beiden Vertragschliefenden Parteien, einem Gericht von drei Schiedsrichtern zur Entscheidung
vorzulegen, wobei jeweils einer von jeder VertragschlieBenden Partei namhaft gemacht und der drite
Schiedsrichter von den beiden so namhaft gemachten Schiedsrichtern bestellt wird. Jede Vertragschliefende
Partei hat innerhalb eines Zeitraumes von sechzig (60) Tagen ab dem Zeitpunkt, zu dem sie auf
diplomatischem Wege vom Ersuchen der anderen Vertragschliefenden Partei auf schiedsgerichtliche
Behandlung der Meinungsverschiedenheit Kenntnis erhalten hat, einen Schiedsrichter namhaft zu machen;
‘der dritte Schiedsrichter ist innerhalb eines Zeitraumes von weiteren sechzig (60) Tagen zu bestellen. Wenn
eine der Vertragschliefenden Parteien es verabsiumt, innerhalb des festgelegten Zeitraumes einen
Schiedsrichter namhaft zu machen oder wenn der dritte Schiedsrichter nicht innerhalb des festgelegten
Zeitraumes bestellt wird, kann der Prisident des Rates der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation von
jeder der Vertragschlieflenden Parteien ersucht werden, je nachdem es der Fall erfordert, einen oder
mehrere Schiedsrichter zu etrnennen. Der dritte Schiedsrichter mufl auf jeden Fall ein Staatsangehoriger
eines Drittstaates sein und den Vorsitz des Schiedsgerichtes fihren.

3. Die Vertragschlielenden Parteien verpflichten sich, jede gemifl Absatz 2 dieses Artikels getroffene
Entscheidung zu befolgen.

Artikel 15
Beendigung

Jede der VertragschlieBenden Parteien kann der anderen Vertragschliefenden Partei jederzeit
schriftlich auf diplomatischem Wege ihren Entschlufl bekanntgeben, dieses Abkommen zu kiindigen; eine
solche Benachrichtigung ist gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation und dem Sekretariat
der Vereinten Nationen zur Kenntnis zu bringen. In einem solchen Fall tritt das Abkommen zwdlf (12)
Monate nach dem Zeitpunkt des Eintreffens der Kiindigung bei der anderen Vertragschliefenden Partei
aufler Kraft, sofern die Kiindigung nicht vor Ablauf dieses Zeitraumes einvernehmlich zuriickgezogen wird.
Wenn keine Empfangsbestitigung durch die andere Vertragschlieflende Partei erfolgt, gilt die Kiindigung
als vierzehn (14) Tage nach Empfang durch die Internationale Zivilluftfahrtorganisation eingegangen.
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Artikel 16
Registrierung

Dieses Abkommen und jede Anderung davon sind beim Rat der Internationalen Zivilluftfahrtorganisa-
tion und beim Sekretariat der Vereinten Nationen zu registrieren.

Artikel 17
Inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des zweiten Monats nach dem Zeitpunkt in Kraft, zu dem die
beiden Vertragschlielenden Parteien einander in einem diplomatischen Notenwechsel bekanntgegeben
haben, daf§ die Erfordernisse fiir sein Inkrafttreten nach ihren jeweiligen verfassungsrechtlichen Verfahren
erfiillt worden sind.

Mit seinem Inkrafureten ersetzt dieses Abkommen das am 21. Dezember 1970 %) in Wien
unterzeichnete Luftverkehrsabkommen zwischen der 6sterreichischen Bundesregierung und der Regierung
der Vereinigten Arabischen Republik.

ZU URKUND DESSEN haben die von ihren jeweiligen Regierungen dazu gehérig befugten
unterfertigten Bevollmichtigten das vorliegende Abkommen unterzeichnet.

GESCHEHEN am 14. November 1989 in Kairo in deutscher, arabischer und englischer Sprache. Bei
allfilligen Meinungsverschiedenheiten hinsichtlich der Auslegung ist der englische Text mafigebend.

FUR DIE OSTERREICHISCHE FUR DIE REGIERUNG DER
BUNDESREGIERUNG: ARABISCHEN REPUBLIK AGYPTEN:
Heimo Kellner Ali Osman Ziko

*) Kundgemacht in BGBI. Nr. 461/1972
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ANHANG

A. Das (die) von der Osterreichischen Bundesregierung namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen
ist (sind) berechtigt, auf den im folgenden festgelegten Flugstrecken planmifligen Flugverkehr in beiden
Richtungen zu betreiben:

Abflugpunkte: Ankunfrspunkte:

Punkte in der

Punkte in Osterreich Arabischen Republik Agypten

B. Das (die) von der Regierung der Arabischen Republik Agypten namhaft gemachte(n)
Fluglinienunternehmen ist (sind) berechtigt, auf den im folgenden festgelegten Flugstrecken
planmifigen Flugverkehr in beiden Richtungen zu betreiben:

Abflugpunkte: Ankunftspunkte:

Punkte in der

Arabischen Republik Agypten Punkte in Osterreich

C. Alle Zwischenpunkte und Punkte dariiber hinaus kénnen von dem (den) von jeder
Vertragschliefenden Partei namhaft gemachten Fluglinienunternehmen ohne Ausiibung der Verkehrs-
rechte der fiinften Luftfreiheit, vorbehaltlich der vorherigen Ankiindigung an die Luftfahrtbehérden der
beiden Vertragschliefenden Parteien, angeflogen werden.

Die Ausiibung der Verkehrsrechte der fiinften Luftfretheit kann von den Luftfahrtbehdrden der beiden
VertragschlieBenden Parteien auf der Grundlage von Vereinbarungen genehmigt werden, die zwischen den
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen in Ubereinstimmung mit den Prinzipien des vorliegenden
Luftverkehrsabkommens geschlossen worden sind.

D. Jedes namhaft gemachte Fluglinienunternehmen hat das Recht, Punkte innerhalb des
Hoheitsgebietes der anderen Vertragschliefenden Partei in einem Flug zu verbinden, ohne lokale
Verkehrsrechte (Kabotage) auszuiiben.
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AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL GOVERN-

MENT AND THE GOVERNMENT OF THE ARAB REPUBLIC OF EGYPT

The Austrian Federal Government and the Government of the Arab Republic of Egypt,

Hereinafter called in this Agreement the “Contracting Parties”
g g s

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at Chicago on

the sev

enth day of December, 1944,

Desiring to conclude an Agreement supplementary to the said Convention, for the purpose of
establishing scheduled air services between and beyond their respective territories,

H

ave agreed as follows:

Article 1

Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

a)

b)

d)
€)

g)
h)

the term “the Convention” means the Convention on International Civil Aviation, opened for
signature at Chicago, on the seventh day of December, 1944, and includes any Annex adopted
under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annex or Convention under
Articles 90 and 94 thereof insofar as these have become effective for both Contracting Parties;

the term “aeronautical authorities” means, in the case of the Austrian Federal Government, the
Federal Minister of Public Economy and Transport and, in the case of the Government of the Arab
Republic of Egypt, the Minister of Civil Aviation—the Chairman of the Egyptian Civil Aviation
Authority—or any other authority legally empowered to perform the function exercised now by the
said authorities;

the term “designated airline” means an airline which has been designated and authorized in
accordance with Article 3 of the present Agreement;

the term “territory” means the land areas and territorial waters adjacent thereto under the
sovereignty of each Contracting Party;

the term “air service” means any scheduled air service performed by aircraft for the public transport
of passengers, mail or cargo;

the term “all-cargo air service” means international air service performed by aircraft on which
cargo or mail (with ancillary attendants) is carried, separately or in combination, but on which
revenue passengers are not carried;

the term “international air service” means an air service which passes through the air space over the
territory of more than one State;

the term “airline” means any air transport enterprise offering or operating an international air
service;

the term “stop for non-traffic purposes” means a landing for any purpose other than taking on or
discharging passengers, cargo or mail;

j) the term “capacity” means:

1.

i} in relation to an aircraft, the payload of that aircraft available on a route or section of a route;
i} in relation to a specified air service, the capacity of the aircraft used on such service multiplied by
the frequency operated by such aircraft over a given period on a route or a section of a route.

Article 2
Traffic Rights

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights in respect of its

scheduled international air services:

a)
b)

2.
for the

the right to fly across its territory without landing;
the right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in this Agreement
purpose of establishing scheduled international air services on the routes specified in the Annex,

which forms an integral part of this Agreement. Such services and routes are hereafter called “the agreed
services” and “the specified routes” respectively. While operating an agreed service on a specified route the
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airline(s) designated by each Contracting Party shall enjoy, in addition to the rights specified in paragraph 1
of this Article, the right to make stops in the territory of the other Contracting Party at the points specified
for that route in the Schedule for the purpose of taking on board and discharging passengers and cargo
including mail. The Airline(s) designated by each Contracting Party is (are) entitled to operate all cargo air
services on the specified routes on which cargo (with ancillary attendants) is carried seperately. On such
services passengers may not be carried.

3. Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on the airline(s) of one Contracting
Party the privilege of taking on board, in the territory of the other Contracting Party, passengers and cargo
including mail carried for hire or reward and destined for another point in the territory of that other
Contracung Pary.

Article 3
Necessary Authorizations

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other Contracting Party
one or more airlines for the purpose of operating the agreed services on the specified routes.

2. On receipt of such designation, the other Contracting Party shall, subject to the provisions of
paragraphs 4 and 5 of this Article, without delay grant to the designated airline(s) the appropriate operating
authorizations.

3. Each Contracting Party shall have the right, by written nouification to the other Contracting Party, to
withdraw the designation of any such airline and to designate another one.

4. The airline or the airlines designated by either Contracting Party may be required to satisfy the other
Contracting Party that it is or that they are qualified to fulfill the conditions prescribed by the laws and
regulations normally and reasonably applied by this Contracting Party 1o the operation of international air
services in conformity with the provisions of the Convention.

5. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authorization referred to
in paragraph 2 of this Article, or to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise by a
designated airline of the rights specified in Article 2 of the present Agreement, in any case where the said
Contracting Party is not satisfied that substantial ownership and effective control of that airline are vested in
the Contracting Party designating the airline or in its nationals.

6. When an airline has been so designated and authorized, it may at any time begin to operate the
agreed services, provided that a tariff established in accordance with the provision of Article 8 of the present
Agreement is in force and an agreement in accordance with the provisions of Article 5 of the present
Agreement has been reached in respect of that service.

Article 4
Suspension and Revocation

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke the operating authorization or to suspend the
exercise of the rights specified in Article 2 of the present Agreement by an airline designated by the other
Contracting Party, or to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise of these rights:

a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control of that airline are

vested in the Contracting Party designating the airline or in nationals of such Contracting Party, or

b) in the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations of the Contracting Party

granting these rights, or

c) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions prescribed under the

present Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions mentioned in paragraph 1
of this Article is essential to prevent further infringements of laws or regulations, such right shall be exercised
only after consuhations with the other Contracting Party. In such a case consultations shall begin within a
period of sixty (60) days from the date of request made by either Contracting Party for consultations.
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Article 5
Capacity Regulations

1. The capacity to be operated on the agreed scheduled air services shall bear close relationship, at a
reasonable load factor, to the demand for the carriage of traffic originating in the territory of each
Contracting Party and destined to the territory of the other Céntracting Party.

2. Subject to the approval of the aeronautical authorities of both Contracting Parties, the capacity
provided under the present Article may be increased by supplementary capacity for the transport of
international air traffic coming from or destined for points on the specified routes situated in States other
than those of the Contracting Parties designating the airlines.

3. In order to achieve a fair and equal treatment of the designated airlines, the airlines have to agree in
time upon the frequencies of their scheduled services, the types of aircraft to be used and the flight schedules,
including the days of operation as well as the estimated times of arrival and departure.

4. The arrangements so agreed upon shall be submitted for approval 1o the aeronautical authorities of
both Contracting Parties at least thirty (30) days before the proposed date of their introduction. In special
cases, this time limitation may be reduced subject to the consent of the said authorities.

5. If the designated airlines cannot agree on the schedules mentioned above, the aeronautical
authorities of the Contracting Parties shall endeavour to settle the problem.

6. Subject to the provisions of this Article, no schedules or other arrangements shall come into force, if
the aeronautical authorities of the Contracting Parties have not approved them.

7. The schedules or arrangements established for one season in accordance with the provisions of this
Article shall remain in force for corresponding seasons until new schedules or arrangements have been
established in accordance with the provisions of this Article.

Article 6
Recognition of Certificates and Licenses

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses issued or rendered valid by one
Contracting Party, and still in force, shall be recognized as valid by the other Contracting Party for the
purpose of operating the agreed services. Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to
recognize, for the purpose of flight above its own territory, certificates of competency and licenses granted
to its own nationals or rendered valid by another State.

Article 7
Exemption from Customs and other Duties

1. Aircraft operated on international services by the airline(s) designated by each Contracting Party, as
well as their regular equipment, supplies of fuel and lubricants and the aircraft stores (including food,
beverages and tobacco) on board such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees and
other duties or taxes on arriving in the territory of the other Contracting Party, provided such equipment
and supplies shall remain on board the aircraft up to such time as they are re-exported.

2. There shall also be exempt from the same duties and taxes with the exception of charges

corresponding to the services performed:

a) aircraft stores taken on board in the territory of either Contracting Party, within limits fixed by the
authorities of said Contracting Party, and for use on board the aircraft engaged on a specified route
of the other Contracting Party;

b) spare parts entered into the territory of either Contracting Party for the maintenance or repair of
aircraft used on a specified route by the designated airline(s) of the other Contracting Party;

c) fuel and lubricants destined to supply aircraft operated on a specified route by the designated
airline(s) of the other Contracting Party, even when these supplies are to be used on the part of the
journey performed over the territory of the Contracting Party in which they are taken on board.

Materials referred to in sub-paragraphs a), b) and c) above may be required to be kept under customs
supervision or control.

3. The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies retained on board the aircraft
of either Contracting Party may be unloaded in the territory of the other Contracting Party only with the
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approval of the customs authorities of that territory. In each case, they may be placed under the supervision
of said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with
customs regulations.

Article 8
Transport Tariffs

1. The tariffs to be charged by the airline(s) of one Contracting Party for the carriage to or from the
territory of the other Contracting Party shall be established at reasonable levels, due regard being paid to all
relevant factors including cost of operation, reasonable profit and characteristics of service (such as
standards of speed and accommodation).

2. The tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall be agreed upon by the designated airlines of
both Contracting Parties.

3. Agreements according to paragraph 2 above may, when possible, be reached through the rate-fixing
machinery of the International Air Transport Association.

4. The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at least thirty (30) days before the proposed date of their introduction; in special cases
this time limit may be reduced, subject to the consent of the said authorities.

5. If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for some other reason a tariff
cannot be fixed in accordance with paragraph 2 of this Article, or if during the first fifteen (15) days of the
thirty (30) days’ period referred to in paragraph 4 of this Article, the aeronautical authorities of one
Contracting Party give the aeronautical authorities of the other Contracting Party notice of its
dissatisfaction with any tariff agreed upon in accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article,
the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall endeavour to agree upon the tariffs.

6. If the aeronautical authorities cannot agree on the approval of any tariff submitted to them under
paragraph 4 above or on the determination of any tariff under paragraph 5, the Contracting Parties shall
endeavour to agree upon the tariffs.

7. No tariff shall come into force if the aeronautical authorities of either Contracting Party have not
approved 1t.

8. The tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain in force until new
tariffs have been established in accordance with the provisions of this Article.

Article 9
Transfer of Net Revenues

1. Each Contracting Party grants to the designated airline(s) of the other Contracting Party the right of
free transfer of the excess of receipts over expenditure, earned on its territory in connection with the carriage
of passengers, baggage, cargo and mail by the designated airline(s) of the other Contracting Party, in a free
convertible currency at the official rate of exchange on the day the transfer is made in accordance with
national laws and regulations. Transfers shall be effected as soon as possible.

2. Where a special payment agreement exists between the Contracting Parties, payment shall be
effected in accordance with the provisions of that agreement.

Article 10
Representation, Ticketing and Sales Promotion

1. The designated airline(s) of each Contracting Party shall have an equal opportunity to employ,
subject to the laws and regulations of the other Contracting Party, the technical and commercial personnel
for the performance of the agreed services on the specified routes and to establish and operate offices in the
territory of the other Contracting Party.

2. The designated airline(s) of each Contracting Party shall further have an equal opportunity to issue
all kinds of documents of carriage and to advertise and to promote sales in the territory of the other
Contracting Party.
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Article 11
Direct Transit Traffic

Passengers, cargo and mail in direct transit across the territory of either Contracting Party and not
leaving the area of the airport reserved for such purpose shall, except in respect of security measures against
violence and air piracy, be subject to no more than a 51mpllfned control. Baggage, cargo and mail in direct
transit shall be exempt from customs duties and other similar taxes.

Article 12
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting Parties reaffirm
their obligation to each other to protect the security of civil aviation against acts of unlawful interference.
Without limiting the generality of their rights and obligations under international law the Contracting
Parties shall, in particular, act in conformity with the provisions of the Convention on Offences and Certain
Other Acts Committed on Board Aircraft signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft signed at the Hague on 16 December 1970 and the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation signed at Montreal on 23
September 1971 or of any other Aviation Security Conventions to which the two parties may adhere.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other to prevent
acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such aircraft, their
passengers and crew, airports and air navigation facilities, and any other threat to the security of civil
aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the aviation security
provisions established by the International Civil Aviation Organisation and designated as Annexes to the
Convention on International Civil Aviation to the extent that such security provisions are applicable to the
Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft who
have their principal place of business or permanent residence in their territory and the operators of airport in
their territory act in conformity with such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to observe the aviation
security provisions referred to in paragraph 3 above required by the other Contracting Party for entry into,
departure from, or while within the territory of that other Contracting Party. Each Contracting Party shall
ensure that adequate measures are effectively applied within its territory to protect the aircraft and to inspect
passengers, crew, carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading.
Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request from the other Contracting
Party for reasonable special security measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other unlawful acts
against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications and other appropriate measures

nded to terminate rapidly and safely incident or threat thereof.

Article 13
Consultations and Modifications

1. In a spirit of close cooperation, the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall consult
with each other from time to time with a view to ensuring the implementation of, and satisfactory
compliance with, the provisions of the present Agreement and the Annex thereto.

2. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provisions of the present
Agreement, it may request consultations with the other Contracting Party. Such consultations (which may
be prepared by discussion between the aeronautical authorities) shall begin within a period of sixty (60) days
of the date of request, unless both Contracting Parties agree to an extension of this period. Modifications so
agreed upon shall be approved by each Contracting Party in accordance with its constitutional procedures
and shall enter into force on the date fixed in the diplomatic notes indicating such approval.

3. Modifications to the Annex shall be agreed upon between the appropriate authorities of the
Contracting Parties.
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Article 14
Settlement of disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or application of
the present Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree to refer the
dispute for decision to some person or body, or the dispute may at the request of either Contracting Party be
submitted for decision to a tribunal of three arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party and
the third to be appointed by the two so nominated. Each of the Contracting Parties shall nominate an
arbitrator within a period of sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the
other of a notice through diplomatic channels, requesting arbitration of the dispute, and the third arbitrator
shall be appointed within a further period of sixty days. If either of the Contracting Parties fails to nominate
an arbitrator within the period specified, or if the third arbitrator is not appointed within the period
specified, the President of the Council of the International Civil Aviation Organization may be requested by
either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires. In any case, the third
arbitrator shall be a national of a third State and shall act as president of the arbitral body.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decisions given under paragraph 2 of this
Article.

Article 15
Termination

Either Contracting Party may at any time give written notice through diplomatic channels to the other
Contracting Party of its decision to terminate the present Agreement; such notice shall be simultaneously
communicated to the Council of the International Civil Aviation Organization and the Secretariat of the
United Nations. In such case the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of receipt of
the notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before
the expiry of this period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party,
notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the
International Civil Aviation Organization.

Article 16
Registration

This Agreement and all amendments thereto shall be registered with the Council of the International
Civil Aviation Organization and the Secretariat of the United Nations.

Article 17
Entry into Force

This Agreement shall enter into force on the first day of the second month following the date on which
the two Contracting Parties have notified each other in an exchange of diplomatic notes that the
requirements for its entry into force under their respective constitutional procedures have been fulfilled.

With its entry into force, the present Agreement replaces the Air Transport Agreement between the
Austrian Federal Government and the Government of the United Arab Republic, signed in Vienna on the
21st of December 1970.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, being duly authorized thereto by their
respective Governments, have signed the present Agreement.

DONE at Kairo this fourteenth day of November 1989 in the German, Arabic and English languages.
In case of dispute the English version shall prevail.

FOR THE AUSTRIAN FOR THE GOVERNMENT OF THE
FEDERAL GOVERNMENT: ARAB REPUBLIC OF EGYPT:

Heimo Keliner Alt Osman Ziko
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ANNEX

A. The airline(s) designated by the Austrian Federal Government shall be entitled to operate scheduled
air services in both directions on routes specified hereafter:

Points of departure: Points of destination:

Points in the Arab

Points in Austria Republic of Egypt

B. The airline(s) designated by the Government of the Arab Republic of Egypt shall be entitled to
operate scheduled air services in both directions on routes specified hereafter:

Points of departure: Points of destination:

Points in the Arab

Republic of Egypt Points in Austria

C. Any intermediate points and points beyond may be served by the designated airline(s) of each
Contracting Party without exercising fifth freedom traffic rights, subject to prior notification to the
aeronautical authorities of both Contracting Parties.

The exercise of fifth freedom traffic rights may be approved by the aeronautical authorities of the two
Contracting Parties on the basis of arrangements concluded by the designated airlines in accordance with
the principles of the present Air Transport Agreement.

D. Each designated airline has the right to combine points within the territory of the other Contracting
Party in one flight without exercising local traffic rights (cabotage).

Die Mitteilungen gemifl Art. 17 des Abkommens wurden am 29. November 1989 bzw. 1. Februar 1991
abgegeben; das Abkommen tritt gemif seinem Art. 17 mit 1. April 1991 in Kraft.

Vranitzky



1060

75. Stiick — Ausgegeben am 16. April 1991 — Nr. 186

186.

Der Nationalrat hat beschlossen:

Der Abschluff des nachstehenden Staatsvertrages wird genehmigt.

ABKOMMEN

ZWISCHEN DER REPUBLIK OSTER-
REICH UND DEM KONIGREICH SPA-
NIEN UBER DIE INTERNATIONALE
BEFORDERUNG VON PERSONEN UND
GUTERN AUF DER STRASSE

Die Republik Osterreich und das Kénigreich
Spanien, im folgenden Vertragsparteien genannt, in
dem Wunsch, die internationale Beférderung von
Personen und Giitern auf der Strafle zwischen
thren beiden Staaten und im Transit iber ihre
Gebiete zu regeln und zu fordern, haben folgendes
vereinbart:

Geltungsbereich
Artikel 1

1. Die Bestimmungen dieses Abkommens berech-
tigen Unternehmer mit dem Sitz in Osterreich oder
Spanien, Personen- oder Giitertransporte auf der
Strafle mit Fahrzeugen, die in einer der beiden Ver-
tragsparteien zugelassen sind, zwischen den Gebie-
ten der Vertragsparteien oder im Transit iiber ihre
Gebiete durchzufiihren.

2. ,,Unternehmer® ist jede physische oder juristi-
sche Person, die entweder in Osterreich oder in
Spanien zur gewerbsmifligen Beforderung von Per-
sonen oder Giitern oder zum Werkverkehr auf der
Strafle befugt ist.

3. ,Fahrzeug® ist jedes Kraftfahrzeug, das

a) zur Beférderung von mehr als acht Personen
(ohne Lenker) oder von Giitern gebaut und
auf der Strafle dafiir verwendet wird;

b) in einer der beiden Vertragsparteien zugelas-
sen ist.

Fahrzeug ist ebenso jeder Anhinger oder Sattel-
anhinger, der die in lit. a genannten Bedingungen
erfiilllt und von einem Unternehmer der beiden
Vertragsparteien betrieben wird.

4. Nicht gestauet ist die Beférderung von Perso-
nen und Giitern zwischen zwei Punkten im Gebiet
einer der Vertragsparteien mit einem im Gebiet der
anderen Vertragspartei zugelassenen Fahrzeug.

ACUERDO

ENTRE LA REPUBLICA DE AUSTRIA Y

EL REINO DE ESPANA REFERENTE AL

TRANSPORTE INTERNACIONAL DE

VIAJEROS Y MERCANCIAS POR CAR-
RETERA

La Republica de Austria y el Reino de Espaiia,
denominados en adelante Partes Contratantes,
deseando regular y favorecer el transporte interna-
cional por carretera de viajeros y mercancias entre
los dos paises y en transito a través de sus territo-
rios, acuerdan lo siguiente:

Ambito de aplicacién
Articulo 1

1. Las disposiciones de este acuerdo facultan a los
transportistas domiciliados en Austria o Espafia a
transportar viajeros y mercancias, por carretera, en
vehiculos a motor registrados en una de las dos
Partes Contratantes, entre los territorios de las mis-
mas o en transito a través de estos.

2. Se denomina transportista a cualquier per-
sona fisica o juridica autorizada en Austria o
Espana a efectuar transporte de viajeros o mercan-
cias por carretera, ya sea por cuenta ajena o propia.

3. Se considera como vehiculo al dotado de
medios de propulsién mecanicos propios que:

a) construido para el transporte de més de 8 per-
sonas (sin contar el conductor), o mercancias,
utiliza a estos propésitos la carretera.

b) estd matriculado en una de las Partes Contra-
tantes.

Asimismo se considera como vehiculo a los
remolques o semirremolques que, cumpliendo las
condiciones definidas en 1.3 a, son utilizados por
un transportista de una de las Partes Contratantes.

4. Queda prohibido el transporte interior de via-
jeros o mercancias efectuado entre dos puntos
situados en el territorio de una de las Partes
Contratantes por medio de un vehiculo matricu-
lado en la otra Parte Contratante.



75. Stiick — Ausgegeben am 16. April 1991 — Nr. 186

Personenbeférderungen

Artikel 2
Kraftfahrlinienverkehr

1. Im Sinne dieses Abkommens wird die Perso-
nenbeforderung mit Omnibussen auf bestimmten
Strecken nach festgelegten Fahrplinen und Tarifen
als Kraftfahrlinienverkehr bezeichnet. Bei diesen
Beforderungen ist das Aufnehmen oder Absetzen
von Fahrgisten wihrend der Fahrt an zuvor festge-
legten Haltestellen gestattet, jedoch unter Beriick-
sichtigung des Artikels 1 Absatz 4.

2. Kraftfahrlinien koénnen nach  vorheriger
Genehmigung durch die zustindige Behorde jeder
Vertragspartei fiir das Streckenstiick ihres Gebietes
entsprechend ihren innerstaatlichen Rechtsvor-
schriften sowie mit Zustimmung der Staaten, deren
Staatsgebiet durch den Transitverkehr beriihrt
wird, errichtet werden.

Die Genehmigungen werden von den zustindi-
gen Behorden der Vertragsparteien fiir die Dauer
von ein bis fiinf Jahren auf Grundlage der Gegen-
seitigkeit erteilt.

3. Antrige auf Erteilung der Genehmigungen fiir
Kraftfahrlinienverkehre sind an die zustindige
Behorde des Staates, in dem das Fahrzeug zugelas-
sen ist, zu richten, die ein Exemplar an die zustin-
dige Behorde der anderen Vertragspartei zur Prii-
fung tibermittelt.

Die Antrige haben die Angaben zu enthalten,
die von dem gemifl Artikel 13 zu bildenden
Gemischten Ausschuff festgelegt werden.

4. Die zustindigen Behorden der Vertragspar-
teien entscheiden nach Pflege des Einvernehmens
auf schriftlichem Weg oder im Gemischten Aus-
schufl (Art. 13) tiber die Einrichtung von Kraftfahr-
linien sowie iiber die Anderung von Fahrplinen,
Haltestellen und sonstigen Bedingungen.

Artikel 3
Pendelverkehr

1. Pendelverkehr im Sinne dieses Abkommens ist
der Verkehrsdienst, bei dem ein Unternehmer bei
mehreren Hin- und Riickfahrten von demselben
Ausgangsort nach demselben Zielort Reisende, die
zuvor in Gruppen zusammengefaflt worden sind,
befordert. Jede Reisegruppe, die die Hinfahrt
gemeinsam durchgefiihrt hat, kehrt bei der spiteren
Riickfahrt geschlossen an den Ausgangsort zuriick.
Als Ausgangsort und Zielort gelten der Ort des
Reiseantrittes und der Ort des Reisezieles sowie
deren unmittelbare Umgebung.
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Transportes de viajeros

Articulo 2
Servicios regulares

1. En el sentido del presente acuerdo, se denomi-
nan «servicios regulares de viajeros » los que asegu-
ran el transporte de personas por medio de auto-
cares con itinerarios determinados y ajustindose a
horarios y tablas de precios establecidos. En estos
servicios estd permitido tomar y dejar viajeros
durante el trayecto, en paradas previamente deter-
minadas, respetando, no obstante, lo regulado en el
articulo 1. apartado 4.

2. Los servicios regulares de viajeros se establece-
ran con la autorizacién previa de las Autoridades
Competentes de las Partes Contratantes, para la
seccién de itinerario que discurra por su territorio,
ajustandose a las disposiciones legales propias del
pais y con el consentimiento de los otros Estados
cuyo territorio haya de ser atravesado en transito.

Las Autoridades Competentes de las Partes
Contratantes otorgarin en base a criterios de reci-
procidad las autorizaciones, por un periodo de uno
a cinco afios.

3. Las solicitudes de autorizacién de los servicios
regulares de viajeros se someteran a la Autoridad
Competente del Estado de matriculacién de los
vehiculos, que remitird un ejemplar a la Autoridad
Competente de la otra Parte Contratante para su
estudio.

Las solicitudes deberan contener los datos que se
especifiquen por la Comision Mixta que se esta-
blece en el art. 13 del presente Acuerdo.

4. Las Autoridades Competentes de las Partes
Contratantes decidirdn conjuntamente por escrito o
en el marco de las reuniones de la Comisién Mixta
definida en el art. 13, la aprobacién de las lineas
regulares asi como las modificaciones de itinera-
rios, paradas y demés condiciones relativas a las
mismas.

Articulo 3
Servicios en lanzadera

1. En el sentido del presente Acuerdo, se conside-
ran servicios en lanzadera los que, realizados por
un transportista en varios viajes de ida y regreso
desde un mismo punto de origen a un mismo punto
de destino, llevan grupos previamente establecidos.
Cada grupo que ha realizado un viaje de ida, vuelve
al lugar de origen en el curso de un viaje posterior.
Por origen y destino se entienden las localidades
donde se produce el origen y destino del viaje, asi
€Omo sus entornos.



1062

2. Bei Pendelfahrten diirfen unterwegs Fahrgiste
weder aufgenommen noch abgesetzt werden.

3. Die erste Riickfahrt und die letzte Hinfahrt in
der Reihe der Pendelfahrten sind Leerfahrten.

4. Die Zuordnung eines Verkehrsdienstes zum
Pendelverkehr wird jedoch nicht dadurch beriihrt,
dafl mit vorheriger Zustimmung der zustindigen
Behorde jeder Vertragspartei Reisende, abwei-
chend:
a) von Absatz 1, die Riickfahrt mit einer ande-
ren Gruppe vornehmen;

b) von Absatz 2, unterwegs aufgenommen oder
abgesetzt werden.

5. Der Pendelverkehr bedarf einer vorherigen
Genehmigung, deren Verfahrens- und allenfalls
erforderliche sonstige Bedingungen vom Gemisch-
ten Ausschufl (Art. 13) festgelegt werden.

Artikel 4

Gelegenheitsverkehr

1. Gelegenheitsverkehr im Sinne dieses Abkom-
mens ist der Verkehrsdienst, der weder Kraftfahrli-
nienverkehr gemifl Artikel 2 noch Pendelverkehr
gemifl Artikel 3 ist.

Bei Beforderungen im Gelegenheitsverkehr diir-
fen unterwegs Fahrgiste weder aufgenommen noch
abgesetzt werden, es sei denn, dafl die zustindige
Behorde der betreffenden Vertragspartei Ausnah-
men hievon gestattet. Diese Fahrten diirfen mit
einer gewissen Hiufigkeit ausgefiihrt werden, ohne
dadurch ihre Eigenschaft als Gelegenheitsverkehre
zu verlieren.

2. Abgesehen von den in Artikel 5 vorgesehenen
Ausnahmen diirfen Beférderungen im Gelegen-
heitsverkehr von einem Unternehmer einer der
Vertragsparteien nur mit einer im vorhinein von
der zustindigen Behérde der anderen Vertragspar-
tei ausgestellten Genehmigung durchgefithrt wer-
den.

3. Ein Unternehmer, der Beférderungen im Gele-
genheitsverkehr 1m Sinne dieses Abkommens
durchfithrt, hat, neben der in Absatz 2 angefiihrten
Genehmigung, ein Kontrolldokument mit sich zu
fithren, das von der zustindigen Behorde der Ver-
tragspartei, in der das Fahrzeug zugelassen ist, oder
von einer anderen hiezu ermichtigten Stelle ausge-
stellt worden ist.

4. Die Form der Genehmigung gemifl Absatz 2
und des Kontrolldokumentes gemif} Absatz 3 wird
im Gemischten Ausschufl (Art. 13) festgelegt.
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2. En los servicios en lanzadera no esta permitido
tomar ni dejar viajeros en ruta.

3. El primer viaje de regreso y el altimo viaje de
ida de la serie de lanzadera se realiza en vacio.

4. No obstante, la clasificacién de un transporte
como servicio en lanzadera no queda affectada por
el hecho que, previo acuerdo de las Autoridades
Competentes de las Partes Contratantes:

a) en contradiccién con el apartado 1, algunos
viajeros regresen con otro grupo diferente de
la misma serie.

b) en contradiccién con el apartado 2, se tomen
o se dejen viajeros en mas de un punto.

5. Los servicios en lanzadera precisarin de una
autorizacién previa, cuyo procedimiento y otras
condiciones necesarias de otorgamiento serin fija-
das por la Comisién Mixta (art. 13).

Articulo 4

Servicios discrecionales

1. En el sentido del presente Acuerdo los servicios
discrecionales son aquellos que no responden ni a
la definicién de servicio regular, que figura en el
articulo 2, ni a la definicién de servicio en lanza-
dera, que figura en el articulo 3.

En los servicios discrecionales no est4 permitido
tomar o dejar viajeros en ruta, salvo excepcién
autorizada por la Autoridad Competente de la
Parte Contratante afectada; estos servicios pueden
ser realizados con una cierta frecuencia, sin que
pierdan por ello su carécter de servicio discrecional.

2. Salvo las excepciones previstas en el articulo 5,
los servicios discrecionales solamente pueden ser
realizados por un transportista de una de las Partes
Contratantes con autorizacion previa de la Autori-
dad Competente de la otra Parte Contratante.

3. Un transportista, que realiza servicios discre-
cionales dentro de la normativa de este Acuerdo,
esta obligado a llevar a bordo, ademais de la autori-
zacién citada en el apartado 2, un documento de
control emitido por la Autoridad Competente de la
Parte Contratante en que el vehiculo esta matricu-
lado o por otra entidad. habilitada al efecto.

4. El modelo de autorizacién conforme al apar-
tado 2 y del documento de control conforme al
apartado 3, seran definidos por la Comisién Mixta
(art. 13).
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Artikel 5

Liberalisierte Gelegenheitsverkehre

1. Ein Unternehmer einer Vertragspartei ist
berechtigt, sein Fahrzeug im Gebiet der anderen
Vertragspartei unter Einhaltung der Rechtsvor-
schriften der anderen Vertragspartei und ohne
Erfordernis einer Genehmigung zu beniitzen, wenn
er einen der nachfolgend angefithrten Gelegen-
heitsverkehrsdienste durchfihrt:

a) ,,Rundfahrten mit geschlossenen Tiiren®, das
sind Fahrten, die mit demselben Fahrzeug
ausgefithrt werden, das auf der gesamten
Fahrtstrecke dieselbe Reisegruppe beférdert
und sie an den Ausgangspunkt zuriickbringt;

b) Verkehrsdienste, bei denen zur Hinfahrt
Fahrgiste aufgenommen werden und die
Riickfahrt eine Leerfahrt ist;

c) Verkehrsdienste, bei denen die Hinfahrt eine
Leerfahrt ist und auf der Ruckfahrt Fahrgaste
aufgenommen werden, wenn eine der folgen-
den Voraussetzungen gegeben ist:

1) Die Fahrgiste wurden auf Grund von
Beférderungsvertrigen, die vor ihrer
Ankunft auf dem Gebiet der anderen
Vertragspartei geschlossen wurden, auf
dem Gebiet eines Drittstaates in Gruppen
zusammengefalt und werden in das
Gebiet der anderen Vertragspartei befor-
dert, in der das Fahrzeug zugelassen ist.

ii) Die Fahrgiste wurden eingeladen, sich in
das Gebiet der anderen Vertragspartei zu
begeben, wobei die einladende Person
oder Organisation die Beférderungsko-
sten ilibernimmt. Die Fahrgiste miissen
ein zusammengeh&riger Personenkreis
sein, der nicht allein zum Zweck dieser
Reise gebildet worden sein darf, und in
das Gebiet der Vertragspartei, in der das
Fahrzeug zugelassen ist, beférdert wird.

2. Diese Verkehrsdienste bediirfen eines Kon-
trolldockumentes, wofiir die Bestimmungen des
Artikels 4 Absatz 3 und 4 anzuwenden sind.

Giiterbeférderungen
Artikel 6

1. Mit Ausnahme der in Artikel 8 angefiihrten
Beforderungen bediirfen die zu Giiterbeférderun-
gen zwischen den Gebieten der beiden Vertrags-
parteien oder im Transit tber deren Gebiete
bestimmten Fahrzeuge einer Genehmigung der
anderen Vertragspartei. Diese Genehmigung gilt
fiir ein einzelnes Fahrzeug, einen Kraftwagenzug,
bestehend aus Lastkraftwagen und Anhinger, oder
fiir ein Sattelkraftfahrzeug, bestehend aus Sattel-
zugfahrzeug und Sattelanhiinger. Sie wird fiir eine
bestimmte Dauer erteilt und gilt jeweils fiir eine
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Articulo 5

Servicios Discrecionales Liberalizados

1. Un transportista de una de las Partes Contra-
tantes est4 facultado para utilizar su vehiculo en el
territorio de la otra Parte Contratante, de confor-
midad con las disposiciones legales de ésta y sin
necesidad de autorizacidén previa, cuando realice
alguno de los servicios discrecionales siguientes:

a) «circuitos a puertas cerradas», es decir, viajes
realizados en el mismo vehiculo, que trans-
porta un mismo grupo de viajeros a lo largo
de un itinerario establecido y devuelve a éste
a su punto de partida.

b) «servicios de ida en carga y regreso en
vacio».

c) «servicios de ida en vacio y regreso en carga»,
cuando se da alguna de las circunstancias
siguientes:

i) que los viajeros hayan sido agrupados
mediante contratos de transporte en el
territorio de un tercer pais y llevados en
grupo al territorio de la Parte Contra-
tante donde el vehiculo esté matriculado
y siempre que los contratos de transporte
hayan sido realizados antes de la llegada
de los pasajeros al territorio de la otra
Parte Contratante.

ii) que los viajeros hayan sido invitados a
trasladarse al territorio de la otra Parte
Contratante, siendo sufragados los gastos
del transporte por la persona u organismo
que realizé la invitacién. Los viajeros
deberan formar un grupo homogéneo,
que no se haya constituido Gnicamente
con motivo de este viaje y que se dirige al
territorio de la Parte Contratante donde
el vehiculo est4d matriculado.

2. Estos servicios requieren un documento de
control en la forma prevista en los apartados 3 y 4
del articulo 4.

Transporte de mercancias
Articulo 6

1. Con las excepciones que recoge el articulo 8,
los vehiculos destinados al transporte de mercan-
cias que efectiien viajes entre los territorios de
ambas Partes Contratantes o en transito por los
mismos requieren una autorizacién de la otra Parte
Contratante. Esta autorizacién sera valida para un
vehiculo rigido, un tren de carretera compuesto por
un camién y remolque o un vehiculo articulado
compuesto por un tractor y semirremolque y se
otorgara para un determinado periodo de tiempo,
cubriendo en cada caso un Gnico viaje de ida y
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Hin- und Rickfahrt einschliefllich Beférderungen
im Transit.

2. Die Genehmigung wird von der zustindigen
Behorde der Vertragspartei, in der das Kraftfahr-
zeug zugelassen ist, im Namen der zustindigen
Behorde der anderen Vertragspartei auf den
Namen des betreffenden Unternehmers ausgege-
ben. Sie darf nur von diesem verwendet werden
und ist nicht iibertragbar.

Artikel 7

1. Die zustindigen Behorden der beiden Ver-
tragsparteien vereinbaren auf Grundlage der
Gegenseitigkeit unter Beriicksichtigung wirtschaft-
licher und verkehrspolitischer Interessen der jewei-
ligen Vertragspartei, insbesondere auch der Erfor-
dernisse der Verkehrsnutzer, die Art und Anzahl
der Genehmigungen fiir das jeweils folgende Jahr.

2. Die nihere Durchfiihrung des Genehmigungs-
verfahrens, die Art und Anzahl der an die Unter-
nehmer jeder Vertragspartei auszugebenden
Genehmigungen, werden von den zustindigen
Behorden der Vertragsparteien nach Pflege des
Einvernehmens festgelegt. Die ausgegebenen
Genehmigungen werden dem Unternehmer im
Wege der zustindigen Behdrde der Vertragsparteli,
der er angehért, ausgefolgt.

3. Die Genehmigungen und sonstigen auf Grund
dieses Abkommens erforderlichen Dokumente sind
im Fahrzeug mitzufithren und den kontrollberech-
tigten Organen der beiden Vertragsparteien auf
Verlangen vorzuweisen.

4. Die Genehmigungen berechtigen den Unter-
nehmer zu den vom Gemischten Ausschuf} (Art. 13)
festzulegenden Bedingungen, Riickfracht aufzu-
nehmen, wobei die in Absatz 1 festgelegten Grund-
sitze zu beriicksichtigen sind.

Artikel 8

1. Keiner Genehmigung bediirfen Fahrten, die zu
nachfolgenden Zwecken durchgefiihrt werden:

a) gelegentliche Beférderungen von Giitern zu
und von Flughifen bei Umleitung der Flug-
dienste;

b) Beforderungen von Gepick in Anhingern
von Fahrzeugen zur Personenbeférderung
sowie Beforderungen von Gepick in Fahrzeu-
gen aller Art zu und von Flughifen;

c) Beférderungen von Postsendungen;

d) Befsérderungen von Miill und Fikalien;

e) Beférderungen von Tierkdrpern zur Tierkor-
perbeseitigung;

f) Beforderungen beschidigter Fahrzeuge;

g) Beforderungen von Bienen und Fischbrut;

h) Beforderungen von Leichen;
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retorno, con destino al territorio de la otra Parte
Contratante o0 en transito.

2. Las autorizaciones seran expedidas por la
Autoridad Competente en cuya jurisdiccion esté
matriculado el vehiculo por delegacion de la Auto-
ridad Competente de la otra Parte Contratante, a
nombre del titular de la empresa de transportes;
solamente podra ser utilizada por ésta, no siendo
transferible a otro transportista.

Articulo 7

1. Las Autoridades Competentes de las dos Partes
Contratantes, actuando bajo el principio de reci-
procidad y considerando los intereses de la econo-
mia y de la politica de transportes de cada una de
las Partes Contratantes, con atencidn especial a las
necesidades de los usuarios del transporte, negocia-
ran el tipo y nmero de autorizaciones para cada
afio.

2. Los detalles del procedimiento de otorga-
miento, el modelo y el nimero de las autoriza-
ciones a repartir entre los transportistas de cada
Parte Contratante, serin acordados por las Autori-
dades Competentes de las Partes Contratantes. Las
autorizaciones expedidas se entregarin a cada
transportista, a través de la Autoridad Competente
de la Parte Contratante a la que pertenezca.

3. Las autorizaciones y demés documentos exigi-
dos por este Acuerdo seran llevados a bordo del
vehiculo y se presentaran para su control a requeri-
miento de las personas autorizadas para ello por las
Partes Contratantes.

4. Las autorizaciones confieren al transportista el
derecho a tomar carga de retorno en las condi-
ciones que seran fijadas por la Comision Mixta
(art. 13) teniendo en cuenta los principios estableci-
dos en el apartado 1.

Articulo 8

1. No requerirdn autorizacién los viajes corres-
pondientes a los siguientes transportes:

a) Transportes ocasionales de mercancias con
destino y origen en aeropuertos, en caso de
desvio de servicios.

b) Transportes de los equipajes en vehiculos
arrastrados por los vehiculos de viajeros y en
cualquier caso, el transporte de los equipajes
con origen o. destino en aeropuertos.

c) Transportes postales.

d) Transportes de basura e inmundicias.

e) Transportes de despojos de animales para su
trituracion.

f) Transportes de vehiculos averiados.

g) Transportes de abejas y alevines.

h) Transportes funerarios.
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i) Beférderungen von Kunstgegenstinden oder
Kunstwerken, die fiir Ausstellungen, Messen
oder gewerbliche Zwecke bestimmt sind;

j) Beforderungen von Gegenstinden und Aus-
riistungen, die ausschlieflich zur Werbung
und Information bestimmt sind;

k) Beforderungen von Gerdten, Zubehér und
Tieren zu oder von Theater-, Musik-, Film-,
Sport- oder Zirkusveranstaltungen,
Rundfunkaufzeichnungen oder Dreharbeiten
fiir Film und Fernsehen;

1) Beforderungen von Giitern mit Fahrzeugen,
deren héchstzulissiges Gesamtgewicht ein-
schlieflilich der Anhinger 6 Tonnen nicht
iiberschreitet oder deren zulissige Nutzlast
einschlieBlich der Anhinger 3,5 Tonnen nicht
iibersteigt;

m) Beférderungen von wertvollen Giitern (zB
Edelmetalle), durchgefithrt mit Spezialfahr-
zeugen, die von der Polizei oder anderen
Sicherheitsorganen begleitet werden;

n) Beftrderungen der fiir die #rztliche Behand-
lung in Notfillen erforderlichen Giiter, insbe-
sondere bei Naturkatastrophen;

o) Beférderungen von Giitern, die die héchstzu-
lassigen Abmessungen und Gewichte iiber-
schreiten, unter der Bedingung, daff der
Unternehmer entsprechend den nationalen
Straflenverkehrsvorschriften im Besitz der
erforderlichen Sondergenehmigung ist, sowie

p) Leerfahrten von im Giiterverkehr eingesetz-
ten Fahrzeugen, die ein im Ausland funk-
tionsuntiichtig gewordenes Fahrzeug ersetzen
sollen, und die Fortsetzung der Beforderung
durch das Austauschfahrzeug mittels der fiir
das funktionsuntiichtig gewordene Fahrzeug
erteilten Genehmigung.

2. Kontingentfrei jedoch genehmigungspflichtig
ist die Beférderung von Umzugsgut durch Unter-
nehmer, die iber entsprechende Fachkrifte und
Ausriistungen verfiigen.

3. Der Gemischte Ausschufl kann die Bestimmun-
gen der Absitze 1 und 2 erginzen, sofern dies im
volkswirtschaftlichen Interesse der Vertragspar-
teien liegt.

Artikel 9

Grundsitzlich berechtigt eine Genehmigung
gemifl Artikel 6 Absatz 1 Unternehmer der Ver-
tragsparteien nicht, Giiterbeférderungen zwischen
dem Gebiet der anderen Vertragspartei und einem
dritten Land  durchzufithren. Sowohl der
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1) Transportes de objetos u obras de arte, con
destino a exhibiciones, ferias o fines comer-
ciales.

j) Transportes de objetos y equipos con fines
exclusivos de publicidad o informacién.

k) Transportes de material, accesorios y ani-
males destinados o procedentes de manifesta-
ciones teatrales, musicales, cinematogrificas,
deportivas o circenses, registraciones radiofé6-
nicas o rodajes cinematograficos o de televi-
sién.

1) Transportes de mercancias en vehiculos a
motor, cuyo peso total autorizado incluido el
de los remolques o semirremolques no exceda
los 6.000 kilogramos o cuya carga autorizada
incluida la de los remolques o semirremolques
no sea superior a los 3.500 kilogramos.

m) Transportes de mercancias preciosas (por
ejemplo metales preciosos) por vehiculos
especiales acompaifiados por la policia u otro
personal de seguridad.

n) Transportes con fines médicos y equipo nece-
sario en caso de socorros de urgencia, nota-
blemente en el caso de desastres naturales.

0) Transportes de mercancias de pesos o dimen-
siones extraordinarios en el supuesto de que
el transportista esté debidamente autorizado
por los reglamentos nacionales que concier-
nen a este trafico.

p) Asimismo los viajes de vehiculos vacios desti-
nados al transporte de mercancias que se diri-
jan a reemplazar un vehiculo averiado en el
extranjero, asi como la continuacién del viaje
por el vehiculo reemplazante realizando el
transporte bajo la cobertura de la autoriza-
cién concedida al vehiculo averiado.

2. Se consideran no sujetos a contingente pero si
sujetos a autorizacién los transportes siguientes:
— Transportes de mudanzas por empresas espe-
cialmente equipadas a este efecto en personal
y material.

3. La Comisién Mixta (art. 13) podra ampliar lo
dispuesto en los apartados 1 y 2 siempre que sea en
interés de la economia nacional de las Partes
Contratantes.

Articulo 9

En principio, una autorizacién otorgada
conforme a lo determinado en el articulo 6, apar-
tado 1, no faculta a los transportistas de las Partes
Contratantes a efectuar transporte de mercancias
entre el territorio de la otra Parte Contratante y un
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Gemischte Ausschuff (Art. 13) als auch — nach
Pflege des Einvernehmens — die zustindigen
Behsrden konnen jedoch eine bestimmte Anzahl
von Genehmigungen festlegen, die diese Moglich-
keit einriumen, vorausgesetzt, dafl das Gebiet der
Vertragspartei, in dem das Kraftfahrzeug zugelas-
sen ist, auf verkehrsiiblichem Weg durchfahren
wird.

Gemeinsame Bestimmungen
Artikel 10

In allen Fillen, die nicht durch die Bestimmun-
gen dieses Abkommens oder internationaler Uber-
einkommen geregelt sind, zu denen beide Vertrags-
parteien gehodren oder denen sie spiter beide beige-
treten sind, finden die nationalen Rechtsvorschrif-
ten der Vertragsparteien Anwendung.

Artikel 11

1. Hinsichtlich der Abmessungen und Gewichte
verpflichtet sich jede Vertragspartei, die von der
anderen Vertragspartei zugelassenen Fahrzeuge
keinen strengeren Bedingungen zu unterwerfen als
jenen fiir Fahrzeuge des eigenen Landes.

2. Fiur den Fall, dal die Abmessungen, das
Gewicht oder der Achsdruck eines Fahrzeuges die
auf dem Gebiet einer Vertragspartei geltenden
Hochstgrenzen iiberschreiten, ist hiefiir eine beson-
dere Bewilligung der zustindigen Behorde der
betreffenden Vertragspartei erforderlich.

3. Bindet eine Bewilligung nach Absatz 2 Fahr-
zeuge an eine bestimmte Route, so ist die Beforde-
rung nur auf dieser Route zulissig.

Artikel 12

1. Bei Zuwiderhandlungen eines Unternehmers
oder seines Fahrpersonals gegen die auf dem
Gebiet der anderen Vertragspartei geltenden
Rechtsvorschriften, gegen die Bestimmungen dieses
Abkommens oder gegen die in der Beférderungsge-
nehmigung angefiihrten Bedingungen hat die
zustindige Behorde der Vertragspartei, in der das
Fahrzeug zugelassen ist, auf Ersuchen der zustin-
digen Behorde der anderen Vertragspartei folgende
Mafinahmen zu treffen:
a) Verwarnung des Unternehmers mit dem Hin-
weis, die geltenden Vorschriften einzuhalten;

b) Einstellung der Ausgabe von Genehmigungen
an den Unternehmer fiir Beférderungen auf
dem Gebiet der anderen Vertragspartei, in
dem die Zuwiderhandlung begangen wurde,
oder Widerruf bereits ausgegebener Geneh-
migungen.
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tercer pais. Tanto la Comision Mixta (art. 13)
como las Autoridades Competentes, de comin
acuerdo, podran establecer un nimero determi-
nado de autorizaciones que permitan esta posibili-
dad, siempre y cuando el vehiculo deba atravesar
en el itinerario normal del viaje, el territorio de la
Parte Contratante en que esti matriculado.

Disposiciones comunes
Articulo 10

En qualquier caso no regulado por las prescrip-
ciones de este Acuerdo o de los Acuerdos Interna-
cionales de que ambas Partes Contratantes son fir-
mantes o a los que posteriormente ambas se adhie-
ran, se aplicaran las disposiciones legales nacionales
de cada una de ellas.

Articulo 11

1. En materia de pesos y dimensiones, cada una
de las Partes Contratantes se compromete a no
someter a los vehiculos matriculados en la otra
Parte Contratante a condiciones mis restrictivas
que las que se imponen a sus propios vehiculos.

2. En caso de que el peso, las dimensiones o la
carga por eje de los vehiculos sobrepasen los maxi-
mos permitidos en el territorio de cada una de las
Partes Contratantes, el vehiculo requerird una
autorizacién especial de la Autoridad Competente
de la Parte Contratante de que se trata.

3. Cuando tal autorizacién estipule que el vehi-
culo debe utilizar una ruta especifica, los transpor-
tes solamente estaran autorizados para transitar por
esta ruta.

Articulo 12

1. Siun transportista o su personal de conduccién
infringen las disposiciones legales vigentes en el ter-
ritorio de la otra Parte Contratante, las pres-
cripciones de este Acuerdo o las condiciones esta-
blecidas en la autorizacion de transporte, la Autori-
dad Competente de la Parte Contratante en la cual
el vehiculo estd matriculado deberi tomar las
siguientes medidas, a requerimiento de la Autori-
dad Competente de la otra Parte Contratante:

a) dirigir una advertencia al transportista,
conminindole a observar la reglamentacién
existente.

b) suspender la expedicion de autorizaciones al
transportista para’efectuar viajes al territorio
de la otra Parte Contratante, donde se ha
cometido la infraccién, o revocar las autoriza-
ciones previamente expedidas.
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2. Die zustindigen Behdrden der beiden Ver-
tragsparteien unterrichten einander iiber Zuwider-
handlungen nach Absatz 1 und iiber die getroffe-
nen Mafinahmen.

3. Die Bestimmungen dieses Artikels gelten unbe-
schadet der im Gesetz vorgesehenen Mafinahmen,
die von den Gerichten oder Verwaltungsbehorden
der Vertragspartei, auf deren Gebiet die Zuwider-
handlung begangen wurde, getroffen werden.

Artikel 13

1. Um die entsprechende Durchfiihrung und die
Auslegung der in diesem Abkommen festgelegten
Bestimmungen zu gewihrleisten, bilden die zustin-
digen Behérden der beiden Vertragsparteien einen
Gemischten Ausschufl und unterhalten untereinan-
der die erforderlichen Kontakte.

2. Der Gemischte Ausschufl tritt itber Ersuchen
einer der beiden Vertragsparteien abwechselnd auf
dem Gebiet der einen oder anderen Vertragspartei
zusammen. Er hat die in Artikel 2 Absatz 3 und 4,
Artikel 3 Absatz 5, Artikel 4 Absatz 4, Artikel 5
Absatz 2, Artikel 7 Absatz 4, Artikel 8 Absatz 3 und
in Artikel 9 vorgesehenen Aufgaben wahrzuneh-
men.

Artikel 14

Die zustindigen Behérden im Sinne dieses
Abkommens sind:

In Osterreich:

Der Bundesminister fiir offentliche Wirtschaft
und Verkehr.

In Spanien:

Die Direccion General de Transportes Terrestres.
del Ministerio de Transportes, Turismo y Comuni-
caciones.

Schlubestimmungen
Artikel 15

1. Dieses Abkommen tritt mit dem ersten Tag des
dritten Monats nach dem Monat in Kraft, in dem
die Vertragsparteien einander auf diplomatischem
Weg schriftlich mitgeteilt haben, daf die fiir das
Inkrafttreten des Abkommens erforderlichen inner-
staatlichen Voraussetzungen erfiille sind.

2. Das Abkommen gilt fiir die Dauer eines Jahres
nach dem Inkrafttreten. Seine Giiltigkeit verlidngert
sich automatisch jeweils um ein Jahr, wenn es nicht
von einer der beiden Vertragsparteien sechs
Monate vor Ablauf der Giiltigkeitsdauer schriftlich
gekiindigt wird.
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2. Las Autoridades Competentes de ambas Partes
Contratantes se informarin mutuamente de las
infracciones a que se refiere el apartado 1 y de las
medidas adoptadas.

3. Las disposiciones de este articulo se aplicaran
sin menoscabo de las medidas previstas por la ley,
que puedan ser tomadas por las autoridades judi-
ciales y administrativas de la Parte Contratante en
cuyo territorio se haya cometido la infraccién.

Articulo 13

1. Para garantizar la correcta aplicacion e inter-
pretar las disposiciones del presente Acuerdo, las
Autoridades Competentes de las dos Partes Contra-
tantes constituyen una Comisiéon Mixta y manten-
dran entre ellas los contactos oportunos.

2. Dicha Comisién Mixta se reunird a requeri-
miento de una de las Partes Contratantes alternati-
vamente en el territorio de cada una de ellas.
Incumben a esta Comision los cometidos especifi-
cados en los articulos 2.3y 4, 3.5,4.4,5.2,7.4,83y
9.

Articulo 14

Las Autoridades Competentes en el sentido de
este Acuerdo son:

En Austria

el Bundesminister fiir Offentliche Wirtschaft und
Verkehr.

En Espaiia

la Direccién General de Transportes Terrestres
del Ministerio de Transportes Turismo y Comuni-
caciones.

Disposiciones finales
Articulo 15

1. Este Acuerdo entrara en vigor el primer dia del
tercer mes siguiente a aquél en que las Partes
Contratantes se comuniquen por escrito, por via
diplomitica, que los requisitos internos para la
entrada en vigor del Acuerdo, han sido cumplidos.

2. El Acuerdo permaneceri en vigor durante un
afio después de su entrada en vigor. Se prorrogara
automaticamente por periodos de un afio a menos
que sea denunciado por escrito, por cualquiera de
las Partes Contratantes, seis meses antes de su
terminacion.
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3. Mit dem Inkraftireten dieses Abkommens tritt
die am 24. Mirz 1966 in Wien unterzeichnete
Vereinbarung tiber den Straflengiiterverkehr zwi-
schen Osterreich und Spanien *) aufier Kraft.

Geschehen zu Madrid, am 17. Juli 1987 in zwei
Urschriften in deutscher und spanischer Sprache,
wobei jeder Wortlaut gleichermaflen authentisch
1st.

Fiir die Republik Osterreich:
Otto Maschke

Fiir das Kénigreich Spanien:
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3. Con la entrada en vigor de este Acuerdo,
queda derogado el Acuerdo sobre Transporte de
Mercancias por Carretera entre Austria y Espaiia,
firmado en Viena el 24 de marzo de 1966.

En Madrid a 17 de Julio de 1987. Hecho en dos
originales en las lenguas alemana y espafiola,
siendo ambos textos igualmente auténticos.

Por la Repablica de Austria:
Otto Maschke

Por el Reino de Espafia:

Abel Ramon Caballero Alvarez Abel Ramon Caballero Alvarez

#) Kundgemacht in BGBI. Nr. 218/1966

Die Mitteilungen gemifl Art. 15 Abs. 1 des Abkommens wurden am 3. Dezember 1990 bzw. am
22. Februar 1991 abgegeben; das Abkommen tritt gemif} seinem Art. 15 Abs. 1 mit 1. Mai 1991 in Kraft.
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