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273. Stiick

700. Verordnung: Zivilluftfahrzeug-Lirmzulissigkeitsverordnung — ZLZV — 1986

700. Verordnung des Bundesministers fiir
offentliche Wirtschaft und Verkehr vom
4. Dezember 1986 iiber die Lirmzulissigkeit

von Zivilluftfahrzeugen (Zivilluftfahrzeug-
Lirmzulissigkeitsverordoung — ZLZV —
1986)

Auf Grund der §§ 14 Abs. 1 lit. b, 21 Abs. 1 und
124 Abs.2 des Luftfahrtgesetzes, BGBL
Nr. 253/1957, wird verordnet:

ABSCHNITT 1
Allgemeiner Teil
Geltungsbereich

§ 1. Diese Verordnung gilt fir die in den
Abschnitten II und III bezeichneten Kategorien
von Zivilluftfahrzeugen.

Lirmzuldssigkeitsbescheinigungen

§ 2. (1) Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat fiir
Zivilluftfahrzeuge, deren Lirmemission die in die-
ser Verordnung festgelegtén Lirmgrenzwerte nicht
tibersteigt, eine Lirmzulissigkeitsbescheinigung
gemifl Muster 8 der Anlage A zur Zivilluftfahr-
zeug- und Luftfahrtgerit-Verordnung 1983, BGBL
Nr. 415/1983, auszustellen.

(2) Die Bescheinigung gemifl Absatz 1 hat zu

bezeichnen:

1. alle bei der Feststellung der Lirmzuldssigkeit
fiir die Larmentwicklung mafigeblichen tech-
nischen Merkmale des Luftfahrzeuges;

2. allfillige Anderungen, die am Luftfahrzeug
vorgenommen wurden, um seine Lirmzulis-
sigkeit zu erreichen;

3. allfillige betriebliche Einschrinkungen, die
hinsichtlich des Luftfahrzeuges verfiigt wur-
den, um seine Lirmzulissigkeit zu erreichen.

Begriffserlduterungen

§ 3. Im Sinne dieser Verordnung gilt — soweit
sich aus den einzelnen Bestimmungen dieser Ver-
ordnung nichts anderes ergibt — als:
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Anhang 16:

der Band I der ersten Ausgabe (1981) des Anhan-
ges 16 zum Abkommen iiber die Internationale
Zivilluftfahrt, BGBIL. Nr. 138/1971. 1)

Mantelstromverhilenis:

Das Verhiltnis des Luftdurchsatzes im Mantel-
strom eines Strahlturbinentriebwerkes zum Lufi-
massendurchsatz durch die Brennkammern,
ermittelt fiir den maximalen Schub des stationi-
ren Triebwerkes unter den Bedingungen der
ICAO-Standardatmosphire 2) in Meereshohe.

Abgeleitete Nachfolgemuster von Luftfahrzeugen:

Luftfahrzeuge, die vom Standpunkt der Luft-
tiichtigkeit dhnlich den lirmzugelassenen Proto-
typen sind, an denen aber konstruktive Verinde-
rungen vorgenommen wurden, die moglicher-
weise die Lirmcharakteristik beeinflussen kénn-
ten.

Termine:

in den Angaben fiir die Anwendungsbereiche der
einzelnen Abschnitte: jene Termine, zu denen
die Zulassungsbehorde des Herstellerlandes den
Antrag zur Feststellung der Lufttiichtigkeit im
Zuge der Baumusterpriifung angenommen, oder
eine andere, gleichwertige Handlung gesetzt hat.
Wenn der Zeitraum zwischen der Annahme des
Antrages und der Ausstellung der Lufttiichtig-
keitsbescheinigung fiir den Prototyp fiinf Jahre
iibersteigt, ist als Termin fiir die Anwendbarkeit
der Verordnung das Datum zugrunde zu legen,
welches fiinf Jahre vor dem Ausstellungsdatum
der Lufttiichtigkeitsbescheinigung liegt. Ausge-
nommen davon sind Fille, in denen die Zulas-
sungsbehdrde aus wesentlichen Griinden eine
Verlingerung der Fiinfjahresfrist bewilligt.

') Herausgegeben von der Internationalen Zivilluft-
fahrtorganisation (ICAQO); erhiltlich beim Bundesamt fir
Zivilluftfahrt, A-1030 Wien, Schnirchgasse 11, Telefon
(0 22 2) 78 05-0.

2y 0 vH relative Lufifeuchtigkeit, Temperawur in NN
15°C, Luftdruck in NN 1013,2 hPa, Temperaturgradient
0,65°C pro 100 m bis zu einer Hhe von 11 000 m.
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Unterschallflugzeug:

ein Flugzeug, welches nicht geeignet ist, im
Horizontalflug das Geschwindigkeitsverhiltnis
Mach 1 zu erreichen.

Hubschrauber:

ein Luftfahrzeug schwerer als Luft, welches
hauptsichlich durch die Reaktionen der Luft auf
einen oder mehrere mit Triebwerkskraft ange-
triebene, iberwiegend auf vertikalen Achsen
montierte Rotoren im Fluge gehalten wird.

Ubermifliger Lirm:

der durch den Betrieb eines Luftfahrzeuges ent-
stehende Lirm, wenn sein Pegel iiber den gemifl
Abschnitt IT ermittelten Lirmgrenzwerten liegt.

Zulassung:

die Zulassung im Sinne des § 13 des Luftfahrige-
setzes oder ein gleichwertiger Akt der fiir die
Bescheinigung der Lirmzulissigkeit zustindigen

Behorde.

Lirmzulissigkeitsprifung und
Bescheinigung der Larmzulidssig -
keit

§ 4. (1) Osterreichische Zivilluftfahrzeuge, fiir
die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Ver-
ordnung noch kein Lufttiichtigkeitszeugnis ausge-
stellt ist, sind anldBlich der Prifung der Lufttiich-
tigkeit, alle tbrigen &sterreichischen Zivilluftfahr-
zeuge sind anlifllich der Nachpriifung der Luft-
titchtigkeit auch dahingehend zu iiberpriifen, ob sie
technisch so ausgeriistet sind, dafl durch ihren
Betrieb kein iibermifliger Lirm entsteht.

(2) Wenn eine Uberpriifung gemif Abs. 1 ergibt,
dafl die Lirmemission des gepriiften Luftfahrzeu-
ges die in dieser Verordnung festgelegten Lirm-
grenzwerte nicht iibersteigt, hat das Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt eine Lirmzulissigkeitsbescheinigung
(§ 2) auszustellen.

(3) Wenn das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt bei
einem abgeleiteten Nachfolgemuster im Zuge der
Feststellung der Lufttiichtigkeit ermittelt, dafl die
durchgefiihrten konstruktiven Verinderungen hin-
sichtlich  Anordnung, Triebwerksleistung und
Masse so gravierend sind, dafl eine im wesentlichen
neue Ermittlung der Lufttiichtigkeit erforderlich
ist, so ist das betreffende Luftfahrzeug nicht als
abgeleitetes Nachfolgemuster, sondern als neues
Muster zu behandeln.

(4) Ohne Durchfithrung einer Uberpriifung
gemifl Abs. 1 hat das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
die Larmzulissigkeit im Lufttiichtigkeitszeugnis zu
bescheinigen, wenn die Lirmemission des Luftfahr-
zeuges bei der Behorde offenkundig ist und zwei-
fellos unter den im Abschnitt II bezeichneten Lirm-
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grenzwerten liegt, oder wenn dies durch Gutachten
sonstiger befugter Sachverstindiger nachgewiesen
wird.

(5) Auslindische Larmzulissigkeitsbescheinigun-
gen sind als den vom Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
ausgestellten Bescheinigungen (Abs. 2) gleichwertig
anzuerkennen, wenn in den Vorschriften des
betreffenden anderen Staates iiber die Bescheini-
gung der Lirmzulissigkeit mindestens die gleichen
Anforderungen hinsichtlich der Lirmgrenzwerte
und hinsichtlich des Priifungsverfahrens gestellt
werden, wie in den entsprechenden &sterreichi-
schen Vorschriften.

(6) Fiir osterreichische Luftfahrzeuge, die den
Bestimmungen dieser Verordnung nicht unterlie-
gen oder die von der Uberpriifung der Lirmzulis-
sigkeit ausgenommen sind, ist diese Tatsache im
Lufttiichtigkeitszeugnis zu bescheinigen.

Nachprifung der Lirmzulidssigkeit
und Widerruf der Lirmzulidssig-
keitsbescheinigung

§ 5. (1) Sofern Zweifel an der Lirmzulissigkeit
bestehen, hat das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt ein
Luftfahrzeug, fiir das eine Lirmzulissigkeitsbe-
scheinigung (§2) ausgestellt ist, insbesondere
anlifllich von Nachpriifungen der Lufttiichtigkeit
desselben, dahingehend zu iiberpriifen, ob es beim
Betrieb ibermifligen Lirm erregt (amtliche Nach-
priifung der Larmzulissigkeit).

(2) Kann anlifllich der Nachpriifung der Luft-
tiichtigkeit eine amtliche Nachpriifung der Lirm-
zulissigkeit mangels der erforderlichen meteorolo-
gischen Bedingungen nicht durchgefithrt werden,
so ist sie zu einem spiteren Zeitpunkt, jedoch ling-
stens innerhalb eines Jahres — gerechnet vom Zeit-
punkt der Nachpriifung der Lufttiichtigkeit — vor-
zunehmen.

(3) Wenn eine amtliche Nachpriifung der Larm-
zuldssigkeit ergibt, dafl fir ein Luftfahrzeug, fir
das eine Larmzulissigkeitsbescheinigung (§ 2) aus-
gestellt worden ist, die Voraussetzungen fiir die
Bescheinigung der Lirmzulissigkeit nicht oder
nicht mehr gegeben sind, so hat das Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt die Lirmzulissigkeitsbescheinigung
zu widerrufen.

Unzulissigkeit von Landungen und
Abfligen

§ 6. (1) Abfliige und Landungen im Bundesgebiet
mit Luftfahrzeugen, fiir die im Abschnitt II Lirm-
grenzwerte festgelegt sind, sind nur zulissig

a) mit dsterreichischen Luftfahrzeugen, fiir die

eine Lirmzulissigkeitsbescheinigung ausge-
stellt worden ist,

b) mit auslindischen Lufifahrzeugen, deren aus-

lindische Lirmzulissigkeitsbescheinigungen
nach den Bestimmungen dieser Verordnung
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als anerkannt gelten, sofern in dem betreffen-
den anderen Staat 6sterreichische Lirmzulas-
sigkeitsbescheinigungen unter den gleichen
Voraussetzungen anerkannt werden, oder
mit auslindischen Luftfahrzeugen, die keinen
ibermifligen Lirm erregen.

(2) Abs. 1 lit. a gilt mit der Einschrinkung, daf}
die im §4 Abs. {, zweiter Halbsatz und im §5
Abs. 2 bezeichneten Fristen beriicksichtigt werden
miissen.

(3) Abs. 1 lit. b gilt mit der Einschrinkung, dafl
es jedenfalls gestattet ist, mit einem auslindischen
Luftfahrzeug den zum Verlassen des Bundesgebie-
tes erforderlichen Flug durchzufithren.

Ausnahmebewilligungen

§ 7. (1) Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat auf
Antrag eine Ausnahmebewilligung fiir einen Flug
beziehungsweise fiir Fliige mit einem Luftfahrzeug,
fiir das keine Lirmzulissigkeitsbescheinigung aus-
gestellt worden ist, zu erteilen, wenn dies erforder-
lich ist

a) zur Wahrung offentlicher Interessen (zB
Krankentransporte, Wildversorgung, Feuer-
oder Schidlingsbekimpfung), und entgegen-
stehende 6ffentliche Interessen das Interesse
an der Flugdurchfiihrung nicht iiberwiegen;

b) um das Luftfahrzeug aus dem Bundesgebiet
auszufithren, oder um am Luftfahrzeug im
Ausland Anderungen vornehmen zu lassen,
die erforderlich sind, um die Lirmzulissig-
keit des Luftfahrzeuges zu erreichen;

c) um Kunstflige durchzufithren, wobei vom
Bundesamt fir Zivilluftfahrt die zur Wah-
rung der 6ffentlichen Interessen, besonders
der Lirmschutzinteressen, erforderlichen
Nebenbestimmungen vorzuschreiben sind;

d) fur Luftfahrzeuge, an deren Erhaltung ein
historisches Interesse besteht.

(2) Im Antrag auf Erteilung einer Ausnahmebe-

willigung gemif Abs. 1 sind anzugeben:

1. die Luftfahrzeugtype;

2. das Hobheits- und Eintragungszeichen des
Luftfahrzeuges;

3. der Abflugzeitpunkt beziehungsweise der
Zeitraum, in dem die Flige durchgefithrt wer-
den sollen;

4. der Abflugort, der Zielort und die Strecken-
fishrung beziehungsweise der Flugbereich;

5. der Zweck des Fluges beziehungsweise der
Fliige;

6. der Grund fiir das Nichtvorliegen einer Lirm-

zulissigkeitsbescheinigung.

(3) Das offentliche Interesse an der Flugdurch-
fihrung (Abs.1 lit. a) ist im Antrag glaubhaft zu
machen.

(4) Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat fiir die
Verwendung eines Luftfahrzeuges im Fluge von
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Amts wegen eine Ausnahmebewilligung zu erteilen,
wenn die Uberpriiffung des Lufifahrzeuges auf
seine Lirmzulissigkeit mangels der erforderlichen
meteorologischen Bedingungen nicht bereits gemif§
§ 4 Abs. 1, zweiter Halbsatz anlifilich der Uberprii-
fung der Lufttiichtigkeit vorgenommen werden
kann. Diese Ausnahmebewilligung ist befristet auf
lingstens ein Jahr ab Ausstellung beziehungsweise
Verlingerung des Lufttiichtigkeitszeugnisses zu
erteilen.

(5) Die Ausnahmebewilligungen gemifi den
Abs. 1 und 4 sind insoweit mit Befristungen, Bedin-
gungen und Auflagen oder gegen Widerruf zu
erteilen, als dies zum Schutz der Allgemeinheit vor
Larmbelistigungen erforderlich ist.

(6) Durch die Erteilung von Ausnahmebewilli-
gungen gemif Abs. 1 und 4 werden sonst erforder-
liche Bewilligungen nicht ersetzt.

Lirmmefimethoden

§ 8. (1) Die Lirmmessungen haben so zu erfol-
gen, dafl die Mefiresultate eine Beurteilung der
vom Menschen tatsichlich empfundenen Storwir-
kung erlauben.

(2) Im Sinne des Abs. 1 sind Methoden anzuwen-
den, die es gestatien, den bewerteten Schalldruck-
pegel oder die Larmstirke von Luftfahrzeuggeriu-
schen zu ermitteln.

(3) Fiir die Angabe von bewerteten Schalldruck-
pegeln im Sinne dieser Verordnung ist die Maflein-
heit Dezibel (dB) mit A-Bewertung gemifl § 2
Abs. 2 .der Verordnung des Bundesamtes fiir Eich-
und Vermessungswesen, Amtsblatt fiir das Eichwe-
sen Nr. 6/1979, S. 234, zu verwenden.

(4) Die Angabe der Lirmstirke hat in der loga-
rithmischen Einheit EPNdB gemifl der Beschrei-
bung im Anhang 16 zum Abkommen iiber die
Internationale Zivilluftfahrt zu erfolgen.

ABSCHNITT II
Besonderer Teil
A. Flugzeuge bis 5 700 kg mit Propellerantrieb
Anwendungsbereich

§9. (1) Der Abschnitt 11 A findet Anwendung
auf Flugzeuge mit Propellerantrieb einschlieflich
Motorsegler mit einer hochstzulissigen Abflug-
masse bis 5700 kg sowie auf durch konstruktive
Verinderungen  abgeleitete = Nachfolgemuster,
deren héchstzulissige Abflugmasse 6 500 kg nicht
tiberschreitet und fiir deren Prototypen die Muster-
zulassung fiir eine hochstzulissige Abflugmasse
von maximal 5700 kg erfolgte.

(2) Es sind die Lirmgrenzwerte gemifl § 14

Abs. 1 anzuwenden auf Flugzeuge,
a) fur deren Prototypen die Antragstellungen
zur Feststellung der Lufttichtigkeit vor dem
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1. Janner 1975 gestellt worden sind, und fiir
deren jeweilige Stiickausfithrung ein Luft-
tiichtigkeitszeugnis erstmals nach dem 1. Jin-
ner 1980 ausgestellt worden ist, oder

b) fiir deren Prototypen die Antragstellungen
zur Feststellung der Lufttiichtigkeit nach dem
1. Jinner 1975 gestellt worden sind, gleich-
gliltig zu welchem Zeitpunkt das jeweilige
Lufuiichtigkeitszeugnis  ausgestellt worden
ist.

(3) Fiir Flugzeuge, fiir deren Prototypen die
Antragstellungen zur Feststellung der Lufiichtig-
keit vor dem 1. Janner 1975 erfolgt sind, und fir
deren jeweilige Stiickausfiihrung ein Lufttiichtig-
keitszeugnis erstmals vor dem 1. Jinner 1980 aus-
gestellt worden ist, und die von Kolbentriebwerken
angetrieben werden, gelten die Lirmgrenzwerte
gemifl § 14 Abs. 2. Diese Lirmgrenzwerte sind
auch bei der jeweiligen Nachpriifung der Larmzu-
lassigkeit anzuwenden.

Lirmmefiverfahren

§ 10. (1) Die Lirmmessung ist durchzufiihren,
wihrend das Flugzeug die Mefistelle bei hochstzu-
lassiger Dauerleistung in einer Hohe von 305 m +
10 m horizontal auf einer geraden Flugbahn von
mindestens 600 m Linge tberfliegt. Die Flugbahn
mufl moglichst symmetrisch zur Mefstelle liegen
und diese innerhalb von 10 Grad von der Vertika-
len iiberqueren. Bei Flugzeugen, die fir Grund-
schulungsfliige oder fir Schleppfliige zugelassen
sind, ist die Messung bei hochster Startleistung
durchzufiihren, sofern diese. hoher ist als die
héchstzulissige Dauerleistung.

(2) Wird bei héchstzulassiger Dauerleistung oder
bei hochster Startleistung die zuldssige Héchstge-
schwindigkeit iiberschritten, so ist die Messung bei
einem Steigflug, bei dem ein Steigwinkel von 10°
nicht iiberschritten wird, durchzufiihren.
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(3) Erforderlichenfalls ist zur Ermiulung der
Ursache der iibermifligen Lirmentwicklung
zusitzlich eine Messung auf dem Boden vorzuneh-
men.

(4) Flughthe und Motordrehzahl sind wihrend
der Messung mit Hilfe von Instrumenten ausrei-
chender Genauigkeit zu iiberwachen. Erforderli-
chenfalls hat diese Uberwachung durch ein mitflie-
gendes Kontrollorgan zu erfolgen. Wenn die Kon-
trollmessungen an Bord eine Abweichung der
Uberflugshshe von der Sollhthe um mehr als
10 vH ergeben haben, sind die gemessenen Pegel
auf die dem Normalabstand von 305 m entspre-
chenden Lirmwerte umzurechnen:

(5) Bei jedem Uberflug ist der Hochstwert des
zeitlichen Verlaufes des A-bewerteten Schalldruck-
pegels als MeBwert zu bestimmen. Im Fall des
Uberwiegens des Propellerlirms ist die Umrech-
nung des Mefwertes auf den Wert fiir eine Refe-
renztemperatur von 25 °C vorzunehmen und dieser
Wert als Mefergebnis anzusehen.

(6) Die Mefistelle mufl mindestens dreimal tiber-
flogen werden. Wenn die Spanne zwischen dem
héchsten und dem niedrigsten Ergebnis dieser Mes-
sungen nicht mehr als 2 dB betrigt, ist aus diesen
Messungen der gesuchte Pegel durch Bildung des
arithmetischen Mittels zu errechnen. Andernfalls ist
mindestens ein weiterer Uberflug durchzufiihren,
und der Pegel ist durch Bildung des energetischen
Mittelwertes der vier oder mehr Einzelergebnisse
zu bestimmen. Einzelmessungen, die ein offensicht-
liches Fehlergebnis erbracht haben, miissen jedoch
wiederholt werden.

(7) Das Steigvermogen des Flugzeuges ist durch
Anbringung eines Korrekturwertes A dB, der 5 dB
nicht iibersteigen darf, zu beriicksichtigen. Der
Korrekturwert ergibt sich rechnerisch aus folgen-
der Formel:

A dB = 49,60 — 20.log [(3500 — Dys) Rv/yg + 15]

Darin bedeuten: D;; — Startstrecke bis zur Hohe
von 15 Metern, ermittelt
bei héchstzulissiger Ab-
flugmasse und  voller
Startleistung auf Hartbe-
lagspiste (in m)

R/C — Gro8te erreichbare Steig-
geschwindigkeit  (vert-
kal) bei denselben Bedin-
gungen (in m/s)

Vy — Zugeordnete Flugge-

schwindigkeit fiir den
Steigflug bei denselben
Bedingungen (in m/s)

Der ermittelte Korrekturwert ist dem ermittelten
MefBwert algebraisch hinzuzurechnen.

(8) Weitere Einzelheiten des Mefiverfahrens und
der Anforderungen an Mefgerite und Mefistellen
sind dem Anhang 16 zum Abkommen iiber die
Internationale Zivilluftfahrt zu entnehmen.

(9) Die Resultate der Schallmessungen sind in
einem Meflprotokoll darzustellen.

Meflgerite

§ 11. (1) Fir die Messung ist ein geeichter Schall-
pegelmesser der Klasse 0,7 1) zu verwenden.

1) ,Eichvorschriften fiir Schallpegelmesser®, Amtsblatt
fir das Eichwesen Nr.7/1980, S.269 ff., erhiltlich im
Verlag der Osterreichischen Staatsdruckerei, 1037 Wien,
Rennweg 12a, Tel. (0222) 726151—58/295 oder
372 DW; einzusehen im Bundesamt fiir Eich- und.Ver-
messungswesen, Gruppe Eichwesen, 1160 Wien, Arlt-
gasse 35; Tel. 92 16 27.
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(2) Die Messungen sind mit der Bewertungs-
funktion A2 und der dynamischen Eigenschaft
»langsam* 1) durchzufiihren.

(3) Die richtige Anzeige des Schallpegelmessers
gemifl Abs. 1 ist vor jeder Messung und — bei lin-
gerer Dauer der Messung so.oft es die Umstiinde
erfordern — mit Hilfe einer geeichten Priifschall-
quelle %) zu kontrollieren und erforderlichenfalls zu
justieren.

Mefistelle

§ 12. (1) Als Mefstelle ist ein ebenes Gelinde mit
mittlerer Schallabsorption (zB gemihter Grasbo-
den) zu wihlen. Im Umkreis von 100 m um die
Meflstelle diirfen sich keine Gegenstinde wie
Gebiude, Mauern, Baumgruppen und dergleichen
befinden, die das Schallfeld des zu messenden Flug-
zeuges wesentlich beeinflussen kénnten.

(2) Das Mikrophon ist in 1,2 m Héhe iiber dem
Boden anzubringen. Hinsichtlich der Ausrichtung
des Mikrophons und der Verwendung eines Wind-
schirmes sind die Verwendungsbestimmungen
gemifl §46 Abs.1 des Mafl- und Eichgesetzes,
BGBI. Nr. 152/1950, in der Fassung des Bundesge-
setzes BGBL. Nr. 174/1973 einzuhalten.

(3) Personen haben einen solchen Abstand vom
Mikrophon einzuhalten, dafl das Mefergebnis
nicht beeintrichtigt wird.

Meteorologische Einfliisse

§ 13. (1) Im Bereich der Mefistelle sind die
Windgeschwindigkeit, die Luftfeuchtigkeit, die
Temperawr und der A-bewertete Umgebungsge-
rduschpegel am Boden zu messen.

(2) Bei einer Windgeschwindigkeit am Boden
von mehr als 2 m/s (4 Knoten) ist die Flugrichtung
in die Windachse zu legen, und die Meffliige sind
gegen den Wind durchzufithren.

(3) Schallmessungen sind nicht durchzufiihren,
wenn der A-bewertete Umgebungsgeriuschpegel
(einschlieflich der Windgeriusche) weniger als
10 dB unter den zu messenden Lirmwerten liegt,
oder wenn die Windgeschwindigkeit 5 m/s
(10 Knoten) tibersteigt.

1y ,Eichvorschriften fiir Schallpegelmesser®, Amusblatt
fiir das Eichwesen Nr.7/1980, S.269 ff., erhiltlich im
Verlag der Osterreichischen Staatsdruckerei, 1037 Wien,
Rennweg 12a, Tel. (0222) 726151—58/295 oder
372 DW; einzusehen im Bundesamt fiir Eich- und Ver-
messungswesen, Gruppe Eichwesen, 1160 Wien, Arlt-
gasse 35; Tel. 92 16 27.

%) Verordnung des Bundesamtes fiir Eich- und Vermes-
sungswesen vom 29. Juni 1979, mit der Bewertungsfunk-
tion fiir objektive Schallpegelmessungen samt dem
Bezugswert festgelegt werden. Amtsblatt fiir das Eichwe-
sen Nr. 6/1979, S. 234,

3) ,,Eichvorschriften fiir Priifschallquellen nach dem
Prinzip der Druckkammer-Kalibrierung®, Amtsblatt fiir
das Eichwesen Nr. 5/1977, S. 238.
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(4) Bei einer relativen Luftfeuchtigkeit von weni-
ger als 20 vH und einer Temperatur von weniger
als 2°C oder mehr als 35°C sind keine Schallmes-
sungen durchzufithren, oder es ist der gemessene
Schalldruckpegel iiber eine Frequenzanalyse auf
einen Referenzzustand der Luft von 25°C und
70 vH Luftfeuchtigkeit rechnerisch zu korrigieren.

Hoéchstzuldssiger Larm

§ 14. (1) Fiir die in §9 Abs. 2 genannten Flug-
zeuge gelten folgende, in Abhingigkeit von der
héchstzuldssigen Abflugmasse M (in kg) angegebe-
nen A-bewerteten Schalldruckpegel L, als obere
Grenze der zulidssigen Lirmentwicklung (Lirm-
grenzwerte in dB gemif} § 8 Abs. 3):

L, = 68 fir M < 600 kg,
Lx.= 60+ fir 600 = M = 1500 kg,
L,a = 80 fir M = 1500 kg.

(2) Fir die in §9 Abs. 3 genannten Flugzeuge
gelten die nachfolgend in Abhingigkeit von der
hochstzulissigen Abflugmasse M (in kg) angegebe-
nen A-bewerteten Schalldruckpegel als obere
Grenze der zulissigen Lirmentwicklung:

a) Die Lirmgrenzwerte fiir einmotorige Flug-
zeuge und Motorsegler betragen:

Lirmgrenzwert
A-bewerteter Schall-

Hochstzuldssige
druckpegel in dB

Abflugmasse in kg

bis 516 68

517 bis 563 69
564 bis 615 70
616 bis 671 71
672 bis 732 72
733 bis 799 73
800 bis 872 74
873 bis 952 75
953 bis 1 040 76
1041 bis 1 134 77
1135 bis 1238 78
1239 bis 1 351 79
1352 bis 1 474 80
1475 bis 1609 81
tiber 1 609 82

b) Die Lirmgrenzwerte fiir mehrmotorige Flug-

zeuge betragen: Lirmgrenzwert

A-bewerteter Schall-
druckpegel in dB

Hochstzulissige
Abflugmasse in kg

bis 1771 79
1.772 bis 1933 80
1934 bis 2 110 g1
2 111 bis 2 303 82
2 304 bis 2 513 83
2514 bis 2743 84
2744 bis 2 993 85
2 994 bis 3 267 86
3 268 bis 3 565 87
3566 bis 3 891 88

iiber 3 891 89
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(3) Grundschulungsfliige im Platzrundenbereich
von Zivilflugplitzen und Schleppflige diirfen nur
mit Flugzeugen mit einem A-bewerteten Schallpe-
gel von maximal 72 dB, gemessen gemifi den
Bestimmungen der §§ 10 bis 13, durchgefiihrt wer-
den.

(4) Mit Inkraftireten dieser Verordnung sind die
im §9 Abs.2 und 3 bezeictineten Flugzeuge —
unabhingig von deren hochstzulissiger Abflug-
masse — fiir die Einsatzart Grundschulungsfliige
nur dann zuzulassen, wenn der A-bewertete Schall-
druckpegel L4, gemessen gemifl den Bestimmun-
gen der §§ 10 bis 13, 70 dB nicht iibersteigt.

(5) Kunstfliige mit Flugzeugen mit einem A-
bewerteten Schallpegel von mehr als 72 dB bei
denen eine Flughthe von 500 m iiber Grund unter-
schriten wird, sind ortlich und zeitlich zu
beschrinken, soweit dies zum Schutze der Allge-
meinheit erforderlich ist.

B. Flugzeuge iiber 5 700 kg mit Propellerantrieb
Anwendungsbereich

§ 15. (1) Die Bestimmungen der §§ 16 und 17
finden Anwendung auf Flugzeuge mit Propelleran-
trieb mit einer héchstzulissigen Abflugmasse von
mehr als 5 700 kg, einschliellich der davon abgelei-
teten Nachfolgemuster, fiir deren Prototypen die
Antragstellungen zur Feststellung der Lufttiichtig-
keit erstmals am oder nach dem 6. Oktober 1977,
jedoch vor dem 1. Jinner 1985 erfolgt sind.

(2) Fiir alle abgeleiteten Nachfolgemuster und
Stiickausfithrurigen mit einer hochstzuléssigen
Abflugmasse von mehr als 5700 kg, fir die die
Bestimmungen des Abschnittes II A nicht gelten
und fiir die die Antragstellungen zur Feststellung
der Lufttiichtigkeit des Prototyps vor dem 6. Okto-
ber 1977 erfolgten und fiir welche ein Lufutiichtig-
keitszeugnis fiir die Stiickausfihrung erstmals am
oder nach dem 26. November 1981 ausgestellt
wurde, gelten die Bestimmungen der §§ 19 und 20
Abs. 1 und 3.

(3) Fiir Flugzeuge mit Propellerantrieb sowie fiir
davon abgeleitete Nachfolgemuster mit einer
héchstzuldssigen Abflugmasse von mehr als
5 700 kg, fiir deren Prototypen ein Antrag zur Fest-
stellung der Lufttiichtigkeit am oder nach dem
1. Jinner 1985 erfolgt ist, gelten die Bestimmungen
der §§ 22 und 23.

(4) Ausgenommen davon sind:

1. Flugzeuge, die bei ihrer hochstzulissigen
Abflugmasse fiir den Start eine Pistenlinge
von nicht mehr als 610 m benétigen, wobei
Stoppflichen und Freiflichen unberiicksich-
tigt bleiben;

2. Flugzeuge, die ausschliefllich zur Brandbe-
kidmpfung bestimmt sind;

3. Flugzeuge, die ausschliefilich fiir landwirt-
schaftliche Zwecke bestimmt sind.
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Lirmmefiverfahren

§ 16. (1) Die Lirmmessung ist nach den in den
Abs. 2 und 3 beschriebénen Flugverfahren durchzu-
fihren, und zwar:

1. an jenem Punkt auf einer parallel zur Pisten-
mittellinie beziehungsweise zur verlingerten
Pistenmittellinie verlaufenden und 450 m von
dieser entfernten Linie, an dem der Startlirm-
pegel seinen Hochstwert erreicht (Seitenlidrm-
Mefpunkt);

2. an jenem Punkt auf der verlingerten Pisten-
mittellinie, der 6 500 m nach Startbeginn liegt
(Startiiberfluglirm-Mefpunkt);

3. an jenem Punkt auf der verlingerten Pisten-
mittellinie, der 2 000 m vor der Pistenschwelle
liegt (Landeanfluglirm-Mefpunkt). Bei ebe-
nem Vorgelinde entspricht dies einer Position
von 120 m lotrecht unterhalb des 3-Grad-
Gleitweges, welcher 300 m innerhalb der
Schwelle beginnt.

(2) Die bei den Lirmmef}fligen fiir Start und
Landung einzuhaltenden Standardflugverfahren
sind gemifl der Beschreibung im Band I, Teil 2,
Punkt 5.6 des Anhanges 16 zum Abkommen iiber
die Internationale Zivilluftfahrt durchzufiihren.

(3) Als Standardmasse gelten bei der Messung
des Startiiberfluglirmes und des Seitenlirmes die
héchstzulissige Abflugmasse, fiir die eine Lirmzu-
lassigkeitspriifung verlangt wird, und bei der Mes-
sung des Landeanfluglirmes die hochstzulissige
Landemasse, fiir die eine Lirmzulissigkeitspriifung
verlangt ist.

(4) Die Anforderungen an Mefigerite und Mef}-
stellen, die Vorgangsweise bei der rechnerischen
Auswertung und bei den rechnerischen Korrektu-
ren im Fall von Abweichungen von den meteorolo-
gischen und flugbetrieblichen Standardmeflbedin-
gungen und weitere Einzelheiten des Mefiverfah-
rens sind dem Anhang 16 zum Abkommen iiber die
Internationale Zivilluftfahrt zu entnehmen.

Héchstzulissiger Lirm

§ 17. (1) Fiir die im § 15 Abs. 1 genannten Flug-
zeuge gelten — unbeschadet der Bestimmungen im
Abs.2 — folgende, in Abhingigkeit von der
héchstzulidssigen Abflugmasse M (in kg) angegebe-
nen Lirmstirkepegel Lgpy als obere Grenze der
zulissigen Lirmentwicklung (Lirmgrenzwerte in

EPNdB gemifl § 8 Abs. 4):

a) am Landeanfluglirm-Meflpunka:
LEPN =98 fur M = 34000 kg,

M
LEPN =98 + 6,610gm

fiir 34 000 = M = 390 917 kg,
=

Lepn =105 fir M = 390917 kg;
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b) am Seitenlirm-Mefipunke:
Lepn=96 fir M = 34 000 kg,

M
LEPN =96+ 6,610gm

fiir 34000 = M < 390917 kg,
fir M = 390917 kg;

¢) am Startiiberfluglirm-Mefpunk:
LEPN= 89 fir M =34 000 kg,

LEPN =89+ 16,610g'34%0'

fiir 34000 = M = 359 400 kg,
fir M = 359 400 kg.

(2) Uberschreitungen der im Abs. 1 genannten
Lirmgrenzwerte sind nur an einem oder zwei Mefi-
punkten und nur dann zulissig, wenn

a) die Summe aller Uberschreitungen nicht
mehr als 3 EPNdB betrigt;

b) die Uberschreitung an einem Mefpunkt nicht
mehr als 2 EPNAB betrigt;

c) die Uberschreitung an einem Mefpunkt
beziehungsweise die Uberschreitungen an
zwei Mefipunkten durch entsprechend gerin-
gere Werte an den verbleibenden Meflpunk-
ten beziehungsweise an dem verbleibenden
Mefpunkt ausgeglichen werden.

LEPN= 103

LEPN =106

C. Flugzeuge. mit Strahlantrieb, wenn die Antrag-
stellung fiir die Baumusterprifung vor dem
6. Oktober 1977 erfolgte

Anwendungsbereich

§ 18. (1) Der Abschnitt II C findet Anwendung
auf Unterschallflugzeuge mit Strahlturbinentrieb-
werken, fiir deren Prototypen die Antragstellungen
zur Feststellung der Luftiichtigkeit vor. dem
6. Oktober 1977 erfolgt sind. Ausgenommen davon
sind Flugzeuge,

a) die bei ihrer hochstzulissigen Abflugmasse
fiir den Start eine Pistenlinge von nicht mehr
als 610 m benstigen, wobei Stoppfliachen und
Freiflichen unberiicksichtigt bleiben, oder

b) wenn sie von Triebwerken angetrieben wer-
den, die ein Mantelstromverhiltnis von zwei
oder mehr haben, und fiir deren jeweilige
Stiickausfithrung ein Lufttiichtigkeitszeugnis
erstmals vor dem 1. Mirz 1972 ausgestellt
worden ist, oder

¢) wenn sie von anderen Triebwerken angetrie-
ben werden, wenn der Antrag auf Zulassung
des Prototyps vor dem 1. Jinner 1969 gestellt
worden ist, und fiir deren jeweilige Stiickaus-
fihrung ein Lufttiichtigkeitszeugnis erstmals
vor dem 1. Jinner 1976 ausgestellt worden
1St.

(2) Dieser Abschnitt findet weiters Anwendung
auf alle Nachfolgemuster, die von den im Abs. 1
bezeichneten Flugzeugtypen abgeleitet worden
sind, wenn der Antrag auf Zulassung des geinder-
ten Prototyps am oder nach dem 6. Oktober 1977
gestellt ' worden ist.
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Lirmmefiverfahren

§ 19. (1) Die Lirmmessung ist nach den in den
Abs. 2 und 3 beschriebenen Flugverfahren durchzu-
fithren, und zwar:

1. an jenem Punkt auf einer parallel zur Pisten-
mittellinie beziehungsweise zur verlingerten
Pistenmittellinie verlaufenden und 650 m von
dieser entfernten Linie, an dem der Startlirm-
pegel seinen Héchstwert erreicht (Seitenlirm-
Mefpunkt);

2. an jenem Punkt auf der verlingerten Pisten-
mittellinie, der 6 500 m nach Startbeginn liegt
(Startiiberfluglirm-Mefpunkt);

3. an jenem Punkt auf der verlingerten Pisten-
mittellinie, der 2 000 m vor der Pistenschwelle
liegt (Landeanfluglirm-Mefpunkt). Bei ebe-
nem Vorgeldnde entspricht dies einer Position
120 m lotrecht unterhalb des 3-Grad-Gleitwe-
ges, welcher 300 m innerhalb der Schwelle
beginnt.

(2) Die bei den Lirmmeffligen fiir Start und
Landung einzuhaltenden Standardflugverfahren
sind gemifl der Beschreibung im Band I, Teil 2,
Punkt 2.6 des Anhanges 16 zum Abkommen iiber
die Internationale Zivilluftfahrt durchzufiihren.

(3) Als Standardmassen gelten bei der Messung
des Startiiberfluglirmes und des Seitenlirmes die
héchstzulissige Abflugmasse, bei der Messung des
Landeanfluglirmes die hochstzuldssige Lande-
masse.

(4) Die Anforderungen an Mefigerite und Mef3-
stellen, die Vorgangsweise bei der rechnerischen
Auswertung und bei den rechnerischen Korrektu-
ren im Fall von Abweichungen von den meteorolo-
gischen und flugbetrieblichen Standardmeflbedin-
gungen und weitere Einzelheiten des Mefiverfah-
rens sind dem Anhang 16 zum Abkommen iiber die
Internationale Ziviiluftfahrt zu entnehmen.

Hoéchstzuldssiger Larm

§ 20. (1) Fiir die im § 18 Abs. 1 genannten Flug-
zeuge gelten — unbeschadet der Bestimmungen im
Abs.3 — folgende, in Abhingigkeit von der
hochstzulissigen Abflugmasse M (in kg) angegebe-
nen Lirmstirkepegel Lgpy als obere Grenze der
zuldssigen Lirmentwicklung (Lirmgrenzwerte in
EPNJB gemifl § 8 Abs. 4):

a) am Landéanfluglirm-Mefpunkt und am Sei-

tenlirm-Mefpunkt:

LEPN= 102 fur M =< 34 000 kg,

LEPN =102+ 6,610g34_1\6100

fur 34000 = M = 272000 kg,
fir M = 272 000 kg;

b) am Startiiberfluglirm-Mefpunkt:
LEPN=93 fur M =34 000 kg,

M
LEpN =93+ 16,610gm

fiir 34000 = M = 272000 kg,
fur M =272 000 kg.

LEPN = 108

LEPN= 108
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(2) Fiir die im § 18 Abs. 2 genannten Flugzeuge
gelten — unbeschadet der Bestimmungen im Abs. 3
— folgende, in Abhingigkeit von der héchstzulissi-
gen Abflugmasse M (in kg) angegebenen Larmstir-
kepegel Lepy als obere Grenze der zulissigen Larm-
entwicklung (Lirmgrenzwerte in EPNdB gemifl

§ 8 Abs. 4):
a) am Landeanfluglirm-Mefpunkt:
LEPN= 101 fiir M =35000 kg,

M
LEpN= 101+ 7,75.10gm
fir 35000 = M =< 280000 kg,

Lepn=108 fur M = 280 000 kg;
b) am Seitenldirm-MeBpunkt:
LEPN=97 fﬁr M _5_ 35000 kg,

M
LEpN =97+ B’SIOgm

fir 35000 = M = 400 000 kg,
Lepn=106 fir M =400 000 kg;

¢) am Startiiberfluglirm-Mefpunkt:
1. fiir Flugzeuge mit einem oder zwei Trieb-
werken:

LEPN =104+ 13,3]0gm%

fur 48 309 < M = 325000 kg,
Lgpn =104 fiir M =325 000 kg;

2. fiir Flugzeuge mit drei Triebwerken:
LEPN=93 fir M = 28725 kg,

M
LEPN =107+ 13,310gm

fir 28725 = M = 325000 kg,
Lepn=107 fir M =325 000 kg;
oder wie im Abs. 1 lit. b angegeben, wobei
der jeweils geringere Lirmgrenzwert
anzuwenden ist.

3. fur Flugzeuge mit vier oder mehr Trieb-
werken:
Lepn=93

LEPN =108+ 13,310g375'1\%—06

fiir 24 125 £ M = 325000 kg,
Lipy = 108 fiir M 2 325 000 kg;
oder wie im Abs. 1 lit. b angegeben, wobei
der jeweils geringere Lirmgrenzwert
anzuwenden ist.

(3) Uberschreitungen der in den Abs. 1 und 2
genannten Lirmgrenzwerte sind nur an einem oder
zwei Meflpunkten und nur dann zulissig, wenn

a) die Summe aller Uberschreitungen nicht

mehr als 4 EPNdB betrigt;

b) die Uberschreitung an einem Meflpunkt nicht

mehr als 3 EPNdB betrigt;

¢) die Uberschreitung an einem Mefpunkt

beziehungsweise die Uberschreitungen an
zwei Mefipunkten durch entsprechend gerin-
gere Werte an den verbleibenden Mefipunk-
ten beziehungsweise an dem verbleibenden
Mefpunkt ausgeglichen werden.

fiir M < 24 125 kg,
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(4) Ausgenommen von der Regelung gemifl
Abs. 3 lit. a sind Flugzeuge mit vier Triebwerken,
die ein Mantelstromverhiltnis von zwei oder mehr
haben, wenn der Antrag auf Zulassung des Proto-
typs vor dem 1. Dezember 1969 gestellt worden ist.
Fir diese Flugzeuge darf die Summe aller Uber-
schreitungen nicht mehr als 5 EPNdB betragen.

D. Flugzeuge mit Strahlantrieb, wenn die Antrag-
stellung fiir die Baumusterpriifung am oder nach
dem 6. Oktober 1977 erfolgte

Anwendungsbereich

§ 21. Der Abschnitt II D findet Anwendung auf
Unterschallflugzeuge mit Strahlturbinentriebwer-
ken einschliefllich der davon abgeleiteten Nachfol-
gemuster, fiir deren Prototypen die Antragstellun-
gen zur Feststellung der Lufttiichtigkeit am oder
nach dem 6. Oktober 1977 erfolgt sind. Ausgenom-
men davon sind Flugzeuge, die bei ihrer héchstzu-
lissigen Abflugmasse fiir den Start eine Pistenlinge
von nicht mehr als 610 m benétigen, wobei Stopp-
flichen und Freiflichen unberiicksichtigt bleiben.

Lirmmefliverfahren

§ 22. (1) Die Lirmmessung ist nach den in den
Abs. 2 und 3 beschriebenen Flugverfahren durchzu-
fithren, und zwar:

1. an jenem Punkt auf einer parallel zur Pisten-
mittellinie beziehungsweise zur verlingerten
Pistenmittellinie verlaufenden und 450 m von
dieser entfernten Linie, an dem der Startlirm-
pegel seinen Hbchstwert erreicht (Seitenlirm-
Mefipunkt);

2. an jenem Punkt auf der verlingerten Pisten-
mittellinie, der 6 500 m nach Startbeginn liegt
(Startiiberfluglirm-Mefpunkt);

3. an jenem Punkt auf der verlingerten Pisten-
mittellinie, der 2 000 m vor der Pistenschwelle
liegt (Landeanfluglirm-Mefpunkt). Bei ebe-
nem Gelinde entspricht dies einer Position
120 m lotrecht unterhalb des 3-Grad-Gleitwe-
ges, welcher 300 m innerhalb der Schwelle
beginnt.

(2) Die bei den Lirmmeffliigen fir Start und
Landung einzuhaltenden Standardflugverfahren
sind gemifl der Beschreibung im Band I, Teil 2,
Punkt 3.6 des Anhanges 16 zum Abkommen iiber
die Internationale Zivilluftfahrt durchzufiihren.

(3) Als Standardmassen gelten bei der Messung
des Startiiberfluglirmes und des Seitenlirmes die
héchstzulissige Abflugmasse, fiir die eine Lirmzu-
lassigkeitspriifung verlangt ist, und bei der Mes-
sung des Landeanfluglirmes die héchstzulissige
Landemasse, fiir die eine Lirmzulissigkeitspriifung
verlangt ist.

(4) Die Anforderungen an Mefgerite und Mef3-
stellen, die Vorgangsweise bei der rechnerischen
Auswertung und bei den rechnerischen Korrektu-
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ren im Fall von Abweichungen von den meteorolo-
gischen und flugbetrieblichen Standardmefbedin-
gungen und weitere Einzelheiten des Mefiverfah-
rens sind dem Anhang 16 zum Abkommen iiber die
Internationale Zivilluftfahrt zu entnehmen.

Héchstzulissiger Lirm

§ 23. (1) Fir die im §21 genannten Flugzeuge
gelten — unbeschadet der Bestimmungen im Abs. 3
— folgende in Abhingigkeit von der héchstzulissi-
gen Abflugmasse M (in kg) angegebenen Lirmstir-
kepegel Lipy als obere Grenze der zuldssigen Lirm-
entwicklung (Lirmgrenzwerte in EPNdB gemifl
§ 8 Abs. 4):

a) am Landeanfluglirm-Meflpunkt:

Leen = 98 fiar M = 35000 kg,

LEPN = 98 +7,7510g§%00‘

fiir 35000 < M < 280 000 kg,
fiir M = 280 000 kg;

b) am Seitenlirm-Mefpunkt:
LEPN =94 fir M = 35000 kg,

M
LEPN =94+ 8,510g'3—5'0—00
fir 35000 = M = 400000 kg,
fiir M = 400 000 kg;

¢) am Startiiberfluglarm-Meflpunke:
1. fiir Flugzeuge mit einem oder zwei Trieb-
werken:
Lgpy = 89

Lepn = 101 +13,3.log§%®

fiir 48 125 = M = 385 000 kg,

2. fiir Flugzeuge mit drei Triebwerken:
LEPN = 89 fUI'M =< 28615 kg,

LEPN = 105

LEPN = 103

fir M = 48 125 kg,

M
LEPN = 104+13,310g-3—8-5—m
fur 28 615 = M = 385 000 kg,

Lgpy = 104 fiir M = 385 000 kg;
3. fiir Flugzeuge mit vier oder mehr Trieb-

werken:

LEPN.= 89 fur M = 20 234 kg,

LEPN = 106+ 13,310g38—5'M0—0—0

fir 20234 = M = 385000 kg,
LEPN = 106 fﬁr M = 385000 kg.

(2) Wenn fiir die Messungen eine Bezugsumge-
bungstemperatur von 15°C anstatt 25°C verwen-
det wurde, sind die ermittelten Werte fiir den Start-
tiberfluglirm um 1 EPNdB zu erhohen, bevor sie
mit den im Abs. 1 lit. ¢ genannten Lirmgrenzwer-
ten verglichen werden.

(3) Uberschreitungen der im Abs. 1 genannten
Lirmgrenzwerte sind nur an einem oder zwei Mef}-
punkten und nur darin zulissig, wenn

a) die Summe aller Uberschreitungen nicht

mehr als 3 EPNdB betrigt;
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b) die Uberschreitung an einem Mefpunkt nicht
mehr als 2 EPNAB betrigt;

c) die Uberschreitung an einem Mefpunkt
beziehungsweise die Uberschreitungen an
zwei Mefipunkten durch entsprechend gerin-
gere Werte an den verbleibenden Mefipunk-
ten beziehungsweise an dem verbleibenden
Mefpunkt ausgeglichen werden.

E. Hubschrauber
Anwendungsbereich

§ 24. (1) Der Abschnitt I E findet Anwendung
auf. Hubschrauber, fiir deren Prototypen die
Artragstellungen zur Feststellung der Lufttitchtig-
keit am oder nach dem 1. Jinner 1982 erfolgt sind,
sowie auf durch konstruktive Verinderungen abge-
leitete Nachfolgemuster, bei denen sich ein wesent-
licher Einflul auf die Lirmcharakteristik ergibt,
und fiir die die Antragstellungen zur Feststellung
der Lufttiichtigkeit erstmals am oder nach dem
1. Janner 1985 erfolgt sind.

(2) Ausgenommen davon sind Hubschrauber, die
ausschliefllich fiir die Brandbekdmpfung, fiir land-
wirtschaftliche Zwecke beziehungsweise fiir
Aufenlasttransporte bestimmt sind.

Lirmmefiverfahren

§ 25. (1) Die Lirmmessungen sind nach den in
den Abs. 2 und 3 beschriebenen Standardflugver-
fahren durchzufithren, und zwar:

1. an einem Punkt am Boden 150 m lotrecht
unterhalb eines horizontalen Flugweges
(Uberfluglirm-Meflpunkt) sowie an zwei wei-
teren Punkten am Boden seitlich davon im
Abstand von je 150 m quer zur Flugrichtung;

2. an jenem Punkt am Boden lotrecht unterhalb
des Abflugweges, der in Flugrichtung 500 m
von dem Punkt entfernt liegt, an dem der
Ubergang zum Steigflug eingeleitet wird
(Startiiberfluglirm-Mefpunkt) sowie an zwei
weiteren Punkten am Boden seitlich davon im
Abstand von je 150 m quer zur Flugrichtung;

3. an jenem Punkt am Boden, der 120 m lotrecht
unterhalb des Anflugweges liegt (Landean-
fluglirm-Meflpunkt) — bei ebenem Gelinde
entspricht dies einer Entfernung von 1 140 m
vom Schnittpunkt eines 6-Grad-Gleitweges
mit dem Boden — sowie an zwei weiteren
Punkten am Boden seitlich davon im Abstand
von je 150 m quer zur Flugrichtung.

(2) Die bei den Larmmeffliigen fiir Start, Uber-
flug und Landeanflug einzuhaltenden Standard-
flugverfahren sind gemifl der Beschreibung im
Band I, Teil 2, Punkt 8.6 des Anhanges 16 zum
Abkommen iiber die Internationale Zivilluftfahrt
durchzufiihren.
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(3) Als Standardmassen gelten bei der Messung
des Startfluglirmes und des Uberfluglirmes die
héchstzulassige Abflugmasse, fiir die eine Lirmzu-
lassigkeitspriifung verlangt ist, und bei der Mes-
sung des Landeanfluglirmes die hochstzulissige
Landemasse, fiir die eine Lirmzulissigkeitspriifung
verlangt ist.

(4) Die Anforderungen an Mefgerite und Mef3-
stellen, die Vorgangsweise bei der rechnerischen
Auswertung und bei den rechnerischen Korrektu-
ren im Fall von Abweichungen von den meteorolo-
gischen und flugbetrieblichen Standardmeflbedin-
gungen und weitere Einzelheiten des Mefiverfah-
rens sind dem Anhang 16 zum Abkommen uber die
Internationale Zivilluftfahrt zu entnehmen.

Hoéchstzuldssiger Lirm

§ 26. (1) Fiir die im § 24 genannten Hubschrau-
ber gelten — unbeschadet der Bestimmungen in
den Abs. 2.und 3 — folgende in Abhingigkeit von
der hochstzulissigen Abflugmasse M (in kg) ange-
gebenen Lirmstirkepegel Lepy als obere Grenze
der zulissigen Lirmentwicklung (Lirmgrenzwerte
in EPNdB gemifl § 8 Abs. 4):

a) am Landeanfluglirm-Mefpunkt:
LEpN = 87 furM = 800 kg,

LEPN = 107 + IOlogWhgoa

fiir 800 = M = 80 000 kg,
Lepy = 107 fir M = 80 000 kg;
b) am Uberfluglirm-Mefpunkt:
LEPN = 85 fur M = 800 kg,
M
LEPN = 105+ IOIOgm
fiir 800 = M = 80000 kg,
c) am Startiiberfluglirm-Mefpunkt:
LEPN = 86 fur M = 800 kg,
M
LEPN = 106+ 1010gm
fir 800 = M = 80000 kg,
Lepw = 106 fiir M Z 80 000 kg.

(2) Uberschreitungen der im Abs. 1 genannten
Liarmgrenzwerte sind nur an einem oder zwei Mef3-
punkten und nur dann zuldssig, wenn:

a) die Summe aller Uberschreitungen nicht
mehr als 4 EPNdB betrigt;

b) die Uberschreitung an einem Mefpunkt nicht
mehr als 3 EPNdB betrigt;

¢) die Uberschreitung an einem Mefpunke
beziehungsweise die Uberschreitungen an
zwei Mefipunkten durch entsprechend gerin-
gere Werte an den verbleibenden Mefipunk-
ten beziehungsweise an dem verbleibenden
Meflpunkt ausgeglichen werden.
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ABSCHNITT III

Ubergangs- und SchluBbestimmun -
gen

Beschrinkungen fiir Flugzeuge mit
Strahlantrieb

§ 27. (1) In das 6sterreichische Luftfahrzeugregi-
ster eingetragene Flugzeuge mit Strahlantrieb diir-
fen mit Inkrafureten dieser Verordnung im Fluge
nur mehr verwendet werden, wenn der von ihnen
entwickelte Larm die im Abschnitt IT C festgelegten
Lirmgrenzwerte nicht iibersteigt.

(2) Das Bundesamt fir Zivilluftfahrt hat auf
Antrag fiir Flugzeuge, die von der Regelung gemifl
Abs. 1 betroffen sind, Ausnahmen bis lingstens
1. Jinner 1988 zu bewilligen, wenn

1. die rechtzeitige Indienststellung eines vorge-

schriebenen Ersatzflugzeuges nicht méglich
war und

2. ein Ersatzflugzeug, dessen Lirmwerte den

Grenzwerten des Abschnittes Il D geniigen,
bereits bestellt ist.

(3) Mit im Ausland registrierten Flugzeugen mit
Strahlantrieb diirfen ab 1. Jinner 1988 An- und
Abfliige auf osterreichischen Zivilflugplitzen nur
mehr durchgefiihrt werden, wenn der von ihnen
entwickelte Larm die im Abschnitt IT C festgelegten
Lirmgrenzwerte nicht tibersteigt.

(4) Flugzeuge mit Strahlantrieb, die in einem
Mitgliedstaat der Europiischen Zivilluftfahrtkonfe-
renz ECAC registriert sind und fiir die vom Regi-
sterstaat eine entsprechende Ausnahmebewilligung
erteilt worden ist, sind von der Beschrinkung
gemif Absatz 3 bis 31. Dezember 1988 ausgenom-
men.

(5) Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat auf
Antrag fiir Flugzeuge, die von der Regelung gemifl
Abs. 3 betroffen sind, Ausnahmen bis lingstens
31. Dezember 1989 zu bewilligen, wenn es sich um
gewerbsmiflige Flige handelt und der Luftfahr-
zeughalter nachweist, dafl ihm die Durchfiihrung
dieser Flige mit einem Flugzeug, das die im
Abschnitt IT C festgelegten Lirmgrenzwerte nicht
iibersteigt, wirtschaftlich oder technisch unméglich
ist.

(6) Antrige gemifl Abs. 2 und 5 sind lingstens
drei Monate vor der geplanten Flugdurchfithrung
an das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt zu richten.

Beschrinkungen fir Flugzeuge mit
Propellerantrieb

§ 28. (1) Lirmzulissigkeitsbescheinigungen fiir
Flugzeuge mit Propellerantrieb einschlieflich
Motorsegler, deren Zulassungen nach dem 1. Juni
1979 beim Bundesamt fiir Zivilluftfahrt beantragt
worden sind, sind nur dann auszustellen, wenn die
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Lirmmefiwerte die im § 14 Abs. 1 beziehungsweise
§ 17 Abs. 1 angegebenen Grenzwerte nicht iiber-
steigen. Diese Bestimmung findet keine Anwen-
dung auf die in § 15 Abs. 2 bis 4 genannten Flug-
zeuge.

(2) Ein Luftfahrzeug, das die Anforderungen
gemifl Abs. 1 nicht erfiilly, ist jedoch auch nach
dem 1.Juni 1979 befristet auf lingstens sechs
Monate zuzulassen, wenn

1. ein entsprechender Umriistbausatz zur Lirm-

verminderung fiir die spezielle Luftfahrzeug-
type innerhalb eines angemessenen Zeitrau-
mes verfiigbar sein wird und

2. ein solcher Bausatz bereits vor dem Aantrag

auf Zulassung vom Luftfahrzeughalter oder
Eigentiimer bestellt worden ist.
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(3) Der im § 10 Abs. 7 genannte Korrekturwert
ist bei Flugzeugen, die fiir Grundschulungsflige im
Platzrundenbereich von Zivilflugplitzen bezie-
hungsweise fiir Schleppfliige verwendet werden, ab
1. Jinner 1988 nur dann anzuwenden; wenn es sich
um einen positiven Wert handelt.

Inkrafttreten

§ 29. (1) Diese Verordnung tritt mit 1. Jinner
1987 in Kraft.

(2) Mit dem Inkrafttreten dieser Verordnung
tritt die Zivilluftfahrzeug-Larmzulissigkeitsverord-
nung — ZLZV — 1982, BGBL Nr. 429, aufler
Kraft.

Streicher
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FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Der Bezugspreis des Bundesgesetzblattes fir die Republik Osterreich
betragt vorbehaltlich alifélliger Preiserhéhungen infolge unvorhergesehener
Steigerung der Herstellungskosten bis zu einem Jahresumfang von
2000 Seiten S 804,— inklusive 10% Umsatzsteuer fur Inlands- und S 904, —
fur Auslandsabonnements. Fur den Fall, daB dieser Umfang Uberschritten
wird, bleibt flir den Mehrumfang eine entsprechende Neuberechnung vorbe-
halten. Der Bezugspreis kann auch in zwei gleichen Teilbetragen zum 1. Jan-
ner und 1. Juli entrichtet werden.

Einzelne Sticke des Bundesgesetzblattes sind erhéltlich gegen Entrichtung
des Verkaufspreises von S 1,50 inklusive 10% Umsatzsteuer fiir das
Blatt = 2 Seiten, jedoch mindestens S 8,50 inklusive 10% Umsatzsteuer fir
das Stick, im Verlag der Osterreichischen Staatsdruckerei, 1037 Wien,
Rennweg 12 a, Tel. 78 76 31—39/295 oder 327 Durchwahl, sowie bei der
Manz’'schen Verlags- und Universitatsbuchhandlung, 1010 Wien, Kohl-
markt 16, Tel. 63 17 85.

Bezugsanmeldungen werden von der Abonnementstelle des Verlages
der Osterreichischen  Staatsdruckerei, 1037 Wien, Rennweg 12 a,
Tel: 78 76 31—39/294 Durchwahl, entgegengenommen.

Als Bezugsanmeldung gilt auch die Uberweisung des Bezugspreises oder
seines ersten Teilbetrages auf das Postscheckkonto Wien Nr. 7272.800. Die
Bezugsanmeldung gilt bis zu einem alifalligen schriftlichen Widerruf. Der
Widerruf ist nur mit Wirkung fur das Ende des Kalen-
derjahres méglich. Er muB, um wirksam zu sein, spatestens am
15. Dezember bei der Abonnementstelle des Verlages der Osterreichischen
Staatsdruckerei, 1037 Wien, Rennweg 12 a, einlangen.

Die Zustellung des Bundesgesetzblattes erfolgt erst nach Entrichtung des
Bezugspreises. Die Bezieher werden, um keine Verzdgerung in der Zustel-
lung eintreten zu lassen, eingeladen, den Bezugspreis umgehend zu Uber-
weisen.

Ersatze fir abgéngige oder mangelhaft zugekommene Stliicke des Bundes-
gesetzblattes sind binnen drei Monaten nach dem Erscheinen unmittelbar
bei der Abonnementstelle des Verlages der Osterreichischen Staatsdrucke-
rei, 1037 Wien, Rennweg 12 a, Tel. 78 76 31—39/294 Durchwahl, anzufor-
dern. Nach Ablauf dieses Zeitraumes werden Sticke des Bundesgesetzblat-
tes ausnahmslos nur gegen Entrichtung des Verkaufspreises abgegeben.

Druck der Osterreichischen Staatsdruckerei



