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437. Kundmachung des Bundeskanzlers
vom 30. August 1982 betreffend den Geltungs-
bereich des Abkommens vom 12. Oktober
1929 zur Vereinheitlichung von Regeln iiber
die Beforderung im Internationalen Luftver-

kehr (Warschauer Abkommen)

Nach Mitteilungen der Polnischen Regierung
haben nachstehende Staaten ihre Beitrittsurkunden
zum Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln
tiber die Beforderung im Internationalen Luftver-
kehr (Warschauer Abkommen) (BGBIl. Nr. 286/
1961, letzte Kundmachung des Geltungsbereiches
BGBI. Nr. 417/1976) hinterlegt:

Datum der Hinterlegung

Staaten: o
der Beitrittsurkunde:

Oman 6. August 1976
Tiirkei 25. Mirz 1978
Chile 2. Mirz 1979
Uruguay 4. Juli 1979
Seychellen 24. Juni 1980

Bangladesh, Botswana, Simbabwe und Tonga
haben erklirt, sich auf Grund der durch Pakistan
bzw. das Vereinigte Kénigreich erfolgten Ausdeh-
nung des Geltungsbereiches auf ihre Gebiete durch
die Bestimmungen des Abkommens als gebunden
zu betrachten.

Anliaflich der Hinterlegung der Beitrittsurkunde
hat Chile den im Zusatzprotokoll vorgesehenen
Vorbehalt zu Artikel 2 des Abkommens erklirt.

Sinowatz

12

438. Kundmachung des Bundeskanzlers
vom 30. August 1982 betreffend den Geltungs-
bereich des Protokolls vom 28. September
1955 zur Anderung des Abkommens zur Ver-
einheitlichung von Regeln iiber die Beforde-
rung im Internationalen Luftverkehr, unter-
zeichnet in Warschau am 12. Oktober 1929

Nach Mitteilungen der Polnischen Regierung
haben nachstehende Staaten ihre Ratifikations-
oder Beitrittsurkunden zum Protokoll zur Ande-
rung des -Abkommens zur Vereinheitlichung von
Regeln iber die Beférderung im Internationalen
Luftverkehr, unterzeichnet in Warschau am
12. Oktober 1929 (BGBIl. Nr. 161/1971, letzte
Kundmachung des Geltungsbereiches BGBI.
Nr. 418/1976), hinterlegt.

Datum der Hinterlegung der
Ratifikations- oder Beitritts-
urkunde:

Staaten:

Tonga 21. Feber 1977
Finnland 25, Mai 1977
Turkei 25. Mirz 1978
Libanon 10. Mai 1978

Chile 2. Mirz 1979
Monaco 9. April 1979
Seychellen 24. Juni 1980
Togo 2. Juli 1980
Koreanische Demokrati-

sche Volksrepublik 4. November 1980

Bangladesh und Simbabwe haben erklirt, sich
auf Grund der durch Pakistan bzw. das Vereinigte

263



2068

Konigreich erfolgten Ausdehnung des Geltungsbe-
reiches auf ihre Gebiete durch die Bestimmungen
des Abkommens als gebunden zu betrachten.

Sinowatz

439, Kundmachung des Bundeskanzlers
vom 30. August 1982 betreffend den Geltungs-
bereich des Zusatzabkommens vom 18. Sep-
tember 1961 zum Warschauer Abkommen zur
Vereinheitlichung von Regeln iiber die von
einem anderen als dem vertraglichen Luft-
frachtfithrer ausgefithrte Beférderung im
Internationalen Luftverkehr

Nach Mitteilungen der Mexikanischen Regie-
rung haben nachstehende Staaten ihre Beitrittsur-
kunden zum Zusatzabkommen zum Warschauer
Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln iiber
die von einem anderen als dem vertraglichen Luft-
frachtfithrer ausgefiihrte Befoérderung im Interna-
tionalen Luftverkehr (BGBL. Nr. 46/1966, letzte
Kundmachung des Geltungsbereiches BGBL
Nr. 419/1976) hinterlegt:

Datum der Hinterlegung

Staaten: der Beitrittsurkunde:
Pakistan 21. Juli 1965
Gabon 18. Feber 1971
Jugoslawien 24, Mirz 1977
Finnland 26. Mirz 1977
Malawi 28. Oktober 1977
Mauretanien 29. Mirz 1979
El Salvador 11. Jinner 1980
Seychellen 19. Juni 1980
Togo 27. Juni 1980
Israel 27. November 1980
Die Salomon-Inseln und Simbabwe haben

erklirt, sich auf Grund der durch das Vereinigte
Konigreich erfolgten Ausdehnung des Geltungsbe-
reiches auf ihre Gebiete durch die Bestimmungen
des Abkommens als gebunden zu betrachten.

Sinowatz

440. Kundmachung des Bundeskanzlers

vom 30. August 1982 betreffend den Geltungs-

bereich des Ubereinkommens zur Beilegung

von [nvestitionsstreitigkeiten zwischen Staaten
und Angehdrigen anderer Staaten

Nach Mitteilungen der Internationalen Bank fiir
Wiederaufbau und Emtwicklung haben folgende
weitere Staaten das Ubereinkommen zur Beilegung

181. Stiick — Ausgegeben am 7. September 1982 — Nr. 439 bis 441

von Investitionsstreitigkeiten zwischen Staaten und
Angehérigen  anderer  Staaten (BGBl.  Nr.
357/1971, letzte Kundmachung des Geltungsberei-
ches BGBI. Nr. 512/1973) ratifiziert bzw. sind ihm
beigetreten:

Datum der Hinterlegung der

Staaten: Ratifikations- bzw. Beitritsur-
kunde:
Singapur 14. Oktober 1968
Ruminien 12. September 1975
Fidschi 11. August 1977
Gambia 27. Dezember 1977
Mali 3. Janner 1978
Seychellen 20. Mirz 1978
Samoa 25. April 1978
Papua Neuguinea 20. Oktober 1978
Komoren 7. November 1978
Philippinen 17. November 1978
Kuwait 2. Feber 1979
Rwanda 15. Oktober 1979
Bangladesh 27. Mirz 1980
Neuseeland 2. April 1980
Saudi-Arabien 8. Mai 1980
Irland 7. April 1981
Salomon-Inseln 8. September 1981
Vereinigte Arabische
Emirate 23. Dezember 1981

Neuseeland hat anldfllich der Hinterlegung der
Ratifikationsurkunde gemifl Art. 70 des Uberein-
kommens mitgeteilt, dal die Cook-Inseln, Niue
und Tokelau von der Anwendung dieses Uberein-
kommens ausgenommen sind.

Das Vereinigte Konigreich von Grofibritannien
und Nordirland hat die Ausdehnung der Anwen-
dung dieses Ubereinkommens ab 1. Juli 1979 auf
Jersey notifiziert.

Sinowatz

441. Kundmachung des Bundeskanzlers

vom 30. August 1982 betreffend die Ratifika-

tion des Ubereinkommens betreffend die Prii-

fung und Bezeichnung von Edelmetaligegen-
stinden durch Portugal

Nach Miueilung der Schwedischen Regierung
hat Portugal am 6. Juli 1982 seine Ratifikationsur-
kunde zum Ubereinkommen betreffend die Prii-
fung und Bezeichnung von Edelmetallgegenstin-
den samt Anhingen I und II (BGBI. Nr. 346/1975,
letzte Kundmachung des Geltungsbereiches BGBI.
Nr. 393/1980) hinterlegt.

Das Ubereinkommen tritt gemifl seinem Arti-
kel 16 fiir Portugal am 6. September 1982 in Kraft.

Sinowatz
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442,

AGREEMENT BETWEEN THE AUS-
TRIAN FEDERAL GOVERNMENT AND
THE GOVERNMENT OF THE REPUB-
LIC OF CYPRUS ON COMMERCIAL
SCHEDULED AIR TRANSPORT

The Austrian Federal Government and the Gov-
ernment of the Republic of Cyprus (hereinafter
called in the present Agreement the Contracting
Parties), both having ratified the Convention on
International Civil Aviation opened for signature at
Chicago, on the 7th day of December 1944, (here-
inafter referred to in the present Agreement as the
“Convention”), and desiring to make arrangements
for commercial scheduled air transport between
and beyond their respective territories, and with a
view to promoting tourism, have agreed on the fol-
lowing:

Article 1

. For the purpose of the present Agreement and

/ the Annex thereto the following terms have the fol-
L] - - . .

lowing meaning, unless otherwise stated in the text:

a) “Aeronautical Authorities” means in the case
of the Austrian Federal Government the Fed-
eral Minister of Transport and in the case of
the Republic of Cyprus the Civil Aviation
Administration of the Ministry of Communi-
cations and Works or in both cases any other
authority legally empowered to perform the
functions presently exercised by the said
Authorities.

b) “Designated airline” means the airline that
one of the Contracting Parties shall have
designated in writing to the other Contract-
ing Party, in accordance with Article 3 of the
present Agreement, as the airline which is to
operate the international air services on the
routes specified in Article 2 paragraph 1 of
the present Agreement.

LTI 74 &«

¢) “Territory”, “air services”, “international air
services”, and “stop for non-traffic purposes™
shall have the meaning specified in articles 2
and 96 of the Convention.

Article 2

1. Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the rights specified in the present
Agreement for the purpose of establishing sched-

(Ubersetzung)

ABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTER-
REICHISCHEN BUNDESREGIERUNG
UND DER REGIERUNG DER REPUBLIK
ZYPERN UBER GEWERBSMASSIGEN
LINIENFLUGVERKEHR

Die Osterreichische Bundesregierung und die
Regierung der Republik Zypern (im vorliegenden
Abkommen in der Folge ,,die VertragschlieBenden
Parteien” genannt), die beide das am 7. Dezember
1944 in Chikago zur Unterzeichnung aufgelegte
Abkommen iiber die -Internationale Zivilluftfahrt
ratifiziert haben (im vorliegenden Abkommen in
der Folge die ,Konvention genannt), und vom
Wunsche geleitet, Vorkehrungen fiir einen
gewerbsmifligen Linienflugverkehr zwischen ihren
jeweiligen Hoheitsgebieten und dariiber hinaus zu
treffen, sowie in der Absicht, den Fremdenverkehr
zu foérdern, sind wie folgt iibereingekommen:

Artikel 1

Fir den Zweck des vorliegenden Abkommens
und seines Anhangs haben die nachstehenden
Begriffe folgende Bedeutung, sofern im Wortlaut
nichts anderes vorgesehen jst:

a) ,,Luftfahrtbehérden bezeichnet im Falle der
Osterreichischen Bundesregierung den Bun-
desminister fir Verkehr und im Falle der
Republik Zypern die Zivilluftfahrtbehorde
(Civil Aviation Administration) des Ministe-
riums fir Kommunikation und &ffentliche
Arbeiten (Ministry of Communications and
Works) oder in beiden Fillen jede andere
Behorde, die zur Wahrnehmung der gegen-
wirtig von den genannten Behorden ausge-
iibten Funktionen gesetzlich befugt ist;

b) ,,Namhaft gemachtes Fluglinienunterneh-
men“ bedeutet das Fluglinienunternehmen,
das eine der Vertragschliefenden Parteien
der anderen VertragschlieBenden Partei
schriftlich gemif} Artikel 3 des vorliegenden
Abkommens als das Fluglinienunternehmen
namhaft gemacht hat, welches auf den in
Artikel 2 Absatz 1 des vorliegenden Abkom-
mens genannten Flugstrecken die internatio-
nalen Fluglinien betreibt;

c) ,Hoheitsgebiet”, ,Fluglinien, ,internatio-
nale Fluglinien und ,,nicht-gewerbliche Lan-
dung® besitzen die ihnen in den Artikeln 2
und 96 der Konvention jeweils beigegebene
Bedeutung.

Artikel 2

1. Jede Vertragschliefende Partei gewihrt der
anderen Vertragschliefenden Partei zum Zwecke
der Errichtung eines gewerbsmifligen internationa-
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uled international air services on the routes speci-
fied in the Annex to the present Agreement.

Such services and routes are hereinafter called
“the agreed services” and “the specified routes”
respectively.

The airline designated by each Contracting Party
shall enjoy, while operating an agreed service on a
specified route, the following rights:

a) to fly, without landing, across the territory of
the other Contracting Party;

b) to make stops in the said territory for non-
traffic purposes;

c) to make stops in the said territory at the
points specified for that route in the Annex to
the present Agreement, for the purpose of
putting down and taking up international
traffic in passengers, cargo and mail.

2. Nothing in paragraph (1) of this Article shall
be deemed to confer on the airline of one Contract-
ing Party the privilege of taking up, in the territory
of the other Contracting Party, passengers, cargo
or mail carried for remuneration or hire and destined
for another point in the territory of that other Con-
tracting Party.

Article 3

1. Each Contracting Party has the right to desig-
nate in writing to the other Contracting Party one
airline for the purpose of operating the agreed serv-
ices on the specified routes.

2. On receipt of such designation, the Aeronauti-
cal Authorities of the other Contracting Party shall,
subject to the provisions of paragraphs 3. and 4. of
this Article, without delay, grant to the designated
airline the appropriate operating authorization.

3. The Aeronautical Authorities of one Contract-
ing Party may require the airline designated by the
other Contracting Party to satisfy them that it is
qualified to fulfill the conditions prescribed under
the laws and regulations normally and reasonably
applied to the operation of international air services
by such authorities in conformity with the provi-
sions of the Convention.

4. The Aeronautical Authorities of each Con-
tracting Party shall have the right to refuse to grant
the operating authorisation referred to in para-
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len Fluglinienverkehrs auf den im Anhang des vor-
liegenden Abkommens festgelegten Flugstrecken
die im vorliegenden Abkommen angefiihrten
Rechte.

In der Folge werden diese Fluglinien und Flug-
strecken ,,die vereinbarten Fluglinien* beziehungs-
weise ,,die festgelegten Flugstrecken genannt.

Das von jeder Vertragschliefenden Partei nam-
haft gemachte Fluglinienunternehmen geniefit beim
Betrieb einer vereinbarten Fluglinie auf einer festge-
legten Flugstrecke die folgenden Rechte:

a) das Hoheitsgebiet der anderen Vertragschlie-

Benden Partei ohne Landung zu tiberfliegen;
b) im genannten Hoheitsgebiet Landungen zu
nicht-gewerblichen Zwecken durchzufiihren;
¢) auf den fiir diese Flugstrecke im Anhang zu
dem vorliegenden Abkommen festgelegten
Punkten Landungen im genannten Hoheits-
gebiet durchzufiihren, um im Rahmen des

internationalen  Flugverkehrs  Fluggiste,
Frachtgut und Post abzusetzen oder aufzu-
nehmen.

2. Keine Bestimmung in Absatz 1 dieses Artikels
ist dahingehend auszulegen, dafl dem Fluglinien-
unternehmen einer VertragschlieBenden Partei das
Vorrecht eingeriumt wird, im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragschlieflenden Partei Fluggiste,
Frachtgut oder Post, deren Bestimmungsort im
Hoheitsgebiet dieser anderen Vertragschlieflenden
Partei liegt, zur entgeltlichen Beférderung aufzu-
nehmen.

Artikel 3

1. Jede Vertragschliefende Partei hat das Recht,
der anderen Vertragschliefenden Partei auf schrift-
lichem Wege ein Fluglinienunternehmen fiir den
Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den festge-
legten Flugstrecken namhaft zu machen.

2. Bei Erhalt dieser Namhaftmachung haben die
Luftfahrtbehérden der anderen Vertragschlieflen-
den Partei nach Mafigabe der Bestimmungen der
Absitze 3 und 4 dieses- Artikels dem nambhaft
gemachten Fluglinienunternehmen die entspre-
chende Betriebsbewilligung unverziiglich zu ertei-
len.

3. Die Luftfahrtbehérden der einen Vertrag-
schliefenden Partei kénnen von einem seitens der
anderen Vertragschliefenden Partei nambhaft
gemachten Fluglinienunternehmen den Nachweis
verlangen, dafl es in der Lage ist, die Bedingungen
der Gesetze und Vorschriften zu erfiillen, die von
diesen Behorden gemifl den Bestimmungen der
Konvention iblicher- und billigerweise auf den
Betrieb internationaler Fluglinien angewendet wer-
den.

4. Die Luftfahrtbehtrden jeder Vertragschlie-
fenden Partei haben das Recht, die Erteilung der
im Absatz 2 dieses Artikels erwihnten Betriebsbe-
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graph 2 of this Article, or to impose such conditions
as it may deem necessary on the exercise by the
designated airline of the rights specified in Arti-
cle2, in any case where the said Aeronautical
Authorities of the Contracting Party are not satis-
fied that substantial ownership and effective control
of that airline are vested in the Contracting’ Party
designating the airline or in its nationals.

5. When an airline has been so designated and
authorized, it may begin at any time to operate the
agreed services, provided that a tariff, established in
accordance with the provisions of Article 10 of the
present Agreement, is in force in respect of that
service.

Article 4

1. There shall be fair and equal opportunity for

the designated airline of each Contracting Party to
operate on any route specified in accordance with
Article 2 of the present Agreement.

2. In the operation of international air services
on the routes specified in accordance with Article 2
of the present Agreement, the designated airline of
one Contracting Party shall take account of the
interests of the designated airline of the other Con-
tracting Party so as not to affect unduly the air
services which the latter airline operates on the
same routes or parts of them.

3. The international air services on the routes
specified in accordance with Article 2 of the present
Agreement shall have as their primary objective the
provision of capacity adequate to the foreseeable
traffic demands in passengers, cargo and mail to
and from the territory of the Contracting Party
designating the airline. The right of each of the
designated airlines to carry traffic between points in
the territory of the other Contracting Party and
points in the territory of third countries on the
specified routes in accordance with Article 2 of the
present Agreement shall be exercised in the inter-
ests of an orderly development of international air
transport in such a way that capacity is related to:

a) the traffic demand from and to the territory
of the Contracting Party designating the air-
line;
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willigung zu verweigern oder dem namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen fiir die Aus-
iibung der im Artikel 2 angefiihrten Rechte die von
ihnen fiir erforderlich erachteten Bedingungen in
allen jenen Fillen aufzuerlegen, in denen den
genannten Luftfahrtbehdrden der Vertragschlie-
flenden Partei nicht nachgewiesen wird, dafl ein
wesentlicher Teil des Eigentums und die mafigebli-
che Kontrolle dieses Fluglinienunternehmens bei
der VertragschlieBenden Partei, die es namhaft
gemacht hat, oder ihren Staatsangehorigen liegen.

5. Ist ein Fluglinienunternehmen in dieser Weise
namhaft gemacht und ihm die Bewilligung erteilt
worden, so kann es jederzeit den Betrieb der ver-
einbarten Fluglinien aufnehmen, mit der Maflgabe,
daf diesbeziiglich ein nach den Bestimmungen von
Artikel 10 des vorliegenden Abkommens festgesetz-
ter Tarif in Kraft ist.

Artikel 4

1. Den namhaft gemachten Fluglinienunterneh-
men beider Vertragschliefenden Parteien ist in
gerechter und gleicher Weise Gelegenheit zum
Betrieb aller im Einklang mit Artikel 2 des vorlie-
genden Abkommens festgelegten Flugstrecken zu
geben.

2. Beim Betrieb internationaler Fluglinien auf
den gemifl Artikel 2 des vorliegenden Abkommens
festgelegten  Flugstrecken hat das namhaft
gemachte Fluglinienunternehmen der einen Ver-
tragschliefenden Partei die Interessen des namhaft
gemachten Fluglinienunternehmens der anderen
Vertragschliefenden Partei zu beriicksichtigen, um
den Fluglinienverkehr, den das letztgenannte Flug-
linienunternehmen auf diesen Flugstrecken oder
Abschnitten davon betreibt, nicht ungebihrlich zu
beeintrichtigen.

3. Vorrangiges Ziel der internationalen Flugli-
nien auf den gemifl Artikel 2 des vorliegenden
Abkommens festgelegten Flugstrecken ist die
Bereitstellung einer Kapazitit, die dem vorausseh-
baren Beférderungsaufkommen an Fluggisten,
Frachtgut und Post nach und aus dem Hoheitsge-
biet der Vertragschlieflenden Partei angepaflt ist,
die das Fluglinienunternehmen namhaft macht. Das
jedem der namhaft gemachten Fluglinienunterneh-
men zustehende Recht, auf den gemifl Artikel 2
des vorliegenden Abkommens festgelegten Flug-
strecken zwischen Punkten im Hoheitsgebiet der
anderen VertragschlieBenden Partei und Punkten
im Hobheitsgebiet von Drittlindern Beforderungs-
leistungen zu erbringen, ist im Interesse einer
geordneten Entwicklung des internationalen Flug-
verkehrs dermaflen wahrzunehmen, dafl sich die
Beforderungskapazitit zu richten hat nach:

a) der Beforderungsnachfrage aus dem und in
das Hoheitsgebiet der VertragschlieBenden
Partei, die das Fluglinienunternehmen nam-
haft macht;
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b) the traffic demand existing in the areas
through which the air services pass, taking
account of local and regional services;

c) the requirements of an economical operation
of through services.

4. The capacity to be provided on the agreed
services on the specified routes shall be determined
by agreement between the designated airlines of the
two Contracting Parties and shall be subject to the
approval of the Aeronautical Authorities.

Article 5

1. The designated airline of each Contracting
Party shall communicate for approval to the Aero-
nautical Authorities of the other Contracting Party
not later than thirty days prior to the inauguration
of services on the routes specified in accordance
with Article 2 of the present Agreement the types of
aircraft to be used and the flight schedules. This
shall likewise apply to later changes.

2. The Aeronautical Authorities of each of the
Contracting Parties shall furnish to the Aeronauti-
cal Authorities of the other Contracting Party, at
their request, with all periodic statistical data of the
designated airlines, as may be reasonably required
for the purpose of reviewing the capacity provided
by the designated airline of each Contracting Party
on the routes specified in accordance with Article 2
of the present Agreement. Such data shall include
all information required to determine the volume of
traffic and the origin and destination of such traf-
fic.

Article 6

1. Each Contracting Party shall have the right to
revoke an operating authorization or to suspend
the exercise of the rights specified in Article 2 of
the present Agreement by the airline designated by
the other Contracting Party, or to impose such con-
ditions as it may deem necessary on the exercise of
these rights:

a) in any case where it is not satisfied that sub-
stantial ownership and effective control of
that airline are vested in the Contracting
Party designating the airline or in nationals
of such Contracting Party, or
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b) der Beforderungsnachfrage, die in den Gebie-
ten besteht, durch die die Fluglinien fiihren,
wobei dem lokalen und regionalen Flugver-
kehr Rechnung zu tragen ist;

c) den Erfordernissen eines wirtschaftlichen
Betriebs von Transitverkehrsdiensten.

4. Die auf den vereinbarten Fluglinien auf den
festgelegten Flugstrecken bereitzustellende Befor-
derungskapazitit ist zwischen den namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen der beiden Ver-
tragschlieBenden Parteien zu vereinbaren und
unterliegt der Genehmigung durch die Luftfahrtbe-
horden.

Artikel 5

1. Das namhaft gemachte Fluglinienunternehmen
jeder VertragschlieBenden Partei hat spitestens
dreiflig Tage vor der Aufnahme des Flugverkehrs
auf den gemif} Artikel 2 des vorliegenden Abkom-
mens festgelegten Flugstrecken den Luftfahrtbehor-
den der jeweils anderen Vertragschliefenden Partei
zwecks Zustimmung die Typen der einzusetzenden
Luftfahrzeuge sowie den Flugplan bekanntzuge-
ben. Diese Regelung gilt auch fiir nachtrigliche
Anderungen.

2. Die Lufifahribehérden jeder der Vertrag-
schlieBenden Parteien haben den Luftfahribehor-
den der jeweils anderen Vertragschlieflenden Partei
auf deren Ersuchen alle periodischen statistischen
Angaben des namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmens zu tbermitteln, die billigerweise zum
Zwecke der Uberpriifung der von dem namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen jeder Vertrag-
schlieBenden Partei auf den gemifl Artikel 2 des
vorliegenden Abkommens festgelegten Flugstrek-
ken bereitgestellten Beforderungskapazitit erfor-
derlich sind. Diese Angaben miissen alle Informa-
tionen beinhalten, die zur Bestimmung des Ver-
kehrsaufkommens sowie dessen Ausgangs- und
Bestimmungspunktes notwendig sind.

Artikel 6

1. Jede Vertragschliefende Partei hat das Recht,
eine Betriebsbewilligung zu widerrufen oder die
Ausiibung der in Artikel 2 des vorliegenden
Abkommens festgelegten Rechte durch ein von der
anderen VertragschlieBenden Partei nambhaft
gemachtes Fluglinienunternehmen  auszusetzen
oder bei der Ausiibung dieser Rechte die von ihr fiir
notwendig erachteten Bedingungen aufzuerlegen:

a) in allen Fillen, in denen ihr nicht nachgewie-

sen wird, daf} ein wesentlicher Teil des Eigen-
tums und die mafigebliche Kontrolle dieses
Fluglinienunternehmens bei der Vertrag-
schlieflenden Partei, die das Fluglinienunter-
nehmen namhaft gemacht hat, oder bei den
Staatsangehorigen dieser Vertragschlieflen-
den Partei liegen; oder
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b) in the case of failure by that airline to-comply
with the laws and regulations of the Con-
tracting Party granting these rights, or

¢) in case the airline otherwise fails to operate in
accordance with the conditions prescribed
under the present Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or
imposition of the conditions mentioned in para-
graph 1 of this Article is essential to prevent further
infringements of laws and regulations, such right
shall be exercised only after consultation with the
other Contracting Party. In such a case consulta-
tion shall begin within a period of sixty (60) days
from the date of request made by either Contract-
ing Party for consultations.

Article 7

1. Aircraft operated on international services by
the designated airline of either Contracting Party,
as well as their regular equipment, supplies of fuels
and lubricants, and aircraft stores (including food,
beverages and tobacco) on board such aircraft shall
be exempt from all customs duties, inspection fees
and other duties or taxes on arriving in the territory
of the other Contracting Party, provided such
equipment and supplies shall remain on board the
aircraft up to such time as‘they are re-exported.

2. There shall also be exempt from the same
duties and taxes, with the exception of charges
corresponding to the service performed:

a) aircraft stores taken on board in the territory
of either Contracting Party, within limits
fixed by the authorities of said Contracting
Party, and for use on board aircraft used on a
specified route of the other Contracting

Party;

b) spare parts entered into the territory of either
Contracting Party for the maintenance. or
repair of aircraft used on an specified route
by the designated airline of the other Con-
tracting Party;

c) fuel and lubricants destined to supply aircraft
operated on a specified routé by the desig-
nated airline of the other Contracting Party,
even when these supplies are to be used on
the part of the journey performed over the
territory of the Contracting Party in which
they are taken on board.
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b) falls es dieses Fluglinienunternehmen unter-
[48t, die Gesetze und Vorschriften der Ver-
tragschliefenden Partei, die diese Rechte
gewihrt, zu befolgen; oder

¢) falls das Fluglinienunternehmen es in anderer
Weise unterlifit, den Betrieb gemifl den im
vorliegenden Abkommen vorgeschriebenen
Bedingungen durchzufiihren.

2. Dieses Recht wird nur nach Beratungen mit
der anderen VertragschlieBenden Partei ausgeiibt,
es sei denn, daf} sofortiger Widerruf, sofortige Aus-
setzung oder Auferlegung der in Absatz 1 dieses
Artikels genannten Bedingungen erforderlich ist,
um weitere Verstofle gegen Gesetze oder Vor-
schriften zu verhindern. In diesem Fall beginnen die
Beratungen innerhalb von sechzig (60) Tagen ab
dem Zeitpunkt, zu dem eine der beiden Vertrag-
schlieBenden Parteien darum ersucht hat.

Artikel 7

1. Die von den namhaft gemachten Fluglinienun-
ternehmen beider Vertragschliefenden Parteien auf
internationalen Fluglinien eingesetzten Luftfahr-
zeuge sowie deren iibliche Ausriistung, Treib- und
Schmierstoffvorrite sowie Bordvorrite (einschliefi-
lich Nahrungsmittel, Getrinke und Tabak), die sich
an Bord dieses Luftfahrzeugs befinden, sind bei der
Ankunft im Gebiet der anderen Vertragschlieflen-
den Partei von allen Zéllen, Untersuchungsgebiih-
ren und #hnlichen Abgaben und Steuern befreit,
vorausgesetzt, dafl diese Ausriistungsgegenstinde
und Vorrite bis zu ihrer Wiederausfuhr an Bord
des Luftfahrzeuges verbleiben.

2. Von denselben Abgaben und Steuern, mit Aus-
nahme der fiir erbrachte Dienstleistungen zu ent-
richtenden Abgaben, sind weiters befreit:

a) Bordvorrite, die im Gebiet einer der Vertrag-
schlieBenden Parteien an Bord genommen
werden, innerhalb der von den Behorden die-
ser Vertragschliefenden Partei festgesetzten
Grenzen, und die zur Verwendung an Bord
der Luftfahrzeuge bestimmt sind, die auf
einer festgelegten Flugstrecke der anderen
Vertragschlieflenden Partei eingesetzt wer-
den;

b) Ersatzteile, die in das Hoheitsgebiet einer der
Vertragschliefenden Parteien zum Zwecke
der Wartung oder Instandsetzung von Luft-
fahrzeugen eingefiithrt werden, die von dem
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen
der anderen VertragschlieBenden Partei auf
einer festgelegten Flugstrecke eingesetzt wer-
den;

c) Treib- und Schmierstoffe, die zur Versor-
gung von Luftfahrzeugen bestimmt sind, die
von dem namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen der anderen Vertragschlielenden
Partei auf einer festgelegten Flugstrecke
betrieben werden, selbst wenn diese Vorrite
wihrend des Fluges iiber dem Hoheitsgebiet
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Materials referred to in sub-paragraphs (a), (b) and
(c) above may be required to be kept under Cus-
toms supervision or control.

Article 8

The regular airborne equipment, as well as the
materials and supplies on board the aircraft of
either Contracting Party may be unloaded in the
territory of the other Contracting Party only with
the approval of the customs authorities of such
other Party. In such case, they may be placed under
the supervision of the said authorities up to such
time as they are re-exported or otherwise disposed
of in accordance with Customs regulations.

Article 9

Passengers in transit across the territory of either
Contracting Party shall be subject to no more than
a very simplified control. Baggage and cargo in
direct transit shall be exempt from customs duties
and other similar taxes.

Article 10

1. The tariffs to be charged by the airline of one
Contracting Party for carriage to or from the terri-
tory of the other Contracting Party shall be estab-
lished at reasonable levels due regard being paid to
all relevant factors including cost of operation, rea-
sonable profit, and the tariffs of other airlines.

2. The tariffs referred to in paragraph 1 of this
Article shall, if possible, be agreed by the desig-
nated airlines concerned of both Contracting Par-
ties and such agreement shall, where possible, be
reached through the rate-fixing machinery of the
International Air Transport Association.

3. The tariffs so agreed shall be submiuted for
approval to the Aeronautical Authorities of the
Contracting Parties at least thirty (30) days before
the proposed date of their introduction; in special
cases, this time limit may be reduced, subject to the
agreement of the said authorities.

4. If the designated airlines cannot agree on any of
these tariffs, or if for some other reason a tariff can-
not be fixed in accordance with the provisions of
paragraph 2 of this Article, or if during the first
15 days of the 30 days’ period referred to in para-
graph 3 of this Article one Contracting Party gives
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der Vertragschlielenden Partei, in dem sie an
Bord genommen wurden, verwendet werden
sollen.

Es kann verlangt werden, daf} die in lit. a, b und ¢
oben genannten Gegenstinde unter Zollaufsicht
und -kontrolle verbleiben.

Artikel 8

Die iibliche Bordausriistung sowie die Gegen-
stinde und Vorrite, die sich an Bord des Luftfahr-
zeuges einer der Vertragschliefenden Parteien
befinden, diirfen im Hoheitsgebiet der anderen
VertragschlieBenden Partei nur mit Genehmigung
der Zollbehorden dieser anderen Partei entladen
werden. In diesem Fall kdnnen sie bis zu ihrer Wie-
derausfuhr oder bis zu einer anderweitigen im Ein-
klang mit den Zollvorschriften dariiber getroffenen
Verfiigung unter die Aufsicht der genannten Behor-
den gestellt werden.

Artikel 9

Fluggiste, die sich auf der Durchreise durch das
Hoheitsgebiet einer der VertragschlieBenden Par-
teien befinden, unterliegen nur einer sehr verein-
fachten Kontrolle. Gepick und Frachtgut im direk-
ten Transitverkehr ist von Zollabgaben und ande-
ren dhnlichen Steuern befreit.

Artikel 10

1. Die von dem Fluglinienunternehmen einer
Vertragschliefenden Partei fiir die Beforderung in
das oder aus dem Hoheitsgebiet der anderen Ver-
tragschliefenden Partei einzuhebenden Tarife miis-
sen unter gebiithrender Beriicksichtigung aller
erheblicher Faktoren, einschliefllich der Betriebs-
kosten, eines angemessenen Gewinnes und der
Tarife anderer Fluglinienunternehmen, in angemes-
sener Hohe erstellt werden.

2. Die in Absatz1 dieses Artikels genannten
Tarife sind, wenn moglich, zwischen den beteilig-
ten namhaft gemachten Fluglinienunternehmen bei-
der Vertragschliefenden Parteien zu vereinbaren;
diese Vereinbarung ist, wenn méglich, durch das
Tariffestsetzungsverfahren  des  Internationalen
Lufwverkehrsverbandes zu treffen.

3. Die auf diese Weise vereinbarten Tarife sind
den Luftfahrtbehérden der Vertragschliefenden
Parteien spitestens dreiflig (30) Tage vor dem vor-
geschlagenen Zeitpunkt ihrer Einfilhrung zur
Genehmigung vorzulegen; in besonderen Fillen
kann diese Frist vorbehaltlich der Zustimmung der
genannten Behérden herabgesetzt werden.

4. Konnen die namhaft gemachten Fluglinienun-
ternehmen sich auf einen dieser Tarife nicht einigen
oder kann aus einem anderen Grund ein Tarif
gemifl den Bestimmungen von Absatz 2 dieses Arti-
kels nicht festgelegt werden oder gibt eine Vertrag-
schlieende Partei der anderen wihrend der ersten
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the other Contracting Party notice of its dissatisfac-
tion with any tariff agreed in accordance with the
pr9visions of paragraph 2 of this Article, the Aero-
nautical Authorities of the Contracting Parties shall
try to determine the tariff by agreement between
themselves.

5. If the Aeronautical Authorities cannot agree
on the approval of any tariff submitted to them
under paragraph 3 of this Article or on the determi-
nation of any tariff under paragraph 4, the dispute
shall be settled in accordance with the provisions of
Article 15 of the present Agreement.

6. Subject to the provisions of paragraphs 3 and 5
of this Article, no tariff shall come into force if the
Aeronautical Authorities of either Contracting
Party have not approved it.

7. The tariffs established in accordance with the
provisions of this Article shall remain in forge until
new tariffs have been established in accordance
with the provisions of this Article.

Article 11

In a spirit of close cooperation, the Aeronautical
Authorities of the Contracting Parties shall consult
each other from time to time with a view to ensur-
ing the implementation of, and satisfactory compli-
ance with, the provisions of the present Agreement
and the Annex thereto.

Article 12

1. If either of the Contracting Parties considers it
desirable to modify any provisions of the present
Agreement, it may request consultation with the
other Contracting Party. Such consultation which
may be through discussion or by correspondence
shall begin within a period of sixty (60) days of the
date of the request. Any modifications so agreed
shall come into force sixty (60) days after they have
been confirmed by an exchange of diplomatic
notes.

2. Modifications to the Annex of this Agreement
may be made by direct agreement between the
competent Aeronautical Authorities of the Con-
tracting Parties and shall come into force thirty
(30) days after they have been confirmed by an
exchange of diplomatic notes.

Article 13

The present Agreement and the Annex thereto
shall be amended so as to conform with any future
multilateral convention in the field of international
airtransport which may become binding on both
Contracting Parties.
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15 Tage der in Absatz 3 dieses Artikels genannten
dreifligtigigen Frist bekannt, dafl sie mit einem
gemifl den Bestimmungen von Absatz 2 dieses Arti-
kels vereinbarten Tarif nicht einverstanden ist, so
werden die Luftfahrtbehdrden der Vertragschlie-
Benden Parteien versuchen, den Tarif im gegensei-
tigen Einvernehmen festzulegen.

5. Kénnen die Luftfahrtbehérden sich iiber die
Genehmigung eines gemifl Absatz 3 dieses Artikels
vorgelegten Tarifes oder iiber die Festsetzung eines
Tarifes gemifl Absatz 4 nicht einigen, so ist die
Meinungsverschiedenheit nach den Bestimmungen
von Artikel 15 des vorliegenden Abkommens beizu-
legen.

6. Vorbehaltlich der Bestimmungen der
Absitze 3 und 5 dieses Artikels tritt ein Tarif erst
dann in Kraft, wenn er von den Luftfahrtbehérden
beider Vertragschlieflenden Parteien genehmigt ist.

7. Die gemifl den Bestimmungen dieses Artikels
erstellten Tarife bleiben so lange in Kraft, bis neue
Tarife gemifl den Bestimmungen dieses Artikels
erstellt worden sind.

Artikel 11

Im Geiste enger Zusammenarbéit werden einan-
der die Luftfahrtbehérden der VertragschlieBenden
Parteien von Zeit zu Zeit beraten, um die Durch-
fibrung und =zufriedenstellende Erfiillung der
Bestimmungen des vorliegenden Abkommens und
seines Anhangs zu gewihrleisten.

Artikel 12

1. Wenn eine der Vertragschliefenden Parteien
es fiir wiinschenswert hilt, irgendwelche Bestim-
mungen des vorliegenden Abkommens abzuindern,
so kann sie um Beratungen mit der anderen Ver-
tragschlieBenden Partei ersuchen. Diese Beratun-
gen, welche auf miindlichem oder schriftlichem
Wege erfolgen konnen, haben innerhalb eines Zeit-
raumes von sechzig (60) Tagen nach dem Zeit-
punkt des Ersuchens zu beginnen. Alle auf diesem
Wege abgesprochenen Abinderungen treten sech-
zig (60) Tage nach ihrer Bestitigung durch diplo-
matischen Notenwechsel in Kraft.

2. Abinderungen des Anhangs zu diesem
Abkommen konnen unmittelbar zwischen den
zustindigen Luftfahrtbehérden der Vertragschlie-
Benden Parteien abgesprochen werden und treten
dreiflig (30) Tage nach ihrer Bestitigung durch
diplomatischen Notenwechsel in Kraft.

Artikel 13

Das vorliegende Abkommen und sein Anhang
sind in der Weise zu dndern, daf sie jedem kiinfti-
gen mehrseitigen Ubereinkommen auf dem Gebiet
des internationalen Luftverkehrs, durch das die bei-
den Vertragschliefenden Parteien gebunden wer-
den, entsprechen.
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Axticle 14

Either Contracting Party may at any time give
notice to the other Contracting Party of its decision
to terminate the present Agreement; such notice
shall be simultaneously communicated to the Inter-
national Civil Aviation Organization. In such case
the Agreement shall terminate twelve (12) months
after the date of receipt of the notice by the other
Contracting Party, unless the notice to terminate is
withdrawn by agreement before the expiry of this
period. In the absence of acknowledgment of
receipt by the other Contracting Party, notice shall
be deemed to have been received fourteen (14) days
after the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization.

Article 15

1. If any dispute arises between the Contracting
Parties, relating to the interpretation or application
of the present Agreement, the Contracting Parties
shall in the first place endeavour to settle it by
negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settle-
ment by negotiation, they may agree to submit the
dispute for decision to some person or body or the
dispute may at the request of either Contracting
Party be submitted for decision to a tribunal of
three arbitrators, one to be nominated by each
Contracting Party and the third to be appointed by
the two so nominated arbitrators. Each of the Con-
tracting Parties shall nominate an arbitrator within
a period of sixty days from the date of receipt by
either Contracting Party from the other of a notice,
through diplomatic channels, requesting arbitration
of the dispute and the third arbitrator shall be
appointed within a further period of sixty days. If
either of the Contracting Parties fails to nominate
an arbitrator within the period specified, or if the
third arbitrator is not appointed within the period
specified, the President of the Council of the Inter-
national Civil Aviation Organization may be
requested by either Contracting Party to appoint an
arbitrator or arbitrators as the case requires. In such
case, the third arbitrator shall be a national of a
third State and shall act as president of the arbitral
body.

3. The Contracting Parties undertake to comply
with any decision given under paragraph 2. of this
Article.
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Artikel 14

Jede der Vertragschlielenden Parteien kann der
anderen Vertragschlieflenden Partei jederzeit ihren
Entschlufl bekanntgeben, dieses Abkommen zu
kiindigen; eine solche Benachrichtigung ist gleich-
zeitig der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation
zur Kenntnis zu bringen. In einem solchen Fall tritt
das Abkommen zwolf (12) Monate nach dem Zeit-
punkt des Eintreffens der Kiindigung bei der ande-
ren Vertragschliefenden Partei aufler Kraft, sofern
die Kiindigung nicht vor Ablauf dieses Zeitraumes
einvernehmlich zuriickgezogen wird. Wenn keine
Empfangsbestitigung durch die andere Vertrag-
schlieBende Partei erfolgt, gilt die Kiindigung als
vierzehn (14) Tage nach dem Empfang durch die
Internationale Zivilluftfahrtorganisation eingegan-
gen.

Artikel 15

1. Bei einer Meinungsverschiedenheit zwischen
den Vertragschlieflenden Parteien iiber die Ausle-
gung oder Anwendung des vorliegenden Abkom-
mens werden sich die Vertragschlieenden Parteien
zunichst bemiihen, diese auf dem Verhandlungs-
weg beizulegen.

2. Kommen die Vertragschliefenden Parteien
auf dem Verhandlungswege zu keiner Regelung,
kénnen sie vereinbaren, die Meinungsverschieden-
heit einer Person oder einem Gremium zur Ent-
scheidung vorzulegen, oder die Meinungsverschie-
denheit kann auf Ersuchen einer der beiden Ver-
tragschliefenden Parteien einem Gericht von drei
Schiedsrichtern zur Entscheidung vorgelegt wer-
den, von denen jeweils einer von jeder Vertrag-
schlielenden Partei bestellt und der dritte Schieds-
richter von den beiden dermaflen bestellten ernannt
werden soll. Jede der Vertragschliefenden Parteien
hat innerhalb eines Zeitraumes von sechzig Tagen
ab dem Zeitpunkt, zu dem sie auf diplomatischem
Weg vom Ersuchen der jeweils anderen Vertrag-
schliefenden Partei auf schiedsgerichtliche Behand-
lung der Meinungsverschiedenheit Kenntnis erhilt,
einen Schiedsrichter zu bestellen; der dritte
Schiedsrichter ist innerhalb eines Zeitraumes von
weiteren sechzig Tagen zu ernennen. Wenn eine
der Vertragschliefenden Parteien verabsiumt,
einen Schiedsrichter innerhalb des festgelegten
Zeitraumes zu bestellen oder der dritte Schiedsrich-
ter nicht innerhalb des festgelegten Zeitraumes
ernannt wird, kann der Prisident des Rates der
Internationalen Zivilluftfahrtorganisation von jeder
der beiden Vertragschliefenden Parteien ersucht
werden, nach Erfordernis einen oder mehrere
Schiedsrichter zu ernennen. Der dritte Schiedsrich-
ter mufl in diesem Fall ein Staatsangehériger eines
Drittstaates sein und den Vorsitz des Schiedsge-
richtes fihren.

3. Die Vertragschlieflenden Parteien verpflichten
sich, jede auf Grund von Absatz 2 dieses Artikels
ergangene Entscheidung zu befolgen.
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4. The expenses of the arbitration shall be equally
shared between the Contracting Parties.

Article 16

The charges by either Contracting Party for the
use of airports and other aviation facilities by the
aircraft of the designated airline of the other Con-
tracting Party, shall not be higher than those paid
by its national aircraft operating international serv-
ices.

Article 17

Each Contracting Party grants to the designated
airline of the other Contracting Party the right of
free transfer at the official rate of exchange of the
excess of receipts over expenditure earned by that
airline in its territory in connection with the car-
riage of passengers, mail and cargo.

Article 18

The present Agreement, any amendment to it
and any exchange of notes under it shall be com-
municated to the International Civil Aviation
Organization for registration.

Article 19

1. This Agreement shall come into force sixty
(60) days after the Contracting Parties have noti-
fied each other of the completion of their respective
constitutional formalities.

2. In witness whereof, the undersigned, being
duly authorized thereto by their respective Govern-
ments have signed the present Agreement.

Done in duplicate at Nicosia this 7th day of July
of the year one thousand nine hundred eighty one
in the English language.

For the Austrian Federal Government:

Pahr m. p.

For the Government of the Republic of Cyprus:
Rolandis m. p.

ANNEX
L

Subject to the provisions of Article 4 of the
Agreement, the right of operating on the following
air services in both directions is granted —
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4. Die Kosten des schiedsgerichtlichen Verfah-
rens sind von den Vertragschlieflenden Parteien zu
gleichen Teilen zu tragen.

Artikel 16

Die von jeder der Vertragschliefenden Parteien
fiir die Beniitzung von Flughifen und anderen
Flugverkehrseinrichtungen durch die Luftfahrzeuge
des namhaft gemachten Fluglinienunternehmens
der anderen VertragschlieBenden Partei eingehobe-
nen Gebiihren diirfen nicht héher sein als jene, die
von ihren eigenen, auf internationalen Fluglinien
eingesetzten Luftfahrzeugen bezahlt werden.

Artikel 17

Jede Vertragschlieflende Partei gewihrt dem
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der
anderen Vertragschlieenden Partei das Recht, den
von diesem Fluglinienunternehmen in ihrem
Hoheitsgebiet bei der Beférderung von Fluggisten,
Post und Frachtgut erzielten Uberschuf8 von Ein-
nahmen iiber die Ausgaben zum offiziellen Wech-
selkurs frei zu iiberweisen.

Artikel 18

Das vorliegende Abkommen, jede Abinderung
hiezu und jeder in seinem Rahmen erfolgte Noten-
austausch ist der Internationalen Zivillufifahrtor-
ganisation zur Registrierung zur Kenntnis zu brin-
gen.

Artikel 19

1. Dieses Abkommen tritt sechzig (60) Tage
nachdem die VertragschlieBenden Parteien einan-
der den Abschluff ihrer jeweiligen verfassungsrecht-
lichen Formalititen notifiziert haben in Kraft.

2. Zu Urkund dessen haben die von ihren jeweili-
gen Regierungen dazu gehorig bevollmichtigten
Unterfertigten das vorliegende Abkommen unter-
zeichnet.

Geschehen in doppelter Ausfertigung in Nicosia
am 7. Juli 1981 in englischer Sprache.
Fiir die Osterreichische Bundesregierung:

Pahr m. p.

Fiir die Regierung der Republik Zypern:
Rolandis m. p.

ANHANG
L

Vorbehaltlich der Bestimmungen von Artikel 4
des Abkommens wird das Recht zum Betrieb der
folgenden Fluglinien in beiden Richtungen ge-
wihrt —
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a) to the airline designated by the Austrian Fed-
eral Government:

Points in Austria — Points in Cyprus.

b) to the airline designated by the Government
of the Republic of Cyprus:

Points in Cyprus — Points in Austria.

II.

Intermediate points and points beyond may be
served by the designated airline of each Contract-
ing Party without exercising fifth freedom traffic
rights.

IIL.

The operation of air services by the designated
airlines of the Contracting Parties to points beyond
their respective territories with fifth freedom traffic
rights will be specified and agreed upon by the Aer-
onautical Authorities of the two Contracting Par-
ties.
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a) dem von der Osterreichischen Bundesregie-
rung namhaft gemachten Fluglinienunterneh-
men:

Punkte in Osterreich — Punkte in Zypern;

b) dem von der Regierung der Republik Zypern
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen:

Punkte in Zypern — Punkte in Osterreich.

II.

Zwischenpunkte und Punkte dariiber hinaus diir-
fen von dem namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen jeder der Vertragschlieflenden Parteien
ohne die Ausiibung der Luftverkehrsrechte der
Fiinften Freiheit angeflogen werden.

111

Der Betrieb von Fluglinien unter Ausiibung der
Luftverkehrsrechte der Fiinften Freiheit durch die
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der
VertragschlieBenden Parteien zu Punkten iiber ihre
jeweiligen Hobheitsgebiete hinaus wird von den
Luftfahrtbehérden der beiden Vertragschliefenden
Parteien festgelegt und vereinbart werden.

Das vorstehende Abkommen ist nach Durchfiihrung der in seinem Artikel 19 Absatz 1 vorgesehenen

Notifikationen am 4. Juli 1982 in Kraft getreten.

Sinowatz

Druck der Osterreichischen Staatsdruckerei



