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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 19381

Ausgegeben am 13. April 1981

71. Stiick

189. Verordnung: Seeschiffahrts-Verordoung

189. Verordnung des Bundesministers fiir Ver-
kehr vom 8. April 1981 iiber die Seeschiffahrt
(Seeschiffahrts-Verordaung)

Auf Grund der §§ 15 Abs. 1 und 4, 25 Abs. 2, 28
Abs. 2, 29 Abs. 5, 33 Abs. 3, 34, 35 und 36 Abs. 2
des Seeschiffahrisgesetzes, BGBL Nr. 174/1981,
und zwar hinsichtlich des § 25 Abs. 2 Z 2 im Ein-
vernehmen mit dem Bundesminister fiir Justiz, der
§§ 28 Abs. 2, 34 und 36 Abs. 2 im Einvernehmen
mit dem Bundesminister fiir soziale Verwaltung
und des § 34 auch im Einvernehmen mit dem Bun-
desminister fir Gesundheit und Umweltschutz
sowie der §§ 5 und 8 des Bundesgesetzes zur Erfill-
lung des Internationalen Ubereinkommens von
1960 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See,
der Regeln zur Verhttung von Zusammensisfien
auf Sec sowie des Internationalen Freibord-Uber-
einkommens von 1966, BGBl. Nr. 382/1972, wird
verordnet:

TEILA
Grundsitzliche Bestimmungen
I. ABSCHNITT
Allgemeines
Anwendungsbereich

§ 1. (1} Die Bestimmungen der Teile B bis K
dieser Vererdnung finden auf #sterreichische See-
schiffe nach Mafgabe der §§ 16, 27, 41, 44, 59,75,
82, 151, 169 und 184 Anwendung.

{2) Die Bestimmungen des Teils L dieser Ver-
ordnung finden auf Besatzungsmitglieder dsterrei-
chischer Seeschiffe nach Mafligabe des §189
Anwendung.

{3) Die Bestimmungen des Teils M dieser Ver-
ordnung finden auf &sterreichische Staatsbilrger
nach Mafigabe des § 194 Anwendung.

Begriffsbestimmungen

§ 2. Im Sinne dieser Verordnung gilt als
1. ,Osterreichisches Seeschiff"
cin Seeschiff, das nach dem Seeschiffahrisge-
setz zur Seeschiffahrt zugelassen ist (im fol-
genden kurz Schiff genannt);
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2. ,Sceschiff*: ein Fahrzeug, das nach

Grole, Bauart und Awusriistung fur Fahren
auf See verwendet werden kann (Fahrgast-
schiff, Frachwschiff, Jacht, Sonderfahrzeug).
Als solches gilt nicht ein Ruder- und Paddel-
boot, Schlauchboot sowie ein Bootstyp, der
in der Regel nur fir Fahrten in unmitelbarer
Nihe der Kiiste verwendbar ist;

3. ,Fahrgastschiff: ein Fahrzeug, das

fir die Beférderung von mehr als zwdlf
Fahrgisten bestimmt ist;

4. ,Frachtschiff®: ein Fahrzeug, das fir

dte Beférderung von Gittern besttmme ist;

5. ,,Jacht”: ein Fahrzeug, das fiir Sport- oder

Vergnigungszwecke bestimmt ist;

a) Motorjacht: ein Fahrzeug, das seinen
Antrieb vornehmlich durch einen Moor
erhalt, unabhingig davon, ob auch eine
Stiitzbesegelung vorhanden ist,

b} Segeljacht: ein Fahrzeug, das seinen
Antrieb vornehmlich durch Wind erhiit,
auch wenn ein Motor eingebaut oder
angehingt ist. Darunter fallen auch die
sogenannten Motorsegler;

. pwSonderfahrzeug”: ein Fahrzeug, das

nicht unter Z 3 bis 5 fillt, insbesondere

a) ein Fahrzeug, das fur die Befdrderung
von zwdlf oder weniger Fahrgisten
bestimmt ist,

b) ein Fahrzeug ohne eigenen Antrieb, wie
Leichter, Prahm,

<) Schlepper, Fischereifahrzeug, Barkasse,

d} schwimmendes Geridt, wie Bagger,
Schwimmkran, Ramme, Bohrinsel, Hub-
tnsel;

.»Watt- oder Tagesfahrt: die

Fahrt in Kiistennthe und auf geschitzten
Gewissern, wie Golfen, Forden und Watten.
Die Watt- oder Tagesfahrt erstreckr sich auf
einen Bereich von 2 Seemeilen, gemessen
von der Kiiste, das ist vom Festland bzw. von
Inseln (Fahrtbereich 1);

.sKiistenfahrt“: die Fahnt zwischen

nahegelegenen Hifen entlang der Kiiste. Diz
Kustenfahrt erstrecke sich auf einen Bereich
von 20 Seemeilen, gemessen von der Kiste
(Fahrtbereich 2);
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10.

11,

13,

14,

135,

16.

17.

18.

19,

20.

21
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. nKistennahe Fahrt“: die Fahrt in

kiistennahen Gewidssern. Die Kiistennahe
Fahrt erstrecke sich auf einen Bereich von
200 Seemeilen, gemessen von der Kilste
(Fahnibereich 3);

wWeltweite Fahrt: die Fahrt, die
ilber den Bereich der Kiistennahen Fahrt
hinausgeht (Fahribereich 4);
sKistennahe Fischerei®: die
Fischerei in kistennahen Gewiissern. Die
Kiistennahe Fischerei erstreckt sich auf einen
Bereich von 200 Seemeilen, gemessen von

der Kiiste (Fahrtbereich 3);

.nWeltweite Fischerei”: die Fische-

rei, die ilber den Bereich der Kiistennahen
Fischerel hinausgeht (Fahrtbereich 4);

owBeschrinkte Fahrt: ein Fahrbe-
reich gemill Z 7 bis 9 und 11 oder ein daven
abweichender, der besonders festgesetzt
wurde;
nSchiffssicherheitsvertrag™: das
Internationale Ubereinkommen von 1960
zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See, BGBL Nr. 380/1972;

pScestraflenordnung”®: das Uber-
einkommen von 1972 iiber die internationa-
len Regeln zur Verhiitung von Zusammen-
stifien auf See, BGBL. Nr, 529/1977;

sFreibord-Ubereinkommen®:
das Internationale Freibord-Ubereinkommen
von 1966, BGBI. Nr. 381/1972;

wErfillungsgesetz®: das Bundesge-
setz zur Edfiillung des Internationalen Uber-
einkommens von 1960 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See, der Regeln zur
Verhiitung von Zusammenstdfien auf See
sowie des Internationalen Freibord-{Jberein-
kommens ven 1966, BGBI. Nr, 382/1972, in
der Fassung des Bundesgeseizes BGBI.
Nr. 611/1977;
nSchiffspatentverordnung®: die
mit Bundesgesetz BGBL. Nr, 535/1978 auf
Gesetzesstufe gehobene Verordnung des
Bundesministers fiir Handel und Verkehr,
betreffend die Zulassung von Schiffen der
Binnenschiffahrt zum Verkehre, BGBI.
Nr. 120/1936;
nBodensee-Schiffahrts-Ord-
nung"”: die Verordnung des Bundesmini-
sters filr Verkehr tiber die Schiffahrt auf dem
Bodensee, BGBI. Nr. 93/1976;
nArbeitsriume”: Werkstitenriume,
Fischverarbeitungsriume, Kiichen u. dgl.;
wSchiffsriume™: Maschinen- und Kes-
selriume, Hilfsmaschinen- und Hilfskessel-
riume, Riume, in denen sich Teile einer
Olfeuerungs- oder sonstigen Heizungsan-
lage befinden, Kiltemaschinenriume, Pum-
penriume insbesondere auf Tankschiffen,
Farbenlagerriume, Wellentunnel u. dgl.;

22, ,Quartierriume*: Schiaf-, Mess- und
Erhelungsriume sowie die dazugehdrenden
sanitiren Einrichtungen;

23, ,Anerkannte Klassifikations-
gesellschafven”: mit Bescheid des
Bundesministers fiisr Verkehr gemill § 2 des
Erfillungsgesetzes anerkannte Klassifika-
tionsgesellschafien;

24. wBeauferagee Klassifikations-
gesellschafren®: anerkannie Klassifi-
kationsgesellschaften, denen mit Bescheid
des Bundesministers fir Verkehr Aufgaben
gemifl § 3 des Edfiillungsgesetzes iibertragen
worden sind;

25. ,Seemeile”: Lingenmal von 1,852 km.

I ABSCHNITT
Allgemeine Bestimmungen far
Fahrgastschiffe, Frachtschiffe und
Sonderfahrzeuge ausgenommen

Fischereifahrzeuge

Neue Schiffe, vorhandene Schiffe

§ 3. (1) Schiffe, deren Kiel vor dem Inkrafttre-
ten dieser Verordnung, jedoch nach dem Inkraft-
treten  des  Schiffssicherheitsverurages (26, Mai
1965) gelegt worden ist (neue Schiffe), miissen
innerhalb von zwei Jahren nach Inkrafureten dieser
Verordnung den Anforderungen dieser Verord-
nung entsprechen, soweit in den nachfolgenden
Vorschriften nichts anderes bestimmt ist.

(2) Schiffe, deren Kiel vor dem Inkrafuereten des
Schiffssicherheitsverirages gelegt worden ist (vor-
handene Schiffe), milssen innerhalb von zwei Jah-
ren nach Inkrafetreten dieser Verordnung den Vor-
schriften des Schiffssicherheitsvertrages und dieser
Verordnung entsprechen, soweit es chne Umbau
mdglich ist.

(3) Umbauten, Instandsetzungen, Erneuerungen
und Erginzungen sowie Einrichtungs- und Ausra-
stungsgegenstinde, die neu beschafft werden, miis-
sen den Vorschriften dieser Verordnung encspre-
chen. Fiir die Schiffssicherheit bisher vorgeschrie-
bene Gegenstinde oder Anlagen diirfen nicht ohne
entsprechende Neubeschaffung von Bord gegeben
werden.

(4) Der Bundesminister fir Verkehr kann auf
Antrag des Eigentlimers Schiffe gemifl Abs. 1 und
2 von der Einhaltung einzelner Bestimmungen der
Verordnung befreien, sofern die Einhaltung der
Bestimmungen mit wirtschaftlich nicht verwetbaren
Kosten verbunden wire und die Sicherheit der an
Bord befindlichen Personen und der Seeschiffahrt
nicht beeintrichtigt wird,

Ausnahme fiir Schiffe technisch neuer Bauart

§ 4. Der Bundesminister fir Verkehr kann fur
ein Schiff technisch neuer Bauart Ausnahmen von
den Bestimmungen dieser Verordnung zulassen,
wenn deren Anwendung die technische Entwick-
lung behindern wiirde oder mit wirtschaftlich nicht
vertretbaren Kosten verbunden wire.
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Auflagen

§ 5. (1} Der Bundesminister fir Verkehr hat bei

1. ciner Ausnahme gemiB § 3 Abs. 4;

2. einer Ausnahme fur ein Schiff technisch
never Bauart (§ 4);

3. einer Befreiung fiir ein Schiff auf einer ein-
zelnen Auslandfahnt (Kapite! I Regel 4 des
Schiffssicherheitsvertrages bzw. § 17 dieser
Verordnung);

4. einer Befreiung fiir ein Schiff auf Fahnen in
Landnihe und von geringer Gefahr (Kapi-
tel 11 Regel1 lit. ¢ und d und Kapitel III
Regel 3 lit. a des Schiffssicherheitsvertrages
bzw. § 17 dieser Verordnung);

5. ciner Ausnahme fUr ein Schiff peringer
Grofle oder besonderer Bauart (§ 28)

besondere Auflagen fir die Bauausfilhrung, die
Ausrlistung, den Betrieb und die Fahrt des Schiffes
zu erteilen, die fiir die Sicherheit der an Bord
befindlichen Personen und der Seeschiffahrt
erforderlich sind.

{2) Abs. 1 gilt sinngemiR fir ein Schiff, das in
der Bauausfuhrung, der Ausriistung oder seinem
Betrieb erhebliche Besonderheiten aufweist.

{3) Nach den Abs. 1 und 2 erteilte Auflagen sind
in einem mit dem Sicherheitszeugnis zu verbinden-
den Anhang einzutragen.

Gleichwertiger Ersatz

§ 6. Kapitel I Regel 5 lit. a des Schiffssicherheits-
vertrages tiber die Zulassung eines gleichwertigen
Ersatzes fiur Einnchtungen, Werkstoffe, Vornch-
tungen, Gerite oder sonstige Vorkehrungen findet
sinngemif Anwendung.

Zulassung von Geriten, Anfagen usw,

§ 7. Istim Schiffssicherheitsvertrag, im Freibord-
Ubereinkommen oder in dieser Verordnung vorge-
schrieben, dal Gerite, Anlagen, Einrichtungen,
Anordnungen, Werkstoffe, Rettungsmittel oder
Aussetzvorrichtungen zugelassen sein mussen, so
gilt der Bauteil oder Gegenstand als zugelassen,
wenn er den Anforderungen einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft entspricht oder gemil
§ 5 Abs. 2 des Erfiillungsgesetzes genehmigt wurde
oder als genehmigt gik.

Besichtigungen

§ 8. (1) Der Schiffskdrper, die Maschinen und
die Ausriistung von Frachuschiffen sind gemiB
Kapitel I Regel 10 des Schiffssicherheitsvertrages
zu besichtigen:

1. bei Fenigstellung;

2. danach mindestens alle fitnf Jahre;

3. bei Zulassung zur Seeschiffahrt, es sei denn,
¢es werden giltige Klassenbescheinigungen
und Sicherheitszeugnisse vorgelept;
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4. nach jedem die Seetiichtigkeit beeintrichu-
genden Unfall, bei Feststellung von Mingeln
sowie bei grdferen Instandsetzungen oder
Erneuerungen entsprechend den Grundsit-
zen der Regel 7 lit. b Z i des Kapitels T des
Schiffssicherheitsvertrages;

5. im Einzelfall nach Anordnung des Bundes-
ministers fir Verkehr, wenn begriindeter
Zweifel an der Seetiichtigkeit des Schiffes
besteht.

(2) Far die Besichtigung von Frachuschiffen, auf
die Kapitel I bis III des Schiffssicherheitsvertrages
keine Anwendung finden, und von Sonderfahrzeu-
gen gelten die Vorschriften des Kapitels I Regeln 7,
8 und 10 des Schiffssicherheitsverirages, insbeson-
dere die dort festgelegten Fristen sowie der vorste-
hende Abs. 1 sinngemif.

(3) Das Schiff ist fur die nach den Abs. 1 und 2
sowie nach Kapitel] Regeln7, 8 und 10 des
Schitfssicherheitsvertrages vorgeschriebenen Be-
sichugungen bereitzustellen, und zwar:

1. auf der Bauwerft bei Fertigstellung dem
Besichtiger einer beauftragien Klassifika-
tionsgesellschaft;

2. in allen anderen Fillen in einem Hafen, in
dem ein Besichtiger einer beauftragten Klas-
sifikatonsgesellschaft herangezogen werden
kann.

(4) Die Besichtigungen sind bei einer beauftrag-
ten Klassifikationsgesellschaft unter Beifigung der
erforderlichen Unterlagen zu beantragen, und
zwar;

1. bei Neubauten vor Baubeginn;

2. rechtzeitig vor Ablauf der Guliigkeit eines
Zeugnisses;

3. in allen anderen Fillen unverziglich.

(5) Nach erfolgter Besichtigung durfen am
Schiffskérper, den Maschinen oder der Ausrlistung
mit Rettungsmitteln oder Geriten fur Feuerschutz,
Feueranzeige oder Feuerldschung keine Anderun-
gen vorgenommen werden.

Zeugnisse

§ 9. (1) Sicherheitszeugnisse nach dem Schiffs-
sicherheitsvertrag erhalten die nach diesem Vertrag
hachstzulissige Geltungsdauer.

(2) Das Bau-Sicherheitszeugnis filr Frachtschiffe
(Kapitel I Regel 12 lit. a Z ii des Schiffssicherheits-
verirages) erhilt jedoch eine Geltungsdauer von
funf Jahren, wenn das Schiff die volle Klasse einer
anerkannten  Klassifikationsgesellschaft  besitzt.
Reicht die Festigkeit des Schiffsksrpers nur fur
einen eingeschrinkten Fahribereich aus, ist dieser
in einer mit diesem Sicherheitszeugnis zu verbin-
denden Beilage einzutragen.

(3) Frachtschiffen von weniger als 500 BRT
sowie Sonderfahrzeugen ist ein Bau- und Ausrii-
stungs-Sicherheitszeugnis nach dem Muster der
Anlage 1 fir die Dauer von finf Jahren zu erteilern,
Es ist fur den Fahribereich auszustellen, fiir den die
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Festigkeit des Schiffskorpers und die Ausriistung
ausreichen,

(4) Der Bundesminister fiir Verkehr hat, abwei-
chend von den Abs.1 bis 3, sofern besondere
Umstinde hinsichtlich des Erhaltungszustandes des
Schiffes vorliegen, fiir das Zeugnis eine entspre-
chend kilrzere Geliungsdauer festzusetzen.

(5) Das in Abs. 3 vorgeschriebene Zeugnis ist
auf Grund einer Besichtigung cder Uberpriifung in
sinngem&fier Anwendung der Regeln 8 bis 10 des
Kapitels 1 des Schiffssicherheitsvertrages auszustel-
len. Die Besichtigung oder Uberprtifung ist durch
eine beaufiragte Klassifikationsgesellschaft im Auf-
trag und auf Kosten des Eigentimers vorzuneh-
men.

(6} Das Zeugnis gemifl Abs.3 ist von einer
beaufrragten Klassifikationsgesellschaft auszustel-
len.

(7) Kann ein Schiff zu der Zeis, in der das Zeug-
nis seine Giltigheit verliert, nicht nach §8 Abs. 3
zur Besichtigung bereitgestelly werden, so kann die
Klassifikauonsgesellschaft die Gitltigkeit des Zeug-
nisses um hochstens fanf Monate verlingern. Dies
darf nur zu dem Zweck geschehen, dem Schitf die
Forisetzung der Reise nach einem Hafen zu ermég-
lichen, in dem es besichtigt werden kann. Kapitel I
Regel 14 lit. e des Schiffssicherheitsvertrages gilt
fiir ein solches Zeugnis sinngemifl. .

{8} Der Bundesminister fiir Verkehr hat ein
Zeugnis gemifl Abs. 3 einzuziehen, wenn das Schiff
wesentliche Mingel in seinem Bauzustand, seiner
Einrichtung oder in der vorgeschriebenen Ausni-
stung aufweist.

(%) Auf ein Zeugnis gemifl Abs.3 finden die
Bestimmungen des Kapitels I Regel 16 des Schiffs-
sicherheitsvertrages sinngemifl Anwendung.

Fahrtantritt

§ 10. Ein Schiff darf eine Reise erst dann anire-
ten, wenn alle nach dem Schiffssicherheitsverirag
und nach dieser Verordnung vorgeschriebenen
Zeugnisse giiltig sind und sich an Bord befinden.

Zulissige Fahrgastanzahl

§ 11, Bei Fahrgastschiffen bzw. Sonderfahrzeu-
gen ergibt sich die zulissige Fahrgastanzahl aus der
im Sicherheitszeugnis fur Fahrgastschiffe unter
Nr. III bzw. im Bau- und Ausrlstungs-Sicherheits-
zeugnis unter Nr. II angegebenen Gesamtzahl von
Personen, fiir welche die Rettungsmittel ausrei-
chen, durch Abzug der Besatzungsanzahl.

Ausriistung mit nautischen Geriiten, Instrumenten
and Drucksachen

. § 12. (1) Alle Schiffe miissen nach Mafigabe der
/. Anlage 2 mit nautischen Gersten, [nstrumenten und
Drucksachen ausgertistet sein; die nautischen
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Gerite, Instrumente und Drucksachen missen stin-
dig an Bord mitgeftihrt werden,

(2) Die in der Anlage 2 angeftihrien nautischen
Gerite und Instrumente milssen entsprechend § 13
geprisft und zugelassen sein sowie entsprechend der
Anlage 2 nachgepriift werden,

{3} Die an Bord mitgeftihrten nautischen Gerite
miissen entsprechend der Anlage 3 zugelassen sein,
vor Verwendung gepriift sowie in den angegebenen
Zeiurdumen nachgepriift werden.

{4) Die Seekarten und Seebiicher nach Anlage 2
mitssen laufend an Hand der Nachrichten fiir See-
fahrer und der zu den Seebtichern erscheinenden
Nachtrigen vom Kapitin oder den von thm Beauf-
tragten berichtigt werden,

Pritfung der nautischen Geriite und Instrumente

§ 13. {1} Folgende Priifungen sind durchzufith-
ren:

1. Baumusterpriifung  (Typengenehmigung)
neu entwickelter Gerdite und Instrumente;

2. Erstpriifung der Gerite und Instrumente,
deren Baumuster (Type) zugelassen worden
sind, vor threr Verwendung an Bord;

3. ordentliche Wiederholungsprifung;

4. auflerordentliche  Wiederholungspriifung
nach wesentlichen Instandsetzungsarbeiten,

(2) Die Priifung erfolgt auf Antrag. Die Herstel-
ler des Gerites oder Instrumentes sowie der Eigen-
timer oder der Kapitin eines Schiffes sind ver-
pilichtet, die Gerite und Instrumente dem Bundes-
minister fiir Verkehr oder einem von ihm Beauf-
tragten zur Priifung vorzufithren.

(3) Gerite und Instrumente, deren Baumuster
zugelassen worden sind, sind vom Hersteller mit
dem Zeichen der Zulassungsstelle und mit der Bau-
musternummer des Gerdves 2zu versehen. Jede
Anderung des Gerites oder Baumustertyps bedarf
der Genehmigung des Bundesministers fiir Ver-
kehe.

(4) Priifungen gemif Abs. 1, die von der zustin-
digen Stelle eines anderen Staates, der dem Schiffs-
sicherheitsvertrag angehdrt, vorgenommen wurden,
sowie solche einer anerkannten Klassifikationsge-
sellschaft gelten als Priifungen im Sinne dieser Ver-
ordnung,

Priifungszeugnisse

§ 14. (1) Uber die Pritfungen der Gerfite und
Instrumente nach § 13 Abs. 1 sind Zeugnisse auszu-
stellen. Das Prifungszeugnis nach §13 Abs. 1 Z2
bis 4 mufl enthalien:

1. die Bezeichnung des Gerites, seine Verwen-
dungsart, den Hersteller und die laufende
Herstellungsnummer;

2. das Prisfungsergebnis;

3. die Giltigkeitsdauer des Priifungszeugnis-
§$€5;
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4. Ort und Datum der Pritfung;
5. Name des Prifers.

{2) Zeugnisse nach § 13 Abs. 1 Z 2 bis 4 werden
ungiiltig, wenn Anderungen an dem Gerit oder
Instrument eingetreten sind oder vorgemommen
werden.

(3) Zeugnisse nach §13 Abs. 1 Z 2 bis 4 sind an
Bord des Schiffes mitzufithren, auf dem das Gerit
oder Instrument verwendet wird.

(4) Die Geltungsdauer von Priifungszeugnissen
kann wihrend der Reise in sinngemifler Anwen-
dung der Bestimmungen des Kapitels I Regel 14
lit. ¢ bis e des Schiffssicherheitsvertrages verlingert
werden.

(5) Wird die Wirksamkeit oder Betriebssicher-
heit eines Gerites oder Instrumentes erkennbar
beeintrichtigt, so hat der Kapitin unverziiglich fiir
die sachgemifle Instandsetzung zu sorgen. Nach
wesentlichen Instandsetzungsarbeiten ist bei Gerd-
ten, fiir die eine Wiederholungspriifung vorgesehen
ist, eine auflerordentliche Wiederholungspritfung
unverzfiglich zu beantragen.

Einbau und Regulierung

§ 15, Die richtige Aufstelfung und Regulierung
der Magnetkompasse und Ortungsfunkanlagen
sowie die richtige Anbringung der Positionslater-
nen an Bord milssen von einer anerkannten Klassi-
fikationsgesellschaft oder einer dafiir zusuindigen
Stelle eines anderen Staates, der dem Schiffssicher-
heitsvertrag angehart, tberpriift werden.

TEIL B

Zusatzvorschriften flir Schiffe, auf
die der Schiffssicherheitsvertrag
Aaswendung findet

I ABSCHNITT
Ailgemeine Bestimmungen
Anwendungsbereich

§ 16, (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten
ergiinzend zu den im Schiffssicherhettsvertrag
angefihrien Regeln fur

1. Fahrgastschiffe;
2. Frachtschiffe von 500 und mehr BRT.

(2} Die Vorschriften des §20 Abs.3 Z1 und
Abs. 4 Z 1 gelien fur Frachtschiffe von 300 uad
mehr BRT.

Befreiungen

§ 17. Die Vorschnften von KapitelI Regel 4
{Befreiungen bei einer einzelnen Austandfahrt}, von
Kapitel I Regel 1 Iit. ¢ und d sowie von Kapitel IIT
Regel 3 lit. a (Befreiungen bei Fahrern in Landnihe
und von geringer Gefahr) des Schiffssicherheitsver-
trages finden auf die Vorschriften dieses Teils sinn-
gemifl Anwendung.
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II. ABSCHNITT
Bauvartder Schiffe
Allgemeines

§18. (1) Zu Regell lit.ta Zi {(Anwendung):
Regel65 lit.d des Kapitelsil (Internationaler
Landanschlufl) findet auch auf Frachuschiffe von
1000 und mehr BRT sinngemifl Anwendung,
deren Kiel vor dem Inkraftireten des Schiffssicher-
heirsvertrages gelegt worden ist.

(2) Zu Regel2 lih (Begriffsbestimmungen):
Hilfsantriebsmaschinen sind Hilfsmaschinen und
Einrichtungen, die fur den Betrieb der Hauptan-
triebsmaschine notwendig sind.

Unterteilung und Stabilitit

§19, (1) Zu Regel 4 (Fluthbarkeit): Ist die Flut-
barkeit einer wasserdichten Abteilung grofler als
die mittlere Flutbarkeit fiir den betreffenden
Schiffstet!, so kann der Bundesminister fir Verkehr
die Berechnung der Schottenkurve fir diese gré-
fere Flutbarkeit verlangen, wenn dies aus Griinden
der Sicherheit erforderlich ist.

(2) Zu Regel 6 lit. ¢ (Sondervorschriften fiir die
Unterteilung): Falls unter einem Hauptquerschott
eine wasserdichte Bodenwrange nicht vorhanden
ist, ist der Einflufl des unter dem Schott liegenden
Doppelbodenteils zu beriicksichugen.

(3} Zu Regel 7 (Stabilicit beschidigter Schiffe):
Fur Fahrgastschiffe, deren Kiel am oder nach dem
Tage des Inkraftiratens dieser Verordnung gelegt
worden ist, gelten folgende Zusatzbestmmungen:

f. zulir b Z ii:
Zum Nachweis ausreichender Stabilitit im
Leckfall milssen fir die kritschen Schadens-
fille die Kurven der aufrichtenden Rest-
hebelarme berechnet werden;

2. zulit. c:
Fitr Lade- und Vorratsraume darf eine Flut-
barkeit von 60 nur eingesetzt werden, wenn
diese Riume nommalerweise entsprechend
ausgentitzt werden. Andernfalls ist mit einer
Flutbarkeit von 95 zu rechnen;

3. zulit. f:
Bei unsymmetrischer Flutung muf eine posi-
tive metazentrische Hohe von mindestens
0,05 m auch fiir den theoretischen aufrech-
ten Zustand nachgewiesen werden. Der Ein-
flul unsymmetrischer Flutungen ist auch fir
den Zustand vor dem Kringungsausgleich
zu untersuchen. Ferner ist fiir den Endzu-
stand der Uberflutung nachzuweisen, daff
bei eciner unsymmetrischen Belastung durch
ein kringendes Moment, gebildet aus Fahr-
gastgewicht und einem Hebelarm von 0,1 B,
noch ein positives Stabilititsmoment vorhan-
den ist und das Schiff nicht durch unge-
schtitzte Offnungen fluter;
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4. zulit b:

Bei dem Nachwels, daB eine Lockerung ver-
tretbar ist, mufl mit dem Flutbarkeitswent
100 fiir Inhalt und Oberfliche gerechnet
werden. Eine Verminderung — jedoch nicht
unter die in der Z 2 angegebenen Werte —
kann zugelassen werden, wenn nachgewie-
sen ist, dafl der Wert 100 in keinem Fall
erreicht werden kann.

(4) Zu Regel 8 (Ballast): Diese Regel findet auch
auf Frachuschiffe Anwendung.

(5) Zu Regel9 (Piek- und Maschinenraum-
schotte, Wellentunnel usw.): Lit. a und b dieser
Regel finden auch auf Frachtschiffe mit der Mali-
gabe Anwendung, dafl der Abstand des Kollisions-
schottes vom vorderen Lot nicht grofer als 10 m zu
sein braucht und dafl in dem Kollisionsschott ober-
halb des Doppelbodens und unterhalb des Frei-
borddecks keine Tiren, Mannldcher oder
Zugangsoéffnungen vorhanden sein dtirfen.

(6) Zu Regel 11 lit. g (Festlegen, Anmarken und
Eintragung der Schottenladelinien): In Frischwas-
ser darf der aus dem Freibordzeugnis ersichtliche
Frischwasserabzug in Anspruch genommen werden.

(7) Zu Regel12 lit.e (Bauart und erstmalige
Prisfung der wasserdichten Schotte usw.): Bei kom-
munizierenden Tankpaaren ist die- Vergroflerung
der Druckhshe bei Neigungen zu beriicksichtigen.

(8) Zu Regel 13 (Offnungen in wasserdichten
Schotten):

1. zu bt a:
Taren sind so hoch wie moglich dber dem
Doppeiboden anzuordnen;

2. zuliniZi:
Die SchlieBzeit der Schiebetiiren mit Kraft-
antrieb mufl mindestens 20 s betragen. Das
Schallsignal muf} spitestens 5s vor Beginn
des Schlieflvorganges ertbnen;

3. die Regel 13 gilt auch fiir die Tunneltiiren
van Frachtschiffen.

(9) Zu Regel 14 lit.i Zii (Offoungen in der
Auflenhaut unterhalb der Tauchgrenze): Zwei
selbstrdtige  Rilckschlagventile sind nur zulissig,
wenn das innere Ende des Ausgufirchres minde-
stens 0,01 L itber der Schottenladelinie liegt.

(10) Zu Regel 18 lit. i (Lenzpumpenanlagen auf
Fahrgastschiffen): Der Durchmesser der Zweig-
lenzrohre besummt sich nach folgender Formel:

d =215+ D) + 25

Hiebei ist:

d = der Zahlenwert des in mm gemessenen

Innendurchmessers des Zweiglenzrohres,
| = der Zahlenwert der in m gemessenen Liange

der wasserdichten Abteilung,

B = der Zahlenwert der in m gemessenen Breite
des Schiffes,

D = der Zahlenwert der bis zum Schottendeck in
m gemessenen Seitenhthe des Schiffes.
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(11) Zu Regel 19 (Stabilititsunterlagen fur Fah:-
gastschiffe und Frachtschiffe): Der Kringungsver-
such ist im Beiscin eines Beaufiragten der beauf-
cragten Klassifikationsgesellschaflt durchzufuhren.
Die Niedesschrift dber den Versuch ist von dem
Beauftragten gepenzuzeichnen. Die mit den erfor-
dezlichen Erliuterungen und Anweisungen fir den
Kapitin versehenen Stabilititsunterlagen sind der
beauftragten Klassifikationsgesellschaft mit einer
fur ihre Akten bestimmten Abschrift vor Anbord-
gabe zur Beurteilung zuzuleiten. Zu den Stabilitiits-
unterlagen gehtiren mindestens:

1. fiir Fahrgastschiffe die Hebelarmkurven der
statischen Stabilivie fur die wichtigsten Bela-
dungsfille sowie — in Abhingigkeit vom
Tiefgang -~ die Grenzkurve fir die Min-
destanfangsstabilitit, die den Bedingungen
der Regel 7 gentigt;

2. fir Frachtschiffe die Hebelarmkurven der
statischen Stabilitiit fur die wichuigsten Bela-
dungsfille,

(12) Zu Regel 20 (Lecksicherheitspline): Die
endgiilgen Lecksicherheitspiine sind vor Anbord-
gabe der beauftragten Klassifikationsgesellschaft
zur Beurteilung zuzuleiten.

Maschinen und elektrische Anlagen

§20. (1) Zu Regel 23 (Allgemeine Bestimmun-
gen): Lit. a findet auch auf Frachtschiffe Anwen-
dung. Anlagen fiir zeitweise unbesetzte Maschinen-
riume miissen zugelassen sein,

(2) Zu Regel 24 (Hauptstromquelle auf Fahr-
gastschiffen):

1. zulit. a;

Wellengeneratoren, die bei allen Fahrtstufen
des Schiffes mit angenihert konstanter
Drehzahl betrieben werden (zB. bei Anlagen
mit Verstellpropeller), kénnen als Hauptge-
neratoren  anerkannt werden, wenn die
Hauptmaschine auch bei Ausfall des gréfiten
unabhingigen Stromversorgungsaggregates
gestartet und in Betrieb genommen werden
kann. Fir Wellengeneratorenanlagen, die
von Hauptmaschinen mit manéverbedingt
vertinderlichen Drehzahlen angetrieben wer-
den, gilt:

a) erfolgt die Speisung der in Regel 23 lit. a
Z i genannten Einrichtungen auf See aus-
schliefilich durch Wellengeneratoren,
muf sichergestelit sein, dal die Stromver-
sorgung bei  unvorhergeschenen Ma-
novern nicht linger als 10 s unterbrochen
wird,

b) in schwienigen Gewissern, auf dem
Revier und bei unsichtigem Wetter durfen
diese Verbraucher nicht ausschliefitich
durch Wellengeneratoren gespeist wer-
den; in diesen Fillen mull zusicezlich eine
von der Haupumaschine unabhingige
Hauptstromquelle in Betrieb sein oder es
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mufl ein von der Hauptantriebsanlage (4} Zu Regel 26 (Notstromquelle auf Fracht-
unabhingiges Bereitschaftsaggregat vor-  schiffen):

handen sein, welches selbsicitig anlinfy, L zulit 2 Z ii:

wenn die fiir die Nennleistungsabgabe
des Wellengenerators notwendige Wel-
tendrehzali unterschritten wird,

¢} bei Hauptmaschinenanlagen, die von der
Briicke aus ferngesteuert werden, mufl ein
selbsttdtiger Anlauf des Bereitschaftsag-
gregates auch erfolgen, wean fiir die
Hauptmaschine ein Kommando eingege-
ben wird, das den Betrieb des Wellenge-
nerators mit Nennleistung nicht mehr
gestautet,

d} bet Netzausfall mitssen Bereitschaftsag-
gregate die Speisung der betriebswichti-
gen Verbraucher automatisch tbemneh-
men;

2. Regel 24 lit. a mit dem in Z 1 bestimmten

Zusarz findet auch auf Frachischiffe Anwen-
dung.

Zu den Einrichtungen gehoren ferner:

a)} die aullerhalb des Maschinenraumes lie-
gende Feuerldscheinrichtung, falls diese
keinen eigenen unabhingigen Antrieb
besitzt,

b) die Funkanlage,

¢} die der Schiffssicherheit dienenden
Melde- und Anzeigeanlagen,

d} die Navigationsgeriite,

e} der Antriebsmotor fur das Kihisystem
des Notaggregates, wenn dieses elekinisch
betrieben wird, sowie

f} bei Schiffen, deren Kiel am oder nach
dem Tage des Inkrafttretens dieser Ver-
ordnung gelegt worden ist, die Notbe-
leuchtung in den Riumen, in denen die
Ruderanlage sowie besondere Sicher-
heitseinrichtungen untergebracht sind;

(3 Zu Regel 25 (Notstromguelle auf Fahrgast- 2. zulic. a Z i (2):
schiffen):

) e b Brennstoffversorgung und Kiihlsystem der
. Zu it bl

Antriebsmaschine milssen von denen der

Zu den Einrichtungen gehéren ferner:

a) die Notpumpe fir Lenzzwecke gemifl
Regel 18 lit.d Z1i, falls diese elektrisch
angetrieben wird,

b) die auflerhalb des Maschinenraumes lie-
gende Feuerldscheinrichtung, falls diese
keinen eigenen unabhingigen Antrieb
besitzt,

¢} die Funkanlage,

d} die der Schiffssicherheit dienenden
Melde- und Anzeigeanlagen,

e} die Navigationsgerite,

f) der Antriebsmotor fiir das Kithlsystem
des Notaggregates, wenn dieses elekurisch
betrieben wird,

g) die SchottenschlieBznlage sowie

k) bei Schiffen, deren Kiel am oder nach
dem Tage des Inkrafttretens dieser Ver-
ordnung gelegt worden ist, die Notbe-
leuchtung in den Riumen, in denen die
Ruderanlage sowie besondere Sicher-
heitseinrichtungen untergebrache sind;

czuliteZi:

Der Flammpunkt des verwendeten Brenn-

stoffes darf nicht unter 60°C liegen. Brenn-

steffversorgung  und  Kohlsystem  der

Antriebsmaschine milssen von denen der

{ibrigen Maschinenanlagen unabhingig sein;

zulit. d21:

Die zeitweilipe Notstromquelle mufl aufler-

dem die Generalalarmanlage speisen;

. zulie. h:

Die Prifungen sind wachentlich durchzu-

fithren und mitssen ohne Stdrung des sonsti-

gen Betriebes maglich sein. Die Priifungen
und ihre Ergebnisse sind in das Schiffstage-
buch einzutragen.

tbrigen Maschinenanlagen unabhingig sein.
Die Anlafivorrichtung mufl zugelassen sein;

.zulit.aZv:

Die Priifungen sind wdchentlich durchzu-
fuhren und mtissen ohne Stdrung des sonsti-
gen Betriebes méglich sein. Die Prifungen
und thre Ergebnisse sind in das Schiffstage-
buch einzutragen;

. zulit. a:

Fiir die Speisung der elektrischen Anlagen
sind mindestens zwei von Hauptantriebsma-
schinen unabhiingige Aggregate vorzusehen.
Thre Leistung ist so zu bemessen, dafl bei
Ausfall oder Aullerbetriebnahme eines belie-
bigen Aggregates die verbleibende Genera-
torleistung den im Seecbetrieb auftretenden
Leistungsbedarf decken kann. Die Hauptag-
gregate sind im Hauptmaschinenraum oder
in einem besonderen E-Maschinenraum
anzuordnen. Eine Aufsteilung der Hauptag-
gregate im Vorschiff ist nur mit besonderer
Genehmigung zulissig. Wellengeneratoran-
lagen, deren Generatoren von Hauptmaschi-
nen mit mandverbedingt verdnderlichen
Drehzahlen angetrieben werden, gelten nicht
als Hauptgeneratoranlagen im Sinne dieser
Vorschrift. Wellengeneratoren, die ber allea
Fahrtstufen des Schiffes mit annihernd kon-
stanter Drehzahl betrieben werden, kdnnen
als Hauptgeneratoren im Sinne dieser Vor-
schrift anerkannt werden, wean die Haupe-
maschine auch bei Ausfall des grafiten unab-
hingigen Aggregates gestartet und in Betrieb
genommen werden kann. In jedem Fall ist
eine Genehmigung des Bundesministers fiir
Verkehr einzuholen;
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5. zulit. b

Eine Notheleuchtungsanlage zur Beleuch-
tung der wichtigsten Betriebseinrichtungen,
insbesondere des Maschinenfahrstandes und
der Kesselfahrstinde sowie Treppen, Aus-
ginge und Notausginge aus den Betriebs-
riumen, mufl vorhanden sein. Bei Fracht-
schiffen, deren Kiel vor dem 1. April 1972
gelegt worden ist, gentigt eine Notbeleuch-
tung durch Akkumulatoren-Handleuchten.

(5} Zu Regel 27 (Schutz gegen Bertthrung unter
Spannung sichender Teile, gegen Feuer und andere
Unfille elektrischen Ursprungs):

1.

zu bit. 2 Z1(2):

Die in Satz | aufgefihnien Schutzmafiaah-
men miissen bei Spannungen Uber 42V
getroffen werden. Bet Gebrauch von Elek-
trogeriten in feuchten Riumen oder unter
beengien Raumverhiltnissen, bei denen mit
groBflichiger leitender Berithrung gerechnet
werden mufl, darf auch bei Anwendung der
vorgeschriebenen  Schutzma8nahmen die
Betriebsspannung 250 V nicht iiberschreiten;

.zulit.a Zii:

Bodenbeltige oder Gritinge aus nichtleiten-
dem Material miissen bei Betriebsspannun-
gen tber 42 V vorhanden sein. Freiliegende
stromfithrende Teile mit einer Spannung
gegen Erde von mehr als 42V dirfern an
Vorderseiten von Schalt- oder Steuentafeln
nicht angebracht werden;

czulit.a Z i (1)

Die Verbindungen zum Schiffskdrper mis-
sen mindestens denselben Querschnitt wie
die Zuleitungen aufweisen. Sie sind an gut
zuginglicher Stelle an den Schiffskdrper
oder einen mit diesem merzllisch fest verbun-
denen Bauteil anzuschlieflen. Gehiuse von
Maschinen und Geritten und deren Befesti-
gungsschrauben dirfen fir den Anschlufl
nicht benutzt werden. Alle Anschlufistellen
missen leicht iberprift werden kdnnen. Fur
Isolationsmessungen mufl ¢in Abklemmen
der angeschlossenen Stromkreise méglich
sein. Die AnschluBschrauben mussen aus
Messing oder einem in gleicher Weise korro-
sionsbestindigen Werkstoff bestehen und
den  Kabelquerschnitten  entsprechend
bemessen sein. In Riumen mit Holzverklei-
dung, wie Kithiriumen und den zugehdrigen
Lifterrdumen, ist nur eine allpolige Verle-
gung zulissig. Schiffskdrperriickleiter und
Schurzleiter sind ab zugehdriger Verteiler-
schaltrafel mitzufithrern. Bei Schiffen, deren
Kiel am oder nach dem Tage des Inkraftre-
tens dieser Verordnung gelegt worden ist,
sind die Endstromkreise fiir Beleuchtung
und Raumheizung allpolig zu verlegen. Die
Verbindung von Ruckleiter und Schutzleiter

mit dem Schiffskrper ist an die Vertetlungs-
bzw. Unterverteilungsschaltrafel anzuschlie-
Ben;

.zu it a £ v

Die Aufstellung der Akkumulatoren sowie
die Akkumulatorenriume, -schrinke und
-kisten milssen den Anforderungen des
Schiffsbetriebes entsprechen. Die feste Auf-
stellung und das Laden von Akkumulatoren
in Unterkunftsriumen ist nicht zulissig. Fiir
Riume, Schrinke oder Kisien, in denen
Akkumaulatoren aufgestellt oder geladen
werden, mull eine ausreichende Luftung
sichergestellt sein. Akkumulatorenriume
miissen kiinstlich beliifter werden, wenn die
Ladeleistung 2 kW tibersteige. Der Liifter
muf} die Schutzart Ex (d) besitzen. Schalter
oder andere elekurische Gerite, die Funken
erzeugen kdnnen, dirfen nicht innerhalb
von Bauerierijumen, -schrinken oder
-kisten angebracht sein;

Czulit e

Fir Tankschiffe, deren Kiel am oder nach
dem Tage des Inkrafttretens dieser Verord-
nung gelegt worden ist, gilt auflerdem: Elek-
uische Betriebsmittel in nicht explosionsge-
schiitzeer Ausfihrung ditrfen nur auflerhalb
gefihrdeter Bereiche installiert werden. Eine
Aufstellung in geschlossenen oder halbge-
schlossenen R#umen ist nur zuldssig, wenn
diese durch Kofferriume oder gleichwertige
Riume von den Ladetanks und durch 8l-
und gasdichte Schotte von Kofferdimmen
und Ladepumpenriumen getrennt und
mechanisch oder nattrlich  ausreichend
beliftet sind. Diese Riume diirfen nur aus
einem nichtgefiihedeten Bereich oder durch
mechanisch oder nattrlich ausreichend
beluftete Gasschleusen zuginglich sein, In
den folgenden Ausnahmefillen sind explo-
sionsgeschiitzte Einrichtungen zugelassen,
die das zu erwartende Gemisch nicht zur

Entziindung bringen kdnnen. Die Betriebs-

mittel miissen zugelassen sein:

a) auf Schiffen fiir die Befdrderung brennba-
rer Flissigkeiten mit einem Flammpunkt
tiber 60°C k&nnen zugelassen werden: in
Brennstoff- und Ladedltanks:

Mef- und Meldegerite in eigensicherer

Ausflihrung (Ex) i,

b) auf Schiffen fur die Beférderung brennba-
rer Fliissigkeiten mit einem Flammpunke
bis 60°C kénnen zugelassen werden:

(i} in Brennstoff- und Ladesltanks:
Mef}- und Meldegerite in eigensi-
cherer Ausfubrung (Ex) I,

(it} in Wasserballasttanks und in Koffer-
dimmen, die an Ladetanks angren-
en:
hermetisch abgeschlossene Echolot-
schwinger, sofem das zugehdrige
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Kabel in einem dickwandigen, was-
serdicht bis tber das Hauptdeck fiih-
renden Stahlrohr verlege ist; Kabel
fur den akuven Korrosionsschutz,
die in dickwandigen, wasserdicht bis
ttber das Hauptdeck fuhrenden
Stahtrohren verlegt sind; Mefi- und
Meldegertte in eigensicherer Aus-
fishrung (Ex) 1,

(iii) in Ladepumpenriumen und Betriebs-
gingen, die an einen Ladetank
angrenzen, neben den unter Num-
mer ii genannten Betriebsmitteln:
Leuchten in druckfester Kapselung
(Ex) d, sofern Schalter und Siche-
rungen hieftir auflerhalb des Raumes
an nicht gefihrdeten Pldtzen unter-
gebracht sind; durchlaufende Kabel,
sofern sie in Rohren verlegt sind, die
gasdicht durch diese Riume geftihn
werden,

(iv) in geschlossenen oder halbgeschlos-
senen Riumen fiber den Tanks oder
Kofferdimmen und in Riumen, die
neben einem Ladetank oder im
Bereich eines Kugelhalbmessers von
3m um Tankauslisse, Tankentga-
sungsdffnungen, Auslisse von Pum-
penriumen usw. liegen, wenn inner-
halb dieses Kugelhalbmessers Off-
nungen zu diesen Ri#umen wie Fen-
ster, Thiren, Lufter u. dgl. vorhanden
sind: MeB. und Meldegerite in
eigensicherer Ausfthrung (Ex) i;
Maschinen und Gerlite, ausgenom-
men Mefl- und Meldegerite in
druckfester  Kapselung  (Ex) d;
durchlaufende, gegen mechanische
Beschiidigung geschiitzte Kabel,

(v} auf offenen Decks tiber den Tanks
oder Kofferdimmen bis zu einer
Hohe von 2,4 m tber Deck, aufler-
halb der unter Nummeriv aufge-
fuhrten Bereiche neben den unter
Nummer iv genannten Betriebsmit-
teln:
explosionsgeschiitzte  Gerite fur
erhthte Sicherheit (Ex) e.

(6) Zu Regel 29 lit. a (Ruderanlage): Die Ruder-
maschinenrfume missen so gestalter sein, dafl die
Ruderanlage wihrend des Betriebes jederzeit
zuginglich ist und einwandfrei gewartet werden
kann. Festsetzvorrichtungen mitssen entsprechend
den Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesell-
schaft vorhanden sein. Eine Einrichtung zum
Anbringen einer Kette oder Trosse als Noteinrich-
wung soll an der Hinterkante des Ruderkirpers vor-
gesehen werden.

{7} Zu Repel 31 (Auf Fahrgastschiffen verwen-
deter flissiger Brennsioff): Der Flammpunkt des
verwendeten Brennstoffes darf nicht unter 60°C
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liegen. Flissiggas, ausgenommen Fllssiggas fir
Haushaltzwecke, darf nicht als Brenngas verwendet
werden, Der Gebrauch von Acetylen-Entwicklern
ist verboten. Regel31 und die vorstehenden
Zusatzbestimmungen finden auch auf Frachuschiffe
— ausgenommen Flitssiggastanker — Anwendung,
sofern sich die Verbrennungsmotoren in geschlos-
senen R4umen befinden.

Feuerschutz

§ 21. (1) Zu Regel 34 (Allgemeine Bestimmun-
gen): Regel 34 findet auf Fahrgaswschiffe, deren
Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens die-
ser Verordnung gelegt worden ist, mit der Mafl-
gabe Anwendung, dafi nur Methode I zulissig ist.

(2) Zu Regel 35 (Begriffsbestimmung):

1. als ,schwer entflammbar® gelten Werkstoffe,
Gewebe sowie Anstrichmittel, die die Aus-
breitung eines Brandes verhindern oder in
ausreichendem Mafle einschrinken kannen;
sie miissen zugelassen sein;

2. zulie. d:

Bei der Beurteilung der Widerstandsfihig-
keit der Trennflichen vom Typ ,,B* ist auch
auf etwaige Belastungen durch angebaute
Teile Ritcksicht 2u nehmen;

3. zulic. f;

Wichtige Navigationseinrichtungen sind ins-
besondere Ruder-, Kompafi- und Radaranla-
gen sowie Peilgertte;

4, zulit j:

Laderdume sind auch Tanks fir sonstige
flissige Ladung.

(3) Zu Regel 37 [Senkrechte Hauptbrandab-
schnitte (Methoden I, I und III)]:

1. zulit. a:

Die Linge der senkrechten Hauptbrandab-
schnitte darf 40 m nicht #berschreiten. Falls
die gesamten Unterkunfisrfiume in einem
Hauptbrandabschnitt liegen, kann der Bun-
desminister fitr Verkehr eine zusitzliche
Unterteilung dieses Abschnities fordern;

2. zu Buchstabe ¢:

An den Schouenrinderm sind Isolierbriicken
von mindestens 300 mm Linge einzubauen.

(4) Zu Regel 38 [Offnungen in den Trennfld-
chen vom Typ, A" (MethodenT, II und IID)]:
Durchbrechungen von Trennflichen vom Typ ,, A%,
die Hauptbrandabschnitte begrenzen, mttssen zuge-
lassen sein. Durch den Schliefivorgang sich selbstti-
tig schlieflender Tlren ditrfen Personen nicht
gefihrdet werden, In den Kontrollstationen sind
Vorrichtungen anzubringen, die fir jede einzelae
Tr anzeigen, ob sie gedffnet oder geschlossen ist.
Fernbetitigte Turen sowie gewthnlich geschlos-
sene Feuerttiren in Hauptbegrenzungsschotten und
Treppenschichten, die wihrend des Verschiufizu-
standes im Notfall von Hand gesfinet werden kén-
nen, missen sich wieder selbstitig schlieflen uad
an die Anzeigevotrichtung angeschlossen sein.
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(5) Zu Regel 42 [Schutz der Treppen in Unter-
kunfts- und Winschaftsriumen (Methodenl, 11
und 1ID)]:

1. zulicaZiundlit. bZi;
Bei Fahrgastschiffen, deren Kiel am oder
nach dem Tage des Inkrafitretens dieser
Verordnung gelegt worden ist, mufl der
unmittelbare Zugang zum offenen Deck
durch Trennflichen vom Typ ,,A* gesichert
sein;

2. zulitaZiiund it b Z ii:
Die lichte Breite der Treppe (in cm) mufl
gleich der Zahl der Personen sein, die sie im
Notfall veraussichtlich benutzen mussen,
mindestens jedoch 80 cm.

(6) Zu Regel 43 lit. ¢ [Schutz von Aufzugen (fir
Fahrgiste und Dienstbetrieb}, von senkrechten
Licht- und Luftungsschichten usw. in Unterkunfts-
und Winschaftsriumen (Methoden I, 11 und III)]:
Rauchklappen und ihre Anschlige miissen aus
nichibrennbarem Werkstoff bestehen.

(7) Zu Regel 46 [Fenster und Seitenfenster
{Methoden I, II und IID)]:

1. zu bt a:

Diese Vorschrift sowie nachstehender
Zusatz finden auch auf Frachtschiffe Anwen-
dung. Seitenfenster von Unterkunfts- und
Aufenthaltsriumen fiur Fahrgiste und Besat-
zung missen zugelassen sein und als Klapp-
fenster eine lichte Glasdurchsicht von minde-
stens 350 mm und, bei Schiffen, deren Kiel
am oder nach dem Tage des Inkrafttretens
dieser Verordnung gelegt worden ist, als
Festfenster eine solche von mindestens
400 mm haben. Es sind geeignete Vorkeh-
rungen zu treffen, dafl diese Fenster als Not-
ausstieg verwendet werden kénnen;

2. zulit. c:
Diese Vorschriften finden auch auf R4ume,
in denen sich Hilfsmaschinen mit Verbren-
nungsmotoren unter 735kW befinden,
Anwendung;

3. auf Schiffen, die nach dem 1. Jinner 1970
auf Kiel gelegt worden sind, dtrfen die
Nebenriume der Maschinenrfume (zB.
Werkstitten, Stores) keine Fenster in der
Bordwand haben. Auf vorher auf Kiel geleg-
ten Schiffen mitissen die Fenster dieser
Riume aus Glas mit Maschendrahteinlage
bestehen und suindig geschlossen sein.

(8) Zu Regel 47 lit. a [Lofrungssysteme (Metho-
denl, I und II})]: Die Luftungskanile, Schichte,
Verschlufivornichtungen und andere Teile des Luf-
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wngssystems miissen aus nichtbrennbaren Werk-
stoffen bestehen.

(%) Zu Regel 48 [Einzelheiten der Bauart
(MethodenI und III}}: In Lade-, Post- und
Gepickrjumen sowie in Wirtschaftskithlriumen
miissen Isolierungen aus nichtbrennbarem Werk-
stoff bestchen; der Bundesminister fiir Verkehr
kann, aufler fur Treonflichen vom Typ A%,
schwer entflammbare Isolierungen zulassen, wenn
Unterkonstrukeionen nichtbrennbar sind und der
Isolierstoff mit nichtbrennbaren Werksvoffen abge-
decke ist. Diese Bestimmung gilt auch fir die
Methode I1.

{10) Zu Regel 49 [Verschiedenes (Methodenl,
Il und IID)]:

1. Schrinke und andere Behilter fir Reini-
gungsmaterial und Arbeitskleidung miissen
nichtbrennbar sein. Bei Schiffen, deren Kiel
am oder nach dem Tage des Inkraftiretens
dieser Verordnung gelegt worden ist, diirfen
Ginge, die nur von einem Ende aus zuging-
lich sind, nicht linger als 13,75 m sein;

2. zuliv a:
In Unterkunfts-, Wirtschafts- und Maschi-
nenrjumen dtirfen nur schwer entflamm-
bare, zugelassene Anstrichmittel und ihnli-
che Stoffe (2B Beschichtungsmaterial) ver-
wendet werden;

JozulincZi:
Falls der jeweilipe Unterkunftsbereich eine
Ausdehnung von weniger als 14 m hat, kann
der Bundesminister fur Verkehr zusitzliche
Unterteilungen fordern;

4. zulit. e:
Die verdeckten brennbaren Flichen aller
Schotte, Verkleidungen, Treppen, Unterkon-
struktionen usw. sind durch schaumschiche-
bildende Anstrichmiwel oder durch gleich-
wertige andere Mafinahmen schwer ent.
flammbar zu machen;

5 zuli. f:
Elektrische Heizk8rper mussen durch ein
Gehiiuse oder eine Verkleidung so abge-
deckt sein, daf auf ihnen keine Kleidungs-
stiicke oder sonstigen Gegenstinde abgelegt
werden kdnnen. Uber den Heizkdrpern diir-
fen keine Kleiderhaken angebracht sein.
Jeder Heizkodrmper ist mit einem Wirmme-
schutz auszuristen, der den Strom unter-
bricht, sobald die fir den Heizkdrper zulis-
sige Huochstemperatur ttberschritten wird,
Eine selbsttitige Wiedereinschaltung mufl
ausgeschlossen sein. In  Waschriumen,
Bidern und sonstigen feuchten Riumen diir-
fen nur wasserdichte Heizk&rper verwendet
werden.
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3 zulit d:
Bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem
Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung
gelegt worden ist, missen alle Innentreppen,

{11} Zu Regel 54 (Frachtschiffe von 4 000 und
mehr BRT).

1. Diese Regel und die nachfolgenden Zusarz-

vorschriften finden auch auf Frachuschiffe
von weniger als 4000 BRT Anwendung,
lit. ¢, d mit Zusatz und e jedoch nur, wenn
deren Kiel am oder nach dem Tage des
Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt
worden ist. Schornsteine und Abzlige der
Kéchenherde u. dgl. miissen dort, wo sie
durch Unterkunftsriume gefithrt sind oder
sonst eine Brandgefahr fir umliegende Bau-
teile bilden, mit einer Isolierung versehen
sein. Samtliche Isolierungen milssen niche-
brennbar sein. Der Bundesminister fiir Ver-
kehr kann schwer entflammbare Isolierun-
gen auflerhalb der Unterkunfisriume zulas-
sen, wenn Unterkonstruktionen nichtbrenn-
bar sind und der Isolierstoff mit nichtbrenn-
baren  Werkstoffen  abgedeckt  wird.
Schrinke und andere Behilter filr Reini-
gungsmaterial und Arbeitskleidung mussen
nichtbrennbar sein. Fiir Schiffe, deren Kiel
am oder nach dem Tage des Inkrafttretens
dieser Verordnung gelegt worden Ist, gilt
auflerdem folgendes:

a) die Kontrollstationen missen von den
ibrigen Teilen des Schiffes durch Schotte
und Decks vom Typ ,A“ getrennt und
isoliert sein,

b} hinter Decken, Tifelungen und Verklei-
dungen befindliche Hohlriume missen
durch gut dichtende Absperrungen in
Abstinden von hochstens 13,70 m wirk-
sam gegen Durchzug unterteilt sein,

<} falls der jeweilige Unterkunfisbereich
eine Ausdehnung von weniger als 13,70 m
hat, kann der Bundesminister fur Verkehr

zusitzliche Unterteilungen fordern,

d} in senkrechter Richtung miissen die
Hoklriume, einschlieflich der hinter den
Verkleidungen der Treppen, Schichte
usw. befindlichen, in Hohe jedes Decks
geschlossen sein;

. zulit. b:

Typ ,,B* Winde und die Decken im Bereich
der Ginge miissen nichtbrennbar sein und
ditrfen keine verschiuBlosen Offnungen
haben. Tiren in diesem Bereich mtiissen,
soweit sie nicht aus Stahl bestehen, vom
Typ ,,B* und mindestens 25 mm dick sein.
Bet Schiffen, deren Kiel am oder nach dem
Tage des Inkraftiretens dieser Verordnung
gelegt worden ist, missen die Gangwinde
von Deck zu Deck reichen und die itbrigen
Winde und Decken im Unterkunfisbereich
nichtbrennbar sein;

die zu Unterkunftsriumen, Wirtschaftsriu-
men oder Kontrollstationen flihren, eine wra-
gende Stahlkonstruktion haben und inner-
halb eines durch Trennflichen vom Typ ,,A“
oder Typ,B“ — nichtbrennbar — gebilde-
ten Schachtes liegen. Tiren im Treppen-
schacht missen vom Typ ,,A™ oder Typ,,B"
— nichtbrennbar — und selbstschliefend
sein. Eine nur zwei Decks verbindende
Treppe braucht nicht eingeschachtet zu sein,
wenn die Widerstandsfahigkeir des durch-
brochenen Decks durch Trennflichen vom
Typ ,,A* oder Typ ,B* — nichtbrennbar —
oder gleichwertige Tiren in einem der bei-
den Decks gewihrleistet ist. Bei allen Schif-
fen mussen alle Schichte (zB for elektrische
Kabel} so gebaut sein, dafl ein Brand niche
von einem Zwischendeck oder von einer
Abteilung auf auflerhalb von diesen liegende
Riume tbergreifen kann;

. zulit. £:

In Unterkunfts- und Maschinenriumen
sowie in Winschaftsriumen muissen Farben
und Lacke schwer entflammbar und zugelas-
sen sein. Bei Schiffen, deren Kiel am oder
nach dem Tage des Inkrafttretens dieser
Verordnung gelegt worden ist, gilt dieses
auch fir shnliche Stoffe, wie 2B Beschich-
tungsmaterial. Es gilt nicht fir den Anstrich
oder die Beschichtung von beweglichem
Inventar. Die verdeckten brennbaren ¥Hi-
chen aller Schotte, Verkleidungen, Treppen,
Unterkonsteuktionen  usw.  sind  duech
schaumschichtbildende Anstrichmittel oder
durch andere gleichwertige Mafnahmen
schwer entflammbar zu machen;

. zu lit. h:

Elektrische Heizkdrper mussen durch ein
Gehiuse oder eine Verkleidung so abge-
deckt sein, dafl auf ihnen keine Kleidungs-
sticke oder sonstigen Gegenstinde abgelegt
werden kinnen. Uber den Heizkdrpern ditr-
fen keine Kleiderhaken angebracht sein.
Jeder Heizkérper ist mit einem Wirme-
schutz auszurlisten, der den Strom unter-
bricht, sobald die fiir den Heizkdrper zulls-
sige Hachsttemperatur tberschritten wird.
Eine selbsuitige Wiedereinschalung mufl
ausgeschlossen sein. Inm  Waschriumen,
Bidern und sonstigen feuchten Riumen diir-
fen nur wasserdichte Heizkorper verwendet
werden. Der Wirmeschutz kann entfallen
bei wasserdichten Heizk8rpern, die in Riu-
men angeordnet sind, in denen keine wesent-
liche Brandgefahr besteht, wie zB in Bidern
und Waschriumen;
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zu fit. |:

Abgesehen von den Maschinenraumliiftern
miissen Liifeer mit Kraftanurieb von zwei
moglichst weit auseinanderliegenden Schalt-
stellen aus abgestellt werden kénnen, soweit
sie Raume versorgen, in denen ¢ine Brandge-
fahr besteht. Die Ein- und Austrittséffnun-
gen aller Litftungssysteme mutissen zugingli-
che VerschluBvorrichtungen haben, die bei
Ausbruch eines Brandes geschlossen werden
kénnen. Die Ltftungskanile, Schichte, Ver-
schlufivorrichtungen und andere Teile des
Luftungssystems mitssen aus nichtbrennba-
ren Werkstoffen bestehen.

Feueranzeige und -loschung auf Fahrgast- und

Frachtschiffen

§22. (1) Zu Regel 56 (Pumpen, Feuerl8sch-
rohcleitungen, AnschluBlstutzen und Schiduche):

1.

zulit. bZi:

Pumpen, die stindig oder gelegentlich der
Olfsrderung dienen, geltea nicht als Feuer-
1schpumpen und dirfen keine Verbindun-
gen zum Feuerl8schsystem haben;

. zulit. b Zii:

Jede der vorgeschriebenen Feuerldschpum-
pen mufl eine Leistung von mindestens
25 m*/h haben. Dies gilt auch fiir zuglitzliche
vorhandene Feuerl8schpumpen;

. zu bt ¢ Z ii:

Bei Fahrgastschiffen unter 1000 BRT muf
bei allen Anschlufistutzen ein Mindestdruck
von 2,75bar, bei Frachwschiffen unter
1 000 BRT ein solcher von 2,55 bar gehalten
werden;

. zu . f:

Der Werkstoff fir neubeschaffte Feuer-
I8schschliuche mul der ONORM F 2105
{Druckschliuche, Herstellung und Priifung)
in der jeweils geltenden Fassung eatspre-
chen. Die einzelne Schlauchlinge darf 20 m,
in Maschinenriumen 15 m nicht tiberschrei-
ten. Als Schlauch- und Strahlrohrkupplun-
gen sind nur genormte 52- oder 75-mm-
Storzanschliisse nach ONORM F 2121 (C-
Kupplung) bzw. DIN 14302 oder ONORM
F2120 (B-Kupplung) bzw. DIN 14303 in
der jeweils geltenden Fassung, zu verwen-
den.

{2} Zu Regel 57 [Feuerloschgerite {Handfeuer-
I8scher und nicht tragbare Feuerl8scher)}:

1.

Fir die Bekimpfung von den nach Brand-
klassenr unterteilten Brinden sind Hand-
feuerloscher mit den in der nachfolgenden
Tabelle jeweils aufgefuhrten Loschmitteln zu
verwenden:

Bk;md— Art des brennenden Stoffes Laschmitel
A brennbare feste Wasser, Spe-
Stoffe organischer  zialrocken-
Nawr (zB Holz, pulver,
Kohie, Faserstoffe)  Schaum
B brennbare flussige  Trockenpul-
Stoffe (zB Benzin,  ver, Kohlen-
O, Teer) siure
{Schnee),
Schaum

C  unter Druck austre- Trockenpul-

tende gasférmige ver, Kohlen-
Stoffe (zB Acetylen, siure (Gas)
Propan)

D  brennbare Leichrme- Spezialpul-
talle (zB Aluminium- ver

staub, Elekiron,
Magnesium)
E  eclekuische Anlagen  Kohlensiure
{Schnee),
Trockenpul-
ver;

2. bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem

Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung
gelegt worden ist, ditrfen sich nur Hand-
feuerldscher eines Typs an Bord befinden,
der fiir alle Brandklassen zugelassen ist;

. zulit a Zii:

Den NaB-Handfeuerldschern nach Z1i sind
Trockenfeuerltscher gleichwertig, die fur
die Brandklasse A zugelassen sind;

. zulit. b:

Fahrgastschiffe und Frachtschiffe miussen
Ersatzfullungen und -treibmittel mitfithren,
deren Menge sich nach folgender Tabelle
bestimmt, wobei die ermittelten Zahlen nach
oben aufzurunden sind:

Zash! der Feuerisscher gleichen Ersate
Typs {n)
1- 20 n
21— 50 20+% (n— 20)
51-100 35+%(n— 50)
101—192 48+ % (n—100)
¢iber 192 60;

. benutzte Feuerltscher milssen unverziiglich

nachgefullt werden. Eine Anweisung fir das
Nachfullen mu8 sich an Bord befinden. Zum
Nachftllen durfen nur vom Hersteller des
Feuerltschers gelieferte Ersatzftllungen ver-
wendet werden. Auch teilweise entleerte
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Lsscher miussen neu gefullt werden. Fir
Feuerldscher, die an Bord nicht nachgefillt
werden kénnen, mufl eine den Ersaczfillun-
gen entsprechende Anzahl Reserveldscher
mitgefithrt werden;

. zu lit. d:

Die Gebrauchsfihigkeit der Feuerldscher
mufl durch eine am Feuerldscher ange-
brachte Priifbescheinigung vom Hersteller
oder von einer von ihm beauftragten Person
nachgewiesen werden. Die Bescheinigung
muff das Datum der Priifung enthalten und
hat eine Geltungsdauer von zwei Jahren.

{3) Zu Regel 58 (Feuererstickung durch Gas
oder Dampf fir Maschinen- und Laderiume):

1.

2,

Anlagen zu Feuererstickung durch Gas oder
Dampf miissen zugelassen sein;

zu lit. c:

Die fur die vorgeschriebene Gasmenge
erforderlichen Flaschen (Behilter) sind in
ausschlieBlich hiefiir verwendeten Riumen
unterzubringen, die an einer gut zugingli-
chen Stelle liegen und mit einer wirkungsvol-
len Litftung versehen sein missen. Sie durfen
nicht vor dem vorderen Kollisionsschott und
bei Anordnung tber dem Kollisionsschott
moglichst weit von der Schiffsseite entfernt
liegen. Der Zutritt zu diesen Riumen mufl in
der Regel vom freien Deck aus maglich sein;
er darf in keinem Fall durch die von der
Anlage geschtitzten Riume fithren. Winde
und Decks, die an solche Riume grenzen
oder der Sonneneinstrahlung auspesetzt
sind, milssen als Trennflichen vom
Typ ,,A 60 ausgefiihrt sein. Tiiren, die nicht
auf freiliegende Decks fishren, sind gasdicht,
dh. mit Selbstschliefern und zwei Vorrei-

bern auszufishren.

{4) Zu Regel 59 lit. f (Selbsttitige Berieselungs-
systeme auf Fahrgastschiffen): Es milssen Beriese-
lungsdiisen bei einer Temperatur von 68°C in den
gemifigten Zonen, 79°C falls auch Tropenzonen
befahren werden und 141°C fur Trockenriume
und Kiichen ohne Bescheinkung des Fahrtbereichs
in Tiutigkeit treten. Abweichungen von £ 5°C sind
zuliissig.

(5) Zu Regel 61 lit. ¢ (Feueranzeigesysteme):
Anzeigesysteme fir Laderiume miissen ebenfalls
Schallsignale auf der Briicke abgeben.

(6) Zu Regel 64 (Vorschnfien fur Fahrgast-
schiffe):

1.

zulivaZi:

Die Feuermelder missen an geeigneten Plit-
zen in Abstinden von etwa 20 m angeordnet
sein;

2. zulit.b Ziii:

Auf Fahrgastschiffen unter 1 000 BRT muff
fiir den Fall, daf ein Brand in einer Abtei-
lung alle Pumpen aufler Betrieb setzen kann,
eine weitere ausreichende Feuerldscheinrich-
tung vorhanden sein;

. zulit. £ Z ii:

Laderidume der Fahrgastschiffe unter
1000 BRT sind durch eine Kohlensiure-
feuerlgschanlage oder eine andere gleich-
wertige Feuerléschanlage zu schiitzen, die
fest eingebaut sein mufl;

. zulit. h:

Diese Vorschrift findet auch auf Riume
Anwendung, in denen sich Hilfsmaschinen
mit Verbrennungsmotoren mit weniger als
735 kW befinden;

.ulinh Zii:

In Maschinenriumen, in denen sich Ver-
brennungsmotoren als Haupt- oder Hilfsma-
schinen befinden, milssen neben einem zuge-
lassenen Schaumfeuerltscher mit mindestens
45 Inhalt oder einem anderen gleichwerti-
gen Gerit bei einer Leistung:

a} bis 350 kW 3 Handfeuerldscher,

b} uber 350 bis 735 kW 4 Handfeuerldscher,
c} tber 735kW je angefangene weitere
1 500 kW 1 weiterer Handfeuerldscher
vorhanden sein. Sind die Handfeuerldscher
zum Ablsschen von Brinden an elektrischen
Anlagen nicht geeignet, so miissen zusitzlich

bei einer Swromerzeugerleistung:

2) bis 100 kW 1 Handfeuerldscher,

b) tber 100 bis 500 kW 2 Handfeuerlsscher,

¢) Uber 500 bis 1000 kW 3 Handfeuerlt-
scher,

d) tber 1000kW je angefangene weitere
2 000 kW 1 weiterer Handfeuerlsscher,
die zum Ablgschen von Brinden an elekuri-
schen Leitungen geeignet sind, vorhanden
scin. Dic vorgenannte Anzahl von Hand-
feuerléschern bezieht sich auf 6-kg-Léscher.
Werden 12-kg-Lbscher verwendet, geniigt
die halbe Anzahl an Handfeuerltschern.
Sind in Maschinenriumen Hilfskessel van
untergeordneter Bedeutung oder Heizungs-
kessel aufgestellt, so mul mindestens ein
zusiitzlicher Handfeuerldscher vorhanden

sein;

. zu lit. j;

Eines der Atemschutzgerite mufl ein
Frischluft-Druckschlauchgerit sein. Alle dar-
tber hinaus miczufithrenden Atemschutzpe-
rite milssen Prefluftatmer sein. Fiir jeden
Preflufiatmer sind mindestens 6 einsatzbe-
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reite  Reserve-Drucklufiflaschen mit einer
Gesamt-Luftmenge von mindestens 9 6001
mitzufihren.

(7} Zu Regel 65 (Vorschriften fiir Frachtschiffe):

1. Pumpenriume auf Tankschiffen miissen an
eine Kohlensiure- oder gleichwirksame
Feuerldschanlage angeschlossen sein. Am
Pumpenraumeingang ist ein geeigneter
Handfeuerldscher zu haltern;

2. zulit. a:

For Frachtschiffe unter 1000 BRT gilt fol-

gendes:

a) es mufl eine maschinell angetriebene, vom
Haupuantrieb  unabhingige  Fever-
18schpumpe vorhanden sein. Die Leistung
dieser Pumpe und das zugehdrige Lei-
wungssystem miissen so bemessen sein,
dafl mindestens zwel krifrige Wasser-
strahlen an jede Stelle des Schiffes gege-
ben werden kénnen,

b) lit. ¢ Z1i tber Feuerldsch-Anschluflstur-
zen, Schliuche und Strahlrohre, lit. e tiber
die Mindestzahl von Handfeuerltschern
in Unterkunfts- und Wirtschaftsriumen
sowie lit. g tber Feuerldschanlagen in
Kesselraumen usw, finden sinngemifl
Anwendung,

¢} lit. h tber Brandbekdmpfungsanlagen in
Riumen mit Verbrennungsmotoren sowie
die hiezu erlassenen Zusatzvorschriften
finden sinngemif Anwendung; Z i jedoch
nur bei Schiffen, deren Kiel nach dem
30. Aprl 1967 gelegt worden ist;

3. zulit h:
Diese Vorschrift findet auch auf Riume
Anwendung, in denen sich Hilfsmaschinen
mit Verbrennungsmotoren mit weniger als
735 kW befinden;

4, zulit. h Zii:

In Maschinenrfumen, in denen sich Ver-
brennungsmotoren als Haupt- oder Hilfsma-
schinen befinden, mlssen neben einem zuge-
lassenen Schaumfeuerldscher mit mindestens
45| Inhalt oder einem anderen gleichwerti-
gen Gerlit bei einer Leistung:

a) bis 350 kW 3 Handfeuerl6scher,

b) iiber 350 bis 735 kW 4 Handfeuerloscher,
¢) tiber 735kW je angefangene weitere
1 500 kW 1 weiterer Handfeuerltscher
vorhanden sein. Sind die Handfeuerldscher
zum Ablsschen von Brinden an elektrischen
Anlagen nicht geeignet, so mitssen zusitzlich

bei einer Stromerzeugerleistung:

a) bis 100 kW 1 Handfeuer!dscher,

b} tiber 100 bis 500 kW 2 Handfeuerldscher,

¢} tber 500 bis 1000 kW 3 Handfeuerls-
scher,
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d) tiber 1000kW je angefangene weitere
2 000 kW 1 weiterer Handfeuerldscher,
die zum Abléschen von Brinden an elekeri-
schen Leitungen geeignet sind, vorhanden
sein. Die vorgenannte Anzah! von Hand-
feverlsschern bezieht sich auf 6-kg-Léscher.
Werden 12-kg-Léscher verwendet, geniigt
die halbe Anzahl an Handfeuerl8schern.
Sind in Maschinenriumen Hilfskessel von
untergeordneter Bedeutung oder Heizungs-
kessel aufgestellt, so muf mindestens ein
zusitzlicher Handfeuerloscher vorhanden
sein. Fiir Farben- und Lampenriume sind
Handfeuerltscher vorzusehen, sofern diese
Riume nicht an eine Kohlensiure- oder
Dampffeuerldschanlage angeschlossen sind.
Im Funkraum ist ein Handfeuerltscher
anzuordnen, der zum Abldschen von Brin-
den an elektrischen Anlagen geeignet ist. In
Kiichen mit Olfeuerung ist ein Handfeuerlt-
scher vorzusehen, der zum Abléschen von

Olbrinden geeignet ist;

S, zulit. j:

Frachischiffe mussen folgende Ausriistung

an Bord haben:

1 Frischfuft-Druckschlauchgerat mit Kopf-
schutz (Rauchhelm oder Rauchmaske)
oder 1 Prefluftatmer mit Kopfschutz
sowic  mindestens 12 einsatzbereiten
Reserve-Druckflaschen von je 4 1 Inhalt,

1 Reuungsleine,

Paar Schutzhandschuhe,

explosionsgeschiitzte elekurische Sicher-

heitsleuchte,

1 Feuerwehraxt mit hochspannungsisolier-
tem Handgriff,

1 tragbare elektrische Bohrmaschine, Min-
destbohrdurchmesser 10 mm, mit gentl-
gend langem Anschluflkabel,

1 Kuhfufl,
Tankschiffe brauchen keine Bohrmaschine
mitzufChren. Die Ausrlistung mufl sorgfilug
gewartet werden., Der Kapitdn hat die Besat-
zung durch regelmiBige Ubungen mit dem
Gebrauch der Gerite vertraut zu machen.
Sauerstoff-Kreislaufgerite sind als Atem-
schutzgerite nicht zulissig. Wird ein Prefi-
luftatmer verwendet, so sind hiefur minde-
stens 6 einsatzbereite Reserve-Drucklufifla-
schen mit einer Gesamt-Luftmenge von min-
destens 96001 mitzufithren. Frachtschiffe
von 4 000 und mehr BRT sowic Tankschiffe
mitssen mindestens 2 Brandschutzausrtistun-
gen mitfithren.

—

(8) Zu Regel 66 (Sofortige Verwendungsbereit-
schaft der Brandbelcimpfungsanlagen):

1. Der Zustand und die Betniebsbereitschaft der
Feuerldscharnlagen und Brandschutzausr-
stungen ist halbjihrlich zu prufen; das
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Ergebnis der einzelnen Priffungen ist in das
Schiffstagebuch einzutragen; jede Beanstan-
dung und ihre Beseitigung sind ausdriicklich
Zu vermerken;

2. zu den nach Z 1 zu pritfenden Feuerltschan-
lagen gehéren insbesondere

a) Schliefvorrichiungen filr Tiiren in Trenn-
flichen vom Typ,A" (Regel38, §21
Abs. 4),

b) die Feuerldschpumpen, das Feuerldsch-
netz, die Anschlufistutzen und die Feuer-
I8schschlfuche nebst Zubehdr (Regel 56,
§ 22 Abs. 1),

¢) die Handfeuerléscher und die festange-
brachten Feuerldschgerite (Regel 57, § 22
Abs. 2},

d) die Anlagen zur Feuererstickung durch
Gas oder Dampf (Regel 58, § 22 Abs. 3),

e} die selbsustigen Berieselungssysteme auf
Fahrgastschiffen (Regel 59, § 22 Abs. 4),

f) die Schaumfeuerldschsysteme (Regel 60),

g) die Feuermelde- und Feueranzeigesy-
steme (Regel 52, Regel 61, § 22 Abs. 5),

k) die Schaumfeverféscher (Regel 64 lit. h
Zii, Regel 65 lit. h Z ii).

i) die Handfeuermelder (Regel 64 lit. 2 Z i,
§22Abs.6Z1).

Allgemeine Brandschutzmafinahmen

§23. (1) Zu Regel 68lit.a Zii und li.b Zii
{Ausginge): Bestehen die Ausgliinge aus zwei Lei-
tergruppen, mufl bei Schiffen, deren Kiel nach dem
Inkrafrireten dieser Verordnung gelegt worden ist,
eine Leitergruppe. mit einem stihlernen Schacht
umkleidet und vom Flurboden aus durch eine
selbsteitig schlieBende Stahliir zuginglich sein. Bei
Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des
Inkrafuretens dieser Verordnung gelegt worden ist,
mufl eine der Leitergruppen erforderlichenfalls
auch von daruberliegenden Plauformen aus
zuginglich sein.

(2) Zu Regel 6% lit. b (Vorrichtung zum Abstel-
len von Maschinen und Absperren von QOlsauglei-
tungen): Diese Vorschrift gile auch fur Ol-Separa-
toren.

III. ABSCHNITT

Rettungsmittel
Rettungsmittel im allgemeinen

§24. (1) Zu Regel 2 (Begriffsbestimmungen):
Walfangmutterschiffe,  Fischverarbeitungsschiffe
und Fischkonserven-Fabrikschiffe sind Schiffe, die

ausschliefllich fremden Fang verarbeiten.
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(2} Zu Regel 4 (Sofortige Verwendbarkeit von
Rettungsbooten, Rettungsfloflen und Rettunpsgerd-
wen):

1, zuli.bZi: _
Die Rettungsboote, Rettungsfiofe und Ret-
tungsgerdte milssen auch bei einem Trimm
von 10° sicher und schnell zu Wasser gelas-
sen werden kénnen;

2. zulit. b Z iii:
Die Aufstellung darf die Sicht von der
Briicke nach achtern nicht behindern.

(3) Zu Regel 5 (Bauart der Rettungsboote):
1. zulit. a:
Rettungsboote miissen zugelassen sein. Die
Reuungsboote auf Tankschiffen mussen aus
nichtbrennbarem Material bestehen;

2. zulit. g:
Der Raumgehalt der Schwimmvorrichtungen
mufl mindestens 12,5 vH des Raumgehaltes
des Rettungsbootes betragen;

3. zulic h:

Lose Luftkisten milssen aus Kupfer, Gelb-
metall oder gleichwertigem Material (zB see-
wasserbestindigem Aluminium oder glasfa-
serverstirktem Kunststoff) in ausreichender
Stirke und sachgemifler Ausfuhrung herge-
stellt sein. Bei kupfernen Kisten in metalle-
nen Booten sind durch geeignete Isolierung
galvanische Wirkungen zu verhindern. Luft-
kisten aus Kupfer oder Gelbmetall milssen
eine Mindestwandstirke von 0,7 mm haben.
Die Lingsnihte mitssen doppelt gefalze und
verlotet, die Boden einfach gefalzt und ver-
nietet oder gelStet sein, Die Linge der Luft-
kiisten darf 1,20 m nicht dberschreiten, Die
vorn und hinten im Boot untergebrachten
Luftkisten sind zweiteilig auszufithren. Die
Luftkisten sind abzudecken und durch
Holzschotte so abzutrennen, dafl sie gegen
Beschidigungen geschutze sind und leicht
herausgenommen werden kénnen.

{(4) Zu Repelé6 (Raumgehalt der Rettungs-
boote):
1. zulit. a:
Der Raumgehalt eines Rettungsbootes aus
Kunststoff oder Metall kann aufler nach der
Stirling-Regel npach folgender Formel
bestimmt werden:
Raumgehale = 0,64 L B H,

wobei L die Linge, B die Breite und H die
Tiefe, jeweils in den Abmessungen nach
Regel 6 lit. g ist;

2, zulic b:
Der Raumgehalt der Rewtungsboote nach
der Strling-Regel kann nach folgendem
Schema berechnet werden:
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Innenkante, Beplankung
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(5) Zu Regel7 (Fassungsvermdgen der Ret-
tungsboote): Bei der Ermittlung des Fassungsver-
mégens der Rettungsboote zwischen 4,90m und
7,30m Linge ist folgende Interpolationstabelle
zugrunde zu legen:

Boous-
Hnge

nm 490 50 55 60 65 70 730
Divisor 0,396 0,391 0,368 0,345 0,322 0,299 0,283

Eine Sitzprobe ist durchzuftihren,

(6) Zu Regel 9 lit.a Zi (Besondere Merkmale
der Motorrettungsboote): Der Typ des Dieselmo-
tors und der Startanlage muf} von einer beauftrag-
ten Klassifikationsgesellschaft oder einer daftr
zustindigen Stelle eines anderen Staates, der dem
Schiffssicherheitsventrag angehdr, zugelassen sein.

{7) Zu Regel 10 (Besondere Merkmale mecha-
nisch angetrichener Rettungsboote, die keine
Motorrettungsboote sind):

1. zulit a:
Die Vorausgeschwindigkeit muff mindestens
3% kn in ruhigem Wasser bei voller Beset-
zung und vollstindiger Ausriistung betragen;
2. zulit. c:
Der Raumgehalt der inneren Schwimmvor-
richtungen ist um 1 dm*/kg der Antriebsan-
lage nebst Zubeh&r und, falls vorhanden, der
Scheinwerfer- und Telegraphiefunkanlage
zu vergraBern.

{8) Zu Regel 11
boote):

1 zulitaZi:
Es sind 2 Klappdollen fiir jede Ruderducht
mitzufihren, in Ausnahmefillen kénnen 1%

(Ausristung der Rettungs-
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11.

12.

13.

14.

15.
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Satz Ruderdollen oder Rudergabeln, die im
Rettungsboot durch Bindsel oder Ketten
befestigt sind, verwendet werden; Riemen-
linge und Werkstoff miissen zugelassen sein.
Ein Riemen ftr jede Ruderducht ist ein voll-
stindiger Satz Riemen;

czulinaZ v

Die Laterne mufl eine Sturmlaterne, die
Streichhdlzer miissen Scurmstreichhslzer
sein;

. zulit. a Z vl

Der Kompall muf} ein gepriifter Schwimm-
kompaR sein;

. zulit.a Z x:

Die Fangleinen miissen mindestens 22 mm
Diurchmesser haben; ihre Linge muf minde-
stens der dreifachen Hohe des Bootsdecks
gber der Wasserlinie im Ballastzustand des
Schiffes entsprechen;

Lzulit.a Z xi:

Der Behiilter muf8 5 kg pflanzliches oder tie-
risches Ol enthalten;

. zulit. a Z xii:

Die Lebensmittelration mufl mindestens
21 M] enthalten;

. zu it 2 Z xik:

Die wasserdichten Behilter miissen nichtro-
stend sein;

.zulit. a Z xav:

Die Ausriistung mufl wasserdicht verpacke
sein. An Stelle dieser Fallschirmsignale kann
eine Signalpistole mit 8 Fallschirmsignalpa-
tronen rot mitgeftthrt werden. Der Typ der
Signalpistole und der Patronen mufl zugelas-
sen sein;

. zu lit, a Z xvii:

Der Behilter muff nichurostend sein;

zu lit. a Z xvii:

Die wasserdichte elektrische Taschenlampe
mufl von einem zugelassenen Typ sein;

zu lit, a Z xx;

Das Klappmesser muf ein starkes, mit einem
Marlspieker versehenes Messer sein;

zu [it. a Z xxi:

Die Wurfleinen milssen jeweils etwa 30 m
lang sein;

zu [it. a Z xxv:

Der Satz Fischfanggerit mufl von einem
zugelassenen Typ sein;

zu [it. a am Schluf}:

Die Rettungsboote missen ferner mit einer
zugelassenen Folie fiir jede Person zum
Schutz gegen Unterkithluog, einem zugelas-
senen Radarreflektor sowie mit Richtlinien
fiir Verhalten in Seenot ausgeriistet sein;

zu lit. e:

Das Feuerldschgerit mufl ein 6-kg-Trocken-
lascher sein.
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{9) Zu Regel 14 (Funkgerite und Scheinwerfer
in Moterrettungsbooten):

1. zulit. b:
Der Raum mufl spritzwasserdicht und mit
einer ausreichenden Beleuchtung versehen
sein;

2. zulit. g:
Der Scheinwerfer muff zum Morsen einge-
richtet sein.

(10) Zu Regel 16 (Vorschriften ftic starre Ret-
tungsflofe): Werkstoff und Bauart des starren Ret-
tungsflofles missen zugelassen sein.

(11) Zu Regel 17 (Ausristung aufblasbarer und
starrer Rettungsflafle):

1. zulit. 2 Z ix:
Der Behilter muf! nichtrostend sein;

2. zulit. 2 Z xi:
Die wasserdichte elekirische Taschenlampe
mufl von einem zugelassenen Typ sein;

3. zulita Z xv;
Der Satz Fischfanggerit mufl von einem
zugelassenen Typ sein;

4, zulit. a Z xvi:
Die Lebensmittelration muff mindestens
21 M]J enthalten;

5. zu lit. a am Schiufl;
Die Rettungsfldfle miissen ferner mir je einer
zugelassenen Folie fiir mindestens die Hiilfre
der Personen, filr die das Flof zugelassen ist,
zum Schutz gegen Unterktihlung sowie mit
Richtlinien fiir Verhalten in Seenot ausgert-
stet sein;

6. zulit. b Z xi:
Die vorgeschriebene Taschenlampe ist auf
allen Rettungsflsfen mitzufithren.

(12) Zu Regel 19 lit. 2 und b {Einbooten in die
Rettungsboote und -flsBle): Die Vorrichtungen
milssen zugelassen sein. Auf Fahrgastschiffen und
Frachtschiffen {iber 46 m Linge muf§ eine elekerisch
betriebene Alarmvorrichwung vorhanden sein, die
an die Notstromversorgung angeschlossen ist. Eine
Lautsprecheranlage reicht als Alarmvorrichtung nur
aus, wenn sie mit einer Glocke kombiniert ist.

{13} Zu Regel21 (Merkmale der Rettungs-
ringe):

1. zulit. e:
Auch auf Frachtschiffen mtissen mindestens
4 Rettungsringe mit wirksamen, selbstziin-
denden Lichtern und 2 Rettungsringe mit
Rauchbojen versehen sein;

2. zulit. g:
Ein Rettungsring mufl in der Nihe des
Hecks angebrach sein.

{14} ZuRegel 22 (Rettungswesten):

1. zulit. ¢ Z ii, iv und v:
Die Rettungsweste mull so beschaffen sein,
dafl sie das Gesicht einer erschépfien odec
bewufitlosen Person lingstens innerhalb von
5 5 aus dem Wasser hebt, sicher iiber Wasser
hilt und auflerdem den Karper einer
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erschépften oder bewufitlosen Person im 3

Wasser aus jeder Lage selbstitig in eine
schrige, sichere Ritckenlage drehy;

2. zulit 4
Die Rettungsweste mufl 2 getrennte aufblas-

bare Zellen haben, die mechanisch und mit 4,

dem Mund aufgeblasen werden konnen; sie
mufl auch den Vorschriften der lit. c entspre-
chen, wenn nur eine der beiden Zellen aufge-
blasen ist.

(15) Zu Regel 23 (Leinenwurfgerite): An Bord
jedes Schiffes mufl an geeigneter, gut sichtbarer

Stelle eine Tafel angebracht sein, die die Anwrei- 6.

sung zur Handhabung des Leinenwurfgerites ent-
hilt.

{16) Zu Regel 24 (Schiffsnotsignale): An Stelle
der 12 Fallschirmsignale kann eine Signalpistole mit
24 Fallschirmsigralpatronen  mitgefithrt  werden.
Der Typ der Signaipistole und der Patronen mufl
zugelassen sein.

{17} Zu Regel 25 (Sicherheitsrolle und Notmaf}-

nahmen}: 7

1. zulit. c:
Die Standardform der Sicherheitsrolle mufl
zugelassen sein;

2. zulit. f:
Auch auf Fahrgastschiffen auf beschrinkter
Fahrt missen erginzend elektrisch betrie-

zu lit. a Z iii:

Auch bei den Bootstbungen auf Fahrgast-
schiffen ist die Ausrstung der Retrungs-
boote monatlich auf Vollstindigkeit zu iber-
pritfen;

zulit. a Z iv:

Das Ergebnis der Pritfung der Rettungsmit-
tel ist bei Schiffen, die zur Fuhrung eines
Schiffstagebuchs verpflichtet sind, in dieses
einzutragen;

. zulit. b:

Die Musterung erfolgt mit angelegten Ret-
wmngswesten an den Musterungsplitzen;

zu lit. ¢:

Bei den Bootsibungen auf See sind die
Boote auszuschwingen. Im Hafen sind sie
wegzufieren sowie Ruder- und Fahrtibungen
durchzufihren. Die Ubungen sind so durch-
zuftthren, dafl simtliche Personen der
Schiffsbesatzung ihre Aufgaben grindlich
kennen- und erfiillen lernen. Die Schiffsbe-
satzung hat bei den Bootsiibungen Rettungs-
westen anzulegen;

. zulit. d:

Auch auf Fahrgastschiffen auf beschrinkter
Fahrt und auf Frachtschiffen von mehr als
46 m Linge miissen elektrisch betriebene
Signale von der Brilcke aus gegeben werden
kénnen.

bene Signale gegeben werden kénnen. Rettungsmittel iz Fahrgastschiffe
(18) Zu Regel 26 (Musterungen und Ubungen): § 25. (1) Zu Regel 29 (Aufstellung und Hand-
1. zu lit. a Z i bis iii: habung der Rettungsboote, Rettungsfléfe und Ret-

Zu den Bootsiibungen gehdrt auch die Prii-  tungsgerite):

fung der Betriebsbereitschaft der Rettungs- 1.

mistel einschliefllich der

a} tragbaren Funkanlagen,

b) Funk- und Scheinwerferanlagen,
¢} Retungsgerite und Rettungsflafie,

d) Einbootungseinrichtungen, 2.

€) Aussetzvorrichtungen,

f) Beleuchtung,

g) Alarmsignalvorrichtungen,

h) Rettungsringe und Rettungswesten,

1} Leinenwurfgerite und

i} Schiffsnotsignale.

Rettungsboote, Rettungsgeriite, Rettungs-
flsBe, Rettungsringe, Rettungswesten, Dop-
pelschlauchboote und Schlauchboote sind
mindestens einmal jihriich auf thre Beschaf-

fenheit zu untersuchen. Im Rahmen dieser 3.

Priifung ist ein Aufblasen der Rettungsflsfie
nicht durchzufthren. Beschidigte oder
unbrauchbare Rettungsmittel sind unverzig-
lich zu reparieren oder zu ersetzen;

2, zulit. a Zii:
Soweit es die Wetterlage erlaubs, sollen zwei

dieser Bootstibungen jihrlich auf See durch- 4.

gefithrt werden. Dabet ist das Boot zu Was-
ser zu lassen und ein Rettungsring aufzufi-

schen;

zu lit, a:

Der beauftragten Kiassifikationsgesellschaft

sind Zeichnungen tiber die Aufstellung der

Rettungsboote und Rentungsflofe zur E’ber—

prisfung einzureichen;

zulit. aZi:

Die Aussetzungsvorrichtung muf so beschaf-

fen sein, dafl die Fiergeschwindigkeit der

Rettungsboote folgender Formel entspricht:
v=04+4 002H,

wobei v der Zahlenwert der in m/s gemesse-

nen Fiergeschwindigkeit und H der Zahlen-

wert des in m gemessenen Hohenunter-

schieds zwischen Bootsdeck und Ballastlinie

ist. Bei v ist eine Abweichung von * 10vH

zuldssig;

zu lit. a Z iii und iv:

Die Rettungsboote, RettungsfloBe und Ret-

tungsgerite milssen auch bei 10° Trimm zu

Wasser gelassen werden kénnen. Die Halte-

rungen der aufblasbaren Reuungsflofie miis-

sent mit einem zugelassenen Wasserdruck-

ausléser ausgertistet sein;

zu lie. k:

An dem Verbindungsstag der Davits mufl

mindestens fiir jede obere Ducht ein Mann-

tau angebracht sein.
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{2} Zu Regel 30 (Beleuchtung der Decks, Ret-
wngsboote, Rettungsfléfie usw.): Ein Beleuch-
wngsplan ist einer beauftragten Klassifikationsge-
sellschaft zur Uberprifung vorzulegen.

{3) Zu Regel 33 lit. a (Rertungsgeriite): Das
Gerit mufl mit 2 Paddeln ausgerfistet sein, die an
den Seiten befestigt sein miissen.

Rettungsmitte] fiir Frachtschiffe

§ 26. (1) Zu Regel 35 (Anzahl und Fassungsver-
mogen der Rettungshoote und -flsBe):

1. Frachtschiffe miissen Reuungsflofie fur alle
an Bord befindlichen Personen mitftihren.
Die Halterungen der aufblasbaren Rettungs-
fioBe milssen mit einem zugelassenen Was-
serdruckausldser ausgertistet sein;

2. mlicbZi:

Rettungsboote diirfen nicht durch Rettungs-
fisBe ersetzt werden.
{2} Zu Regel 36 (Davits und Aussetzvorrichtun-
gen):

1. zulit. a:

Der beauftragten Klassifikationsgesellschaft
sind Zeichnungen iiber die Aufstellung der
Rettungsboote und RettungsflsBe zur %‘ber—
pritfung einzureichen;

2. zulit. d:

Die Aussetzvorrichtung mufl so beschaffen
sein, daf! die Fiergeschwindigkeit der Ret-
tungsboote folgender Formel entspricht:
v= 0,4 4+ 0,02 H,

wobei v der Zahlenwert der in m/s gemesse-
nen Fiergeschwindighkeit und H der Zahlen-
wert des in m gemessenen Hahenunter-
schieds zwischen Bootsdeck und Ballastlinie
ist. Bei v ist eine Abweichung von + 10vH
zuldssig;

3 zulita:

Bei der Zulassung von Liufern aus Manila-
tauwerk oder einem anderen zugelassenen
Werkstoff mufl die Hohe des Bootsdecks
beriicksichtigt werden;

4, zulit.j:

An dem Verbindungsstag der Davits mufl
mindestens fiir jede obere Ducht ein Mann-
tau angebracht sein. Die Laufer und Mann-
taue missen lang genug sein, um beim
geringsten Tiefgang des Schiffes in Seewas-
ser, bei 10° Trimm und bei einer Schlagseite
von 15° nach der einen oder anderen Seite
die Wasseroberfliche zu erreichen.
{3) Zu Regel 37 (Ausriistung mit Rettungsrin-
gen}: Die Mindestzahl der Rettungsringe wird
durch folgende Tabelle bestimme:

Schiffilsnge in m Mindestzahl dee R g
bis 100 8
ttber 100 bis 150 10
Uber 150 bis 200 12
tiber 200 14.
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TEILC

Vorschriften fiir Schiffe, auf die
der Schiffssicherheitsvertrag keine
Anwendung findet

L. ABSCHNITT
Allgemeines
Anwendungsbereich

§ 27. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten
fuir:
1. Frachtschiffe von weniger als 500 BRT;
2. Sonderfahrzeuge, ausgenommen Fischerei-
fahrzeuge.

(2) Fur die in Abs. 1 genannten Schiffe gelten
die Vorschriften des Kapitels II und des Kapitels I1{
Regeln 2 bis 26 des Schiffsicherheitsvertrages sowie
die hiezu erlassenen Zusatzvorschriften dieser Ver-
ordnung (§§ 18 bis 26) sinngemifl, soweit in den
nachfolgenden  Vorschriften nichts  anderes
bestimmt ist.

Ausnahmen

§ 28. Ist die Anwendung von Vorschrifien dieses
Teils technisch nicht méglich oder mit wirschzhi-
lich nicht vertretbaren Kosten verbunden, bestimme
der Bundesminister fir Verkehr auf Grund eines
Gutachtens einer beauftragten Klassifikationsge-
sellschaft, welche Anforderungen erftllt werden
mdssen, damit die Sicherheit der an Bord befindli-
chen Personen und der Seeschiffahrt nicht beein-
trichuigt wird.

II. ABSCHNITT

Frachtschiffe von weniger als
S00 BRT

Maschinen und elektrische Anlagen

§29. (1) Ist nach Regel 29 lit. ¢ Zi des Kapi-
tels IT des Schiffssicherheitsvertrages eine Hilfsru-
deranlage ohne Kraftantrieb ausreichend, so
gentigt die Speisung der elektrischen oder elekero-
hydraulischen Hauptruderanlage durch einen von
der Hauptschalttafel ausgehenden Swromkereis.

(2) Als Notbeleuchtung gentigen stets beuriebs-
bereit zu haltende Batterieleuchten.

Feuerschutz

§ 30. Auf Schiffe, die vor dem Inkraftreten die-
ser Verordnung auf Kiel gelegt worden sind, finden
abweichend von § 27 Abs. 2 in Verbindung mit § 21
Abs, 11 Z 1, die Regel 54 lit. b des Kapitels II des
Schiffssicherheitsvertrages und die hiezu erlassenen
Zusatzvorschriften (§ 21 Abs. 11 Z 2) keine Anwen-
dung,.



1092

Feueranzeige und -ldschung

§ 31. (1) Bei Schiffen unter 300 BRT miissen,
abweichend von §27 Abs.2 in Verbindung mit
Regel 56 lit. d des Kapitels II des Schiffssicherheits-
vertrages, so viele Feuerldschanschiufstutzen vor-
handen und so verteilt sein, dafl mit einem von
einer einzigen Schlauchlinge gespeisten Wasser-
strahl jede Stelle des Schiffes erreicht werden kann,

{2) Auf Schiffen unter 300 BRT darf die nach
§ 27 Abs. 2 in Verbindung mit § 22 Abs. 7 22 li. a
vorgeschriebene Feuerl$schpumpe an die Haupt-
maschine angehingt werden, wenn die Wellenlei-
tung leicht von der Hauptmaschine getrennt wer-
den kann. Die Leistung dieser Pumpe und des
dazugehdrigen Leitungssystems mufl so bemessen
sein, dafl mindestens ein kriftiger Wasserstrahl an
jede Stelle des Schiffes gegeben werden kann.

{3) Jedes Schiff mufl mindestens je 3 Feuer-
laschschliuche, Strahlrohre und Schlauchkupplun-
gen mitfithren, von denen 1 Strahlrohr zum Sprii-
hen von Wasser auf flissige Brennstoffe peeignet
ist. Die einzelne Schlauchlinge darf 15m, in
Maschinenriumen 10 m nicht liberschreiten. Als
Schlauch- und Strahlrohrkupplungen sind nur
genormte 52-mm-Storzanschliisse zu verwenden.

{4) Fur Schiffe unter 300 BRT gilt, abweichend
von § 27 Abs. 2 in Verbindung mit § 22 Abs. 7 Z2,
folgendes:

1. in den Unterkunfts- und Wirtschaftsriumen
miissen mindestens 3 Handfeuerldscher vor-
handen sein;

2. in Riumen mit Verbrennungsmotoren sind
ein Schaumfeuerldscher von mindestens 451
Inhalt oder andere gleichwertige Gerlite nur
bei einer Gesamtleistung von 735 kW oder
mehr erforderlich;

3. Lit. h Z1 der Regel 65 Kapitel II des Schiffs-
sicherheitsvertrages findet keine Anwen-
dung.

{5) Auf Tankschiffe finden die Vorschrifien des
Kapitels II Regel 65 lit. j des Schiffssicherheitsver-
trages und die hiezu erlassenen Zusatzvorschriften
(§ 22 Abs. 7) Anwendung,

Bauart der Rettungshoote

§ 32, (1) Rettungsboote, von weniger als 4 m
Linge sind nicht zubissig. Auf Schiffen, auf denen
bisher Rettungsboote von weniger als 4 m Linge
zugelassen waren, diirfen diese Rettungsboote bis
zu einem Umbau der Rettungsboot-Aussetzvorrich-
tung weiter an Bord verwendet werden.

{2) Die Anzahl der Personen fiir Rettungshoote
von 4m Linge oder mehr, aber von weniger als
4,90 m Linge, wird durch Teilung des Zahlenwer-
tes des tn m® gemessenen Raumgehalts des Ret-
tungsbootes durch 0,4 ermiutelt.
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Ausriistung der Rettungshoote und -flége

§ 33. Rettungsboote und -flofle von Schiffen in
der Kustennahen Fahrt sind mit folgenden Gegen-
stinden auszuriisten:

1 Riemen fiir jede Ruderducht,

2 Reserveriemen,

1 Bootshaken,

1 Satz Klappdollen oder 1% Satz Ruderga-

beln,

Mast mit Segel,

2 Pflécke fiir jedes Wasserablafiloch (ange-
bindselt),

Schapfeimer,

Osfall,

Ruder mit Pinne,

Fangleine,

Treibanker mit Olbeutel,

Gefil mic 5 kg Wellensl,

wasserdichter Behilter mit mindestens 6
zugelassenen Handfackeln rot oder eine Si-
gnalpistole mit 12 Leuchtpatronen rot sowie
einer Schachtel Sturmstreichhdlzer,

2 Fallschirmsignale oder 4 Fallschirmsignalpa-
tronen,

2 Rauchsignale,

1 Kappbeil,

1 Laterne mit einer Brenndauer von minde-
stens 8 h,

1 zugelassener Sanititskasten filr Erste Hilfe,

1 zugelassene  wasserdichte  elekerische
Taschenlampe, die sich zum Morsen eignet,
mit 1 Satz Reservebatterien und 1 Reserve-
gliihbirne in einem wasserdichten Behlter.

Die Rettungsboote und -fls8e sind dartiber hinaus
mit Wasser und Proviant gemifl Kapitel I
Regel 11 lit. a Zxii und Zxiii des Schiffssicher-
heitsvertrages auszuriisten.

—

el e e e

Einbooten in die Rettungsboote und -fls8e und in
die Boote
§ 34. Zum Einbooten in die Rettungsboote und
-flsle und in die Boote sind geeignete Vorrichtun-
gen zu schaffen, die zugelassen sein missen.

Ausriistung mit Rettungsmitteln

§ 35. {1) Schiffe in der Welrweiten Fahrt sind
mit Rettungsbooten, Reuungsflsfien, Rettungsrin-
gen und Rettungswesten nach den Vorschriften des
Kapitels III des Schiffssicherheitsvertrages und den
dazu erlassenen Zusatzvorschriften dieser Verord-
nung {§§ 24 und 26) auszuriisten. Der Bundesmini-
ster fiir Verkehr kann Ausnahmen bei Fahrten in
Uberseeischen Gew3ssern, auf denen ein Schiff sich
nicht mehr als 200 Seemeilen vom nichsten Schutz-
hafen entfernt, zulassen, sofern die Sicherheit der
an Bord befindlichen Personen nicht beeintrichtigt
wird.
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(2} Schiffe in der Kustennahen Fahrt sind mit
einem Rettungsboot mit Aussetzvorrichtung und
mit einem Reuungsflof entsprechend Kapitel IIT
Regel 15 des Schiffssicherheitsvertrages, jedes aus-
reichend fur alle an Bord befindlichen Personen,
oder mit 2 solchen Rettungsflaflen, jedes ausrei-
chend fiir alle an Bord befindlichen Personen, aus-
zuriisten. Auflerdem sind bei 50 m Schiffslinge
oder mehr mindestens 6 Rettungsringe mitzufilh-
ren, bei weniger als 5¢ m Schiffslinge mindestens
4 Reuungsringe; 2 dieser Rettungsringe sind mit
selbstziindenden, im Wasser nicht verldschenden
Lichtern, 2 weitere mit je einer 28 m langen
schwimmfihigen Rettungsleine zu versehen,

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr kann zulas-
sen, dafl das im Abs. 2 angefithrte Rettungsboot
durch ein Doppelschlauchboot unter Aussetzvor-
richtung ersetzt wird, sofern die Sicherheit der an
Bord befindlichen Personen nicht beeintriichsigt
wird.

Befdrderung von Getreide

§ 36, Die Vorschnften des Kapitels VI des
Schiffssicherheitsvertrages sind  sinngemifl auf
Schiffe, deren Breite 6,5m oder mehr beurdgr,
anzuwenden.

III. ABSCHNIIT
Sonderfahrzeuge
Unterteilung und Stabilitit

§ 37. (1) Die Vorschriften der Regeln 8, 9 und
19 des KapitelsIT des Schiffssicherheitsvertrages
gelien sinngemifi,

(2) Bei schwimmenden Arbeitsgeriten bestimmt
der Bundesminister fiir Verkehr unter Beritcksichti-
gung von Grofle und Verwendungszweck, welche
weiteren Anforderungen in bezug auf Unterteilung
und Stabilitit zu erfiillen sind,

Maschinen und elektrische Anlagen

§ 38, Regel 23 lit. b des Kapitels II des Schiffs-
sicherheitsvertrages gilt mit der Maflgabe, daf} der
Bundesminister filr Verkehr im Einzelfall bestim-
men kann, welche Vorschriften der Regeln 29 und
30 tber die Ruderanlage im Hinblick auf die
Sicherheit anzuwenden sind.

Feuerschutz, -anzeige und -18schung

§ 3%9. (1} Die Vorschriften der TeileD und E
des Kapitels II des Schiffssicherheitsvertrages sind,
insbesondere fur Maschinen- und Unterkunfis-
riume, soweit anzuwenden, dafl die gr6ftmogliche
Sicherheit fur die an Bord befindlichen Personen
erreicht wird.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr bestimmt,
welche Vorschriftien im Einzelfall anzuwenden
sind.
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Ausriistung mit Rettungsmitteln

§ 40. (1) Die Vorschriften der §§ 32 bis 35 gel-
ten sinngemif,

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr kann auf
Antrag Ausnahmen zulassen, soweit die Sicherheit
der an Bord befindlichen Personen nicht beein-
wichtigt wird.

TEILD
Vorschriften liber Freibord

Anwendungsbereich

§ 41. (1) Die Vorschrfien des § 42 gelien fur
alle Schiffe, ausgenommen Jachten.

(2) Die Vorschriften des § 43 gelien fiir Fahr-
%?.bfmchiffe und Frachuschiffe, die dem Freibord-

ereinkommen nicht unterliegen.

Allgemeines

§42. (1) Die in §41 Abs. 1 genannten Schiffe
diirfen nicht tefer als bis zur vorgeschriebenen
Lademarke beladen werden,

(2) In jedem Beladungszustand mufl ausrei-
chende Stabilitit gewihrleistet sein. Bel Dechdast ist
die Gewichtszunahme durch Wasseraufnahme und
Vereisung zu berticksichtigen.

(3) Leergehende und unzureichend beladene
Schiffe sind ausreichend zu beballasten.

Vorschriften filr Fahrgastschiffe und Fracheschiffe,
avf die das Freibord-Ubercinkommen keine Anwen-
dung findet

§43. (1) Auf die in §41 Abs.2 genannten
Schiffe sind die Bestimmungen der Anlage I zu die-
sem Ubereinkommen sinngemifl anzuwenden.

(2) Fur dic in Abs. 1 genannten Schiffe ist auf
Grund einer Besichtigung in sinngemiBer Anwen-
dung des Art. 14 Abs. 1 lit. a des Freibord-Uberein-
kommens von einer beauftragten Klassifikationsg:-
sellschaft ein Mindesdreibord festzusetzen und ein
Freibord-Zeugnis nach dem Muster der Anlage 4
auszustellen,

(3) Die in Abs.1 genannten Schiffe sind in
Abstinden von fnf Jahren einer Besichtigung in
sinngemifler Anwendung des Art. 14 Abs. 1 lit.b
des Freibord-Ubereinkommens und  alljihrlich
einer Uberpriifung in sinngemafer Anwendung des
Art. 14 Abs, 1 lit. ¢ des Freibord-Ubercinkommens
zu unterziehen,

(4) Schiffe im Sinne des Abs. 1 ddrfen nur dann
zu einer Reise auslaufen, wenn an ihnen eine Frei-
bordmarke gemifl Abs. 6 oder 7 dauerhaft und
deutlich sichtbar angebracht ist und sic ein Frei-
bord-Zeugnis ausgestelle erhielten bzw. dieses
Zeugnis auf Grund der Untersuchungen und Uber-
prifungen gemifl Abs. 3 als verlingert gilt. Erge-
ben die Untersuchungen und Uberpriifungen Min-
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gel, die die Seetiichtigkeit des Schiffes beeintrichti-
gen, ist das Zeugnis bis zur Behebung der Mingel
zu entziehen.

(5) Schiffe im Sinne des Abs. 1 diirfen nur in
dem Fahrtbereich verkehren, der in dem in Abs, 2
genannten Freibord-Zeugnis angefuhrt ist.

(6) Frachischiffe im Sinne des Abs. 1 erhalten
eine Freibordmarke nach Festsetzung des Mindest-
freibords. Die Freibordmarke dieser Schiffe besteht
aus dem Deckstrich und einem senkrechten Strich,
von dem die Freiborde fiir Sommer und Winter
sowie der Frischwasser-Freibord abgesetzt werden.
Diese Freibordmarke ist miuschiffs an beiden
Schiffsseiten anzubningen.

(7) Fahrgastschiffe im Sinne des Abs. 1 erhalten
die Freibordmarke auf Grund der Leckrechnung in
sinngemifier Anwendung des KapitelsII des
Schiffssicherheitsverirages,

(8) Nach einer Besichtigung oder Uberpritfung
eines in Abs. 1 genannten Schiffes diirfen an seiner
Bavausfthrung, seiner Maschinenanlage, seiner
Ausritstung, seiner allgemeinen Anordnung, den
Werkstoffen und den Matenalstirken, auf die sich
die Besichtigung oder Ubesprisfung erstrecke hat,
keine Anderungen vorgenommen werden.

(9) Unbeschadet der Bestimmungen des Abs. 5
mussen sich auch die in Abs. 1 genannten Schiffe
nach den Regeln richien, die in der Anlage II des
Freibord-Ubereinkommens fiir Zonen, Gebiete und
Jahreszeiten festgelegt sind.

TEILE

Vorschriften iber die Krankenfiir-
sorge an Bord

Anwendungsbereich

§ 44. Die Vorschriften dieses Teils gelten fur alle
Schiffe, ausgenommen Jachten.

Ausristung mit Hilfsmitteln der Krankenflirsorge

§ 45. Die Ausrlstung der Schiffe und ihrer Ret-
tungsboote mit Arznei- und anderen Hilfsmitteln
der Krankenfiirsorge ist unter Berlicksichtigung der
Anzahl der an Bord befindlichen Personen nach
den Vorschriften der Anlage 5 und der Anlage 6
vorzunehmen.

Uberpritfung der Ausriistung

§ 46. (1) Alle drei Monate ist die Ausriistung
vom Schiffsarzt, auf Schiffen ohne Schiffsarzt vom
Kapitidn, auf Sauberkeit, Vollsuindigkeit, Verschlufl
der Behiher, Beschriftung und den Zustand zu
uberpriifen. Der Schiffsarze hat sich auch von der
zweckentsprechenden Beschaffenheiv der Arznei-
und anderen Hilfsmittel zu tberzeugen. Ver-
brauchte oder offensichtlich unbrauchbar gewor-
dene Arznei- und andere Hilfsmitte] sind zu erset-
ZEDnD.
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(2) Dic Ausriistung der Rettungsboote mit Sani-
titskasten und deren Unversehrtheit hat der Kapi-
tin zu priifen. Das Ergebnis der Prifung ist in das
Schiffstagebuch einzutragen.

Aufbewahrung der Ausrlistung

$ 47. (1) Die Auvsrtistung ist Ubersichilich geord-
net und geschiitzt gegen Verschmutzung, Feuchtig-
keit und andere schidliche Einflusse aufzubewah-
ren. Die Ausriistung ist unter Verschluf zu halten.

(2} Die Arzneischrinke bzw. Arzneikisten sind
in einem dafiir geeigneten Raum aufzustellen. Auf
Schiffen mit mehr als 1200 BRT Raumgehalt ist
der Arzneischrank oder diz Arzneikiste in einem
besonderen Raum auflerhalb des Krankenraumes
aufzustellen; dieser besondere Raum ist mit Wasch-
gelegenheit, Sieckdose und Untersuchungsbank
auszurilsten.

(3) Der Sanitduskasten filr Rettungsboote ist mit
dem Namen des Lieferanten und der Angabe des
Zeitpunktes der Verpackung zu versehen und zu
plombieren. Auf der Innenseiie des Kastens ist ein
Inhaltsverzeichnis wasserfest anzubringen. Der
Kasten ist mit wetterbestindigem Farbuberzug zu
verschen.

Verwahrung der Arzneimitcel

§ 48. (1) Die im Verzeichnis der Anlage 5 mit
+ gekennzeichneten Arzneimittel sind in einer
besonderen Arzneikiste, von den Gbrigen Pripara-
ten vollkommen getrennt, aufzubewahren und vom
Schiffsarzt, auf Schiffen ohne Schiffsarzt vom
Kapitin, unter Verschlufl zu halten.

{2) Impistoffe und Seren sind in einem ver-
schlossenen Behilter, getrennt von Lebensmitteln,
im Kithlschrank oder Kithlraum aufzubewahren.

(3) Desinfektionsmittel, soweit es sich um Pri-
parate zur Grob- und Raumdesinfektion oder um
Insekeenvernichtungsmittel handelt, sind nicht mit
Arzneimitteln, sondemn getrennt von diesen aufzu-
bewahren.

Arzoeikisten und Arzneischrinke

§ 49. (1) In den Arzneikisten und Arzneischrin-
ken sind die einzelnen Arzneimiuel in geeigneten
Behiltern aufzubewahren. Glasgefifle sind so zu
haltern, da sie bei Seegang gegen Zerbrechen
geschiitzt sind.

(2) Alle Behulter fiir die einzelnen Arzneimittel
sind deutlich und wasserfest zu beschriften.

(3) Die Beschriftung muB auch eine Gebrauchs-
anweisung und etwa gebotene Vorsichushinweise
enthalten. Die Beschriftung muf8 mit den Bezeich-
nungen des Verzeichnisses der Anlage 5 Uberein-
stimmen.
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Bezeichaung der Arzneimittel

§ 50. {1} Die Beschriftung der Flaschen und
anderen Behilter, in denen Arzneimittel an Kranke
abgegeben werden, mufl eine genaue Gebrauchsan-
weisung enthalten,

{2y Samtliche 4uflerlich anzuwendenden Arznei-
mittel sind durch einen roten Aufklebezettel mit
dem deutlich lesbaren Hinweis ,Auflerlich®™ zu
kennzeichnen, Arzneimittel fiir den innerlichen
Gebrauch sind mit weiflem Aufklebezette! zu verse-
hen. Fur lichtempfindliche Medikamente sind
Braunglasflaschen zu verwenden.

Suchtgifte

§ 51. {1) Arzneimittel im Sinne des Suchtgiftge-
setzes 1951, BGBL. Nr. 234, und der Suchigiftver-
ordnung 1979, BGBL Nr. 390, sind bei der Liefe-
rung nach Art und Menge in ein Suchtgiftvormerk-
buch nach dem Muster der Anlage 7 einzutragen.

(2) Werden diese Arzneimittel angewendet, so
sind die Art und Menge, der Name des Kranken,
die Art der Erkrankung sowie der Tag und die
Stunde der Entnahme in das Suchtgiftvormerkbuch
einzutragen.

(3) Alle Eintragungen in das Suchtgiftvormerk-
buch sind vom Schiffsarzt, bei Schiffen ohne
Schiffsarzt vom Kapitin, zu unterschreiben. Die
ordnungsgemile Fithrung des Suchtgiftvormerkbu-
ches ist bei der jihrlichen Priifung der Ausrlistung
zu tiberprifen, Die Uberpriifung ist zu bescheini-
gen.

Krankenriume

§52. (1) Schiffe in der Welrweiten Fahrt sind
mit einem rubig gelegenen, luftigen, hellen und gut
heizbaren Krankenraum auszustatten. Das gleiche
gilt fur Schiffe in der Ktistennahen Fahrt, soweit sie
mehr als 1 200 BRT Raumgehalt haben oder neben
den Raumen fur die Besatzung und den Lotsen «in
weiterer Aufenthaltsraum vorhanden ist Auf allen
anderen Schiffen ist ein Raum vorzusehen, der als
Mehrzweckraum in Verwendung stehen, jedoch
binnen kurzer Zeit zu einem Krankenraum umge-
wandelt werden kann. Innenrfume diirfen niche als
Krankenriume verwendet werden.

{2} Der Krankenraum mufl bei Bedarf sofort zur
Verfilgung stehen. Er mu} leicht zu reinigen und
zu desinfizieren sein, Der Eingang zum Kranken-
raum mufl so breit sein, dafl ein Kranker liegend
hineingetragen werden kann.

(3} Der Krankenraum mufl bei Schiffen bis zu
40 Personen an Bord mindestens ein Krankenbett,
bei mehr als 40 Personen mindestens 2 Krankenbet-
ten enthaiten. Die Krankenbetten mtissen minde-
stens die gleiche Grofle, Lage und Ausstattung wie
die Kojen des Mannschaftsraumes haben; sie mus-
sen grundstitzlich pflegegerecht von beiden Seiten
zugiingig aufgestellt sein. Stockbetten dtrfen nicht
verwendet werden.
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{4) Bei Schiffen mit mehr als 80 Personen an
Bord ist die Anzahl der Krankenriume und Kran-
kenbetten entsprechend zu vermehren. Bei Schiffen
mit mehr als 600 Personen an Bord ist ein Isolier-
raum vorzusehen.

{5) Wird an Bord eine Klimaanlage eingebaut,
sind die Kranken-, Behandlungs- und Operations-
riume an die Anlage anzuschiiefen.

Einrichtung der Krankenriume

§ 53. (1) Bei jedem Krankenraum ist ein gut
litftbarer Abort mit Wassersptilung vorzusehen, der
bet Schiffen mit mehr als 80 Personen an Bord
unmittelbar vom Krankenraum aus zuginglich sein
mufl.

(2) Auf Schiffen mit mehr als B0 Personen an
Bord ist bei den Krankenrumen ein Baderaum, der
unmittelbar von den Krankenriumen aus zuging-
lich ist, vorzusehen. Bei mehr als 600 Personen an
Bord sind zwei Baderiumte einzurichten.

(3) Die Baderiume dlirfen innen liegen; sie miis-
sen gut geheizt und ohne Zugwirkung gut geliiftet
werden kinnen. Sie miissen Einrichtungen fik
warme und kalte Stflwasserwannenbider enthal-
ten.

Operationsraum

§ 54. Schiffe, dic mit einem Schiffsarzt zu beset-
zen sind, miissen, wenn mit threm Bau nach
Inkrafttreten dieser Verordnung begonnen wird,
einen besonderen Operationsraum von mindestens
8,5 m? Bodenfliche haben. Die Mindestausstattung
des Operationsraumes ist nach den Vorschriften
der Anlage 8 vorzunchmen.

Schiffsarzt

§ 55, (1) Schiffe mit mehr als 80 Personen an
Bord sind bei Reisen in der Kiistennahen und Weli~
weiten Fahrt mit einem Schiffsarzt zu besetzen.

{2} Der Schiffsarzt hat iiber die im Verzeichnis
der Anlage 5 enthaltenen Arzneien hinaus den Arz-
neimittelvorrat der Schiffsapotheke, dem jeweiligen
Stand auf dem Gebiet des Arzneimitielwesens eni-
sprechend, zu erglinzen.

Kraskenbuch, Gesundheitstagebuch

§ 56. (1) Auf Schiffen in der Kiistennahen und
Weltweiten Fahrt sowie in der Kistennahen und
Weltweiten Fischerei ist vom Schiffsarze, auf Schif-
fen ohne Schiffsarzt vom Kapitin, oder von dem
mit der Krankenbehandlung beauftragten Schiffs-
offizier ein Krankenbuch nach dem Muster der
Anlage 9 zu fubren. Bei fieberhaften Erkrankungen
sind Temperaturkurven aufzuzeichnen und dem
Krankenbuch beizufiigen. Auf Schiffen mit einem
Schiffsarzt ist darliber hinaus ein Gesundheitstage-
buch nach dem Muster der Anlage 10 vom Schiffs-
arzt zu fithren.

/.
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{2} Nach Abschluf jeder Reise haben der Kapi-
uin und der Schiffsarzt das Krankenbuch sowie das
Gesundheitstagebuch zu unterschreiben; auf Schif-
fen chne Schiffsarzt hat der Kapitin allein das
Krankenbuch zu unterschreiben. Bei kurzen Reisen
in der Kustennahen Fahrt ist das Krankenbuch,
auch wenn kein Krankheitsfall aufgetreten ist, ein-
mal wdchentlich vom Kapitin zu unterschreiben.

Pflichten des Reeders

§ 57. (1} Der Reeder hat die Ausriistung und
die Krankenriume mindestens alle zwdlf Monate
durch einen Arzt prisfen zu lassen.

{2) Uber die Pritfung ist nach Beseitigung etwa
festgesteliter Mingel eine Bescheinigung auszuste!l-
len. Die Bescheinigung ist vom Kapitin aufzube-
wahren und auf Verlangen der Behorde vorzule-
gen. Die Prifung ist im Schiffstagebuch zu vermer-
ken.

Verzeichnis der Arzneien und Hilfsmittel

§ 58. Ein Abdruck des Verzeichnisses (Anlage 5)
ist an der Innenseite des Deckels der Arzneikiste
oder der TUr des Arzneischrankes anzubringen.

TEILF

Quartierriume und Gegenstiande
des personlichen Bedarfes der
Besatzung

I ABSCHNITT
Allgemeines
Anwendungsbereich

§ 59, Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir
Fahrgastschiffe und Frachtschiffe.

Ausnahme

$ 60, Ist die Anwendung von Vorschriften dieses
Teils technisch nicht méglich oder mit wirtschaft-
lich nicht vertretbaren Kosten verbunden, so kann
der Burdesminister fiir Verkehr Abweichungen von
cinzelnen Bestimmungen zulassen, sofemn die
Sicherheit der an Bord befindlichen Personen nicht
beeintriichtige wird.

Planung von Quartierriumen

§ 61. Bevor der Bau der Quartierrfume beginnt
oder diese Quartierrfume auf einem bereits beste-
henden Schiff geindert oder umgebaut werden,
sind dem Bundesminister fiir Verkehr Pline des
Schiffes tber die Verteilung und allgemeine Anlage
der Quartierriume sowie tber die Bestimmung
jedes Raumes, die Anordnung der Mubel und der
sonstigen Einrichtungsgegensyinde, die Art und
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Anbringung der Liiftung, die Beleuchtung und Hei-
zung sowie die sanitdren Einzrichtungen in itblichem
MaBstab zur Genehmigung vorzulegen.

Uberprifung der Quartierrdume

§ 62. Der Bundesminister filr Verkehr kann eine
Besichtigung vornehmen und die Einhaltung der
Bestimmungen tber die Quartierriume fallweise
tberpritfen, insbesondere dann, wenn diese wesent~
lich verindert oder umgebaut worden sind.

Pflege der Quartierriume

§ 63. (1) Die Quartierriume der Besatzung sind
rein, angemessen wohnlich und frei von Giitern
und Vorriten zu halten, die nicht perssnliches
Eigentum der Bewohner der R4ume sind.

(2) Der Kapitin oder ein von ihm zu diesem
Zweck ausdriicklich bestimmeer Offizier hat in
Begleitung cines oder mehrerer Mitglieder der
Besatzung alle Quartierriume mindestens einmal
wochentlich zu besichtigen. Die Ergebnisse jeder
Besichtigung sind schriftlich niederzulegen.

II. ABSCHNITT

Vorschriften fiber den
Quartierriumen

Bau von

Allgemeines

§ 64. (1) Verteilung, Zuginge, Bau und Anord-
nung der Quartierriume im Verhiltnis zu den
anderen Schiffsteilen haben angemessene Sicher-
heit, Schutz gegen Witterung und die See sowie
Isolierung gegen Hitze, Kiilte, ibermiflige Gertu-
sche und Gerliche oder Ausdiinstungen aus ande-
ren Schiffsteilen zu gewihrleisten.

{2} Quartierriume dtirfen nicht vor dem Kolli-
sionsschott liegen.

(3} Die freie Hthe in allen Quartierriumen, in
denen volle Bewegungsfreiheit erforderlich ist, hat
mindestens 1,98 m zu betragen.

{4) Zur Verhfitung oder Eindimmung von Brin-
den sind schon beim Bau von Quartierrfiumen
geeignete Maflnahmen zu treffen.

(5) In Schiafrtume dirfen keine direkten Off-
nungen aus Fracht-, Arbeits-, Schiffsrtumen und
gemeinsamen Waschriumen oder Aborten fithren.

{6} Schotteile zwischen Riumen gem#f Abs.5
und Schlafriumen sowie Auflenschotte von Quar-
tieerfumen haben aus Stahi oder einem anderen
geeigneten Material hergestellt, wasser- und gas-
dicht sowie angemessen isoliert zu sein. Alle
Maschinenschichte und alle Schotrwinde von
Kichen und anderen Riumen mit Wirmeausstrah-
lung haben dann angemessen isoliert zu sein, wenn
die Hitze in den benachbarten Riumen oder Gin-
gen belistigen kénnte.
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(7) Quartierriume sowie Ginge in dem der
Unterbringung der Besatzung dienenden Teil des
Schiffes sind angemessen zu isolieren, um Feuchtig-
keitsniederschlag oder Uberhitzung zu verhiiten.

(8) Dampfleitungen ditrfen weder durch Quar-
tierriume noch, soweit technisch méglich, durch
die zu Quartierriumen fithrenden Ginge verlaufen.
Dampf- und Heilwasserleitungen haben zum
Schutz gegen Wirmeausstrahlung isoliert und ver-
kleidet zu sein.

(9) Innenschotte, Innenfilllungen oder -wege-
rungen sind aus Stoffen herzustellen, deren Ober-
fliche leicht reingehalten werden kann. Umtersagt
sind Verschalungen mit Vorspriingen und Vertie-
fungen oder andere Anen von Konstruktionen, in
denen sich Ungeziefer einnisten kdnnte.

(10) Auf Schiffen, die regelmifig von Stechmiik-
ken infizierte Hifen anlaufen, sind zum Schutz der
Quartierriume gegen Stechmiicken vor den Luken,
Lufrungsoffnungen und Oberdecktiiren geeignete
Moskitonetze anzubringen.

{11} Winde und Decken von Quartierriumen
missen leicht reinzuhalten sein. Fiir den etwaigen
Anstrich sind helle Farben zu verwenden; Kalktiin-
che ist verboten. Der Anstrich der Innenwinde ist
nach Bedarf zu emeuern oder auszubessern.

(12) Der Bodenbelag mufl leicht reinzuhalten
sein; bei Verwendung zusammengesetzter Boden-
belige sind die Uberginge zu den Winden zur
Vermeidung von Fugenbildung abzurunden.

(13) Schiffe, die regelmiflig zu Fahrten in den
Tropen oder im Persischen Golf oder zu Fahrten
dahin verwendet werden, sind mit Sonnensegeln
auszuriisten, die auf den Oberdecks tiber den
Quartierriumen der Besatzung sowie tber den
Decksteilen angebracht werden, die der Erholung
dienen,

Liftung der Quartierriume

§ 65, (1) Quartierriume sind mit angemessener
Lifung zu versehen. Die Ltftungsanlage mufl so
einstellbar sein, dafl die Luftbeschaffenheit bei
jedem Weuter und Klima befriedigend bleibt und
ausreichende Lufterneuerung gewihrleistet ist.

{2) Schiffe, die regelmiflig zu Fahrten in den
Tropen oder im Persischen Golf verwendet werden,
sind mit einer mechanischen Luftung und mit elek-
trischen Ventilateren auszuriisten; es ist jedoch nur
eine der beiden Anlagen erforderlich, wenn
dadurch eine ausreichende Ltftung gewihrleistet
wird.

(3) Auflerhalb der Tropen oder des Persischen
Golfes verwendete Schiffe sind mit einer mechani-
schen Liftung oder mit elektrischen Ventilatoren
auszurllsten.

(4) Die Energie zum Betrieb der in Abs. 2 und 3
vorgesehenen Lifwung hat stets verfiigbar zu sein,
wenn die Besatzung an Bord wohnt oder arbeitet
und die Umsténde es erfordern.
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Beheizung der Quartierrume

§ 66. (1) Mit Ausnahme der Schiffe, die aus-
schliellich in den Tropen oder im Persischen Golf
verkehren, ist fir die Quaruerriume eine angemes-
sene Heizanlage vorzusehen. Die Heizanlage mufl
imstande sein, die Wirme in den Quartierriumen
unter den Wetter- und Klimabedingungen, denen
das Schiff auf der Fahrt normalerweise ausgesetzt
ist, befriedigend hoch zu erhalten.

(2) Die Heizanlage ist stets in Betrieb zu halten,
wenn die Besatzung an Bord wohnt oder arbeitet
und die Umstinde es edfordern,

(3) Auf allen Schiffen, die eine Heizanlage
erfordern, ist mit Dampf, Heiflwasser, Heiflluft
oder Elekerizitit zu heizen,

(4) Heizkdrper und sonstge Heizgerite sind so
aufzustellen, zu befestigen und abzuschirmen, daf
Brandgefahr oder Gefihrdung und Belistigung der
Beniitzer der Quantierriume vermieden wird.

Belichtung und Beleuchtung der Quartiertiume

§ 67. (1) Quarterriume sind angemessen zu
beleuchten.

(2) Fur Schlaf- und Messriume ist ausreichende
natiirliche Belichtung und angemessene ktnstliche
Beleuchtung vorzusehen. Erholungsriume sind nur
dann natlirlich zu belichten, sofern dies moglich ist.

(3) Quartierriume sind mit elektrischem Licht
zu versehen. Wenn nicht zwei unabhingige elektn-
sche Kraftquellen vorhanden sind, ist fir Notfilie
eine zusitzliche Beleuchtung mit angemessen
gebauten Lampen oder Beleuchtungsgeriten vorzu-
sehen.

(4) Die kunstliche Beleuchtung ist so anzubrin-
gen, daBl ihren Benutzern die grofumdgliche Liche-
wirkung zugute kommt. In den Schlafriumen ist
jede Koje am Kopfende mit einer elekirischen Lese-
lampe zu versehen.

I ABSCHNITT
Mess- und

riume
Schlafriume

§ 68. (1) Schlafriume sind tber der Ladelinie
mittschiffs oder achtern unterzubringen. Sie sind so
anzulegen und auszustarten, dafl sie der Besatzung
angemessene Bequemlichkeit bieten und leicht in
Ordnung gehalen werden konnen. Auf Fahrgast-
schiffen kdnnen Schlafriume, falls befriedigende
Vorkehrungen fir Beleuchtung und Liftung
getroffen sind, unter der Ladelinie untergebracht
werden, keinesfalls aber unmittelbar unter den fiir
den Dienst bestimmten Gingen.

(2) In einem Schlafraum dirfen nicht mehr als
zwei Besatzungsmitglieder untergebracht werden,
auller auf Fahrgastschiffen und Schiffen, auf denen

Schlaf-, Erholungs-
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Mannschaftsgruppen beschifiigt werden; in diesem
Fall darf die zulissige Hichstzah! vier Besatzungs-
mitglieder je Raum nichr {iberschreiten.

(3) Dienstleitende Offiziere, Wachoffiziere des
Deck- oder Maschinendienstes und leitende Offi-
ziere des Funkdienstes oder Funker missen in Ein-
zelschlafriumen, andere Offiziere, soweit maglich,
in Einzel- hochstens jedoch in Zweibettschlafriu-
men untergebracht werden.

(4) Unteroffiziere miissen entweder in Einzel-
oder in Zweibettschlafrdumen untergebrache wer-
den.

(5) Auf Frachuschiffen ist fur jedes Besatzungs-
mitglied ein Einzelschlafraum vorzusehen, soweit
dies im Hinblick auf die Grofie des Schiffes, seinen
Verwendungszweck und die Raumanordnung
durchfiihrbar ist.

(6) Die Zah! der Schlafriume mufl ausreichen,
um einen oder mehrere gesonderte Schlafriume fiir
jeden Dienst vorsehen zu kénnen.

(7) Soweit moglich sind die Besatzungsmirglie-
der so auf die Schiafriume aufzuteilen, daf die
Wachen getrennt sind und wachegehende Besat-
zungsmitglieder den Schlafraum mit anderen
Besatzungsmitgliedern nicht teilen.

(8) In jedem Schlafraum ist die Héchstzahl der
Besatzungsmitglieder, die darin untergebracht wer-
den dardf, an leicht sichtbarer Stelle unltschbar und
leserlich anzugeben.

(9) Die Bodenfliche je Besatzungsmitglied darf
i Schlafriumen nicht geringer sein als

1. 2,75 m? auf Schiffen bis 499 BRT;

2. 325m? auf Schiffen von 500 BRT bis
999 BRT;

3. 3,75m? auf Schiffen von 1000BRT bis
2 999 BRT,;

4. 4,25m? auf Schiffen von 3000 BRT bis
9999 BRT;

5. 4,75 m? auf Schiffen von 10000 BRT oder
mehr.

(10) Jedoch darf die Bodenfliche je Besatzungs-
mitglied in Schlafriumen, in denen zwei Besar-
zungsmitgheder untergebracht sind, nicht geringer

sein als
1. 2,25 m? auf Schiffen bis 499 BRT;

2. 2,50 m? auf Schiffen von 500 BRT bis
999 BRT;

3. 2,75 m* auf Schiffen von 1000 BRT- bis
2999 BRT;

4, 3,25 m* auf Schiffer von 3000 BRT bis
9 999 BRT;

5. 3,75 m? auf Schiffen von 10000 BRT oder
mehr.

(11) Die Bodenfliche darf in Schlafriumen auf
Fahrgastschiffen
1. bis 999 BRT je Besatzungsmitglied niche
geringer sein als 2,00 m?;
2. von 1 000 BRT bis 2 999 BRT je Besatzungs-
mitglied nicht geringer sein als 2,35 m?;
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3. von 3000 BRT oder mehr nicht geringer
sein als
a} 3,75 m? fur Rdume mit einem Besatzungs-
mighed,

b) 6,00 m? fir Riume mit zwei Besatzungs-
mitgliedern,

c) 9,00 m? fir Rdume mit drei Besatzungs-
mitgliedern,

d) 12,00 m? fiir Riiume mit vier Besatzungs-
mitgliedern.

(12} Werden Mannschaftsgruppen auf Schiffen
beschiftigt, die eine wesentlich hohere Zahl von
Besatzungsmitgliedern  erfordern, als  sonst
beschiftigt wiirden, so kann die Bodenfliche der
Schlafraume je Besatzungsmitglied unter den fol-
genden Voraussetzungen herabgesetzt werden:

1. die diesen Gruppen zubemessene Gesamufli-
che an Schlafraum darf nicht geringer sein
als die Fliche, die ohne Erhshung der Besat-
zung vorgesehen worden wiire;

2. die Mindestbodenfliche je Besatzungsmit-
glhed darf in Schlafriumen nicht geringer
sein als
a) 1,67 m? auf Schiffen bis 2 999 BRT,

b) 1,85 m? auf Schiffen mit 3 000 BRT oder
mehr.

(13) In Schiafriumen fur Offiziere, denen kein
eigener Erholungsraum zur Verfiigung steht, darf
die Bodenfliche je Offizier nicht geringer sein als
6,50 m? auf Schiffen bis zu 2 999 BRT und nicht
geringer als 7,50 m? auf Schiffen von 3 000 BRT
oder mehr.

(14) Sofern auf Schiffen von 3 000 BRT oder
mehr durchfithrbar, ist fir den Ersten Offizier des
Maschinendienstes und den Ersten Offizier des
Decksdienstes ein mit ihrem Schlafraum unmiteel-
bar in Verbindung stehender Erholungsraum vor-
zusehen.

(15) Die von den Kojen, Spinden, Seekisten und
Sitzgelegenheiten eingenommene Fliche ist in die
Berechnung der Bodenfiiiche einzubeziehen. Aus-
zunehmen sind kleine oder unregelmiflige Flichen,
die den Bewegungsraum nicht wirksam vergréfiern
und nicht als Stellraum verwendet werden kénnen,

(16) Die Mindestinnenmafle einer Koje haben
1,98 m zu 0,80 m zu betragen,

(17) Jede Koje ist mit einer geeigneten Matratze
auszustatten. Fillungen aus Stroh oder anderen
Stoffen, in denen sich Ungeziefer leicht einnisten
kann, sind nicht zu verwenden; bei Ubereinanderlie-
genden Kojen ist unter der oberen Koje ein staub-
dichter Schirm aus Holz, Leinwand oder einem
anderen geeigneten Stoff anzubringen.

(18) Der Rahmen und, soweit vorhanden, die
Schlingerleiste der Koje sind aus einem harten,
glatten und rostfreien Material derart herzustellen,
daf sich Ungeziefer nicht leicht einnisten kann.

(19) Kojen diirfen nicht derart nebeneinander
aufgestellt sein, dafl eine Koje tberstiegen werden
mul, um zur Nachbarkoje zu gelangen.
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(20) Ubereinander dirfen nicht mehr als zwei
Kojen aufgestellt sein. Die untere Koje ist minde-
stens 0,30 m tber dem Boden und die obere anni-
hernd in der Mitte zwischen dem Boden der unte-
ren Koje und der Unterseite der Decksbalken anzu-
bringen. Wo sich tiber einer Koje eine Luke befin-
det, diirfen Kojen der Schiffswand entfang nicht
ibereinander aufgestellt sein.

(21) Die Ausstattung mufl fir jedes Besatzungs-
mitglied einen Kleiderspind umfassen, der eine
Hshe von mindestens 1,60 m und eine Querschnitt-
fliiche von 20 dm? aufzuweisen hat und mit einem
Fach und einer Verschlulvorrichtung mittels Vor-
legeschlof zu versehen ist. Das Vorlegeschlofl stellt
der Benutzer. Dartiber hinaus ist eine Lade vorzu-
sehen, die mindestens 0,06 m?® zu umfassen hat.

(22) Jeder Schlafraum ist mit einem fest ange-
brachten aufklappbaren oder ausziehbaren Tisch
oder Pult und nach Edordernis mit bequemen Sitz-
gelegenheiten auszustatten.

(23) Jeder Schlafraum ist mit einem Spiegel,
kleinen Spinden fir Toilettenbedarf, einem Blicher-
brett und einer ausreichenden Zahl von Kleiderha-
ken auszustatten,

{24) Die Mubel haben aus cinem glatten, harten
Stoff zu bestehen, der sich nicht wirft oder rostet.

{25} Die Schlafraumluken sind mit Vorhingen
auszustatten,

Messriume

$69. (1) Auf allen Schiffen sind ausreichende
Messriume, bei Schiffen ab 1 000 BRT gesondert
fitr den Kapitin und die Cffiziere sowie die Mit-
glieder des Decksdienstes und des Maschinendien-
stes, vorzusehen.

(2) Far das Personal des allgemeinen Dienstes ist
angemessen zu sorgen, indem entweder ein geson-
derter Messraum vorgesehen oder thm die Mitbe-
nutzung der Messriume anderer Dienste gestattet
wird.

{3} Die Messriume sind von den Schlaf- und
Krankenrfumen getrennt, méglichst nahe der
Kiiche unterzubringen.

(4) Die Bodenfliche der Messriume darf nicht
geringer sein als 1 m? fiir jeden eingeplanten Sitz-
platz. Die Messriume sind mit Tischen und Sitzge-
legenheiten in einer fitr die Hochstzahl von Besat-
zungsmitgliedern, die sie wahrscheinlich gleichzei-
tig benutzen, avsreichenden Zahl auszustateen,

(5) Die folgenden Einrichtungen haben zu jeder
Zeit, zu der sich Mitglieder der Besatzung an Bord
befinden, zur Verfigung zu stehen:

1. ein leicht zuginglicher Kithlschrank, dessen
Fassungsraum fiir die Anzahl der Personen,
die den Messraum oder die Messriume
benutzen, ausreicht;

2. Einnchtungen fUr heifle Getrinke;

3. Einrichtungen fur kaltes Trinkwasser.
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{6) Wenn die vorhandenen Riume zur Reini-
gung und Aufbewahrung des Tischgerites keine
unmittelbaren Zuginge vor den Messriumen besit-
zen, sind geeignete Spinde fiir das Tischgerit und
geeignete Waschvorrichtungen vorzusehen.

{7} Die Oberflichen der Tische und Sitzpele-
genheiten milssen aus feuchtigkeitsfestem Stoff, frei
von Spritngen und leicht zu reinigen sein.

Erbolungsriume

§ 70. {1) Auf allen Schiffen sind ein oder meh-
rere Plitze auf einem Oberdeck vorzusehen, zu
denen die dienstfreien Besatzungsmitglieder Zutrint
haben. Dieser Platz oder diese Platze sind entspre-
chend der Grofle des Schiffes und der Besatzungs-
stirke zu bemessen,

(2) Fur die Besatzungsmitglieder sind geeignet
gelegene und angemessen ausgestariete Erholungs-
riume vorzusehen. Stehen hiefiir keine anderen
Riume als die Messraume zur Verftigung, so haben
diese so geplant, mdbliert und ausgestattet zu sein,
daf sie als Erholungsriume dienen konnen.

{3} Die Erholungsriume sind mindestens mit
einem Bicherschrank sowie mit Moglichkeiten
zum Lesen und Schreiben und, wenn durchfithrbar,
fitr Spiele einzurichten.

{4} Auf Schiffen von 8 000 BRT oder mehr ist
ein Rauchsalon oder Leseraum, wo Filme oder
Fernsehsendungen gezeigt werden kdnnen, und ein
Hobby- und Spielraum vorzusehen.

IV. ABSCHNITT
Sanitire Einrichtungen
Allgemeines

§ 71. (1) Auf allen Schiffen ist fiir je sechs oder
weniger Besatzungsmitglieder, fur die keine Ein-
richtungen gemiB Abs. 2 bis 4 vorhanden sind, an
einer geeigneten Stelle mindestens ein Abont sowie
eine Badewanne oder Brause und ein Waschbecken
mit fliefendem warmen und kalten Sitfiwasser,
geteennt nach Offizieren und anderen Besatzungs-
mitgliedern, vorzusehen.

(2} Auf Schiffen von 5 600 BRT bis 14 999 BRT
ist fiir mindestens finf Offiziere neben deren Ein-
zelschlafriumen je ein eigener privater Baderaum
mit einem Abort sowie einer Badewanne oder
Brause und einem Waschbecken mit flieBendem
warmen und kalten Suflwasser vorzusehen; das
Waschbecken kann sich im Schlafraum befinden.
Auferdem haben auf Schiffen von 10 000 BRT bis
14 999 BRT die Schlafriume aller anderen Offi.
ziere Uber #hnlich ausgestattete private oder zwi-
schen anstoflenden Schlafriumen gelegene von bei-
den Seiten zugingliche Baderfume zu verfugen.

{3) Auf Schiffen von 15 000 BRT oder mehr ist
neben den Einzelschlafriumen fur Offiziere ein
eigener privater Baderaum mit einem Abort sowie
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einer Badewanne oder Brause und einem Wasch-
becken mit flieBendem warmen und kalten Stiflwas-
ser vorzuschen; das Waschbecken kann sich im
Schlafraum befinden.

{4) Auf Schiffen von 25 000 BRT oder mehr, die
keine Fahrgasischiffe sind, ist fiir je zwei Besat-
zungsmitglieder entweder in einem von beiden Sei-
ten zuginglichen Raum zwischen anstoflenden
Schlafriumen oder gegentiber deren Eingang ein
Baderaum vorzusehen, der mit einem Abort sowie
einér Badewanne oder Brause und einem Wasch-
becken mit fliefendem warmen und kalten Stifiwas-
Ser ausgestattet ist.

{5) Auf Schiffen von 5 000 BRT oder mehr, die
keine Fahrgastschiffe sind, hat jeder Schlafraum fur
Offiziere oder Besatzungsmitglieder mit einem
Waschbecken mit fliefendem warmen und kalten
Siiflwasser ausgestatiet zu sein, sofern sich ein sol-
ches Waschbecken nicht in einem gemifl Abs. 2, 3
oder 4 vorgesehenen Baderaum befindet.

(6} Waschbecken und Badewannen haben ange-
messen grofl und aus einem glatten Material herge-
stellt zu sein, das nicht springt, splittert oder rostet.

(7) Alle Aborte haben einen eigenen Lufrungsab-
zug zu besitzen, der, von den anderen Teilen der
Quartiere unabhingig, direkt ins Freie miindet.

(8) Jeder Abort hat mit einer starken und jeder-
zeit verwendungsbereiten Einzelwasserspidlung ver-
sehen zu sein.

(9) Die Abflufl- und AuslaBrohre haben ange-
messene Ausmafle aufzuweisen und so gebaut zu
sein, dafl die Verstopfungsgefahr moglichst gering
1st und sie leicht gereinigt werden kénnen.

(10} Fitr mehr als eine Person bestimmte sanitire
Einrichtungen haben folgenden Erfordemnissen zu
entsprechen:

1. Die Bdden haben aus einem dauerhaften
Stoff zu bestehen und mussen leicht zu reini-
gen, feuchtigkeitsfest und mit einem ange-
messenen Abflufl versehen sein;

2, die Schouen haben aus Siahl oder einem
anderen dauerhaften Stoff hergestellt und bis
zur Hthe von mindestens 0,23 m iiber dem
Decksboden wasserdicht zu sein;

3. die Riume haben ausreichend beleuchtet,
geheizt und beltftet zu sein;

4. die Aborte sind in bequemer Nihe von
Schlaf- und Waschriumen, aber getrennt
von ihnen anzuordnen. Sie dirfen keinen
direkten Zugang von den Schlafriumen oder
einem Gang besitzen, der ausschlieBlich eine
Verbindung zwischen Schlafraum und Abort
bildet. Diese Bestimmung gilt niche fur einen
zwischen zwei Schlafriumen mit insgesamt
hichstens vier Besatzungsmitgliedemn gele-
genen Abort;

5. sind mehrere Aborte im gleichen Raum
untergebracht, so sind sie durch Winde aus-
reichend abzutrennen.
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(11} Auf allen Schiffen sind filr die Besatzungs-
mitglieder Vorrichtungen zum Waschen, Trocknen
und Bugeln der Kleidung in einem der Besatzungs-
stirke und der gewdhnlichen Fahrtdauer entspre-
chenden Umfang vorzusehen. Diese Einrichtungen
miissen, soweit mdglich, von den Quartierriumen
der Besatzungsmitglieder leicht zuginglich sein.

(12) Folgende Vorrichtungen sind bereitzustel-
len:

1. Waschmaschinen;

2. Wischetrockner oder angemessene beheizte
und gelofrete Trockenkammern;

3. Bugeleisen und Biigelbretter oder gleichwer-
tige Vorrichtungen.

Sanitdre Einrichtungen an Arbeitsstitten

§72. (1) Auf Schiffen von ! 600BRT oder
mehr sind vorzusehen:

1. ein Abort und ein Waschbecken mit flieBen-
dem warmen und kalten Sufiwasser in einem
gesonderten Raum, der von der Bricke
leicht zuginglich und hauptsichlich fiir die
dort Dienst tuenden Personen bestimme ist;

2. ein Abort und ein Waschbecken mit flieBen-
dem warmen und kalten Sillwasser, die vom
Maschinenraum leicht zugiinglich sind,
sofern sich solche Einrichtungen nicht in der
Nihe des Maschinenleitstandes befinden.

(2) Auf Schiffen von 1600 BRT oder mehr, auf
denen fir Angehdrige des Maschinenraumperso-
nals keine eigenen Schlaf- und Baderiume vorhan-
den sind, sind Umkleideeinrichtungen vorzuschen,
die auflerhalb des Maschinenraumes liegen, aber
von dort leicht zuginglich und mit Einzelspinden
sowie mit Badewannen oder Brausen und Wasch-
becken mit flieflendem warmen und kalten Siflwas-
ser ausgestattet sind.

V. ABSCHNITT

des
Bedarfes

Wische und Tischgerite

§ 73. (1) Der Reeder hat jedem Besatzungsmit-
glied Kopfkissen, Wolldecken und die dazugehs-
rende Beurwische (Leintiicher und Kopfkissenbe-
zug) sowie eine angemessene Anzahl Handticher
in sauberem Zustand und in guter Beschaffenheit
fur die Dauer des Dienstes an Bord zur Verfiigung
zu stellen. Die Bettwische ist mindestens alle zwei
Wochen zu wechsein.

(2) Der Reeder hat jedem Besatzungsmitglied
Tischgerite zum Gebrauch an Bord zur Verfigung
zu stellen. Teller, Gliser und andere Tischgerite
haben aus einem leicht zu reinigenden Material zu
bestehen.

Gegenstinde perstdnlichen
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Reinigungsmittel

§ 74. Der Reeder hat jedem Besatzungsmitglied
Suflwasser fiir Reinigung und Waschzwecke sowie
Waschseife und Toilewenpapier in ausreichender
Menge zur Verfiigung zu stellen.

TEILG

Verschrifteniiber Kiichen und Wire-
schaftsrdume, Verproviantierung
und Verkdstigung

Anwendungsbereich

§ 75. Die Vorschriften dieses Teils gehen fiir alle
Schiffe, ausgenommen Jachten,

Ausnahme

§ 76. Ist die Anwendung von Vorschriften dieses
Teils technisch nicht méglich oder mit wirtschaft-
lich nicht veriretbaren Kosten verbunden, so kann
der Bundesminister fiir Verkehr Abweichungen von
einzelnen Bestimmungen zulassen, sofern die
Sicherheit der an Bord befindlichen Personen nicht
beeintrichtigt wird.

Kiichen und Wirtschaftsriume

§77. (1) Auf Schiffen ist eine Kiiche vorzuse-
hen, deren Gréfle enisprechend der Besatzungs-
stirke zu bemessen ist.

(2) Dic Bestimmungen der §§ 61 bis 67 und 72
finden auf Kiichen sinngemif Anwendung.

(3) Die Kichen sind in ausreichender Zahl mit
den zur Zubereitung und Aufbewahrung der Spei-
sen erforderlichen Einrichtungen und Geriiten (2B
Kichenherde, Kihlschrank, Arbeits- und Abstell-
flichen), mit Kalt- und Warmwasseranschlufl ver-
sehenen Spiilbecken und Handwaschbecken unter
Beriicksichtigung des § 121 auszustatten sowie mit
ausreichendem Trinkwasser zu versorgen.

(4) Auf Schiffen sind Winschafisriume (zB
Kithl- und Lagerriume) vorzusehen, deren Grdfle
entsprechend der Besatzungsstirke und deren
Fahrtgebiet zu bemessen ist.

(5) Die Bestimmungen der §§ 61 bis 67 finden
auf Winschaftsriume sinngemif Anwendung.

(6) Fur die Aufbewahrung von Trinkwasser sind
geeignete Einrichtungen vorzusehen.

Nahrungsmittel- und Wasservorrite sowie Verksti-
gung

§78. (1) Der Reeder und der Kapitin sind
dafilr verantwortlich, dafl jedes Schiff zum Schutz
der Gesundheit und des Wohlergehens der Besat-
zung nach Dauer und Art der Reise mit gentigend
frischen Nahrungsmitteln und frischem Trinkwas-
ser verproviantiert ist.
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(2) Jedes Besatzungsmitglied hat Anspruch auf
Verpflegung an Bord. Die Verpflegung soll, soweit
dies den Gebrguchen und Gepflogenheiten der See-
schiffahrt entspricht, fur alle Besatzungsmirglieder
die gleiche sein,

(3} Die Verpflegung hat, unter Beriicksichtigung
der Art und Dauer der Reise und der klimatischen
Verhilinisse, nach Menge, Nihrwert, Glite und
Abwechslung ausreichend zu sein und mufl gut und
fachminnisch zubereitet werden.

(4} Jedes Besatzungsmitglied erhilt tiglich drei
Mahlzeiten. Diese bestehen aus Frithstiick, Mittag-
essen und Abendessen zu den iblichen Zeiten. Bei
Ausiibung des Dienstes wihrend der Nachtzeit ist
eine entsprechende zusiitzliche, wenn nétig warme
Verpflegung zu gewihren.

Verpflegung bei Eintritt auflergewshalicher Ereig-
nisse

§79. (1) Bel unvorhergesehen langer Dauer
einer Reise oder bei Eintritt auflergewthnlicher
Ereignisse ist der Kapitin befuge, die Verpflegung
den Umstlinden anzupassen und notfalls einzu-
schrinken, um die Gesundheit aller Besatzungsmit-
glieder bis zur Ankunft im nichsten Hafen nach
Maglichkeit zu gewihrleisten.

(2) Der Kapitin hat im Schiffstagebuch einzu-
tragen, aus welchem Grunde er von dieser Befugnis
Gebrauch gemacht und welche Mafnahmen er
angeordnet har.

Uberpriifung der Nahrungsmittel- und Wasservor-
rite sowie der Kiichen und Wirtschaftsriume

§ 80, (1) Der Schiffskoch oder ein anderes, vom
Kapitin bestimmtes Besatzungsmitglied hat viglich
Aufzeichnungen iiber Art und Zusammensetzung
der Mahlzeiten und allfilliger zustitzlicher Verpfle-
gung zu fiihren.

(2) Der Kapitin oder ein von ihm bestimmter
Offizier Uberpriift monatlich die den Besatzungs-
mitgliedern verabreichten Nahrungsmittel nach Art
und Menge.

{3} Der Kapitin oder ein von thm bestimmuer
Offizier ist verpflichter, mindestens einmal
wochentlich, begleitet von einem verantwortlicher:
Besatzungsmitglied des allgemeinen Dienstes, den
Zustand der Kiichen und der Winschaftsrtiume
sowie der dazugehdrenden Einrichtungen und
Gerite zu ttberpriifen.

(4) Bei den Uberpriifungen gemif Abs. 2 und 3
festgestellete Miflstinde sind sogleich zu beseitigen;
falls der Kapitin dazu nicht in der Lage ist, hat ex
unverziiglich den Reeder zu benachrichtigen, der
sofort die notigen Malnahmen zu treffen hat,

(5) Die Ergebnisse jeder Uberprifung sind
schriftlich festzuhalten und vom Kapitin zu unter-
zeichnen.
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Hontrolle

§ 81. Die Aufzeichnungen gemif §80 Abs. 5
sind auf Verlangen dem Bundesminister fir Ver-
kehr zur Einsicht auszuhindigen.

TEILH
Arbeitoehmerschutz
I ABSCHNITT
Allgemeines
Anwendungsbereich

§ 82, Die Vorschriften dieses Teils gelten fur
Arbeits-, Schiffs- und Quartierrfume auf allen
Schiffen, ausgenommen Jachten.

Behebung vorr Mingels

§ 83. Wenn vom Bundesminister fiir Verkehr
anl#Blich einer Uberpritfung Mingel an in diesem
Teil der Verordnung genannten Einrichtungen fest-
gestellt werden, sind diese auf dessen Verlangen zu
dndern bzw. zu entfernen.

Arbeits- und Verkehrsbereich

§ 84, Soweit Schutzmafinahmen im Arbeits- und
Verkehrsbereich anzuwenden sind, umfaflt der
Arbeitsbereich alle Arbeitsstellen und der Verkehrs-
bereich alle den Asbeitnehmern gestatteten Ver-
kehrswege. Sowoh! der Arbeits- als auch der Ver-
kehrsbereich erstreckt sich bis zu jener Hohe, die
tiir dbliche Verrichtungen am Schiff erforderlich
ist, mindestens aber bis 2,40 m tber dem Fuflboden
oder dem Standplatz der Arbeitnehmer.

Arbeits- und Schiffsciume

§ 85, Die lichte Hohe von Arbeitsriumen darf
1,98 m nicht unterschreiten. In  Arbeits- und
Schiffsriumen darf der freie Zugang zu den Bedie-
nungseinrichiungen der Anlagen nicht behindert
werden, damit die im laufenden Betrieb auszufuh-
renden Instandsetzungs- und Instandhaltungsarbei-
ten ungehindert in sicherer Weise durchgefithrt
werden kdnnen. Es milssen Vorrichtungen vorhan-
den sein, um Schiffseinrichtungen, Betriebsmittel,
Werkstiicke und dergleichen gegen Verrutschen bei
Seegang sichern zu kénnen.

Kommandobrilcke und Kartenraum

§86. (1} In der Hohe der Kommandobricke
mufl ein Kartenraum oder eine andere geeignete
Einrichtung vorhanden sein, die dem Wachhaben-
den gestattet, jederzeit Einblick in die Seekarte zu
nehmen, ohne die Britcke verlassen zu miissen, Die
Beleuchtung des Kartenraumes darf die Britcken-
wache nicht blenden.
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(2) Die Sicht von der Briicke nach vorne, nach
den Seiten und nach hinten mufl eine sichere Fih-
rung des Schiffes ermaglichen.

Beleuchtung

§ 87. (1) Fir eine ausreichende Beleuchtung ven
Arbeitsriumen und Schiffsriumen sowie Verkehrs-
wegen ist zu sorgen. Grundsitzlich muf eine Allge-
meinbeleuchtung vorhanden sein, durch die eine
Arbeitsplatzbeleuchtung, ausgenommen in den Fal-
len des Abs. 2, entfallen kann. Die Aligemeinbe-
leuchtung soll eine maglichst gleichmiflige Aus-
leuchtung der Riume und Verkehrswege gewlihr-
leisten; grofle Unterschiede in der Beleuchtungs-
stirke sind zu vermeiden.

{2) Eine Arbeitsplatzbeleuchtung ist nur in Ver-
bindung mit einer Allgemeinbeleuchtung zulissig
und nur dann erforderlich, wenn

1. in einem Raum stindig an allen Arbeitsplat-
zen gearbeitet wird;
2. fur besondere Arbeiten eine hdhere Beleuch-
tungsstirke erforderlich ist;
3. Arbeitsplitze im Schatten der Allgemeinbe-
leuchtung liegen.
Die Helligkeitsunterschiede zwischen Arbeitsplatz
und Umgebung mtssen der Sehaufgabe angepafit
werden, um zB Blendung oder Ermidung zu ver-
meiden.

(3) Die Notbeleuchtungsanlage ist in regelmifli-
gen Zeitabstinden auf ihre Funktionsfihigkeit zu
dberpriifen.

(4) Unbeleuchtete Rdume durfen nur mit vor-
schriftsmifligen Leuchten betreten werden.

Lifrung und Heizung

§ 88. {1} Arbeits- und Schiffsriume miissen aus-
reichend natiielich oder kilnstich litftbar sein. Alle
Riume, in denen sich stindige Arbeitspldtze befin-
den und die keine Klimaanlage haben, sind mit
Frischluft zu beltften. Die Luftzufthrung hat der-
art zu erfolgen, dafl belistigende Zugerscheinun-
gen vermieden werden; stindige Arbeitsphitze dir-
fen nicht direke im Zuluftstrom liegen.

{2) Asbeitsplitze sind ausreichend zu beheizen.

Ablufeschichie

§ 8%, Ablufischichre sind so zu gestalten und
einzubauen, dafl brennbare, gesundheitsschidliche
oder bel4stigende Gase, Dimpfe, Nebel oder Staub
nicht in andere Riume eindringen kénnen. Abluft-
offnungen sind so anzuordnen und die Abluft ist so
zu fihren, dafl ein Ubertritt in das Zuluftsystem
ausgeschlossen ist.

Lirm und Erschiitterungen

§90. Lirm und Erschluerungen, die durch
Maschinenanlagen hervorgerufen werden, sind
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nach Méglichkeit so weit herabzusetzen, dafl die
Arsbeitnehmer bei threr Titigkeit und in den Quar-
tierriumen weder ibermifig beeintricheigt noch in
threr Gesundheit gefihrdet werden.

II. ABSCHNITT

Ausginge und
Verkehrswege

sonstige

Treppen,

Allgemeines

§91. (1) Die vom Deck zu den Arbeits-,
Schiffs- und Quartierriumen fithrenden Treppen,
Leitern, Notausginge und WNotausstiege miissen
leicht erreichbar, unfallsicher und so breit sein, dafl
sich die Arbeitnchmer jederzeit rasch aus diesen
Riumen entfernen knnen.

(2) Die Treppen in Arbeits-, Schiffs- und Quar-
tierriumen milssen sc unterteilt sein, dafl die Hhe
zwischen zwei Treppenabsitzen nicht mehr als
3,70 m betrigt. Bei Treppen mufl die Summe aus
der doppelten Stufenhthe und der Swufentiefe min-
destens 0,60 m betragen. Dies gilt sinngemif fir
schrige Leitern. Die Stufenhthe mufl, ausgenom-
men bei Fahrgastschiffen, 0,18 bis hochstens 0,22 m
betragen.

(3) Treppen, die HShenunterschiede von mehr
als 1 m iiberwinden, miissen mindestens an einer
freien Seite mit einem Gelénder verschen sein. Bei
einer Treppenbreite von 0,80 m und mehr miissen
an beiden freien Seiten Gelinder, ab einer Breite
von 1,80m mufl auferdem ein Mittelgelinder
angebracht sein. Falls Treppen keine freien Seiten
aufweisen, kann das Gelinder durch Handleisten
ersetzt werden. Vor den Treppen mufl eine gent-
gend grofle Auftriusfliche vorhanden sein. Die
lichte Hhe tiber Treppen soll in der Lotrechten
1,90 m nicht unterschreiten. Bei Unterschreiten die-
ser Hohe sind entsprechende MaBnahmen gegen
Verletzungen zu treffen.

(4) Bei begehbaren Kihiriumen missen die
Kithlraumtiiren auch von innen geoffnet werden
kénnen. Die Tiiren solcher Kihlriume diirfen nur
versperrt werden, wenn Einrichtungen vorhanden
sind, die es in diesen R4umen eingeschlossenen Per-
sonen ermdglichen, sich nach auflen bemerkbar zu
machen oder sich selbst zu befreien. Die fir die
Betitigung dieser Einnchtungen in den Kihlriu-
men angebrachten Vorrichtungen missen auch bei
abgeschalteter Beleuchtung oder bei Stromausfall
wahrzunehmen sein. Kihlriume mdssen einen
Fluchtweg besitzen, der nicht durch eigene Auf-
stellungsriume fiur Kiltemaschinen und Apparate
ftihren darf, in denen durch das Ausstrémen einer
grofleren Kiiltemittelmenge eine Gefihrdung von
Personen eintreten kann. Kihlriume difen erst
verschlossen werden, nachdem fesigestellt wurde,
dafl sich keine Personen in diesen Riumen aufhal-
ten. Sind Kthlrfume mit Einnchtungen ausgestat-
tet, die es in diesen Riumen eingeschlossenen Per-
sonen ermdglichen, sich nach auflen bemerkbar zu
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machen, mufl Vorsorge getroffen sein, daBl einge-
schlossene Personen jederzeit aus den Kahlriumen
herausgelassen werden kénnen.

(5) Decksdurchbrechungen von Treppen, die zu
Arbeitsriumen, Schiffs- und Quartierrdiumen untet-
halb des Schottendecks fihren, missen so angeord-
net sein, daB sie mindestens ein Fiinftel der grofiten
Schiffsbreite von der Bordwand enifernt liegen. Ist
dies nicht moglich, mufl eine zweite Treppe vor-
handen sein, die niche an derselben Schiffsseite wie
die erste liegen darf,

(6) Relingstreppen sind gegen Verrutschen und

Jbeckippen zu sichern. Die freie Durchgangshsshe
in simdichen Verkehrsbereichen soll mindestens
1,90 m betragen. Die Mindestbreite von Durchgin-
gen darf 0,60 m nicht unterschreiten.

(7) Grofle Nebenriume des Maschinenraumes,
die nur von diesem zuginglich sind, wie Fahr.
stinde, Werkstitten- und Hilfsmaschinenriume,
miissen einen Notausgang haben, der in einen
Bereich fiihrt, von dem ein weiterer moglichst an
Deck fithrender Flucheweg vorhanden ist.

(8) Tiiren, ausgenommen Feuertiiren und selbst-
schliefende Tiiren, sind mit einer Sicherung gegen
unbeabsichtigtes Zufallen, wie eine Raste, zu verse-
hen. Schlagwerkzeuge fir Vorreiber missen in
unmitselbarer Nihe der Tir oder Klappe bereitge-
halten werden.

(9) Die Verkehrswege im Bereich der Aufbau-
ten, auf der Back und im Maschinenraum sind
gleitsicher, wie erwa durch einen rutschhemmenden
Anstrich auszuftihren. Auf Laufbriicken iiber 70 m
Linge sind Schutzhjuser einzurichten, deren Ent-
fernung untereinander 45 m nicht wberschreiten
darf. Auf See miissen bei schwerem Wetter zur
Sicherung der Arbeitnehmer gegen lberbrechende
Seen oder Ausgleiten in geeigneter Weise Streck-
taue gezogen werden. Im Bereich der Verkehrs-
wege liegende Mannlscher, Lifter, Stutzen, Rohr-
leitungen oder dergleichen sind so anzuordnen,
dafl Stolpern weitgehend vermieden wird.

(10} Quartierriume missen Ausgiinge haber,
die eine rasche Flucht zum freien Deck ermigli-
chen. Offenbare Fenster von mindestens 350 mm
lichter Weite und Festfenster von mindestens
400 mm lichter Weite gelten als derartige Aus-
ginge. Hochliegende Fenster in glatten Auflenwin-
den von Deckshiusem mit zwei oder mehreren
Pecks sind mit Einrichtungen zu versehen, die ein
sicheres Hinabsteigen auf das nichste tiefergele-
gene freie Deck ermdglichen.

{11} Auf Fluchtwegen ist die Fluchtrichtung
deutlich sichtbar durch Pfeile zu kennzeichnen; sie
miissen auch bei Ausfall der Hauptstromversorgung
ausreichend erkennbar sein. Tlirverschlisse in die-
sen Fluchtwegen mussen von beiden Seiten zuging-
lich und &ffenbar sein. Schlagwerkzeuge fiir Vor-
reiber von Notausstegsdeckeln missen im Flucht-
weg in unmittetbarer Nihe des Ausstieges gehaltert
werden.
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(12) Fluchtwege sind von Lagerungen jeder Ant
freizuhalten.

Gelinder, Gritinge, Flurplatten

§92. (1) In Arbeits- und Schiffsriumen, an frei
an Deck stehenden Einrichtungen und auf den
Fluchtwegen milssen in dem erforderlichen
Umfang Handliufe oder andere Vorkehrungen
zum Festhalten angebracht sein.

(2) Gelinder milssen so angebracht sein, dafl
eine Verletzung der Hinde durch Einklemmen
oder durch Berthren sich bewegender Teile verhin-
dert wird.

(3) Freiliegende Gritinge miissen mit einem Ge-
linder mit einer Mittelstange versehen sein; diese
kann fehlen, wenn Fuflbleche von mindestens
0,20 m Hohe angebracht sind. Fulbleche sind ins-
besondere vorzusehen, wenn bei Reparaturasbeiten
abgelegte Materialien oder Werkzeuge herunterfal-
len kitnnen.

(4) Flurplatten missen russchsicher und, mit
Ausnahme der Bedienungsklappen, fest verschraubt
sein.

(5) Offnungen der Oberlichter missen durch
Schutzstangen oder in sonstiger geeigneter Weise
gegen das Abstiirzen von Personen gesichert sein.

Zugang zum Schiff

§ 93, (1) Sofern eine Landverbindung zum
Schiff besteht, mufl diese unfallsicher sein und ist in
einwandfreiem Zustand zu haleen.

(2) Schiffe von mehr als 250 BRT miissen einen
Landgangsteg mit beiderseitigem Gelinder besit-
zen. Bei Schiffen bis 250 BRT gentigen Stege mit
einem Gelinder. Bei Fallreeps geniigt ein einseitiges
Gelinder, wenn die andere Seie durch die Schiffs-
wand gesichert ist.

(3) Fallreepstreppen, Podeste und Landgang-
stege milssen fur eine zuldssige Belastung von
5000 N/m?, ihre Geldnder fur eine Belastung in
waagrechter Richtung von 500 N/m berechnet
sein. Bei Fallreepstreppen, die nicht als Landgang
dienen, kann die Belastung auf die sich aus dem
Neigungswinkel ergebende projizierte Fliche bezo-
gen werden. Fallreepssiufen missen bei jeder Nei-
gung eine sichere Auftrittsfliche bieten.

{4) Stege, Briicken, Podeste und Treppen, die
zum Personenverkehr zwischen einem verankert
oder vertiut liegenden Schiff und dem Land oder
zwischen zwei nebeneinanderliegenden Schiffen
dienen, miissen tritsicher sein, eine Breite von min-
destens 0,50 m und auf beiden Seiten mindestens
0,85 m hohe Gelinder mit einem Durchzug in hal-
ber Hshe haben; bei einer Breite von mehr als
0,6 m miissen die Gelinder mindestens 1 m hoch
sein, Das gilt sinngem4B auch fir Tauve. Stittzen
missen so gesichert sein, dafl sie nicht herausgezo-
gen werden oder umkippen kénnen.
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(5) Die Verwendung von Leitern, die nicht
gegen Umfallen gesichert sind, ist verboten.

(6) Schiffe mit mehr als 1 m Bordhohe, die nicht
vom Ufer aus betreten werden kdnnen, milssen mit
mindestens einer Sturmleiter versehen sein, sofern
nicht das Vorhandensein einer Scheuerleiste am
Schiff diese tberflissig oder die Lisch- und Lade-
arbeit das Vorhandensein mehrerer Sturmleitern
erforderlich macht.

(7) An den Swmleitern miissen die Stufen in
hachstens 0,35 m Abstand so hergestellt und befe-
stigt sein, daf sie eine méglichst grofe Auflagefls-
che haben, sich im rechten Winkel zur Schiffseite
halten und nicht kanten kdnnen. Wenn bei einem
hochbordigen Schiff die Sturmleitern besonders
lang sein miissen, sind geeignete MaBnahmen zu
treffen, um ein Drehen der Leitern zu verhindern.
Der Stufenabstand von héchstens 0,35 m ist auch
bei der Verbindung der Sturmleiter mit einem Ver-
lingerungsstitck einzuhalten,

(8) Das An- und Vonbordgehen des Lotsen oder
anderer Personen mufl bei in Fahrt befindlichen
Schiffen unter Aufsicht eines Schiffsoffiziers oder
eines seeminnisch erfahrenen Besatzungsmitgliedes
erfolgen.

(9) Ab Eintriit der Dunkelheit sind die Zuginge
zum Schiff ausreichend zu beleuchien. Bei Glicte
sind geeipnete MaBnahmen gegen Ausgleiten zu
weffen.

111 ABSCHNITT

Schiffseinrichtungen, sonstige
mechanische Einrichtungen und
Betriebsmitcel

Decks, Luken uad Schotte

§ 94. (1) Der Abstand zwischen den Pollern und
anderen Bauteilen muB so bemessen sein, dafl die
Leinen einwandfrei gehandhabt werden kdnnen,

(2) Einrichtungs- und Ausritstungsteile auf den
Decks sind derart zu haltern und zu befestigen, dal
der Zugang zu wichtigen Schiffseinrichtungen, wie
Schow-Tiren, Ventilationsdffnungen,  Feuer-
{8schgeriten und -einrichtungen, Peilrohren, Ret-
wngsmiteln oder Notruderstinden, nicht behin-
dert wird.

(3) Bei Lukensillen, deren Konstruktion die
Beobachtung der Vorginge im Laderaum durch
den Aufsichtsfithrenden (Deckmann) vom Deck
aus nicht ermdglicht, sind Podeste anzubringen.
Diese Podeste milssen eine ruischsichere, minde-
stens 0,35 m breite und 0,70 m lange Aufiriusfliche
haben. Sie sind so anzuordnen, dafl die Vorginge
im Laderaum becobachtet werden konnen. Der
Abstand zwischen Aufrritsfliche des Podestes und
Lukenstlloberkante mufl mindestens 0,80 m betra-
gen. In die Verkehrswege hineinragende Podeste
sind klappbar einzurichten; solche Podeste miissen
in hochgeklapptem Zustand feststellbar eingerichtet
sein. Scharfe Kanten und Ecken sind zu vermeiden.
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Podeste, die in einer Hdhe von mehr als 1 m tber
Deck angebracht sind, milssen pgegen Abstlirzen
gesichert sein. Rohrleitungen und sonstige Einrich-
tungen, die keine sichere Auftritesfliche haben, diir-
fen nicht als Podeste im Sinne dieses Absatzes ver-
wendet werden.

(4) Flurférderzeuge, wie Stapler, diirffen nur
dann verwendet werden, wenn dies die Tragfihig-
keit der Verkehrsflichen, wie Decks oder Lukenab-
deckungen, gestattet. Der Kapitin oder eine von
ihm beauftragte Person hat dafiir zu sorgen, daf
bei deren Verwendung die von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft festgelegren Werte fiir
das Be- und Endaden eingehalten werden.

Schutzvorkehrungen an Luken

§ 95. (1) Offnungen im Verkehrsbereich sind so
zu sichern, dafl Personen nicht stolpern oder
abstiirzen kénnen.

(2) Oberdeckluken mit weniger als 0,80 m Sill-
hohe miissen in getfinetem Zustand — aufler beim
Laden und Loschen — durch Gelinder von minde-
stens 0,90 m Hohe oder durch gleichwertige Vor-
kehrungen gesichert sein. Glattdeckluken auf dem
freien Oberdeck sind in gedffnetem Zustand durch
ein mindestens 0,90 m hohes Gelinder zu sichern;
es darf beim Laden und Léschen abweichend vom
ersten Satz nicht entfernt werden. Die Gelinder
missen in der Mitte mit einem Seil oder einer Kette
gesichert sein.

(3) Offnungen in Zwischendecks, wie Trimmis-
cher, miissen durch geeignete Vornchtungen, wie
Gelinder oder Deckel, gegen Absturz gesichert
sein.

(4) Offnungen in den Winden der Luken-
schichte miissen durch Schutzstangen oder Ketten
gesichert sein.

(5) Schotte und Winde, die sich in einer Entfer-
nung von weniger als 1 m an den Sullen niedriger
Luken befinden, miissen mit Handgriffen oder Ge-
lindern ausgeriistet sein.

(6) Wenn in Zwischendecks und im Laderaum
gleichzeitig geladen oder geldscht wird, so ist der
offene Teil der Zwischendeckluke von dem gedeck-
ten Teil durch Netze oder in anderer geeigneter
Weise gegen das Herabfallen von Personen und
Ladung zu sichern.

(7} In der Nihe der Zwischendeckluken, wie an
Schotten, Lufterrohren oder Raumleiterwangen,
miussen Vorrichtungen zum Befestigen von Ketten
oder Strecktauen vorhanden sein,

(8) Offene Zwischendeckluken missen, wenn
nicht geladen oder geldscht wird, durch Keten
oder Strecktaue gesichert sein. Eine von Bord zu
Bord reichende Absperrung reicht aus, wean die
Decks neben den Luken nicht betreten werden
miissen. Das Anbringen dieser Absperrungen ist
nicht erforderlich, wenn der Zuuritt zu den Zwi-
schendecks in anderer Weise verhindert wird.
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Lukendeckel

§ 96. (1) Sind holzerne Deckel zugelassen, ditr-
fen diese nur solange in Gebrauch bleiben, wie ihre
Tragfihigkeit gegeben und thre Auflageflache ein-
wandfrei ist. Sie diirfen nicht fiir andere Zwecke
benutzt werden. Fiir jede Luke mit holzernen
Lukendeckeln sind mindestens filnf Ersatzluken-
deckel mitzufiihren.

(2) Bedienungsstinde fir hydraulisch oder
mechanisch angetriebene Lukenabdeckungen sind
so anzuordnen, dafl beim Bewegen der Abdeckun-
gen der Gefahrenbereich gut ubersehen werden
kann.

Abdichtuag und Befestigung der Lukendeckel

§ 97. (1) Lukendeckel miissen gegen Losreifen
und Eindringen von Seewasser ausreichend gesi-
chert sein.

(2) Bei schlechtem Wetter sind die Lukenabdich-
tung und Befestigung sowie Schalkkeile, Lashings
und Haltevorrichtungen fir Metallukendeckel
mdglichse wihrend jeder Wache zu tiberpriifen.

{3) Ladeluken sind vor Antritt jeder Reise gut zu
verschlieflen. Sie diirfen auf See nur bei ruhigem
Wetter und in Ausnahmefitlen gedffnet werden,
wie fur dringende Arbeiten unter Deck oder fiir
Lifrungszwecke.

Reling
§ 98. Auf Fahrgastschiffen mit offener Reling
mufl der untere Teil der Reling durch ein Netz-
werk gesichert sein. Auf offenen und halbgedeckten
Schiffen mufl erforderlichenfalls ein Schutz gegen
Uberbordfallen angebracht sein.

SchutzmaBnabmen an beweglichen Teilen von
Schiffseinrichtungen

§ 99. Bewegliche Teile, wie Wellen, Kupplun-
gen, Schwungrider, Triebrdder und vorstehende
Bolzen, miissen im Arbeits- und Verkehrsbereich
gegen gefahrbringende Berilhrung mit Schutzvor-
richtungen versehen sein, sofern sie nicht durch den
Flurboden oder andere Teile ausceichend verdecks
sind. Bewegliche Teile in der Nihe von der Steven-
rohrstopfbuchse sind auch unter Flur mit Schuzz-
vorrichtungen auszuriisten.

Riemen-, Seil- und Kettentriebe

§ 100. Riemen-, Seil- und Kettentriebe sind im
Arbeits- und Verkehrsbereich durch Schutzvorrich-
tungen zu verkleiden oder zu umwehren, sofern sie
nicht durch den Flurboden oder andere Teile aus-
reichend verdeck: sind,
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Maschinenanfagen

§ 101, (1) Maschinenanlagen diirfen nur von
geeigneten, fachkundigen und hiezu berechtigten
Personen bedient werden.

(2} Die Bedienungsanleitungen der Lieferfirmen
sind einzuhalten.

(3) Kiltemaschinen sind mit Glabscheidern aus-
zuriisten, die ein gefahrloses Entélen ermaglichen.
Hiebei diirfen Kiltemittel oder Ol nicht in den
Kahlmaschinenraum austreten.

Stromerzeugungsaggregate und Pumpen

§ 102. Stromerzeugungsaggregate und Pumpen,
die auferhalb des Maschinenraums nicht in eige-
nen, fiir sie bestimmten Riumen, wie unter der
Back oder im Rudermaschinenraum, aufgestells
sind, milssen ungehindert zuginglich und gegen
gefahrbringende Berithrung geschitzt sein.

Unter Innendruck stehende orisfeste Behilter und
Apparate

§ 103, (1) Manometer und Sicherheitsventile
mitssen jederzeit betriebsklar gehalten werden, und
die Sicherheitsventile diirfen nicht verstellt werden.
Die Einstellung der Sicherheitsventile ist bei jeder
Untersuchung des Behilters oder Apparates 2u
tberprifen.

{2} Der Bundesminister fiir Verkehr hat die von
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft vor-
geschriebenen Zeitabstinde der Prifungen zu ver-
kiirzen, wenn es aus Griinden der Sicherheit
erforderlich ist.

Heizungsanlagen
§ 104. Sicherheitsventile durfen nicht verstell

werden und milssen ebenso wie die Manometer in
einwandfreiem Betriebszustand sein.

Krane, Winden und sonstige Hebezeuge

§ 105. (1) Lauflrane und -katzen miissen gegen
unbeabsichtigtes Verrollen und WVerschieben bei
Seegang oder bei der Arbeit gesichert sein, wie
durch Bremsen oder selbstsperrende Rider. Lauf-
schienen missen ihrer Tragfahigkeit entsprechend
bemessen und befestigy sowie derart angebracht
sein, dafl Lasten sicher bewegt und abgesetzt wer-
den kdnnen. An den Enden von Kranbahnen und
Katzfahrbahnen missen entsprechend starke und
sicher befestigte Anschlige ftr die Fahribegren-
zung vorhanden sein.

(2) An den Hebezeugen ist ein Schild anzubrin-
gen, auf dem der Hersteller und das Baujahr ange-
geben ist. Weiters ist die hochstzulissige Traghkraft
deutlich sichtbar und dauerhaft anzuschreiben.

(3) Jedes kraftbetriecbene Hubwerk mufl eine
Bremse haben, die beim Unterbrechen der Hubbe-
wegung oder bei Stromausfall selbsttitig wirkt,

71. Stiick — Ausgegeben am 13. Apnl 1981 — Nr. [89

Durch eine geeignete mechanische oder elektrische
Bremsvorrichtung ist Vorsorge zu treffen, dafl beim
Senken der Last die zulissige Geschwindigkeit
nicht tberschritten wird. Bei kraftbetriebenen Hub-
werken mufl die Hubbewegung durch einen
Notendschalter begrenzt sein; er mufl nach seinem
Ansprechen eine Senkbewegung noch zulassen.

{4) Steuereinrichtungen missen sinnfallig ange-
ordnet, die Bewegungsrichtungen deutlich gekenn-
zeichnet sein. Steuereinrichtungen miissen so
beschaffen sein, dafl sie nach dem Lostassen selbst-
titig ausschalten (Totmannschaltung). An den
Betitigungseinrichtungen fiir die Steuerung miissen
seewasserbestiindige Pfeilschilder angebracht sein,
die die Beuitigungsrichtung fur ,Hieven" und ,,Fie-
ren” sowie bei Kranen fiir das Schwenken des
Kranarmes und fir das Verstellen der Ausladung
angeben. Bei Winden mit durchlaufendem Antrieb
muf} sich die Kupplung beim Loslassen des Kupp-
lungshebels selbsteiitig ausschalten,

(5} Der Leiter der Maschinenanlage hat die fir
die Maschinenanlage bestimmten Hebezeuge und
ithre Tragmittel nach Bedarf, mindestens jedoch
jahrlich einmal, zu Gherpritfen; das Ergebnis dieser
Pritfung ist in das Maschinentagebuch einzutragen.
Krane, Winden und sonstige Hebezeuge, ausge-
nommen die in der Maschinenanlage, sind weiters
mindestens einmal jihrlich einer Prisfung hinsichi-
tich ihrer Betriebssicherheit durch eine anerkannte
Klassifikationsgesellschaft zu unterziehen.

(6) Fir Instandserzungsarbeiten an schweren
Maschinenteilen miissen an geeigneten Stellen aus-
reichend bemessene Befestigungsmoglichkeiten
{Augen) fiir Hubziige, Abfangtaue usw. angebracht
sein,

(7} Eine Uberlaswung der Hebezeuge, wie durch
Losreiflen festsitzender Teile, ist unzulissig.

{8} Bei Winden, die sowohl fir Kraft- als auch
fitr Handbetrieb gebaut sind, mtissen die Kurbeln
beim Anlaufen des Kraftantriebs selbstvitig ausritk-
ken oder es muf zwischen ihnen und dem Kraftan-
tricb eine Sperre vorhanden sein. Winden fiir
Handbetrieb miissen so eingerichtet sein, dall die
Last nicht unbeabsichtipt zurtcklaufen kann;
Sperrklinken missen selbsttitig einfallen. Die Last
darf nur mit Kraft oder bei stillstehender Kurbel
gesenkt werden kénnen,

{9} Der Abstand der Winden von den Lukensiil-
len muB so grofB sein, dafl an den Winden und den
Luken gefahrios gearbeitet werden kann.

{10} An Zylindern von Dampfwinden sind auf
der Bedienungsseite Vorkehrungen zum Schutz der
Arbeitnehmer vor Verbrennungen zu treffen; das
gleiche gilt fir Dampfleitungen, soweit dies nicht
durch ihre Lage bedingt entbehrlich ist. Dies gilt
sinngemifl auch fiir Motorwinden und deren
Abgasleitungen. Bei Dampfwinden miissen die
Venulgriffe aus isolierendem Material bestehen
oder mit einem solchen Material verkleidet sein.
Austretender Dampf und Abgase miissen so ins
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Freie abgeleitet werden, dafl niemand gefihrdet
und die Sicht des Windenmannes zur Luke nicht
beeintrichtige wird.

(11) Bewegliche Teile von Kranen und Winden
mitssen  gegen  gefahrbringende  Berithrung
geschiitzt sein. Schutzvorrichtungen dirfen wih-
rend des Betriebes nicht entfernt werden. Schwung-
scheiben und Speichenrider mussen verkleidet, ver-
deckt oder umwehst sein. Dies gilt auch fur Seil-
scheiben von Ladegeschirrblécken, die im Betriebs-
zustand den Arbeitnehmern oder anderen Personen
zuginglich sind,

(12) Drahttrommeln zum Stauen von Festma-
cherdrihter milssen mit einer Bremsvorrichtung
versehen sein. Handkurbeln zum Bedienen der
Trommeln miissen riickschlagsicher ausgefihrt
sein,

{13} Die Bedienung ven Kranen und Winden
darf nur Arbeitnehmem dbertragen werden, die mit
diesen Arbeiten vertraut und entsprechend unter-
wiesen sind. Der Kapitin hat daftr zu sorgen, da}

1. die Arbeitnehmer bei der Arbeit anliegende
Kleidung tragen;

2. die beim Betrieb von Kranen oder Winden
beschifiigten Arbeitnehmer wihrend dieser
Zeit keine anderen Titigkeiten verrichten;

3. bei Hangerwinden mit Antrieb durch Fau-
lenzerdraht die vorgesehenern Sicherungen
sachgemifB benutzt werden und

4. das Deck im Bereich der Ladebiume und
Krane abgesperrt wird,

wenn Gefahr besteht, dafl Arbeitnehmer zu Scha-
den kommen,

(14} Bedienungsstinde von Kranen und Winden
auf erhshten Platformen missen mit einem Gel4n-
der mit Mittelstange ausgertistet sein. Die Bedie-
nungsstiinde der Ladewinden sind so einzurichten,
dafl der Windenmann gegen die Unbilden der Wit-
terung geschiitzt ist, ausgenommen bei Proviantla-
dewinden. Die Bedienungsstinde der Winden sind
mit Sitzen zu versehen. Der Windentiufer ist so zu
fuhren, dafl er durch andere Konstruktionsteile
nicht beschidigt werden kann. Krane, ausgenom-
men Proviantladekrane, sind mit einem Bedie-
nungsstand zu versehen, der mit einem Schutzgitter
auszurlisten ist. Ist der Bedienungsstand nicht in
einem Fuhrerhaus untergebracht, mufl fiir bestmég-
lichen Witterungsschutz gesorgt sein.

(15) Krafibetriecbene Drehvorrichtungen, Hebe-
zeuge und Rampen missen im Gefahrenfalle sofort
stillgesetzt werden k&nnen. Bei solchen Drehvor-
richtungen, Hebezeugen mit Spillkopfbetrieb sowie
Rampen mufl die zum Einschalten und zur Auf-
rechterhaltung des Bewegungsablaufes zu betdti-
gende Einrichtung, wie Hebel, Druckknopf oder
Handrad, von dem Arbeitnehmer in der Einschalt-
stellung festgehalten und beim Loslassen automa-
tisch in die Ausschaltstellung zuriickgeftthrt wer-
den, so dafl der Bewegungsablauf auch unter Last
sofort unterbrochen wird.
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{16} Zur Sicherung der Ladebiume und deren
Takelung sowie der Kranausleger miissen entspre-
chende Vorrichtungen, auch bei Vorhandensein
einer Decksladung, vorhanden sein.

{17) Hebeeinrichtungen von Bergungsfahrzeu-
gen miissen den besonderen Anforderungen ihres
Verwendungszweckes genilgen.

Ladegeschirr

§$106. {1} Das Ladegeschirr, einschlieflich der
Winden, Ladebiume, Krane sowie der Masten und
des stehenden Gutes, hat den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft iber die
Ausfithrung und Pritfung von Ladegeschirren zu
entsprechen. Bescheinigungen ttber die Pritfung des
Ladegeschirrs (Ladegeschirrzeugnis) sind an Boed
aufzubewahren. Bei der Beschaffung von Ersatztei-
len sind die Bescheinigungen tber die Belastungs-
prifung derselben in das Ladegeschirrheft einzu-
heften.

(2) Die hochstzuldssige Tragkraft darf nicht
uberschritten werden. Die anerkannte Klassifika-
tionsgesellschaft kann jedoch eine einmalige Uber-
schreitung der h&chstzulissigen Tragkraft zulas-
sen; hiebei hat sie die Hohe der Uberlastung festzu-
legen und zu bestimmen, bis zu welchem Zeipunke
diese Uberlastung vorgenommen werden darf.

(3} Das Ladegeschirr, einschliefllick der Win-
den, Ladebiume, Krane sowie der Masten und des
stehenden Gutes, ist in betriebsfihigem Zustand zu
halten, wobei Einzelteile auszuwechseln sind, deren
Verschleift grofler ist als von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft erlaubt.

Schleifmaschinen und Schicifkdrper

§ 107, (1) Schleifmaschinen diirfen nur mit
geeigneten Schleifkdrpern ausgeriistet sein; Schieif-
kodrper mitssen sicher befestigt und verdecke sein.

(2) Schleifmaschinen miissen mit Drehsinnzei-
chen versehen sein; auflerdem muff auf jeder
Schleifmaschine die Drehzahl angegeben sein. Auf
Schleifksrpern oder auf einem beigegebenen
Begleitzettel mitssen mindestens der Hersteller und
die hochstzuldssige Umdrehungszahl pro Minute
des Schieifkérpers angegeben sein. Bei Verwen-
dung von Schleifkérpern ist darauf zu achten, dafl
die Drehzah! der Maschine nicht grofier ist als die
zulissige Umdrehungszahl des Schleifkdmpers.

{3} Schleitbscke miissen mit geraden oder L-f61-
migen nachstellbaren Werksttickauflagen ausgerit-
stet sein.

(#) Fur Schleifarbeiten sind geeignete Schutz-
brillen zur Verfigung zu stellen. Die Arbeitnehmer
mitssen bei Schleifarbeiten Schutzbrillen tragen.

Befehlstibermittlungseinrichtungen

§ 108, Schiffe, bei denen die Entfernung von der
Britcke zur Back bzw. von der Briicke zum Heck
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60 m tbersteigt, miissen mit zuverlissigen gegensei-
tigen Einrichtungen zur Befehlsiibermittlung verse-
hen sein,

Umsteuereinrichtungen

§109. (1) Werden Verbrennungsmotoren von
der Briicke aus umgesteuert, ist an den dazu
bestimmten AnlaBdruckiufibehiltern ein Schild mit
folgender Aufschrift anzubringen: ,Achtung!
Drucklufibehilzerventil wihrend des Betriebes stets
geofinet halten!™.

(2) Wihrend der Fahrt mufl stets ausreichend
Druckluft zur Ausfohrung aller Mandver vorhan-
den sein; nur wenn und solange dies sichergestells
ist, darf Druckluft fiir andere Zwecke entnommen
werden.

Lenzvorrichtungen

§ 110. (1) Bilgen sind sorgfiltig lenz zu halten;
die hiezu erforderlichen Pumpen missen sich in
gebrauchsfihigem Zustand an Bord befinden.

(2) Wird Ladegut gefahren, das die Pumpen ver-
stopfen kann, wie [ose Saat, Getreide, Teer, Kohle,
Guano oder Sand, sind Bilgen und Wasserliufe vor
Ladebeginn sorgfiltig zu reinigen und in geeigneter
Weise gegen das Eindringen des Ladegutes zu
schiitzen.

Brennstoffbunker und -behilter, Petroleumtanks

§ 111. (1} Brennstoff darf nur in den hiefir von
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft vor-
gesehenen Tanks und Behltern gefahren werden.

{2) Bilgen sowie Sammelbecken und Auffang-
becken von Brennstoffbehiltern, Tanks oder Lei-
tungen sind trocken zu halten, Bilgen und Olgra-
ben miussen ausreichend beleuchtet sein. An geeig-
neten Stellen sollen Ginterroste angeordnet sein,

{3} Riume, in denen Brennstoff oder Petroleum
gelagert wird, sind als feuergefihrlich zu kenn-
zeichnen,

{4) Der Gebrauch von Feuer, das Rauchen, das
Entziinden von Petroleum oder das Einbringen von
brennenden Petroleumlampen ist in diesen Riumen
verboten. Auf dieses Verbot ist mit einem deutlich
sichtbaren und dauerhaften Anschlag hinzuweisen.

(5) Petrcleumtanks missen mit Fitll- und Enduf-
wungsrohren, die bis itber Deck gefthrt sind, ausge-
rdistet sein. Entlufrungsrohre sind bei kleinen Tanks
bis zu 50 [ Inhalt in Rumen, deren Tren unmittel-
bar ins Freie fithren, nicht erforderlich. Im Maschi-
nenraum geniigt es, wenn das Entltiftungsrohr in
das Maschinenoberlicht gefthrt ist, sofern die
Mindung des Enditftungsrohres hssher als die Off-
nung des Fiillcohres liegt, Petroleumstandanzeiger
fiir Tanks milssen mit Schutzvorrichtungen verse-
hen und am Tank absperrbar eingerichtet sein. Die
Absperrung mufl selbstschlieflend sein und darf nur
zeitweise zur Feststellung des Inhaltes gedfinet
werden. Unter dem Entnahmehahn mufl sich eine
Auffangwanne befinden.
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Doppelbiden und Tanks

§ 112. {1) Zum Befahren von Doppelbsden und
Tanks ven mehr als 1,50 m Héhe miissen unter den
Mannléchern Steigeisen oder Leitern angebracht
sein.

(2) Einstiege zu Doppelbtiden und Tanks mus-
sen ausreichend bemessen und so angeordnet sein,
dafl sie ungehindert zuginglich sind.

Flektrische Anlagen

§ 113. (1) Riume, in denen sich explosible Gas-
oder Dampf-Luft-Gemische ansammeln kénnen,
sind explosionsgefihrdete Riume; sie diirfen nur
durch explosionsgeschiitzte Leuchten oder indirekt
durch gasdichte Fenster hindurch beleuchtet wer-
den. Ist eine Beleuchtungsanlage nicht vorhanden,
diirfen solche Riume nur mit explosionsgeschiitz-
ten Handleuchten betreten werden. Schalter, Steck-
dosen und Sicherungen miissen auflerhalb der
Riaume angebracht sein, Explosionsgefihedete
Riume sind insbesondere die Farbenlaper-, Lam-
pen- und Akkumulatorenriume und Riume, in
denen brennbare Fliissigkeiten mit einrem Flamm-
punkt unter 60° C gelagert oder verwendet wer-
den.

(2) Frei aufgestellte Akkumalatoren sind durch
geeignete  Abdeckungen gegen herabfallende
Gegenstinde und gegen Verschmutzung zu schlt-
zen,

(3) An den Eingingen zu Akkumulatorenriu-
men und in diesen Riumen sowie an Akkumulato-
renschrinken und -kisten ist ein Schild mit der
Aufschrift: ,,Vorsicht! Akkumulatoren, Explosions-
gefahr?™ anzubringen. Akkumulatorenriume ditr-
fen nicht zweckentfremdet verwendet werden.

{4} Die vorgesechenen Isoliermaterialien bei
Schalttafeln, bei Handlgufen, Holzgritingen und
Gummimatten sind in einwandfreiem Zustand zu
erhalten und zu benutzen.

{5) Riume, in denen sich freiliegende, unter
einer Betriebsspannung von mehr als 42 V stehende
Teile der elektrischen Anlagen befinden, sind unter
Verschluf zu halten. Der Schiussel ist vom wachha-
benden Ingenieur zu verwahren. An den Zugingen
sind Warnschilder mit Blitzpfeil und der Aufschrift;
nvorsicht! Elektrische Einrichtungen nicht berith-
ren!™ bei Anlagen mit Nennspannungen bis 1 kV
und mit der Aufschrift; ,,Hochspannung! Vorsicht!
Lebensgefahr!® bei Anlagen mit Nennspannungen
iber 1 kV anzubringen.

{6) Bei Arbeiten in Kesseln, Tanks, Kurbelge-
hiusen und anderen engen Riumen darf fir Leuch-
ten und Gerite nur Kleinspannung, das sind Span-
nungen mit nicht mehr als 42 V, verwendet werden,
wenn nicht andere geecignete Schutzmafinahmen
gegen zu hohe Bertihrungsspannung angewendet
werden.

(7) Instandserzungs- und Instandhalungsarbei-
ten an elektrischen Anlagen mit Spannungen Uber
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42 V dirfen nur in spannungslesem Zustand durch-
gefithrt werden. Sofern sich in Natfillen Arbeiten
an unter Spannung stehenden Teilen nicht vermei-
den lasser, diirfen diese Arbeiten nur von fachkun-
digen Arbeiinehmern in Anwesenherlt einer weite-
ren geeigneten und unterwiesenen Person durchge-
fehrt werden.

Bootsmannsstull

§ 114, (1) Masten chne Leitern miissen am
Topp mit Vorkehrungen zum Einscheren eines Joll-
taues ausgeriistet sein, wie Scheibe, Stahldrab:-
oder Kettenstropp oder breite, stihlerne Schelle mit
stihlernem Block. Zum Einscheren und Durchho-
len des Jolltaues muf ein diinnes Stahldraht- oder
Kunststoffseil eingeschoren sein.

{2} Zu Arbeiten am Mast ohne Leiter sind die
Arbeitnehmer entweder in einem Bootsmannsstuhl
hochzuziehen oder wihrend der Arbeiten durch
einen geeigneten Sicherheitsgiirtel zu sichern. Der
Bootsmannsstuhl muf} bei Arbeiten an Wanten und
Stagen so eingeschikelt werden, dafl der Schikel-
bolzen nicht am Want oder Stag liegt.

Mastleitern

§ 115, (1) Auf Schiffen iiber 250 BRT miissen
an den Masten, auch an Radarmasten, bis minde-
stens 1,50 m untechalb des Flaggenknopfes feste
stihlerne Leitern angebracht sein. Die Sprossen der
Leitern miissen mindestens ¢,12 m Abstand vom
Mast und 0,30 m Abstand voneinander haben; die
Sprossen miissen aus spitzkant gestellter Quadrat.
eisen bestehen. Bei einfierbaren Stengen kdnnen
statt der festen Leitern Drahtrauleitern angebracht
werden. Steigeisen sind so auszuftihren, daf ein
seitliches Abgleiten verhindert wird.

(2) An Ladepfosten mussen Leitern und eine
Vorrichtung, bestehend aus FuB8- und Ruckenring,
angebracht sein, die ein gefahrloses Arbeiten an den
oberen Pfosten- und Ladegeschirrteilen ermagli-
chen.

(3) An Masten, die kein Ladegeschirr haben, wie
bei Schleppern, koonen Mastleitern entfallen.
Jedoch mufl eine Vorkehrung zum Einscheren
eines Jolltaves vorhanden sein.

{4) Salingpodeste milssen ein Geldnder mit
Schutzstangen oder fhnlichen, mindest gleich wirk-
samen Einrichtungen haben. Von den Mastleitern
mufl ein gefahrloser Zugang zur Saling vorhanden
sein,

Raumleitern

§116. {1) Laderiume mit mehr als 3 m Raum-
tiefe milssen filr jede Luke eine fest verlegte stih-
lerne Raumleiter besitzen. Laderiume, durch die
ein Wellentunnel fuhrt, miissen auf jeder Seite des
Tunnels mit einer Raumleiter ausgeriistet sein. Bei
mehr als 10 m Raumtiefe mussen die Raumleitern
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nach Moglichkeit in Abstinden von hochsiens 4 m
mit Einrichtungen zum Ausruhen, wie Podesten
oder Sitzbiigeln, unterteilt sein. Fiir Laderiume bis
zu 3m Raumtiefe sind holzerne Raumleitern
bereitzuhalten, wenn keine fest verlegten stahlernen
Leitern vorhanden sind; sie miissen bei Gebrauch
gut gesichert werden.

(2) Laderiume von mehr als 5 m Lange miissen
mit zwei Raumleitern versehen sein, von denen
mindestens eine fest verlegt sein mufl. Bei Raumtie-
fen von mehr als 6 m dirfen die Raumleitern nur
fest verlegt sein. In Olianks fithrende Leitern miis-
sen geneigy zufgestellt und mit einem Geldnder aus-
geriistet sein,

(3) Fur Teildecks, die nicht von Raumleitern aus
zuginglich sind, sind besondere Leitern anzuord-
nen.

{4) Raumleitern miissen mindestens 0,30 m breit
und in einer Flucht ausgefithrt sein; sie sind an den
Sillen weiterzufishren. Die Sprossen miissen auch
beim Ubergang von einer Leiter zur anderen in
0,30 m Abstand voneinander und in mindestens
0,18 m Abstand von festen Bauteilen entfernt ange-
ordnet sein,

(5} Sind die Lukensiille haher als 9,80 m, mufl
an der SitllauBlenseite vor der Raumleiter etwa
0,70 m unter der Oberkante der Luke ein gekcopf-
tes Steigeisen oder eine sonstige Auftrittsfliche
angebrache sein.

{6) Wenn Raumleitern in besondere Einsteiglu-
ken eingebaut sind, missen die Einsteigluken einen
lichten Querschnitt von 600 x 600 mm aufweisen.

(7) Raumleitern diirfen von der Ladung niche
derart verstellt werden, dafl das Verlassen des
Laderaumes verhindert wird. Die Benutzung von
Tauleitern in den Laderjumen ist verboten.

Rohrieitungen

§117. (1} Absperrcrgane von Dampfrohrieitun-
gen sind zur Vermeidung von gefahrlichen Wasser-
schligen sehr langsam zu sffuen.

(2) Per Austritt von Verbrennungsgasen aus
Auspuffrohrleitungen in  Motorenriume oder
andere R#ume des Schiffes muf ausgeschlossen
sein. Auspuffrohrleitungen missen so verlegt und
ausgefiihrt sein, dafl Brandgefahren vermieden wer-
den.

{3) Leitungen, die entlang der Bordwand oder
im Bereich bzw. unterhalb der Tiefiadelinie verlegt
sind, missen in der Nihe der Auflenhaut mit
Absperrvorrichtungen versehen sein. Ausmiindun-
gen von Lenzleitungen miissen in der Nihe der
Bordwand mit absperrbaren Rickschlagventilen
ausgerfistet sein,

{4} Falls Rettungsboote durch AusguBleitungen
beim Fieren vollaufen konnen, mufl eine Notab-
schaltung im Bootsbereich vorhanden sein.
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(5) Rchrleitungen fitr heile Flussigkeiten, Gase
oder Dampf sind im Arbeits- und Verkehrsbereich
mit einem Schutz gegen Berithren zi versehen,
sofern sie nicht isoliert sind.

Offoungen von Liftern und Luftrohren

§ 118, (1) Lifter und Lufirohre ohne selbstui-
tige Verschluflvorrichtungen milssen rechtzeitig
geschlossen werden, wenn Gefahr droht, dafl durch
sie Wasser in gréfierer Menge in das Schiff eindrin-
gen kann.

(2) Luftrohrverschliisse von Tanks missen vor
dem Fillen und Lenzen ge&ffnet werden.

Ketten

§ 119, Keuenstopper dtrfen nur geltst werden,
wenn die Anker klar zum Fallen sein miissen. Falls
keine geschlossenen Kettenkisten vorhanden sind,
sind auf See die Kettenrohre gegen das Eindringen
von Seewasser fachminnisch abzudicheen.

Ersatzteile, Werkzeug

§ 120. Fiir die Ausfithrung von Instandsetzungs-
und Instandhaltungsarbeiten an Bord mufl entspre-
chend der Maschinenantage und elektrischen Anla-
gen eine geniigende Zahl geeigneter Ersatzteile und
Werkzeuge vorhanden sein, die in gebrauchsfihi-
gem Zustand zu halten sind. Ferner mufl eine ent-
sprechende Anzahl der gebriuchlichsten Ersatz-
teile, wie Schrauben, Bolzen, Muttern, Splinte, Fil-
tergaze und -sicbe, Rund- und Blechmatenal in
Stahl und Nichteisenmetallen, Bleche verschiedener
Dicken, Dichtungen und Dichtungsmaterial, Siche-
rungen, Gluhlampen, Installationsmaterial und
Mefgeriite, bei Vorhandensein automatischer Anla-
gen auch eine entsprechende Anzah! wesentlicher
Teile derselben, vorhanden sein.

Kiicheneinrichtungen

§ 121. In Kiichen sind Ktichenherde sowie Brat-
und Backéfen mit Herdstangen auszurilisten. Die
einzelnen Kochstellen von Kichenherden miissen
mit Schlingerleisten umwehrt sein. Zur Sicherung
der Kichengerite bei Seegang milssen geeignete
Abstellméglichkeiten, wie Borde und Schrinke, in
ausreichender Anzahl vorhanden sein. Schranktii-
ren milssen in geschlossenem Zustand einzeln fest-
stellbar eingerichtet sein. Die AblaBhihne der
Koch- und Warmwasserkessel sind mit Sicherheits-
einrichtungen auszuriisten, die ein unbeabsichtigtes
Offnen der Hihne verhindern, Scharfe Ecken und
Kamen sind an Einrichtungsgegenstinden, die im
Asbeits- und Verkehrsbereich aufgestellt sind, zu
vermeiden. In Kiichen muf8 mindestens eine fest-
stellbare Sitzgelegenheit vorhanden sein.
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IV. ABSCHNITT

Arbeitsvorginge, Arbeitspliatze,
Lagerungen, gefahrliche Guter und
Stoffe, Ubungen

Borddienst

§122. (1) Wihrend der gesamten Lade- und
Lbschzeit mufl entweder der Kapitin oder eine von
ihm beaufiragte Person an Bord sein; dies gilt auch,
wenn das Schiff in einem nickt sicheren Hafen oder
an einer nicht sicheren Reede liegt.

(2) Ruder und Ausguck missen in Fahrt bei
schlechter Sicht mit geschulten Personen besetzt
sein, Wenn es die Verkehrs- und Wetterverhiltnisse
gestatten und das Schiff automatisch gesteuert
wird, ist eine Besetzung des Ruders nicht erforder-
lich, Der wachhabende Offizier muf} sich auf der
Briicke aufhalten.

Gefihrliche Arbeiten

§ 123. (1) Gefihrliche Arbeiten missen so
durchgefithrt werden, dafl ein mdglichst wirksamer
Schutz des Lebens und der Gesundheiv der Arbeit-
nehmer erreicht wird. Solche Arbeiten dirfen nur
unter Anleitung einer geeigneten Aufsichtsperson
durchgefiihrt werden.

(2) Bei Arbeiten, bei denen Gefahren fir Augen
oder Atmungsorgane oder eine Absturzgefahr
besteht, sind insbesondere die §§ 142 bis 144 zu
beachten.

Laden und Lschen

§124, (1) Bei Lade- und L#scharbeiten sind
nachstehende Bestimmungen einzuhalten:

1. Das Ladegeschirr mufl stets in gutem
Zustand erhalten werden;

2, Seile, die auf Winden aufgerollt werden,
diirfen nicht aus mehreren Teilen zusam-
mengespleifit sein;

3. AugspleiBe sind durch mindestens sechsmali-
ges Durchstecken der Litzen herzustellen;

4. Stroppen dirfen nur an einer Stelle gespleific
sein;

5. die Schikel zwischen Windenliufern und
Ladehaken missen Schlitzbolzen haben und
mit der Offnung nach unten durchgesteckt
werden;

6. es dirfen nur Ladehaken verwendet werden,
die sich nicht am Siill oder an anderen Hin-
dernissen festhaken kénnen. Bei Schwergut-
geschirr ist der Gebrauch von Doppelhaken
zuliissig;

7. Ketten und Seile diirfen nicht durch Knoten
gekilrzt oder verbunden werden;

8. Ketten durfen nicht durch behelfsmiBige
Glieder verbunden werden;

9. Hangerketten durfen nur so befestigt wer-
den, daB der Schiikel in der Rundung des
Kettengliedes gut aufliegt;
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10. das Hinabwerfen von Ketten und sonstigen
Gegenstinden in den Raum ist verboten;

11. unter der angehobenen Last und dem bela-
steten Baum darf sich niemand aufhalten.
Dies gilt auch beim Verstellen unbelasteter
Biume;

12. angehobene Lasten miissen unverziiglich an
den dazu bestimmten Stellen abgesetzt wer-
den;

13, beim Arbeiten mit festsichender Ladebiu-
men und gekuppelten Ladeseilen missen die
Biume nach auflen durch Drahtseilpreventer
der im Ladegeschirrzeugnis angegebenen
Suirke festgesetzt werden. Der Geienstander
darf hiebei als Teil des Preventers verwendet
werden, wenn er ausreichend stark bemessen
ist. Die Preventer diirfen nur an den am
Deck oder am Schanzkleid hiefiir vorgesehe-
nen Augen, Klampen oder Pollern befestigt
werden. Die bei diesem Verfahren zuldssige,
im Ladegeschirrzeugnis angegebene Trag-
kraft darf nicht berschritten werden;

14. wenn mit behelfsmiBigen Ladevorrichtun-
gen, wie beim Lésschen von Kohlen, gearbei-
et wird, mbissen alle Teile des Geschiers tag-
lich mindestens einmal auf guten Zustand
und gute Befestigung gepriift werden;

15, in den Laderiumen sowie in der Nihe offe-
ner Luken darf nicht geraucht werden. Auf
Tarnkern und Schiffen, die entziindbare
Ladung an Deck fahren, darf im gesamten
Decksbereich nicht geraucht werden;

16. wihrend Lade- und Loscharbeiten muff am
Zugang des Schiffes das Rauchverbot deut-
lich sichtbar und verstindlich angegeben
sein;

17. in Laderiumen, in denen sich eniziindbare
Dimpfe, Stiube oder Gase ansammeln kén-
nen, mufl das Verbot der Verwendung von
offenem Licht und Feuer deutlich sichtbar
angegeben sein.

Laufendes und stehendes Gut

§ 125, {1) Drahtseile, die auf Winden aufgerollt
werden, diirfen nur an den auf der Windentrommel
angebrachten Vorrichtungen befestigt werden; eine
Befestigung mit Tauwerk genilgt nicht, Beim Arbei-
ten mit Winden miissen mindestens 3 Seilwindun-
gen auf der Trommel bleiben; dies gilt auch, wenn
Drahtseile auf Spiltktpfen aufgetrommelt sind.

{2) Vorlduferkettep diirfen nur so lang sein, daf§
Spleifl und Schikel nicht in den Ladeblock geraten
kdnnen.

{3} Drahseile missen ausgewechselt werden,
wenn auf einer Linge vom achtfachen Seildurch-
messer die Zahl der gebrochenen sichtbaren Einzel-
drihte mehr als ein Zehntel aller Drihte im Seil
betrigt oder das Seil Bruchstellen oder stirkeren
Rostansatz aufweist.
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Deckslast

§ 126, (1) Die Deckslast ist so zu stauen, dafl
die einwandfreie Betdtigung der auf dem freien
Deck befindlichen Teile der Steuereinrichtung
nicht beeintrichtigt wird und eine ausreichende
Anzahl von Feuerl8schanschlissen und Peilrohren
zuginglich bleiben.

(2 Auf Deck liegende Ladung und Reservespie-
ren sind derart zu befestigen, dafl ein Lostreiben
miglichst verhindert wird.

{3} Wenn die Ladung am Deck tiber die ganze
Breite verteilt ist und die Oberfliiche der Deckslast
uneben ist oder in dieser sich Liicken befinden, so
ist ftr sichere Verkehrswege durch aufgelegte und
gut befestigte Laufstege zu sorgen, die mit Streck-
leinen zum Festhalten auszuriisten sind.

{4} Wenn die Hohe der Reling bei Deckslast
keinen gentigenden Schutz bietet, sind im Bereich
des Verkehrsweges auf der jeweiligen Seite Streck-
taue in zirka 0,80 und 0,40 m Hohe anzubringen.

Arbeiten an Luken

§ 127. (1) Das Hochziehen oder Herunterlassen
von Personen mit Kranen, Winden, Ladebtiumen
oder ihnlichen nicht zur Personenbefdrderung
bestimmten Einrichtungen ist verboten. In Notfil-
len kann der Kapitiin oder eine von thm beaufrragte
Person eine Ausnahme von diesem Verbot unter
Beachtung aller notigen Sicherheitsvorkehrungen
zulassen.

(2) Bet offenen Luken mufl das Deck, wenn es
aus betrieblichen Griinden betreten werden mufs,
bis zu einem Abstand von mindestens 0,45 m, vom
Siill aus gemessen, von Lagerungen frei gehaltea
werden.

{3) Lukendeckel sind wihrend des Ladens und
Laschens sachgemifl zu stapeln.

{4) Werden Schiebebalken und stihlerne Luken-
tafeln beim Laden und Léschen in der Luke belas-
sen, mufl ihre Sicherung wihrend der Arbeit regel-
miflig gepriift werden. Die Benutzung von Tau-
werk zum Niederhalten der Schiebebalken ist vec-
boten.

(5) Bei Dunkelheit mitssen wihrend des Ladens
und L#schens Deck und Luken ausreichend
beleuchtet sein.

(6) Alle Asbeitsstellen an Bord und alle Stellen,
die zur Verrichtung von Arbeiten betreten werden
miissen, sind bei Dunkelheit ausreichend zu
beleuchten.

(7) Bei Arbeiten an Luken, insbesondere beim
An- und Abdecken von Holzlukendeckeln, beim
Einsetzen, Aussetzen oder Verfahren von Schiebe-
balken sowie beim Umgang mit sonstigen Lukenab-
deckungen, missen die Bedienungsstellen gur
zuginglich sein,
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Scliweilarbeiten und andere Feuerarbeiten

§ 128. (1) Schweifien und andere Feuerarbeiten
an Behiitern, die brennbare Gase, Dimpfe oder
Flussigkeiten enthalten haben, diirfen nur vorge-
nommen werden, nachdem entsprechende Sicher-
heitsvorkehrungen, wie Sperrung aller Zuleitungen,
Entfernung von Rucksednden, Fillung oder griind-
liche Spiilung mit Wasser, Wasserdampf oder Inert-
gas, getroffen wurden.

(2) Schweiflarbeiten sind mit besonderer Vor-
sicht auszufiibren. Schweiflarbetten an Einrichtun-
gen, an die besondere Festigkeitsanforderungen
gestellt werden, diirfen mit Bordmitteln nur in Not-
fillen vorgenommen werden; sie sind unverziiglich
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft zu
melden.

(3) Acetylen- und Sauerstoffleitungen miissen in
Werkstattraumen fest und freiliegend verlegt sowie
gegen Beschidigungen geschiitzt sein. An den
Schiauchanschlufistellen  sind . selbsischliefende
Ventile vorzusehen. Autogenschweiflanlagen sind
mit Flammenriickschlagsicherungen zu versehen.
Bei der Schweiflanlage ist ein Warnschild mit fol-
gender Aufschrift anzubringen: ,,Gasflaschenven-
ule nach Gebrauch sofort wieder schlieflen!”.

Arbeiten an beweglichen Maschinenteilen

§129. (1) Arbeiten an beweglichen Maschinen-
teilen oder in deren unmittelbarer Nihe diirfen nur
vorgenommen werden, wenn die Maschine still-
steht und durch geeignete Mafinahmen eine unbe-
absichtigte Ingangsetzung verhindert wird. Beim
Temperaturfithlen an der Schiffswelle mufl engan-
liegende Kleidung getragen werden.

{2) Das Schmieren beweglicher Maschinenteile
1st nur bei Verwendung von Einrichtungen gestat-
tet, die ein gefahrloses Arbeiten ermaglichen.

Ingangsetzen von Maschinen

§ 130. Vor dem Ingangsetzen der Maschine hat
sich der die Maschine Bedienende davon zu iiber-
zeugen, dal sich niemand innerhalb des Gefahren-
bereiches der Maschine befindet. Die Arbeitnehmer
haben der Anordnung ,,Aus der Maschine gehen!
unverzilglich Folge zu leisten.

Unbefugtes Hantieren an Maschinen

§ 131. Asbeitnehmer durfen an Maschinen,
deren Bedienung oder Instandhaltung ihnen nicht
obliegt, nicht hantieren.

Befahren und Reinigen von Kesseln und Rauchfin-
gen

§ 132, (1) Kessel und Rauchfinge diirfen erst
nach ausreichender Beliftung und Abkihlung
befahren werden.
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(2) Vor dem Befahren von Kesseln miissen
deren Verbindungsleitungen mit im Betrieb befind-
fichen Kesseln durch geniigend starke Blindflaa-
schen, durch Abnehmen von Zwischensticken oder
durch andere geeignete Mafinahmen dicht und
zuverlissig abgeschlossen sein. Das Schiieflen von
Ventilen in den Verbindungsleitungen und das
Abnehmen der Handrider dieser Ventile gilt nur
dann als geeignete Maflnahme, wenn die Handri-
der unter Verschlufl pehalten werden und durch
Aufsetzen von besonderen Sicherungen auf die
Ventilspindeln das Offnen der Ventile mit Sicher-
heit verhindert wird. Entliiftungs- bzw. Entwisse-
rungseinrichtungen zwischen Absperrungen missen
gedffnet sein.

(3) Beim Befahren der Kessel, der Rauchfinge
und der Feuerungen ist die Verwendung von Lam-
pen, die mit leichtentziindlichen Stoffen gespeist
werden, verboten.

(4) Bei der Reinigung von Kesseln sind die fiir
den Umgang mit dem Reinigungsmittel erlassenen
Anweisungen einzuhalten.

(5) Zur Beseitigung von Kesselsteinen diirfen
nur geeignete Losungsmittel verwendet werden.

Arbeitsplitze in der Elektrowerkstitte

§ 133. Arbeitsplitze in der Elektrowerkstitte
sind mit einem elektrisch niche leitenden Fulboden-
belag zu versehen, dessen Standortubergangswider-
stand 50 k£ nicht unterschreiten darf. Arbeitstische
bzw. Werkbiinke miissen aus Holz hergestellt sein.
In der Elekwowerkstitte ist eine Anleitung fiir
Erste-Hilfe-Leistung bei Unfillen durch elekeri-
schen Strom auszuhingen.

Gesundheitsschiidliche Lacke und Anstrichmitel

§134. (1) Die Verwendung arsenhaltiger
Anstrichmittel fiir den Innenanstrich ist verboten.

(2) Lacke und Anstrichmittel, die beim Auftra-
gen gesundheitsschidliche Gase oder Dimpfe ent-
wickeln, dirfen in engen Riumen, wie Wasser- und
Ballasttanks, Vor- und Achterpick oder in allen
sonstigen Riumen, fiir die keine ausreichende
natirliche Laftung sichergestellt ist, nicht verwen-
det werden. Wenn sich die Verwendung solcher
Lacke und Anstrichmittel in den genannten Riu-
men nicht vermeiden liflt, mufl vor Beginn der
Arbeiten und wihrend ihrer Duchfuhrung fur eine
ausreichende kinstliche Be- und Endifiung
gesorgt werden. Die dabei zugeftuhrte Frschluft ist
dem Freien oder aus Riumen zu entnehmen, die
mit der freien Aulenluft durch grofle Offnungen
unmittelbar in Verbindung stehen. Das Aullerbe-
triebsetzen der Luftungsanlage ist verboten, solange
die Anstricharbeiten im Gange sind. Das Einblasen
von Sauerstoff zur Beluftung ist verboten.

(3) Die Ausfihrung der Arbeiten ist durch eine
vom Kapittin beauftragte Person stindig zu tiber-
wachen. Der Einfahrende ist unter Verwendung



71. Stilck — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

eines geeigneten Sicherheitsglirtels so anzuseilen,
dafl eine allenfalls erforderliche Bergung rasch
erfolgen kann. Erforderlichenfalls ist ein geeignetes
Atemschutzgerit zu tragen. Daritber hinaus mufl
die vom Kapitin beauftragte Person alle notwendi-
gen Vorkehrungen treffen, dafi Erkrankte oder
Bewufitlose unverziiglich aus den Riumen heraus-
geschafft werden konnen; hiezu gehort insbeson-
dere die Bereitstellung von Reutungsleinen und
eines geeigneten Atemschutzgerites in der Nihe
der Arbeitsstelle.

Schidlingsbekimpfung

§ 135. Arsbeitsriume, Schiffsriume und Quar-
tierriume diirfen nach einer Ausgasung erst betre-
ten werden, nachdem ein Sachverstindiger die
Ungefibrlichkeit des Betretens dieser RiAume
bescheinigt hat. Das Schlafen in ausgegasten Riu-
men ist in der der Ausgasung folgenden Nacht ver-
boten. Das Bettzeug ist vor Wiedergebrauch griind-
lich zu lafeen.

Verwendung von Asbeitsstoffen, deren Zusammen-
setzung nicht bekannt ist

§ 136. Arbeitsstoffe, wie Reinigungs- oder
Lssungsmittel, deren Zusammensetzung nicht
bekannt ist, dtirfen nicht verwendet werden.

Ladungen, die zur Selbsterhitzung neigen oder
gefiihrliche Gase oder Didmpfe abgeben kénnen

§ 137, (1) In den Laderiumen mit Ladungen,
die zur Selbsterhitzung neigen oder gefihrliche
Gase oder Dimpfe abgeben konnen, durfen zur
Beleuchtung nur elektrische Sicherheitsleuchten
oder Leuchten in explosionsgeschiitzier Ausfith-
rung verwendet werden. Der Gebrauch von offe-
nem Feuer und Licht sowie das Rauchen ist verbo-
ten.

(2) In Laderiumen, in denen Sauerstoffmangel
durch zur Selbsterhitzung oder zur Bildung gefihr-
licher Gase oder Diimpfe neigende Gilter, insbeson-
dere Massengiter, auftreten kann, gilt auch § 137
Abs. 1,

(3) Bei Ladungen, die zur Selbstentziindung nei-
gen, sind uiglich die Temperaturen wihrend der
Reise zu kontrollieren und im Schiffstagebuch fest-
zuhalten.

(4) Ergibt die Messung ein erhebliches Anstei-
gen der Temperatur in der Ladung, das im Hin-
blick auf die AuBentemperatur nicht erklirlich ist,
oder lassen sonstige Anzeichen, wie Rauch oder
Geruch, auf einen Brand schlieflen, so ist durch
Abriumen des liber der iberhitzten Stelle lagemn-
den Ladegutes der Brandherd freizulegen und mit
reichlichen Wassermengen oder mit einem anderen
erprobten Feuerldschmittel zu l6schen.
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(5) Ladungen, die zur Selbsterhitzung neigen
oder gefihrliche Gase oder Dimpfe abgeben kdn-
nen, wie Briketts oder Olschrot, sind wihrend der
Reise mdglichst hiiufig dahingehend zu priifen, ob
sich eine Erwirmung oder ein gas- oder benzinarti-
ger Geruch bemerkbar macht. Ist dies der Fall, darf
in den Riumen, die nicht gasdicht vom Laderaum
getrennt sind, kein Feuer angezindet werden und
die Arbeitnehmer dilrfen die Riume bis zum
Lschen der Ladung nicht betreten.

(6) Die von einer anerkannten Klassifikationsge-
sellschaft  vorgeschriebenen  Mafinahmen  bet
Ladungen, die Gbergehen kdnnen, sind einzuhalten,

(7) Zusitzliche Vorschriften des Lade. und
Laschhafens sind zu berticksichtigen,

Arbeiten in gefihrlichen Riumen, Lade- und Lager-
rivmen

§ 138. (1) Gefdhrliche Rliume, -einschlieflich
der Vor- und Achterpiek und des Doppelbodens,
sowie Tanks, die von der Auflenluft abgeschlossen
waren, dirfen ohne von der umgebenden Luft
unabhingige Atemschutzgerite, wie Behilierge-
rite, nur betreten werden, wenn sie unmittelbar
zuvor griindlich geltifiet worden sind und festge-
stellt wurde, daf§ die Luft gentigend Sauverstoff ent-
hilt, sowie die Schiffsleitung dies ausddicklich
angeordnet hat.

(2) Abs. 1 gilt auch fiir gefihrliche Riume, ein-
schliefllich der Vorpiek und Achterpiek und des
Doppelbodens sowie Tanks, in denen sich gesund-
heitsschidliche Luftverunreinigungen in gefahr-
bringender Konzentration oder explosible Gas-
oder Dampf-Luft-Gemische ansammeln k&nnen.
Der Kapitiin oder eine von ihm beaufiragte Person
darf das Betreten erst gestatten, nachdem durch
geeignete Meflverfahren festgestellt wurde, dafd ein
gefahrloses Betreten der Riume moglich ist.

(3) Wihrend der Durchfuhrung von Arbeiten in
gefihrlichen Riumen, Tanks oder Laderiumen
mufl auflerhalb derselben eine fachkundige Auf-
sichtsperson anwesend sein.

{4) Bei Arbeiten in engen, schlecht belufteten
Riumen darf offenes Feuer nur verwendet werden,
wenn Vorkehrungen fiir den Abzug der Verbren-
nungsgase getroffen wurden.

(5) Lagergliter sind in Lagerrfiumen so zu
stauen, dafl sie auch bei Seegang gut zuginglich
sind.

(6) Das Ausruhen an Oren, an denen Leben
und Gesundheit gefihrdet sind, ist verboten.

Ubungen

§139. (1) An den vom Kapitidn oder von einer
von ihm beauftragten Person angeordneten Ubun-
gen im Sicherheitsdienst, wie Schottenmandver,
Boots-, Feuerlosch-, Ruder- und anderen Ubungen,
hat jeder Arbeitnehmer teilzunehmen, soweit er

nicht ausdriicklich daven befreit wird.
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(2) Esistverboten, beim Wriggen auf den Boots-
duchten zu stehen. Die Arbeitnehmer haben bei
den Boots- und Ruderiibbungen Retiungswesten
anzulegen.

Bedienungsanleitungen

§ 140. Die Asbeitnehmer sind  verpflichtet,
Bedienungsanleitungen einzuhalten; dies gilt insbe-
sondere fir die Bedicnungsanleitungen des Leinen-
wurfgerdtes und der L&t und Anwirmlampen.
Bedienungsanleitungen miissen an geeigneter Stelle
gut sichtbar angebracht sein; dies gilt insbesondere,
wenn ein Leinenwurfgerit an Bord eines Schiffes
vorgeschrieben ist.

V. ABSCHNITT
Schutzausristung
Schutzkleidung

§ 141. (1) Bei Arbeiten an Deck, Winden und in
der Maschine oder bel sonstigen Arbeiten, bei
denen eine Gefihrdung durch lose Kleidung
besteht, ist eine anliegende Kleidung zu tragen.
Dies gilt auch fir die Wetterschutzkleidung. Fin-
gerringe dirfen bei der Arbeit nicht getragen wer-
den.

(2} Die Arbentnehmer mitssen festes, rutschsiche-
res Schuhzeug tragen.

(3) Bei Arbénten mit heiflen, schr kalten, itzen-
den, giftipen oder infekutsen Stoffen sowie mit
scharfkantigen oder spitzen Gegenstinden sind
geeignete Handschuhe zu benutzen,

(4) Kleidungssticke diirfen in der Nihe von
Maschinen oder sich bewegender Teile nicht ange-
zogen, abgelegt oder aufbewahrt werden. Auch auf
stillstehenden Triebwerken darf Schutzkleidung
nicht abgelegt werden.

(5) Die in den Abs. 1 bis 3 genannten Beklei-
dungsstiicke sind den Arbeitnehmern zur Verfu-
gung zu stellen.

Schutz der Augen

§ 142, (1} Fir Arbeiten, bei denen die Maglich-
keit der Schidigung der Augen besteht, sind geeig-
nete Schutzbrillen bereitzuhalien. Die beigestellten
Schutzbrillen sind von den Arbeitnehmern zu
benuizen.

(2) Beim Durchblasen von Wasserstandsgldsern
ist ein Schutzschild zu verwenden,

Schutz der Atmungsorgane

§ 143, Fir /ubeiten, bei denen gesundheits-
schidliche Stiube, Dimpfe oder Gase entstehen,
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sind geeignete Atemschutzgerite bereitzuhalten,
Die Arbeitnehmer sind verpflichtet, die beigestell-
ten Atemschutzgerite bei den in Betracht kommen-
den Arbeiten zu tragen. Staubmasken diirfen bei
der Brandbekiimpfung nicht verwendet werden,

Sicherheitsgiirtel und Rettungswesten

§ 144, (1) Bei allen iber einzelne Handgriffe
hinausgehenden Arbeiten, die auflenbords oder an
Deck auflerhalb der Reling, am Mast, im Boots-
mannsstuhl oder auf Stellagen ausgefiihrt werden
miissen, hat der Wachhabende dafilr zu sorgen,
dafl Vorkehrungen gegen Abstirzen, wie durch
Verwendung eines geeigneten Sicherheitsgiirtels,
getroffen werden. Der Wachhabende hat diese
Arbeiten zu beaufsichtigen. Die Arbeitnehmer sind
verpfiichter, die beigesiellien Sicherheitsgiirtel zu
benutzen.

(2) Wihrend der Fahet diirfen AuBlenbordsarbei-
ten nur in dringenden Fillen angeordnet werden,
Der Wachhabendz hat dafiir zu sorgen, daf} die
diese Arbeit ausfihrenden Arbeitnehmer Rettungs-
westen anlegen. Die Arbeitnehmer sind verpflicheet,
die beigestellten Rewungswesten anzulegen; dies
gilt auch fir AuBlenbordsarbeiten von Booten oder
Prihmen aus.

VI ABSCHNIIT
Brandschutzmaflnahmen
Feuergefihsliche Lacke und sonstige Anstrichmitte]

§ 145, (1) In Quartierriumen, Motorenriumen
und in Aufstellungsriumen von 8lbeheizten Kesseln
oder sonstigen &lfilhrenden Anlagenteilen diirfen
nur schwer emziindliche, von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft zugelassene Lacke und
sonstige Anstrichmitte] verwendet werden. Dies gilt
nicht ftir den Anstrich von beweglichen Einrichtun-
gen.

(2) Lacke und sonstige Anstrichmittel mussen
auf dem freien Deck oder in einem eigenen Farben-
lagerraum gelagert werden. Dieser Raum muff ven
Arbeitsriumen, Schiffsriumen und Quartierriumen
durch Stahiwinde gasdicht getrennt sein. Tiirver-
bindungen sind als selbswschlieBende, gasdichie
Stahltiiren auszubilden; solche Tiiren sind zu
Arbeits- und Quartierraumen nicht zulissig. Der
Farbenlagerraum mufl ausreichend be- und entliif-
tet werden kénnen. Im Farbenlagerraum und am
Aufbewahrungsort am Deck ist das Rauchen und
die Verwendung von offenem Feuer und Licht ver-
boten. Durch entsprechende Warnschilder (§ 149
Abs. 1} ist auf dieses Verbot hinzuweisen; ein sol-
ches Warnschild ist auch an der Auflenseite der
Zugangstiire zum Farbenlagerraum anzubringen.
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(3) Lacke und sonsiige Anstrichmittel, die fluch-
tige Bestandteile mit einem Flammpunke unter
60°C enthalten, sind in festen, gut verschlossenen
Behiltern moglichst kithl aufzubewahren. Die
Behileer mitssen entsprechend gekennzeichnet sein.

Breanbare Flisssigkeiten; Druckgase und Fliissiggas

§ 146. (1} Brennbare Flissigkeiten mit einem
Flammpunkt unter 60°C, ausgenommen die im
§ 145 genannten und Petroleum, sowie Druckgase
und Flissiggas, wie Propan oder Butan-Propan-
Gemische, fur den Bordbedarf diirfen nur auf dem
freien Deck, vor Wiammeeinwirkung geschiitzt,
gelagent werden, Fisser sind gut zu haltern; Kan-
nen, Flaschen und andere wagbare Gefifle sind in
besonderen, nicht brennbaren, verschliefbaren und
gut litfibaren Schrinken oder Verschligen zu
lagern,

{2} Abweichend vom ersten Satz des Abs. 1 dur-
fenr Stahlflaschen mit Sauerstoff oder Acetylen in
besonders eingerichteten Lagerriumen auf dem
obersten durchlaufenden Deck getrennt unterge-
bracht werden, wenn sie gegen Wirmeeinwirkung,
insbesondere Sonneneinstrahlung, geschiltzt sind.
Gemeinsame Lagerung mit leicht entziindlichen
oder anderen feuergefahrlichen Sioffen ist unzulis-
sig. In unmittelbarer Nihe von Lagerrfumen mit
mehr als finf Gasflaschen muf8 ein zum Lgschen
von Gasflaschenbriinden geeigneter Handfeuerls-
scher bereitgehalten werden.

(3) Flussiggasverbrauchseinrichtungen mit Aus-
nahme von Beleuchtungskdrpern diirfen nur ver-
wendet werden, wenn sie einem zugelassenen Bau-
muster entsprechen und vor dem Einbau auf Dicht-
heit und einwandfreie Funktion gepriift worden
sind.

Feuergefibrliche Gegenstinde

§ 147, (1) Explosible, zur Selbstentzitndung nei-
gende oder leicht brennbare Gegenstiinde mussen
in Blechbehiltern mit dichtschlieBenden Deckeln
aufbewahrt werden. Dies gilt insbesondere fur die
Aufbewahrung von Feuerwerkskdrpern, slhaltigen
Lappen, Putzwolle und dergleichen.

(2) Papierdekorationen millssen schwer ent-
flammbar sein,

{3) Auf Schiffen mussen Vorhinge aller Ar,
Tischdecken und Papierk6rbe aus nicht brennba-
rem Matenal bestehen.

Oen, Herde und Heizungsanlagen

§ 148, (1) Ofen, Herde und Heizungsanlagen
(Raumheizgerite) missen standsicher aufgestell
und befestigt sein.
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(2} Brennbarer Decksbelag unter Feuerstellen
sowie brennbare Wandteile in der Nihe von Ofen,
Herden, Rauchrohren und dergleichen mussen in
ausreichender Weise, wie durch entsprechend
grofie und starke Blechplatten, vor Wirmeeinwir-
kung geschiitzt sein. Zwischen den Blechplatten
und den zu schiitzenden Teilen muf sich ein min-
destens 1 cm breiter, freier Zwischenraum oder eine
andere gleichwenige Isolierung, wie Asbest, befin-
den.

(3) Klappen zur Begrenzung des Schomsteinzu-
ges missen auch in geschlossener Stellung minde-
stens ein Viertel des Querschnittes des Rauchab-
zugsrohres freilassen; bei Anordnung der Klappe
im waagrecht liegenden Teil des Rauchabzugsroh-
res mufl der nicht verschlossene Teil des Quer-
schnittes in der oberen Hilfte des Rauchabzugsroh-
res liegen.

(4) Die Schornsteine missen Rauchhauben
haben; klappbare Rauchhauben sind unzulissig.

(5) Riume, in denen Ofen aufgestellt sind, mis-
sen nicht absperrtbare Offnungen haben, die eine
ausreichende Zufuhr von Verbrennungsluft aus
dem Freien gewihrleisten. Wihrend des Beuiebes
der Ofen dirfen diese Litfrungsdffoungen niche
verschlossen werden.

(6) In Quartierriumen ist der Gebrauch ven
Ofen ohne Abzug verboten.

(7) Mit Ol beheizte Ofen, Herde und Heizungs-
anlagen (Raumheizgerite) missen in ihrer Bauart
den anerkannten Regeln der Technik entsprechen.
Der sichere Betrieb mufl auch unter den Besonder-
heiten des Schiffsbetriebes gewihrleistet sein.

(8) Uber Ofen und elekerischen Heizkdrpern
durfen keine Kleiderstlicke und dergleichen aufge-
hingt werden.

Verbot des Rauchens und der Verwendung von offe-
nem Feuer und Liche

§ 149. (1) In Riumen, in denen eine erhbhte
Brandgefahr besteht, wie in Werkstattriumen,
Motoren- und Brennstoffvorratsriumen, Lagerriu-
men fiir brennbare Flussigkeiten oder Farbenlager-
riumen, mufl das Verbot des Rauchens und der
Verwendung von offenem Feuer und Licht deutlich
sichtbar angebracht sein.

(2) Das Rauchen in der Koje ist verboten.

{3) Bei der Brennstoffubernahme, bei der Ent-
nahme von Petroleum aus Tanks fir den Bordbe-
darf und dhnlichen feuergefihrlichen Arbeiten, darf
nicht geraucht und kein offenes Feuer und Licht
verwendet werden.
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Feuerléschgerite und -einrichtungen; Feuerldsch-
mittel; Feuerl6schiibungen

§ 150. (1) Handfeuerloscher sind gut sichtbar
und leicht erreichbar anzubringen und derart zu
plembieren, dafl thre Benutzung ohne Verletzung
der Plombe nicht méglich ist.

(2) Soweit erforderlich, sind auch frossichere
Handfeuerldscher vorzusehen, die besonders
gekennzeichnet sein miissen.

(3) Handfeuerltscher und andere Feuerldschge-
rite miissen vor W4rmeeinwirkungen, die ihre Ver-
wendbarkeit beeintrichtigen konnen, geschitzt
sein.

{4} Feuerldschgerite, -einrichtungen und -mittel
sind in gutem Betriebszustand zu halten; sie mitssen
zur sofortigen Verwendung bereit sein.

(5) Mit der Uberwachung und Prifung der
Feuerldschgerite, -einrichtungen und -mittel sind
ein Offizier fiir den Decks- und Winschafisbeudeb
und ein Ingenieur filr den Maschinenbetrieb zu
beauftragen. Auf kleineren Schiffen bleibt der
Kapitin fir die Uberwachung und Priifung zustin-
dig.

{6) Die Arbeitnehmer sind einmal im Monat in
Angelegenheiten des Brandschutzes zu unterweisen
und durch Feuerldschitbungen mit der Handha-
bung der Gerite und Einnchtungen vertraut zu
machen. Bei diesen Ubungen sind die Arbeitnehmer
auch auf ihre Kenntnis der Sicherheitsrolle ftir den
Brandschutz zu priifen. Die Durchftthrung der
Feuerloschibungen und die Uberpriifung der
Gerite und Einrichtungen ist in das Schiffstage-
buch einzutragen.

TEILI
Sicherheitsvorschriften for Jachten
I ABSCHNITT
Allgemeines
Anwendungsbereich

§ 151. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten
fir Jachten.

(2) Die Schiffspatentverordnung bzw. die
Bodensee-Schiffahrts-Ordnung,  Abschnitte XIII
und XIV, sind auf Jachten sinngemi8 anzuwenden,
soweit in den nachfolgenden Vorschriften nichts
anderes bestimmt ist.

(3} Ist die Anwendung von Vorschriften dieses
Teils technisch nicht moglich oder mit wirtschaft-
lich nicht veruretbaren Kosten verbunden oder wer-
den die Mindestlingen gemif § 156 unterschritten,
bestimmt der Bundesminister fir Verkehr auf
Grund eines Gutachtens eines gemifl § 155 bestedl-
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ten Sachverstindigen, welche Anforderungen
erfilllt werden miissen, damit die Sicherheit der an
Bord befindlichen Personen und der Seeschiffahst
nicht beeintrichrigt wird.

Sonderregelung

§ 152, Abweichend von § 151 Abs. 1 finden auf
Jachten, fitr die ein Schiffspatent oder eine Zulas-
sungsurkunde ausgestells wurde, sofern ihre Linge
tiber alles nicht mehr als 7 m betrigt und sie nur
kurzzeitig fur Waut- oder Tagesfahrten unter
Beachtung der Wetterlage eingesetzt werden, ledig-
lich die Vorschriften der §§ 163 Abs. 1 Z1 bis 3, 6
und 8, 164 Abs. 1 Z1und 3,165 Abs. 1 Z 1, 4 und
7, 166 Abs. t Z 1 und 3 sowie 167 Abs. | Anwen-
dung.

Pflichten des Eigentlimers

$ 153. Die Verantwortung fur die Sicherheit der
Jacht, die einwandfreie Beschaffenheit der gefor-
derten Ausriistungsteile und die ausreichende Qua-
lifikation der Besatzung obliegt allein dem Eigentq-
mer der Jacht bzw. dem von thm Beauftragten.

IL ABSCHNITT

Ausstellung von MeBbriefen und
Ausrtstungs-Sicherheitszeugnis-
sen

Antragstellung

§ 154, (1) Meflbriefe und Ausriistungs-Sicher-
heitszeugnisse werden auf Antrag des Eigenttimers
auf dessen Kosten ausgestellt.

{2) Dem Antrag sind folgende Unterlagen beizu-
fugen:

1. Generalplan mit Seitenansicht und Drauf-
sicht oder ersatzweise entsprechende Foto-
grafien;

2. Angaben tber die Hauptabmessungen und
den Werkstoff des Schiffskorpers;

3. Angaben dariiber, fur welchen Fahrtbereich
das Ausrlistungs-Sicherheitszeugnis ausge-
stellt werden soll;

4. Angaben tiber den Liegeplatz der Jacht, wo
und wann die Vermessung und Besichtigung
durchgefithrt werden kann,

Sachverstindige

§ 155, Zur Durchfthrung der Vermessung und
Besichtigung sind Osterreichische Ziviltechniker fur
Schiffstechnik und vom Bundesminister fitr Ver-
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kehr dazu ermichiigte, entsprechend qualifizierte
Institutionen oder dazu ermichtigte Personen, die
Gber eine entsprechende Qualifikation verfiigen,
berechugt.

Mindestlingen

§ 156. Zur Ausstellung der Ausrilstungs-Sicher-
heitszeugnisse fiir die einzelnen Fahrthereiche wer-
den folgende Mindestlingen der Jachten festgelegt:

fir Fahrtbereich 1: L = 5 m

fur Fahrtbereich 2: L = 6 m

fur Fahribereich 3: L = 7 m

fir Fahrtbereich 4: L = 8 m,

Ausstellung

§ 157. (1) Nach erfolgter Vermessung (§ 158)
bzw. Besichtigung (§ 160) der Jacht ist ein MeRR-
brief nach dem Muster der Anlage 11 bzw. ein Aus-
ritstungs-Sicherheitszeugnis nach dem Muster der
Anlage 12 durch einen nach §155 berechiigten
Sachverstindigen auszustellen.

(2) MefBbnef und Ausrustungs-Sicherheitszeug-
nis sind im Original oder in beglaubigter Kopie an
Bord mitzufiihren.

III. ABSCHNITT
MeBbrief

Vermessung

§ 158. (1) Eine Vermessung ist durchzufiihren
1. bei Zulassung einer Jacht zur Seeschiffahrt;
2. nach gréfleren Umbauten, bei denen die

Jacht wesentlich verindert wird.

(2) Die Vermessung einer Jacht hat in schwim-
mendem Zustand (Wasservermessung) und, soweit
méglich, in aufgedockter Lage (Landvermessung)
zu erfolgen, Zur Feststellung der Schwimmlage
sowie zur Besichtigung der Jacht fur die Ausstel-
lung ecines Ausriistungs-Sicherheitszeugnisses ist
diese fahrnenmifiig entsprechend den Anforderun-
gen fiir den jeweiligen Fahrtbereich auszurlisten.
Der Eigentiimer der Jacht hat fiir entsprechende
Hilfeleistung bei der Vermessung und Besichtigung
zu sorgen.

(3) Abweichend von Abs. 1 Z 1 kann von einer
Vermessung abgeschen werden, wenn ein Mefbrief
vorliegt und glaubhaft gemacht wird, dafl seit des-
sen Ausstellung keine gréBeren Umbauten bzw.
wesentlichen Anderungen vorgenommen wurden.
Die Umschreibung des Meflbriefes auf einen neuen
EigentUmer ist zuldssig.
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Vermessungsgrifien

§159. (1) Die im MefBbrief ecinzutragenden
Raumgchalte errechnen sich aus der nachstehenden
Formel:

Bruttoraumgehalt = 0,6 L B H + 0,5 Inhalt der
Aufbauten,

Nettoraumgehalt = Bruttoraumgehalt — Abzug
fir Treibkraft,

Der Abzug fur die Treibkraft betript bei Segeljach-
ten 10vH, bei Motorjachten 20vH des Brutto-
raumgehaltes. Die Raumgehalte sind in m* und
Registertonnen anzugeben (1 m* = 0,353 RT),

(2) Hauptabmessungen des Rumpfes:

L = Linge in der Schwimmwasserlinie (=
Wasserlinie, auf der die fahrtenmiBig
ausgeriistete Jacht schwimmu),

Linge dber alles, dh. von Hinterkante
Spiegel (Achtersteven) bis Vorderkante
Vorsteven in Deckshohe (ohne Schanz-
kleid, Scheuerleisten, Beschlige, u.dgl.},
L: + L2 = Vermessungslinge,

groflte Breite der Jacht auf Aulenkante
Auflenhaut an der breitesten Stelle der
Jacht (ohne Scheuerleisten),
rechnenischer Rumpfiiefgang, bei Jach-
ten mit Kielflosse gemessen auf 0,54
gemifl Skizze 1, bei Jachten mit durch-
gehendém Kiel an der tiefsten Stelle des
Rumpfes gemifl Skizze 2,

minimaler Gesamutiefgang, bei aufgehol-
tem Schwert bzw. Hubkiel gemif
Skizze 4,

Ts = maximaler Gesamttiefgang,

F = minimaler Rumpffreibord,

H = Ti + F = Rumpfseitenhthe.

Lz=

Tz =

(3) Segelabmessungen:
Nach Angaben des Eigentiimers. Aufmessung nur
auf ausdrilcklichen Wunsch des Eigentlimers.

VLG = Vorlieklinge des Groflsegels
ULG = Unterlieklinge des Grofisegels
OLG = Oberlicklinge, zB bei Gaffelsegeln
VLV = Vorlieklinge des Vorsegels
NVV = Normalenlinge vom Schothom bis Ver-
lick des Vorsegels nach Skizze 4
$G = 0,5 VLG ULG = ,,Am Wind-Segelfli-
che™ des Grofisegels
0,5 (ULG + OLG) VLG (Gaffelsege!)
SV = 0,5 VLV NVV = ,,Am Wind-Segelfli-
che™ des Vorsegels
$ = 8G + SV = vermessene ,Am Wind-
Segelfliche®.
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IV. ABSCHNITT
Ausristungs-Sicherheitszeugnis
Besichtigung

§ 160. Die Besichtigung ist durchzufithren

1. bei Zulassung einer Jacht zur Seeschiffahrt;

2. nach jedem die Verkehrssicherheit beein-
tichtigenden Unfall, bei Feststellung von
Mingeln sowie bei groferen Instandserzun-
gen oder Erneverungen;

3. im Einzelfall nach Anordnung des Bundes-
ministers fiir Verkehr, wenn begriindete
Zweifel an der Sectiichtigkeit der Jacht
bestehen,

Frist

§ 161, (1) Auscistungs-Sicherheitszeugnisse sind
auf die Dauer von vier Jahren auszustellen.

(2) Abweichend von Abs. I kann eine kiirzere
Giiltigkeitsdauer festgelegt werden, sofern beson-
dere Umsiinde hinsichtlich des Erhaltungszustan-
des der Jacht vorliegen.

Verbot von Anderungen

§162. Nach der Ausstellung des Ausriistungs-
Sicherheitszeugnisses dirfen an der Jacht oder
threr Ausriistung keine Anderungen vorgenommen
werden, die die Seetiichtigkeit beeintrichtigen
kénnten.

V. ABSCHNITT
Anforderungen an Jachten
Rumpf und Aufbauten

§ 163. (1) Fiir alle Fahrtbereiche git:

1. Die Festigkeit der Verbinde des Schiffskér-
pers, der Aufbauten und der Takelage hat so
ausreichend zu sein, um allen vorhersehba-
ren Beanspruchungen des jeweiligen Fahst-
bereiches widerstehen zu knnen. Jachten,
deren Kiel nach Inkrafureten dieser Verord-
nung gelegt wurde und deren Linge iber
alles 20 m oder mehr betrigt sowie solche,
die ftir mehr als 12 Personen zugelassen
sind, sind pach den Vorschrifien einer aner-
kannten  Klassifikationsgesellschaft  zu
bauen;

2. Jachten, deren Kiel nach Inkrafureten dieser
Verordnung gelegt wurde und deren Linge
tiber alles 15 m oder mehr betritigt, sind mit
einem wasserdichten Kollisionsschott auszu-
statten. Auflerdem sind die Motorenriume
gegenitber den ibrigen Riumen der Jacht
wasserdicht und feuerhemmend abzuschot-
ten. Die Schotten haben bis zum obersten
durchlaufenden Deck zu reichen;

3. die Querstabilitit der Jacht hat den Anforde-
rungen des jeweiligen Fahrtbereiches zu

10.

geniigen. Ergeben sich bei der Besichtigung
fiir die Ausstellung des Ausriistungs-Sicher-
heitszeugnisses Zweifel dariiber, ob die
Querstabilitit der Jacht ausreichend ist, s0
ist ein Nachweis der Stabilitit zu verlangen.
Dieser ist rechnerisch oder durch eine
andere geeignete Methode zu erbringen. Ein
eventuell erforderlicher Kringungsversuch
ist durchzefithren. Die Tanks sind dabei so
zu fiillen, dafl der Einfluff der freien Ober-
flichen einwandfrei erfafit werden kann;

. alle Offnungen, Ausschnitte, Durchfithrun-

gen in der Auflenhaut sind durch geeignete
Vorrichtungen, wie Seeverschliisse, Seeven-
tile oder Seeschlagblenden, so verschlieBbar
zu halten, dafl kein Wasser in das Innere der
Jachu dringen kann;

Offnungen im Kollisionsschow sind nicht
zuliissig; in allen anderen wasserdichten
Schotten sind sie auf das notwendige Mini-
mum zu reduzieren; durch geeignete Vor-
richtungen ist eine wasserdichte Verschlief-
barkeit zu ermdglichen. Die Verschluivor-
richtungen sind auf See geschlossen zu hai-
ten;

. Schwertkdsten mit offenen Schlitzen sind

nicht zulissig;

. alle Luken, Deckel, Niederginge, Fenster,

die gedffnet werden kisnnen, haben wetter-
dicht verschlieflbar zu sein;

. ein durchlaufendes wasserdichtes Deck hat

vothanden zu sein. Fir Jachten, die im
Fahrtbereich 1 und 2 eingesetze werden sol-
len sowie fir solche, denen ein Schiffspatent
oder eine Zulassungsurkunde ausgestelic
wurde, diirfen anstelle des durchlaufenden
wasserdichten Decks Auftriebskorper ange-
ordnet werden, so dafl die Unsinkbarkeit der
Jacht gewihrleistet ist;

. sofern ein Cockpit vorhanden ist, ist dieses

fest in den Schiffskdrper und zum Schiffsin-
nem wasserdicht einzubauen. Niedergangs-
offnungen sind oberhalb der Sizduchten
anzuordnen oder durch Steckschotte ent-
sprechender Hohe gegen Wasserschwall zu
sichern. Bei Segeljachten darf der Cockpit-
boden nich:t weniger als 0,02 L: Uber der
Schwimmwassetlinie liegen; Lenzrohre sind
so anzuordnen, da8 auch bei grofler Krin-
gung durch sie kein Wasser in das Cockpit
eindringen kann;

soweit méglich sind Motorenanlagen von
Wohnriumen zu trennen. Zugingliche rotie-
rende Teile sind ausreichend zu schiltzen.
Bei Jachten, deren Linge Uber alles 20 m
oder mehr betrigt, ist ein Notausgang aus
dem Maschinenraum vorzusehen. Motor
und Getriebe sind mit geeigneten Vorrich-
wngen 2u versehen, die das AusflieBen von
Ol infolge der Schiffsbewegungen verhin-
dem;
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die Verbindungsleitung vom Brennscoffver-
brauchsbehilter zum Motor hat am Behilter
mit einer Absperrvorrichtung versehen zu
sein, sofern der Brennstoff nicht in Boden-
tanks untergebracht ist. Einfilllstuizen im
Cockpit sind nicht zulissig. Brennstofftanks
sind mit ausreichenden Endiftungen ins
Freie auszustatten;

der Maschinenraum ist mit einer ausreichen-
den Lifrung zu versechen. Eine mechanische
Liifrung hat auflerhalb vom Maschinenraum
schaltbhar zu sein;

Brennsiofftanks und -behilter sind von den
Wohnriumen getrennt anzuordnen. Ist dies
auf Grund der geringen Gréfle der Jacht
nicht méoglich, sind sie pegeniiber den
Wohnriumen peeignet zu isolieren. Sind
Wasser und Brennstoff in Doppelbodentanks
untergebracht, so sind sie durch Koffer-
dimme 2u trennen. Lose Tanks sind aus-
reichend zu sichern.

(2) Fir die Fahetbereiche 1 und 2 gilt zusitzlich:
Bei Segeljachten darf das Cockpitvolumen unter-
halt des niedrigsten Cockpitsiills 0,09 L1 B F nicht
tiberschreiten.

(3) Filr die Fahnribereiche 3 und 4 gilt zusdtzlich:

1.

2.

Sofern bei Motorjachien ein Cockpit vor-
handen ist, hat dieses selbstlenzend zu sein;
bei Segeljachten darf das Cockpitvolumen
unterhalb des niedrigsten Cockpitsiills 0,06
Li B F nicht Gberschreiten;

. Fenster haben der orilichen Festigkeit der

angrenzenden Flichen zu entsprechen. Wer-
den Seitenfenster unterhalb des Hauptdecks
angeordnet, so sind Gummiklemmprofile als
Einfassung nicht zulissig. Bei Segeljachten
sind unterhalb des Hauptdecks Festfenster
anzuordnen. Maschinenriume diirfen in der
Auflenhaut keine Fenster erhalten,

Inneneinrichtung

§ 164. (1) Filr alle Fahrbereiche gilt:

1.

Fliissiggasanlagen auf Jachten haben sinnge-
mifl den Richtlinien einer anerkannten Klas-
sifikationsgesellschaft zu entsprechen;

aile Kojen, auch klappbare, sind fest einzu-
bauen;

elektrische Kabel sind isoliert auszufithren,
Riickleitungen durch den Rumpf sind,
soweit moglich, zu vermeiden. Eine aus-
reichende Anzahl von getrennten Stromkrei-
sen, welche durch Sicherungen geschiltzt
sind, ist vorzusehen;

an Bord der Jacht ist entsprechend der
Dauer der Fahn und der Anzahl der Perso-
nen an Bord ausreichend Trinkwasser in
geeigneten Behiltern unterzubringen.

(2) Fiir die Fahrtbereiche 3 und 4 gile zusitzlich:
1. Ein Kocher ist fest und mindestens einfach

kardanisch witkend einzubauen und mit
einer sicheren und gut zuginglichen Brenn-
stoffabsperrung zu versehen;

. eine fest eingebaute Kombuseneinrichtung

einschlieflich Spiile ist vorzusehen;

. elne Toilette ist fest einzubauen. Der obere

Rand des Toilettenbeckens hat tber der
Schwimmwasserlinie zu liegen. Zu- und
Abfliisse sind so anzubringen, dafl auch bei
Falschbedienung der Seeventile kein Wasser
in das Schiffsinnere dringen kann;

. mindestens 1,5 | Frischwasser pro Person

und Seetag sind in getrennten, fest eingebau-
ten Tanks mitzufthren.

Allgemeine Ausriistung

$ 165. (1) Fiir alle Fahrtbereiche gilt:

I

Jede Jacht ist mit einer Reling zu versehen,
die aus Bugkorb, Relingstiitzen und Draht-
seildurchziigen besteht, und so auszufihren,
daff sie ihrer Sicherheitsfunktion jederzeit
gerecht wird. Die Befestigungen der Reling
haben ausreichende Festigkeit aufzuweisen
und so konstruiert zu sein, dafl die Reling-
stitzen nicht herausgezogen werden oder
umkippen kénnen. Betrigt die Hshe der
Reling mehr als 450 mm, ist ein Durchzug
auf halber Héshe vorzusehen. Bei Motorjach-
ten, die nur im Fahribereich 1 eingesetzt
werden sollen, und bei Jachten, denen ein
Schiffspatent oder eine Zulassungsurkunde
ausgestellt wurde, geniigen anstelle der
Reling entsprechend angebrachie Hand-
lqufe, soferm die Sicherheit der an Bord
befindlichen Personen gewihrleistet ist;

. jede Jacht ist mit einer von Hand bedienba-

ren Bilge-Lenzpumpe auszustatten, die vom
Rudergiinger leicht bedient werden kann,
auch wenn Luken wund Niederginge
geschlossen sind;

. bei Jachten, deren Linge iiber alles 10m

oder mehr betrigt, sind auflerdem vorzuse-
hen:

Motorjachten: eine mechanisch angetriebene
Bilge-Lenzpumpe,

Segeljachien: eine mechanisch angetriebene
oder von Hand bedienbare Bilge-Lenz-

pumpe;

. ausreichend Festmacherleinen, Fender und

ein Bootshaken sind an Bord mitzufiihren;

. eine Schlepptrosse ist an Bord mitzufithren.

Die vorgeschriebene Stirke und Linge sind
der Tabelle in Anlage 13 zu entnehmen. Die
Schlepptrosse ist derart einzurichten, dafl sie
als Ankertrosse an den Kettenvorlauf ange-
schlagen werden kann;

. jede Jacht ist mit Ankern, Ankerketten und

Trossen nach den Tafeln A und B der
Anlage 13 auszuriisten;
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jede Jacht ist mit geeigneten Einrichtungen
zum sicheren Belegen der Ankerketten und
-trossen auszuristen. Fir Anker von 30 bis
50 kg sind Vorrichtungen zum Ausbrechen
und Hieven der Anker vorzusehen, wie zB
starke Schotwinden. Anker von 50 kg und
mehr sind in Kliisen zu fahren oder einsatz-
bereit auf dem Vordeck zu hahern. Fiir sol-
che Anker sind Ankerwinden und Ketten-
stopper erforderlich. Die Jachten sind auf
dem Vorschiff mit ausreichend grofien und
festen Schlepp-Pollern, ferner (ber das
Schiff verteilt mit Klampen, Pollern und
gegebenenfalls geeigneten Kliisen zum Bele-
gen von 4 Festmachertrossen auszuriisten;

. Poller, Klampen, Ankerspille und Schotwin-

den sind durch das Deck durchzubolzen;
thre Grafle ist den verwendeten Trossen und
Ketten anzupassen;

. sofern eine Blitzschutzanlage vorgesehen ist,

ist diese nach den Besummungen fir die
Installation von  Blitzschutzanlagen in
Anlage 14 auszufithren.

(2) Fiir die Fahrtbereiche 1 und 2 gilt zusttzlich:
Die Relinghshe hat mindestens 450 mm iiber Deck
zu betragen, der Bugkorb mindestens gleich hoch
zu sein wie die Reling, der oberste Durchzug aus
einem Drahuwseil zu bestehen.

(3) Fiir die Fahrtbereiche 3 und 4 gilt zusgzlich:

1.

Die Relinghhe hat mindestens 600 mm iber
Deck zu betragen, der Bugkorb mindestens
gleich hoch zu sein wie die Reling, der ober-
ste Durchzug aus einem Drahtseil zu beste-
hen;

. ein seinen Sicherheitsfunktionen gerecht

werdender Heckkorb ist vorzusehen, aufler,
wenn die Reling so gestaltet ist, daf} sie den
Heckkorb ersetzt, Der Heckkorb hat minde-
stens gleich hoch zu sein wie die Reling;

. jede Segeljacht ist mit einer Reffeinrichtung

fiir das Grofisegel und einer Sturmfock aus-
zurilsten;

. eine zweite Bilge-Lenzpumpe ist vorzusehen.

Die Gesamiférdermenge der Pumpen und
die lichte Weite der Lenzrohre sind der
Anlage 15 zu entnehmen;

. an allen schwimmfihigen Ausriistungsgegen-

stinden ist das Kennzeichen der Jacht daver-
haft anzubringen;

. Jachten mit Besegelung sind mit einem

Bootsmannsstuhl auszurlisten.

Nautische Austiistung

§ 166, (1) In allen Fahrtbereichen sind an Bord
mitzufihren bzw. vorzusehen:

1.

Positionslaternen, die der Seestraflenord-
nung entsprechen. Sie sind so zu monuleren,
dafl sie nicht von Segeln oder beim Kringen
der Jacht verdecke werden. Bei Verwendung
von elekurischen Posttionslaternen ist auf

5.
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eine genlgende Kapazitit der Bauterie zu
achten. Die Tragweite der Lampen hat bei
eirem Sichtwert von 0,74 mindestens 2 See-
meilen zu betragen. Bei Jachten, depen ein
Schiffspatent oder eine Zulassungsurkunde
ausgestellt wurde, geniigt eine geringere
Tragweite;

. erforderliche Navigationsmittel, wie Kar-

tendreiecke und Kartenzirkel und auf den
neuesten Stand berichtigte nautische Karten
und Handbiicher;

. eine Seeflagge mit den Mindestabmessungen

375 % 250 mm;

. ein Handlot oder ein Echolot; ist ein Hand-

lot vorhanden, so hat es mindestens eine
Masse von 3 kg und 35 m Leine aufzuwei-
sen;

ein Fernglas.

(2} In den Fahrtbereichen 2, 3 und 4 sind zusitz-
lich an Bord miszufuhren bzw. vorzusehen:

1.

. Borduhr,

Ein fest montierter und mit einer giiltigen
Deviationstabelle versehener beleuchtbarer
Steuerkompafl, der so anzuordnen ist, daf
Stérungen durch elektrische Gerite vermie-
den werden;

. ein zweiter Kompaf}, der den Steuerkompal

ersetzen kann und zum Peilen geeignet ist;

. ein Exemplar der Seestrafenordnung;
. entsprechend der Seestraflenordnung ein

schwarzer Ball von 0,6 m Purchmesser und
auf Jachten mit Besegelung auflerdem ein
schwarzer gleichseitiger Kegel von 0,6 m
Durchmesser. Auf Jachten von weniger als
20 m Linge diirfen diese Signalkorper gerin-
gere, dem Groflenverhilinis der Jacht ange-
pafte Abmessungen haben;

. eine weile Laterne, die als Ankerlicht ent-

sprechend der Seestrallenordnung verwendel,
werden kann;
Barometer,
Hygrometer;

Thermometer und

. ein Log bzw. ein Speedometer;
. eine fiir das Abhtren der &rtlichen Wetter-

nachrichten geeignete Rundfunkempfangs-
anlage mindestens flir den Mittelwellenbe-
reich,

(3) In den Fahrtbereichen 3 und 4 ist zusitzlich
an Bord ein Funkpeilgerit vorzusehen.

(4) Im Fahnbereich 4 sind zusitzlich an Bord
mitzufithren bzw. vorzusehen:

1.

Ein Sextant, ein nautisches Jahrbuch, nauu-
sche Tafeln und ein genauer Zeirgeber
(Chronometer);

. eine  Grenzwellen-Sprechfunkanlage nach

den Bestimmungen des Fernmelderechtes.
Die Bestimmungen der Regeln 14 und 15 des
Kapitels IV des Schiffssicherheitsvertrages
sind sinngemif anzuwenden;

. ein Satz internationaler Signalflaggen und

ein internationales Signalbuch,
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Sicherheits- und Seenotausriistung

§ 167. (1) In allen Fahrtbereichen sind an Bord
mitzufiihren bzw. vorzusehen:

L.

2.

Eine ausreichende Erste-Hilfe-Ausritstung
samt Anleitung;

eine Schwimmweste fiir jede an Bord befind-
liche Person; sie hat so beschaffen zu sein,
dafl bei BewuBdosigkeit des Trigers dessen
Mund und Nase iber Wasser bleiben und
der Aufurieb im Frischwasser mindestens
7,5 kg betrigt. Fiar Kinder kénnen Kinder-
schwimmwesten anstelle der normalen
Schwimmwesten verwendet werden. Jede
Schwimmweste ist mit einer angebundenen
Trillerpfeife zu versehen;

. mindestens ein Rettungsring mit einer was-

serdichten Lampe und einer Trillerpfeife in
Reichweite des Rudergiingers so angebracht,
daft seine sofortige Verwendbarkeit jederzeit
gewihrleistet ist. Mir dem Rettungsring ist
eine mindestens 20 m lange, pefiochtene,
schwimmfihige Wurfleine zu verbinden, die
nicht ar Bord belegt sein darf. Alle Rettungs-
ringe sind mit dem Kennzeichen der Jacht
dauerhaft zu versehen. Entsprechend der
Anlage 16 sind bei grdfleren Jachten zusitz-
liche Rettungsringe ohne Leine anzubringen.
Auf Jachten, denen ¢in Schiffspatent oder
eine Zulassungsurkunde ausgestellt wurde,
ist die Anbringung der Lampe und der Wurf-
leine nicht erforderlich;

. ein Handfeuverloscher fiir alle an Bord

befindlichen brennbaren Stoffe, der so anzu-
ordnen ist, daf8l er von auflen leicht erreicht
werden kann, sowie eine ausreichende
Anzahl von Wassereimern. Léschmittel, die
giftig sind oder giftige Gase entwickeln kén-
nen, sind nicht zugelassen. Kohlensiure-
feuerldscher diirfen innerhalb der Wohn-
riume nicht angeordnet werden. Die Anzahl
der erforderlichen Handfeverldscher ist der
Anlage 17 zu entnehmen. Der Feuerl8scher
ist alle zwei Jahre vom Hersteller oder ven
einer von ihm beauftragten Person zu tiber-
pritfen. Das Priifdatum und der Zeitpunke
der nichsten Wiederholungsprifung sind
auf dem Feuerltscher anzubringen;

5. bet Jachten mit fest eingebauten Feuer-

loschanlagen zusdtzliche, nach Anzahl,
Grofle und Anbringungsort erforderliche
Feuerloscher. Jachten, deren Linpe tber
alles 20 m oder mehr betrigt, sind mit einer
Feuerléschpumpe und entsprechenden Lei-
tungen auszustatten. Die Ausstattung hat
mindestens einen Feuerldschanschluff und
ausreichende Schliuche, sodafl alle wihrend
der Fahrt normalerweise begehbaren Riume
erreicht werden kdnnen, zv umfassen;

bei Jachten mit fest eingebauten Inertgas-
Feuerldschanlagen die Auslésung von einer
geeigneten Stelle auflerhalb des Raumes.

Beim Ausldsen hat ein akustisches Warn-
signal zu endnen. Inertgas-Feuerldschanla-
gen sind in Wohnriumen nicht zulissig;

. bei Jachten mit mechanischen Ruderanfagen

eine zusitzliche Notsteuerung, die vom
freien Deck aus bedient werden kann, bel
Jachten mit Radsteuerung eine Notruder-
pinne, die auf den Vierkant des Ruderschaf-
tes gesteckt werden kann;

8. eine wasserdichte Signallampe;
9. ein Signathorn.

(2) In den Fahribereichen 2, 3 yund 4 sind zusitz-
lich an Bord mitzufithren bzw. vorzusehen:

1.

Sofern nach Anlage 16 mehr als zwei Ret-
tungsringe gefordert, ein zweiter Ring mit
einer 28 m langen Leine und einem automa-
tischen Nachtlicht;

. eine zumindest 16 m lange, schwimmfihige

Wurfleine, die in der Nihe des Steuerstandes
klar zum Gebrauch aufzubewahren ist;

. mindestens 2 wasserdichte Signallampen,

von denen eine besonders lichtstark (zum
Anleuchten der Segel) und zum Morsen
geeignet ist;

. ein Nebethorn und eine Schiffsglocke; der

Glockendurchmesser hat mindestens

100 mm zu betragen;

. bei Verwendung eines Radarreflektors des-

sen feste Anbringung an der hdchsten Stelle
der Jacht, sofern eine funktionsgerechte
Anbringung moglich ist. Seine Form, Grofle
und Anordnung darf nicht zu Verwechslun-
gen mit Signalkdrpern gemifl § 166 Abs. 2
Z 4 fihren;

. ein Sicherheitsgurt fiir jede Person, die wih-

rend der Fahrt an Deck eingesetzt wird. Zur
Herstellung von Sicherheitsgurten verwen-
dete Materialien haben fiulms- oder verrot-
tungsfest sowie alterungsbestindig und see-
wasserbestindig 2u sein, Karabinerhaken
und Verschlisse aus ciner nichtrostenden,
seewasserbestindigen Legierung. Sicher-
heitsgurte sind mit Schultergurten auszurii-
sten. Der Angriffspunkt der Sicherheitsleine
hat tiber der Gilrtellinie zu liegen, sodaf ein
tiber Bord Gefallener nicht unter Wasser
gedritckt werden kann. Im Cockpit sind
Vorkehrungen ftir das Einpicken der Sicher-
heitsleinen zu weffen;

. Notsignale, verstaut in wasserdichten Behil-

tern. Die Ausstattung mit Notsignalen hat

mindestens zu umfassen:

4 rote Fallschirmsignale

4 rote Handfackeln

4 weifle Handfackeln

1 Signalpistole mit roter und weifler Muni-
tion. Das Kaliber der Signalpistole soll
26,5 mm betragen.
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(3} In den Fahribereichen 3 und 4 sind zusitz-
lich an Bord mitzufithren bzw. vorzusehen:

1. 12 rote Fallschirmsignale anstelle der 4 in
Abs. 2 Z 7 genannten;

2. aufblasbare Rettungsflofle (Rettungsinseln),
die alle an Bord befindlichen Personen auf-
nehmen konnen. Rettungsflofe mit einer
Tragfihigheit von weniger als 6 Personen
diirfen nicht verwendet werden, sie haben
unter allen Umstinden sofort einsetzbar zu
sein. Die Mindestausriistung hat zu umfas-
sen:

1 Treibanker mit Leine

1 Blasebalg

1 vollstindiger Reparaturbeutel (mit Leck-
stopper)

1 wasserdichte elektrische Taschenlampe,
die zum Morsen geeignet ist

1 Satz Reservebatterien mit Glithbirne for
die Taschenlampe

2 Regenwasserauffangbeutel

1 schwimmfzhiges, nichtrostendes Sicher-
heits-Kappmesser

1 Osfall

1 Schwamm

2 Paddel
Trinkwasser: mindestens 0,8 | pro Person
Notproviant

1 wasserdichter
Anlage 18

3 rote Handfackeln

2 Fallschirmnotsignale

1 Rettungssignaltafel

Broschitre ,,[Jberleben auf See®.

Die vom Hersteller vorgesehenen Wiederho-

lungspriifungen sind rechtzeitig durchzufizh-

ren. Das Priifdatum und der Zeitpunke der

nichsten Wiederholungspriifung sind auf

dem Behilter des Rettungsfloles anzubrin-

gen.

(4) Im Fahrtbereich 4 sind zusitzlich an Bord

mitzuftihren bzw. vorzusehen:

1. Eine Rauchboje;

2. cine Boje, die auch bei starkem Wind senk-
recht schwimmt, mit einer orangefarbigen
Flagge, die mindestens 2,45 m tiber der Was-
seroberfliche ausweht, und ein automati-
sches Nachtlicht. Die Boje ist mit einer 8 m
langen schwimmfihigen Leine, das automau-
sche Nachtlicht durch eine 1,5 m lange Leine
an einem der vorgeschricbenen Rettungs-
ringe zu befestigen, es set denn, das Nacht-
licht ist Bestandteil der Boje;

3. ein Treibanker.

Verbandskasten nach

Werkzeug, Reservematerial

§ 168, (1) In allen Fahrtbereichen sind an Bord
mitzufhren:

1. Genilgend Ersatzmaterial, insbesondere

Ersatztauwerk, Blscke, Schikel, Ersatzwin-
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denkurbeln, Ersatzspannschrauben, Ersatz-
material fir alle Pumpen und Motoren,
Dichtungsmaterial, Schliuche und Schlauch-
binder;

2. genttgend Ersatzglthbimen fir alle Licht-
quellen sowie Ersatzenergiequellen und
-glahbirnen fir die Signallampen und die
elektronischen Gerite;

3. genligend Werkzeug, um kleinere Reparawu-
ren durchfithren zu knnen,

(2} In den Fahribercichen 2, 3 und 4 ist zusitz-
lich an Bord entsprechendes Werkzeug zur Freile-
gung eines Lecks {Brecheisen, Beil, grofler Ham-
mer, usw.) sowie Leckdichtungsmaterial mitzuftih-
ren.

{3) 1n den Fahrtbereichen 3 und 4 ist zustelich
an Bord von Segeljachten ein der Wanten- und
Stagsuirke entsprechender Schneideapparat mitzu-
fohren.

TEIL]
Schiffspapiere und Tagebiicher
I. ABSCHNITT
Allgemeines
Anwendungsbereich

§ 169, {1) Die Vorschriften dieses Teils gelten
for Fahrgastschiffe und Frachtschiffe; fiur Sonder-
fahrzeuge nur dann, wenn sie einen eigenen
Antrieb und eine stindige Besatzung haben.

(2) Abweichend von Abs. 1 finden die §§176
und 177 nur auf

1. Tankschiffe von 150 BRT und mehr;

2. andere Schiffe von 500 BRT und mehr,
welche Ol zum Antrieb verwenden — ausge-
nommen Schiffe, die im Walfang eingesetzt
sind —, Anwendung.

(3) Abweichend von Abs.1 finden die §§ 178
und 179 nur auf Schiffe Anwendung, die in der
Welrweiten Fahrt oder in der Weltweiten Fischerei
eingesetzt sind.

(4) Abweichend von Abs.1 finden die §§ 180
und 181 nur auf Schiffe Anwendung, die mit fest
eingebauten Funkgeriten ausgertistet sind.

(5) Abweichend von Abs. 1 finden die §§ 182
und 183 nur auf Schiffe Anwendung, die in dec
Kustennahen Fahrt, der Weltweiten Fahrt oder in
der Welrweiten Fischerei eingesetzt sind, sofern sie
mit einem Peilfunkgerit ausgertistet sind.

Art und Aufbewahrung

§170. (1} An Bord von Schiffen sind nach Mafi-
gabe des § 169 folgende Tagebicher mitzufohren:
. Schiffstagebuch;
. Maschinentagebuch;
. Oltagebuch;
. Deviations-Tagebuch;
Funktagebuch;
Peilfunkbuch,

LR AT g
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(2} Tagebiicher gemu Abs. 1 Z 1 bis 3 sind finf
Jahre, gemiR Z 4 bis 6 ein Jahr, von dem Tage der
jeweils letzten Eintragung an gerechnet, aufzube-
wahren. Die Aufbewahrung kann an Bord oder an
Land erfolgen. Werden sie an Land aufbewahn, so
ist dafir anstelle des Kapitins der Reeder verant-
wortlich.

Form

§ 171. (1) Die Eintragungen sind mit Tinte oder
Kugelschreiber zu fertigen und haben in deutscher
oder englischer Sprache zu erfolgen.

(2) Das Tagebuch muf, bevor es in Gebrauch
genommen wird, mit fortlaufenden Seitenzahlen
versehen sein. Das Herausreiflen von Blitern ist
unstatthaft. Etwaige Anderungen der Eintragungen
sind durch einfaches Durchstreichen so zu bewir-
ken, daf das Durchstrichene leserlich bleibt, Radie-
ren ist nicht erlaubt. Nachtriigliche Einschaltungen
und Zusitze sind ausdriicklich als solche unter Bei-
figung des Datums zu bezeichnen.

(3) Beim Funktagebuch haben Zeitangaben nach
Mirtlerer Greenwichzeit, bei allen anderen Tagebii-
chern nach Bordzeit zu erfolgen.

(4) Tagebiicher sind in gutem Zustand zu halten
und inshesondere vor Schmutz und Nisse zu schiit-
zen.

H. ABSCHNITT
Schiffstagebuch
Inhalt

§ 172. In das Schiffstagebuch sind grundsitzlich
nach dem Muster der Anlage 19 mindestens-einzu-
tragen

I. vor Verwendung eines neuen Schiffstagebu-
ches
a) der Name des Schiffes,
b) das Unterscheidungssignal,
<) der Name des Kapitins,
d) der Beginn des Eintrapungszeitraumes;
2. vor Beginn jeder Reise
a) die zur Sicherung der Ladung, des Balla-
stes und der Pumpen getroffenen Vor-
richtungen,
b) der vordere und hintere Tiefgang des
Schiffes,
¢} rechrzeitig vor Abfahrt von einem Liege-
oder Ankerplatz der Uhrenvergleich zwi-
schen Maschinenraum- und Briickenuhr,
die Uberpritfung des Maschinentele-
graphs, der Dampf- und Prefllufipfeifen,
der Rudermaschine, der Navigationslich-
ter, der Alarmglocken und des Alarmlaut-
sprechersystems;
3. diglich
a) die Beschaffenheit von Wind und Wetter,
b} gehalene Kurse, zurtickgelegte Entfer-
nungen sowie die bei Berichtigung der
Kurse angewandte Miflweisung, Ablen-
kung und Abdrift,

¢} die ermittelte Breite und Linge,

d} Angaben Uiber Verbrauch und Bestand an
Brennstoff, Trinkwasser und Waschwas-
ser,

¢} wenn Lade- und Loscharbeiten durchge-
fithrt werden, Angaben ber deren Dauer
sowie die Menge der ge- oder entladenen
Gilter,

f} Uberpritfungen der in Z 2 lit. ¢ angefithr-
ten Gerite;

. wichentlich

der Zustand der Verschltisse, der Ruderma-
schine und der Ankerwinde;

. vierteljzhrlich

das Ergebnis der Uberpritfung der Aust-
stung der Rettungsboote mit Sanitdtskisten;

. jahrlich

das Ergebnis der Uberprisfung der Kranken-
riume und der Ausriistung mit Arznei- und
anderen Hilfsmitteln der Krankenfiirsorge;

. im eintretenden Falle

a) die durch das Lot ermittelte Bodenbe-
schaffenheir,

by die wichtigen Peilungen von Landmarken
und Seezeichen,

<} die Abgabe von Nebelsignalen und die
Fahrt des Schiffes bei Nebel, dickem Wet-
ter, Schneefall oder heftigen Regengiis-
ser,

d} jede Einnahme von Trinkwasser, tunlichst
mit kurzer Angabe der Herkunft des
Wassers,

€) Erkrankungen von Besarzungsmitglie-
dern, wenn sie Arbeitsunfahigkeit mit sich
bringen, nebst einer kurzen Beschreibung
der Krankheitserscheinungen. Die Eintra-
gung ist nicht erforderlich, wenn die
Erkrankung in das Krankenbuch einge-
tragen ist,

f) alle an Bord ausgefithrten, dem Auftreten
von Aussatz, Cholera, Fleckfieber, Gelb-
fieber, Pest und Pocken vorbeugenden
Mafinahmen sowie die gegen die Weiter-
verbreitung dieser Keankheiten gerichte-
ten Vorkehrungen,

g) alle von den GesundheitsbehSrden der
auf einer Reise bertthrren Hifen vorge-
nommenen Besichtigungen, Untersuchun-
gen, Desinfelaionen, Ausschiffungen
usw.,

h} Unfille der Besatzung oder des Schiffes,
Beschidigungen und alle auflergewshali-
chen Umstinde,

i} Geburtsfille (Zeitpunke und Ort der
Geburt, Familienname, Vornamen und
Geschlecht des Kindes; Familiennamen,
Vomamen, Zugehdrigkeit zu einer
gesetzlich anerkannten Kirche oder
Religionsgesellschaft und Wohnort der
Eltern) und Sterbefille (Zeitpunkt und
Ont des Todes, Familienname, Vorna-
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men, Tag und Ort der Geburt, Zugehs-
rigkeit zu einer gesetzlich anerkannten
Kirche oder Religionsgesellschaft des
Verstorbenen und sein letzter Wohnort)
an Bord des Schiffes,

1) Beschwerden der Besarzungsmitglieder
iiber Mingel hinsichtlich der Quartier-
riume, der Verkéstigung und der rzdi-
chen Untersuchung,

k) Beschwerden der Besatzungsmitglieder
wegen Arbeitseinteilung, Arbeitszeit und
Uberstundenleistung unter Angabe der
Untersuchungs- und Abhilfemafinahmen.

Fiihrung

§173. (1) Die Fihrung des Schiffstagebuches
obliegt dem Kapitiin; er hat dafiir zu sorgen, dafl
die vorgeschriebenen Eintragungen vom wachha-
benden oder von dem von ihm bestimmten Offizier
vorgenommen werden. Die Eintragungen sind vom
wachhabenden Offizier bei Diensttbergabe, vom
Kapitin und vom Ersten Offizier tiglich zu unter-
fertigen.

(2) Bei Seeunfillen hat der Kapitiin, soweit es
nach Lage der Dinge geschehen kann, fiir die Ret-
tung des Schiffstagebuches zu sorgen.

III. ABSCHNITT
Maschinentagebuch

Inhalt

§ 174, In das Maschinentagebuch sind grund-
sitzlich nach dem Muster der Anlage 20 minde-
stens einzutragen

1. vor Verwendung eines neuen Maschinenta-
gebuches
a) der Name des Schiffes,
b) der Name des Kapitiins,
¢) der Name des leitenden Ingenieurs,
d) der Beginn des Eintragungszeitraumes,
¢) Angaben iber die Hauptmaschinen- und
Hilfsmaschinen-Anlage;
2. stiindlich
a} wenn Maschinenpersonal im Maschinen-
raum Dienst versicht, die Temperatur im
Maschinenraum an der Arbeitsstelle und
in Kopfhohe der Maschinisten,
b) Schraubenumdrehungen pro Minute;
3. von Wache zu Wache Angaben tber
a)} Temperatur und Druck von Schmier- und
Getriebedl,
b} Temperawr und Druck von Kuhlwasser,
c} Temperatwur des Seewassers,
d) Abgastemperatur von Turbo-Geblise und
Auspuff;
4. uglich
a) Betriebszeiten der Haupt- und Hilfsma-
schinen,
b} Brennstoffvorrat,
¢} Brennswoffverbrauch;
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5. im eintretenden Falle

a) Zeitpunkt der Inbetriebnahme und Stilte-
gung der Maschine,

b} simtiche groferen Arbeiten, welche zur
Wartung oder zur Reparatur der
Maschine wihrend der Reise vorgenom-
men werden,

¢) Anderungen und Unterbrechungen des
Ganges der Maschine wihrend der Fahrt;
soweit durch Umstlinde (zB Revierfahrt)
eine genaue Eintragung ausgeschlossen
ist, wenigstens allgemeine Vermerke iber
das Mandvrieren mit der Maschine,

d} simdiche Maschinenhavarten,

e} Einnehmen und Auspumpen von Wasser-
ballast.

Fiihrung

§175. (1) Die Fihrung des Maschinentagebu-
ches obliegt dem leitenden Ingenieur; er hat dafir
zu sorgen, daf die vorgeschriebenen Eintragungen
vorgenommen werden. Die Eintragungen sind von
ihm tiglich zu unterfertigen.

(2) Bei Seeunfillen hat der leitende Ingenieur,
soweit es nach Lage der Umsuinde geschehen kann,
fir die Rettung des Maschinentagebuches zu sor-
gen,

IV. ABSCHNITT
Oltagebuch
Inhale

§ 176. (1) Vor Verwendung cines neuen Olta-
gebuches sind einzutragen
1. der Name des Schiffes;
2. der Name des Kapitins;
3. der Beginn des Eintragungszeitraumes;
4. bei Tankschiffen die Gesamtladefihigkeit in
m?,

(2) In das Oltagebuch fur Tankschiffe sind .
grundsirzlich nach dem Muster der Anlage 21 min-
destens einzutragen
Verladung von Ol;

Umladung von Ol wihrend der Reise;

Laschen der Olladung;

Fiillen der Ladetanks mit Ballastwasser;

Reinigung der Ladetanks;

. Lenzen schmutzigen Ballastwassers;

. Lenzen von Wasser aus Setztanks;

. Abgabe von Riickstinden;

Lenzen von 5lhaltigem Bilgenwasser, das

sich withrend des Aufenthaltes im Hafen in

den Maschinenriumen angesammelt hat,

und routinemifliges Lenzen von lhaltigern

Bilgenwasser auf See;

10. ungewolltes oder durch auflergewdhnliche
Umstinde verursachtes Ablassen von Ol.

WONP W
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{3) In das Oltagebuch fir andere Schiffe als
Tankschiffe sind grundsitzlich nach dem Muster
der Anlage 22 mindestens einzutragen

1. Fiillen der Bunkersltanks mit Ballastwasser
oder Reinigung der Bunker6itanks;

2. Lenzen schmutzigen Ballast- oder Reini-
gungswassers aus Bunkersltanks;

3. Abgabe von Rickstinden;

4. Lenzen von olhaltigem Bilgenwasser, das
sich wihrend des Aufenthaltes im Hafen in
den Maschinenriumen angesammelt hat,
und routinemifliges Lenzen von 6lhaltigem
Bilgenwasser auf See;

5. ungewolltes oder durch auflergewohnliche
Umstiinde verursachtes Ablassen von Ol

Fihrung

§177. (1) Die Fohrung des Olagebuches
obliegt dem Kapitiin; er hat dafiir zu sorgen, daf
die vorgeschriebenen Eintragungen gemiaf § 176
Abs. 2 bzw. Abs. 3 von dem wachhabenden oder
von dem von ihm bestimmten Schiffsoffizier unver-
ztglich vorgenommen werden. Sie sind von dem
Eintragenden und vom Kapitin zu unterzeichnen.

(2) Das Oltagebuch soll auf der Briicke aufbe-
wahrt werden. Ist die Briicke nicht besetzt oder
befindet sich das Oltagebuch nicht auf der Briicke,
mufd es an einer bei Uberprifungen leicht zugingli-
chen Stelle aufbewahrt werden. Auf der Britcke ist
cin deutlicher Hinweis auf den Aufbewahrungsort
anzubringen.

{3) Bei Secunfillen hat der Kapitin, soweit es
nach Lage der Dinge geschehen kann, fiir die Ret-
wng des Oltagebuches zu sorgen,

V. ABSCHNITT
Deviations-Tagebuch
Inhalt

§178. In das Deviations-Tagebuch sind grund-
sitzlich nach dem Muster der Anlage 23 minde-
stens einzutragen

1. Name und Unterscheidungssignal des Schif-
fes;

2. Angaben ttber die an Bord befindlichen
Magnetkompasse;

3. zur Kontrolle des anliegenden Kurses ange-
stellte Deviationsbeobachtungen;

4. zur Verfolgung der Anderungen der Koeffi-
zienten B und C gemachte Beobachtungen,
dh. die Beobachtungen der Deviationen auf
den Kompaflkursen Ost und West bzw.
Nord und Std;

5. die bei vollstindigen Rundschwojungen bei
gleichmifig ruhiger Lage des Schiffes erhal-
tenen Deviationsbestimmungen, die auch fur
die Kontrolle der MiSSweisungskarten und
der magnetischen Angaben in Seekarten von
Bedeutung sind.
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Fishrung

§ 179. (1} Die Fihrung des Deviations-Tagebu-
ches obliegt dem Kapitin; er hat dafir zu sorgen,
daf} die vorgeschriebenen Eintragungen von dem
von ihm bestimmten Offizier vorgenommen wer-
den.

(2) Das Deviations-Tagebuch ist auf der Briicke
aufzubewahren.

VI ABSCHNITT
Funktagebuch
Inhale

§ 180. [n das Funktagebuch sind grundsitzlich
nach dem Muster der Anlage 24 mindestens einzu-
tragen

1. vor Beginn jeder Reise

a} Name der Reederei,

b} Name des Kapitins,

¢} Namen der Funker mit Namensabkir-
zung, Art und Nummer des Funkerzeug-
nisses,

d) Reiseweg des Schiffes,

¢) Angaben tber die Betriebsfihigkeir der
Seefunkstelle {einschliefilich Notanlage
nebst Notstromquelle, selbsttitiger Funk-
alarmanlage) sowie tiber das Verhanden-
sein der mitzufehrenden Ersatzteile und
Pritfeinrichtungen;

2. viglich unter Zeitangabe Vermerke tiber

a) die Prifung des Notsenders an einer
kitnstlichen Antenne, falls er nicht fir den
Verkehr gebraucht wurde,

b} die Priifung der Notstromquelle,

¢} die Aufladung der Akkumulatorenbatte-
rien, die zur Haupt- oder Notanlage
gehdren,

d) die Pritfung der selbsttitipen Funkalarm-
anlage {mindestens alle 24 k) auf ein-
wandfreies Arbeiten und der Meldung an
den Kapitin oder den Wachoffizier, ob
die Anlage betriebsfithig ist oder nicht;

3. in mindestens wachentlichen Abstinden

a} die Aufladung der Batterie der in Motor-
rettungsbooten eingebauten Funkanlagen
und Pritfung des Senders an einer kitnstli-
chen Antenne,

b} die Aufladung der Batterie der twragbaren
Funkanlage fiir Rettungsboote und die
Priifung des Senders an einer kunstlichen
Antenne;

4. wihrend der Reise unverztiglich in zeitlicher

Folge

a} Beginn und Ende jeder Hérwache bzw.
der Funkdienststunden,

b} Priifung des selbsttitigen Funkalarmgerd-
tes und des Sicherheitsempfingers (auf
Fischereifahrzeugen) vor jedem Einschal-
ten; Ein- und Ausschaltzeiten dieser
Gerite,
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¢} Abfabrts- und Ankunfiszeiten des Schif-
fes,

d) Setzen und Einholen der Antennen,

e) Ab- und Anschaltzeiten der Antennen
withrend des Peilens mit dem Peilfunkge-
rit,

f) Dienstvorkommnisse aller Art,

g) alle abgegebenen und aufgefangenen
Ubermittlungen, die sich auf Netfille
bezichen, so vollstindig wie mdglich,

h) Abhoren der Notfrequenz gemifi Num-
mern 733 und 826 der Vollzugsordnung
fiir den Funkdienst (Anlage zum Interna-
tionalen Fernmeldevertrag),

1) Dringlichkeits- und Sicherheitsverkehr,

j) Angaben iiber eigenen Funkverkehr,

k) Sammelanrufe, Einseitige Funkdienste,
Wewermeldungen u. 4. Zeitzeichen mit
Uhrenvergleich,

) Miuagsstandort,

m) eigene Empfangsschwierigkeiten,

n) Ausfall von Einnchtungen der Funkan-
lage unter Angabe der Ursache,

o) Uberholung und Instandsetzung der
Funkeinrichtungen,

p) amtliche Priifungen der Seefunkstelle,

q) Wartung und Ladung der Batterien,

r) Angaben iiber die Einstellung der Sender
und Empfinger auf die Notfrequenz nach
Beendigung des Funkdienstes.

Fiihrung

§ 181, (1) Die Fihrung des Funktagebuches
obliegt dem verantwortlichen Schiffsfunker und ist
von diesem nach jeder Reise zu unterzeichnen.

(2) Das Funktagebuch ist mit Durchschrift zu
fithren; es ist sorgfiltig mit ailer fur die Geheimhal-
tung nétigen Vorsicht aufzubewahren.

(3) Die Durchschriften sind nach Gegenzeich-
nung durch den Kapitiin der Reederei abzuliefern,
die sie an das Bundesministerium fir Verkehr wei-
tergibt.

(4) An jedem Tag ist vor der ersten Eintragung
der Tag und das Datum anzugeben; sind die Ein-
tragungen fiir einen Tag abgeschlossen, so erhilt
die folgende Zeile Tag und Datum des nichsten
Tages.

(5) Bei Seeunfillen hat der verantwortliche
Schiffsfunker, soweit es nach Lage der Dinge
geschehen kann, ftr die Revung des Funktagebu-
ches zu sorgen.

VII. ABSCHNITT
Peilfunkbuch
Inhalt

§ 182. In das Peilfunkbuch sind grundsatzlich
nach dem Muster der Anlage 25 mindestens einzu-
tragen
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1. vor Verwéndung eines neuen Peilfunkbuches
a) Name des Schiffes,

b) Unterscheidungssignal,
¢) Name der Reederei,
d) Peilertyp;

2. lavfende Kontrollbeobachtungen im Fre-
quenzbereich 285 bis 515 kHz;

3. die fir den Frequenzbereich 285 bis 515
kHz ermitelten f-Werte (bei peilklarem
Schiff) in Abhingigkeit vom jeweiligen mit-
teren Tiefgang;

4. Kontrollbeobachtungen der Zielfahrtfahig-
keit auf der Sprechfunk-Notfrequenz;

5. die fur den Frequenzbercich von 2167 bis
2197 kHz ermittelten {-Werte (bei peilkla-
rem Schiff) in Abhingigkeit vom jeweiligen
mittleren Tiefgang;

6. Funkbeschickungskurven;

7. Antennenplan.

Fiithrung

§ 183, (1) Die Fihrung des Peilfunkbuches
obliegt dem Kapitiin; er hat dafir zu sorgen, daf§
die vorgeschriebenen Eintragungen von dem von
ihm bestimmten Offizier vorgenommen werden.

(2) Das Peilfunkbuch ist in der Nihe des Peil-
funkgerites aufzubewahren.

TEILK
Musterrolle
Anwendungshereich

§ 184. Die Vorschriften dieses Teils geken fur
Fahrgastschiffe und Frachtschiffe; fitr Sonderfahr-
zeuge nur dann, wenn sie eine stindige Besatzung

haben.

Inhale

§ 185. (1) In die Musterrolle nach dem Muster
der Anlage 26 ist einzutragen

1. vor Verwendung einer neuen Musterrolle
der Name des Schiffes, das Ausstellungsda-
tum des Seebriefes, das Unterscheidungssi-
gnal, der Name des Reeders sowie die allfil-
lige Zahl der zugelassenen Fahrgiste;

2. jedes fir den Dienst an Bord angeheuerte
Besatzungsmitglied, spitestens vor Antriut
seiner ersten Ausfahrt, unter Angabe von
Familienname, Vornamen, Geburtsdatum,
Geburtsort, Staatsangeharigkeit, Dienstsiel-
lung, Befihigungsausweis, amtlichem Identi-
titsausweis oder Seedienstbuch, ordentli-
chem Wohnsitz und Dawum des Dienstanerit-
tes;

3. jede Person, die sich wihrend der Reise an
Bord befindet ohne einen Dienst zu versehen
und nicht in die Passagierliste aufgenommen
ist, unter Angabe von Familienname, Vorna-

/.
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men, Geburtsdawum, Geburtsort, Staatsange-
horigkeit, amtlichem  Identititsausweis,
ordentlichem Wohnsitz und Datum der Ein-
schiffung.

{2) Die Eintragungen gemifl Abs. 1 Z 2 bzw.
Z 3 sind durch Unterschrift zu bestdtigen.

(3) Beendet ein Besatzungsmitglied den Dienst
an Bord, so ist es in der Musterrolle unter Angabe
des Datums und der Griinde des Ausscheidens zu
streichen.

(4) Verlifit eine Person gemifl Abs. 1 Z 3 nach
Beendigung der Reise das Schiff, so ist sie aus. der
Musterrolle unter Angabe des Datums zu streichen.

{5} Die Minderjahrigkeit eines Besatzungsmit-
gliedes ist in der Spalte sonstige Bemerkungen
anzufiihren.

Form

§ 186. (1) Die Eintragungen sind unter fortlau-
fender Nummer mit Tinie oder Kugelschreiber zu
fertigen und haben in deutscher oder englischer
Sprache zu erfolgen.

(2) Die Musterrolle ist, bevor sie in Gebrauch
genommen wird, mit fortlaufenden Seitenzahlen zu
verschen. Das HerausreiBen von Blitern ist
unstatthaft. Etwaige Anderungen der Eintragungen
sind durch einfaches Durchstreichen so zu bewir-
ken, daff das Durchstrichene leserlich bleibt, Radie-
ren ist nicht erlaubt. Nachtrigliche Einschaltungen
und Zusiize sind ausdriicklich als solche unter Bei-
fugung des Datums zu bezeichnen.

Aufbewahrung

§ 187. (1) Die Musterrolle ist in gutem Zustand
zu hahen und insbesondere vor Schmutz und Nisse
zu schiitzen.

(2) Musterrollen sind fiinf Jahre, von dem Tag
der letzten Eintragung an gerechnet, aufzubewah-
ren. Die Aufbewahrung kann an Bord oder an
Land erfolgen. Werden sie an Land aufbewahr, so
ist dafiir anstelle des Kapitins der Reeder verant-
wortlich.

Fithring
§ 188. (1) Die Fohrung der Musterrolle obliegt
dem Kapitin; er hat daftr zu sorgen, dafl die vor-
geschriebenen Eintragungen von dem von ihm
bestimmten Offizier durchgefohrt werden.
{2) Bei Seeunfallen hat der Kapitin oder der von
ihm bestimmte Offizier, soweit es nach Lage der

Dinge geschehen kann, fur die Rettung der Muster-
rolle zu sorgen.
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TEILL
Arztliche Untersuchung
Anwendungsbereich

§ 189, (1) Die Vorschrifien dieses Teils gelien
fur Besatzungsmitglieder alter Schiffe, ausgenom-
men Jachten.

(2) Niemand darf zur Beschiftigung auf einem
Schiff nach Abs. 1 angeheuert werden, der seine
Eignung fur die Arbeit auf See, fiir die er verwen-
det werden soll, niche nachgewiesen hat.

Gegenstand der drztlichen Untersuchung

§ 190. Die 4rztliche Untersuchung hat nach dem
Mouster der Anlage 27 unter Beriicksichtigung des
Alcers der untersuchten Person und der Natur der
zu leistenden Arbeit festzustellen, ob

1. die untersuchte Person nicht an einer Krank-
heit oder einem Gebrechen leidet, die sich
durch die Arbeit auf See verschlimmern oder
sie hiefir ungeeignet machen oder die
Gesundheit anderer Personen an Bord
gefihrden kénnten;

2. das Gehor und Sehvermdgen der untersuch-
ten Person voll befriedigen und ihr Farben-
unterscheidungsvermdgen fiir die zu leisten-
den Dienste ausreicht.

Nachuntersuchung

§ 191. (1) Eine neuerliche Hrztliche Untersu-
chung hat stauzufinden, wenn ein Besatzungsmit-
glied eine schwere Krankheit oder einen schweren
Unfall erlitten hat oder wenn er durch sein Verhal-
ten an Bord zur Vermutung Anlafl gibe, dafl sein
Har-, Seh- oder Farbenunterscheidungsvermogen
abgenommen hat; mindestens jedoch alle fiinf
Jahre.

(2) Handelt es sich bei dem Besatzungsmitglied
um einen Minderjihrigen, so hat eine Nachuntersu-
chung gemif Abs. 1 lingstens nach einem Jahr
stattzufinden.

Inhalt des drztlichen Zeugnisses

§ 192. Uber die drztliche Untersuchung gemifl
§190 ist ein Zeugnis nach dem Muster der
Anlage 27 auszustellen, das folgende Angaben zu
enthalten hat:

1. Familienname, Vornamen, Geburtsdatum,
Gebunisort, ordentlichen Wohnsitz und vor-
geschene Verwendung der untersucheen Per-
son;

2. Angaben der untersuchten Person ber
Unfille, schwere Erkrankungen, epilepusche
Anfille und durchgefuhrte Impfungen; diese
Angaben sind von der untersuchten Person
durch Unterschrift zu besuitigen;

3. die Ergebnisse der drztichen Untersuchung
gemifl § 190;
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4, Ort und Dawm der #rztlichen Untersu-
chung;

5. Name, Anschrift und Unterschrift des unter-
suchenden Arztes;

6. die Giiliigkeitsdauer des 4rzdlichen Zeupnis-
ses.

Giiltigkeitsdauer

§ 193. Die Giiltigkeitsdauer des drztlichen Zeug-
nisses bewrigt hochstens fiunf Jahre, fir Minderjih-
rige hochstens ein Jahr, gerechnet vom Zeitpunkt
der Ausstellung. Liuft die Giiltigkeitsdauer eines
Zeugnisses wihrend einer Reise ab, so bleibt es bis
zu deren Ende in Kraft.

TEILM
Seedienstbicher
Anwendungsbereich

§ 194. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten
fiir 8sterreichische Staatsbiirger, die sich auf Schif-
fen, ausgenommen Jachten, verheuern.

(2) Osterreichische Staatsbirger missen unter
der Voraussetzung des Abs. 1 mit einem Seedienst-
buch versehen sein.

(3) Osterreichische Staatsbiirger, die sich auf
ausldndischen Seeschiffen, ausgenommen Jachten,
verheuern, kénnen auf Antrag ein Seedienstbuch
erhalten.

Ausstellung

§ 195. (1) Das Scedienstbuch wird vom Bundes-
minister fiir Verkehr nach dem Musier der
Anlage 28 ausgestellt,

(2) Der Antrag auf Ausstellung ist unter Vorlage
eines Heuervertrages, eines amtlichen Identititsaus-
weises, der Geburtsurkunde, des Staatsbiirger-
schaftsnachweises, einer Meldebestitigung sowie
allfalliger Befihigungsausweise schnfilich beim
Bundesminister filr Verkehr zu stelien.

{3) Das Seediensibuch hat folgende Angaben zu
enthalten: Geschiftszahl der Ausstellung, Nummes
des Seedienstbuches, Familienname, Vornamen,
Geburtsdawum, Geburtsort, Staatsangehorigkeit,
ordentlichen Wohnsitz, Personsbeschreibung,
Lichtbild, Unterschrift des Inhabers, allfallige Befs-
higungsausweise sowie Ort und Datum der Ausstel-
lung,

Eintragungen

§196. (1) Der Kapitin eines Schiffes hat im
Seedienstbuch folgende Eintragungen vorzuneh-
men und durch Unterschrift und Bordstempel zu
bestdtigen:

1. Bei Beendigung des Dienstverhiiktnisses die
Art der Verwendung an Bord, Name, Grsfie
und Registerhafen des Schiffes, Name des
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Kapitins und der Reederei, Ort und Datum
des Dienstan- bzw. des Dienstaustrittes
sowie Fahrigebiet des Schiffes oder die wich-
ugsten Hifen;

2. neu erworbene Befshigungsausweise;

3. Anderungen des ordentlichen Wohnsitzes.

{2) Hat sich ein 8sterreichischer Seemann auf
einem auslindischen Seeschiff verheuert, so hat er
dessen Kapitin um die Vornahme der Eintragun-
gen gemifl Abs. 1 zu ersuchen.

(3) Wenn der Kapitin eines auslindischen See-
schiffes dem Inhaber eines Seedienstbuches die Ein-
tragungen gemif Abs. 1 Z 2 und 3 verweigert, so
kinnen diese auf Ansuchen auch vom Bundesmini-
ster fiir Verkehr eingetragen werden.

(4) Handelt es sich beim Inhaber cines See-
diensthuches um den Kapitin eines Schiffes, so hat
er die Eintragungen gem#8 Abs. 1 Z 1 und 2 durch
den Reeder bestitigen zu lassen,

Verzeichnis der Seedienstbiicher

§197. (1) Das Bundesministerium fiir Verkehr
hat ein Verzeichnis iber die ausgestellten See-
dienstbiicher zu fihren.

(2) Das Verzeichnis gemifl Abs. 1 ist nach See-
dienstbuchnummern geordnet und enthilt die
Geschilfiszahl der Ausstellung, den ordentlichen
Wohnsitz des Seemannes, dessen Diensteigenschafi
zur See und Angaben iber Befihigungsausweise
sowie allfillige sonstige Angaben und Bemerkun-
gen. Das Verzeichnis enthilt aulerdem eine alpha-
betisch geordnete Aufstellung der Namen der Inha-
ber mit zugehdriger Seedienstbuchnummer.

Emeuerung von Seedienstbilchern

§ 198, (1) Sind simtliche Blitter des Seedienst-
buches ausgefullt, oder ist dieses aus einem anderen
Grunde unbrauchbar oder das darin enthaltene
Lichtbild unkenntlich geworden, so kann sein Inha-
ber das Seedienstbuch dem Bundesminister fir Ver-
kehr zwecks Ausstellung eines neuen Seedienstbu-
ches oder Beglaubigung des neuen Lichtbildes vor-
legen. Ist ein Seedienstbuch in Verlust geraten, so
hat der Seemann um Ausstellung eines neuen See-
dienstbuches anzusuchen. In diesem Ansuchen ist
der Verlust des bisherigen Seedienstbuches glaub-
haft zu machen.

(2) Ein gemif Abs. 1 neu ausgestelltes See-
dienstbuch erhdlt die Seedienstbuchnummer der
Erstausfertigung; die Zahl der Ausfertigung ist
daneben zu vermerken. Geschiftszahlen bereits
ausgestellter Seedienstbiicher sowie Angaben iber
den Grund der Neuausstellung sind vom Bundesmi-
nister filr Verkehr unter ,,Eintragungen und Bemer-
kungen® anzufithren.



113¢
TEIL N

Befihigungsavsweise
Anwendungsbereich

§ 199, Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir
die Fishrung von Jachten.

Allgemeines

§ 200. Zur selbstindigen Fithrung von Jachten
konnen Befihigungsausweise nach Mafigabe des
§ 201 erworben werden.

Umfang der Befihigungsausweise

§ 201, Befihigungsausweise fitr Jachten:
1. Befihigungsausweise fiir Motorjachten:

a} Befahigungsausweis fiir Kistenfahrt —
Berechtigung zur selbstindigen Fuhrung
von Motorjachten im Fahrtbereich 2,

b} Befihigungsausweis fur Kiistennahe Fahnt
— Berechtigung zur selbstindigen Fith-
rung von Motorjachten im Fahrtbe-
reich 3,

¢} Befihigungsausweis fir Weltweite Fahn
— Berechtigung zur selbstindigen Fith-
rung von Motorjachten im Fahrtbe-
reich 4;

2. Befahigungsausweise fiir Segeljachten:

a) Befihigungsausweis fur Kistenfahre —
Berechtigung zur selbstindigen Fithrung
von Segeljachten im Fahrtbereich 2,

b) Befihigungsausweis fiir Kiistennahe Fahrt
— Berechtigung zur selbstindigen Fiih-
rung von Segeljachten im Fahrtbereich 3,

c) Befshigungsausweis fir Weltweite Fahrt
— Berechigung zur selbstindigen Fiih-
rung von Segeljachten im Fahribereich 4.

Zulassung zur Priifung

§ 202. {1) Zur Ablegung der Pritfung zur selb-
stindigen Fithrung von Jachten darf nur zugelassen
werden, wer

1. das 18. Lebensjahr vollendet hat;

2. ktrperlich und geistig zur Fthrung einer
Jacht gecignet ist;

3. die erforderlichen nautischen und techni-
schen Kenntnisse (seeminnische Praxis) und
Seefahrierfahrung zur Fihrung einer Jacht
nachgewiesen hat.

{2} Bewerber, die das 19. Lebeasjahr noch nicht
vollendet haben, bedurfen zur Zulassung gemifl
Abs. 1 der schriftlichen Zustimmung des gesetzli-
chen Vertreters.

(3} Die kérpecrliche und geistige Eignung des
Bewerbers, insbesondere ein ausreichendes Hor-,
Seh- oder Farbenunterscheidungsvermsgen, ist
durch ein drztliches Zeugnis nachzuweisen. Beste-
hen Zweifel an der Eignung, kann die Vorlage
eines amts- oder fachirztlichen Zeugnisses verlangt
werden.

(4} Von der Beibringung eines drztlichen Zeug-
nisses kann abgeschen werden, wenn der Bewerber
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ein im Inland zu Recht bestehendes Befihigungs-
zeugais fiir die selbstindige Fithrung von Triebwa-
gen, Kraft- oder Luftfahrzeugen oder ein Kapitins-
oder Schiffsfithrerpatent fur osterreichische Bin-
nengewisser vorlegt.

(5} Bewerbern, die beschrinkt kérperlich geeig-
net sind, kann der Befihigungsausweis unter Aufla-
gen erteilt werden, Die Auflagen sind im Befihi-
gungsausweis zu vermerken. Tritt nach dem
Erwerb des Befihigungsausweises eine Beschriin-
kung der korperlicken Eignung ein, kdnnen nach-
triglich Auflagen erteilt werden, soweit dadurch
die mit dem Mangel der Eignung verbundenen
Gefahren ausgeglichen werden kiinnen.

{6) Die seemiinnische Praxis und die Seefahrter-
fahrung gemif Abs. 1 Z 3 sind fiir den Erwerb des
Befihigungsausweises fiir Kustenfahrt fiir Motor-
jachten durch 300 Seemeilen, des Befihigungsaus-
weises fir Kistennahe Fahrt fir Motorjachten
durch 500 Seemeilen, des Befihigungsausweises fiir
Weltweite Fahrt fir Motorjachten durch 3 000 See-
meilen, des Befihigungsausweises fiir Kitstenfahnt
fur Segeljachten durch 800 Seemeilen, des Befihi-
gungsausweises fiir Kiistennahe Fahrt fiir Segel-
fachten durch 1500 Seemeilen und des Befihi-
gungsausweises ftir Weltweite Fahrt fiir Segeljach-
ten durch 5000 Seemeilen, insbesondere durch
Verwendung als Schiffsfihrer oder Wachfithrer, in
Beriicksichtigung des Fahrtbereiches, der Grofle
der Jacht und deren unterschiedlichen Bedienung
und Fiihrung bei Tag und Nacht nachzuweisen.

Ansuchen

§ 203. {1) Das Ansuchen um Zulassung zur Prii-
fung ist beim Bundesministerium fiir Verkehr ein-
zubringen.

(2) Das Ansuchen gemiff Abs. 1 hat folgende
Angaben und Belege zu enthalten:

1. Familienname, Vornamen, Geburtsdatum,
Geburtsort, ordentlicher Wohnsitz und
Staatsangehdrigkeir;

. Gebuns- oder Taufschein;

3. ein Lichtbild (Pafibild) des Bewerbers in der
Grofle von ca. 3% 4 em;

4. ein #rzdiches Zeugnis iber ausreichendes
Hor-, Seh- und Farbenunterscheidungsver-
mbgen;

5. allenfalls ein im Inland zu Recht bestehendes
Befahigungszeugnis fiir die selbstindige
Fihrung von Triebwagen, Kraft- oder Luft-
fahrzeugen oder ein Kapitins- oder Schiffs-
fahrerpatent fiir sterreichische Binnenge-

ot

wisser;
6. bei Bewerbern, die das 19. Lebensjahr noch
nicht vollendet haben, die schrifiliche

Zustimmung des gesetzlichen Vertreters;

7. ein Nachweis tiber die Ausbildung in Erster-
Hilfe-Leistung;

8. eine Bestdtigung tber die seeminnische Pra-
xis und Seefahnterfahrung;
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Priifung

§ 204, {1) Nach der Uberpritfung des Ansu-
chens ist dem Bewerber Ort und Zeit der Prifung
mitzuteilen.

(2) Die Priifung wird von Pritfungskommissiren
als Sachverstindige abgenommen; sie besteht aus
einer theoretischen und prakuschen Pritfung.

{3) Die theoretische Pritfung wird schriftlich
abgehalten und ersweckt sich auf die genaue
Kenntnis der schiffahrtsrechtlichen Vorschriften,
Grundztige der Wetterkunde, die Kenntnis der ter-
restrischen und astronomischen Navigationsmetho-
den, die Kenntnis der zur Bedienung und Fithrung
einer Jacht notwendigen Mantver, das Verhalten
bei Schiffsunfillen aller Art, Kenntnisse Gber
Motorenbedienung und -behandlung, seeminni-
sche Arbeiten, aligemeine Kennnis der Bauart der
Schiffe sowie der Einrichtungen der Jacht und ihrer
Bevitigung.

{4} Die praktische Pritfung umfaflt die Anwen-
dung der theoretischen Kenntnisse in der Praxis
und Schiffsfithrung. Sie ist an Bord einer Jache
abzuhalten, welche fiir den entsprechenden Fahrt-
bereich des zu erlangenden Befihigungsausweises
geecignet ist.

{5) Die praktische Priifung darf erst abgenom-
men werden, wenn die theoretische Pritfung mit
Erfolg abgelegt worden ist. Zwischen der theoreti-
schen und der praktischen Pritfung dirfen niche
mehr als zwei Jahre liegen.

(6) Das Ergebnis der schriftlichen und prake-
schen Priifung, Uber die von den Prufungskommis-
siren je eine Niederschrift aufzunehmen ist, wird in
das Urteil ,bestanden™ oder ,nicht bestanden™
zusammengefalt; sie ist vom Prifungskommissir
dem Bundesministerium fur Verkehr zu tbermit-
teln.

{7} Der Bundesminister fiir Verkehr hat die Ein-
haltung der Bestimmungen gemift Abs. 3 und 4 zu
ttberwachen.

Prisfungskommissire

§ 205. Der Bundesminister fir Verkehr hat zur
Begutachtung der fachlichen Befihigung von Per-
sonen, Jachten selbstindig zu fihren, einen oder
mehrere Prifungskommissire als Sachverstindige
aus dem Mitgliederstand des Motorboot-Sportver-
bandes fur Cgsterreich (MSVO) bzw. Osterreichi-
schen Segelverbandes (OSV) zu bestellen. Die
Sachverstindigen miissen fir diese Begutachtung
iber eine enwsprechende Qualifikation verfiigen.
Ein Verzeichnis der bestellten Sachverstindigen ist
beim Bundesministerium fiir Verkehr aufzulegen.
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Ausstellung des Befihigungsausweises

§ 206. Auf Grund der bestandenen Pritfung ist
vom Bundesminister fitr Verkehr ein Befihigungs-
ausweis nach dem Muster der Anlage 29 auszustel-
len.

Entzichung des Befithigungsausweises

§ 207. {1} Der Befihigungsausweis ist vom Bun-
desminister fiir Verkehr zu entziehen, wenn der
Berechtigte

1. kdrpeddich, geistig oder auf Grund seines
Verhaltens im Verkehr zur Fithrung von
Jachten nicht mehr geeignet ist;

2. den Befihigungsausweis durch wissentlich
falsche Angaben erschlichen hat;

3. den Befihigungsausweis durch arglistige
Tauschung, Drohung oder Bestechung
erwirks hat;

4, eine Auaflage nicht erfullt, wenn diese mit
dem Befthigungsausweis verbunden war;

5. grobe Verletzungen der den Verkehr auf See
betreffenden Vorschriften begangen hat.

{2} Besteht Anlafl zu der Annahme, dafl der
Inhaber zur Fithrung von Jachten ungeeignet ist, so
kann die Vorlage amts- oder fachirztlicher Zeug-
nisse verlangt werden.

{3} Der Bundesminister fiir Verkehr kann Fni-
sten und Bedingungen fiir die Erteilung eines neuen
Befihigungsausweises festsetzen.

Verzeichais

§ 208. (1) Das Bundesministerium fitr Verkehr
hat ein Verzeichnis tber die ausgesteliten bzw.
anerkannten Befahigungsausweise zu fihren,

{2} Das Verzeichnis gemifl Abs. I besteht aus
einer nach den Namen der Inhaber und der Art der
Befihigungsausweise alphabetisch geordneten Auf-
stellung.

{3) Personen, di¢ ein rechtliches Interesse glaub-
haft machen, ist Uber die Person des Inhabers und
die Art des Befthigungsausweises Auskunft 2zu
erteilen.

TEIL O

Inkrafttreten

§ 209. Diese Verordnung tritt mit 15. April 1981
in Kraft,

Lausecker

/.
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Anlage §
§ 9 Abs. 3

REPUBLIK OSTERREICH
REPUBLIC OF AUSTRIA

BAU~- UND AUSRUSTUNGS-SICHERHEITSZEUGNIS
SAFETY CONSTRUCTION AND SAFETY EQUIPMENT CERTIFICATE

fiir ein
for a

Frachtschiff von weniger als 500 BRT — Sonderfahrzeug
Cargoship of less than 500 tons gross tonnage — special purpose ship

Ausgestellt im Namen der Republik Osterreich durch
Issued wnder the authority of the Republic of Austria by

nach den Vorschriften der Verordnung iiber die Seeschiffabrt (Seeschiffabrts-Verordnung), BGBl Nr. 189/1981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree), BGBI, Nr, 189{1981

Schiffsname: Unterscheidungssignal;

Name of Ship: Distinctive Number or Letters:
Registerhafen: Wien Grofe (BRT):

Port of Registry: Vienna Gross Tonnage {GRT):
Eigentiimer: Tag der Kiellegung:
Owner(s): Date on which keel was laid:
Fzhribereich:

Range of Service:

Es witd hiermit bescheinigt:
This is to certify:
I. Das Schiff ist nach MaBgabe der oben genannten Verordnung besichtigt worden.
The ship has been duly inspected in accordance with the provisions of the above-mentioned decree.

II. Das Schiff ist zugelassen fiir
The ship is approved for

v PEISOHEN,
persons.



71. Stisck — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189 1133

II1. Die Besichtigung hat ergeben, daB
The sutvey showed, that

IV.

1.

2.

der Schiffskérper, die Maschinen und die elektrischen Anlagen den Vorschriften entsprechen;
the hull, the machinery and the electrical plant are in compliance with the provisions;

das Schiff den Vorschriften iiber Feuerschutz, Feueranzeige- und Feuerldscheinrichtungen sowie iiber
allgemeine BrandschutzmaBnahmen entspricht;

the ship complies with the regulations for fire protection, fire detection and fire extinguishing appliances
as well as for general fire control measures;

. die Rettungsmittel far

the life-saving appliances are sufficient for

Personen ausreichen,
persons,

.. Rettungsboote auf der Backbordseite mit einem Fassunpsvermégen von
life-boats on port side capable of accommodating

s PCESOREN,
persons,

- Rettungsboote auf der Steuerbordseite mit einem Fassungsvermigen von
life-boats on starboard side capable of accommodating

e PEISOREN,
petsons,

. RettungsfloBe, fiir die zugelassene Aussetzvorrichtungen nicht vorgeschrieben sind, mit einem:

Fassungsvermégen von
life-rafts, for which approved launching devices are not required, capable of accommodating

..................... Personen,
persons,

................... Rettungstringe,
life-buoys,

e RETCUNGSWeESTED
lite-jackets

vorhanden sind;

ate available;

. die Rettungsboote und -fléBe vorschriftsmiBig ausgeriistet sind;

the life-boats and life-rafts are equipped as required;

. das Schiff in jeder anderen Hinsicht den Vorschriften der oben genannten Verordnung entspricht.

the ship complies with the provisions of the above-mentioned decree in every respect.

Auflagen
Recommendations

Dieses Zeugnis gilt bis zum
This certificate will remain in force

Ausgestellt in, am Unterschrift
Issued in, on Signature
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Anlage 2

§ 12 Abs.

Nautische Getiite, Instrumente und Drucksachen, die stindig an Bord mitzufiihten sind

: War-
. N Bau- Wieder-
Welt- | Kiisten- " Welt- | Kiisten~ Erst- tungs-
If\'{;i Gegenstand weite nzhe Ka;t:tn- weite nahe Tﬁ;:;:‘ priifung ht:!;::ﬁs- dicr?:t
T Fahrt Fahrt Fischerei { Fischerei p’a fnci B jafnein P Yahe B {5 Jabee)
] o ° jafnein
1 Magnet-Regelkompal mit Peil-
vosrichtung 1) o.ovuviniiinean 1 1 — 1 — ja ja 2 neia
2 Magnet-SteueskompaB......... 1 1 1 1 1 ja ja 2 nein
3 Magnet-ReservekompaB 1) 3), ... i 1 — 1 1 ja ja 2 nein
4 KreiselkompalB %) ........... i 1 — 1 1 ja nein — ja
5 Echolat?) ..... rerareeaaaes . i 1 — 1 1 ia nein —_ ja
6 Radargerit und
Plotméglichkeit % .......... i 1 — 1 1 ja ja 2 nein
7 Peilfunkgerit mit Peilfunkbuch ) 1 1 —_ 1 — [ ja 1 nein
8 Kleinpeiler fiir Zielfahet¢) ..., 1 1 — — i iz ja — nein
9 WinkelmeBinsteument {Sextant)t) 2 1 — 1 1% ja ja 21, nein
10 Schiffs-Chronometer. .......... i 1 — 1 — ja ja 3 nein
i Handlot®) ..... e ves 2 2 1 2 i nein nein — nein
12 Umdrehungsanzeiger auf der
Briicke ) .., .00vuenns feaenann i 1 — 1 1 nein nein — nein
13 Barometer oder Barograph!) .. 1 1 - 1 1 ja ja 214 nein
14 Thermometer®} .. .oovinnnnens 2 1 — 2 1 ja ja 5 nein
15 Prismen-Fernglas™) ........... 2 2 1 2 1 nein nein nein
16 Positionslaternen:
Die Laternen, die nach der See-
straBenordnung mit einer Min-
desttragweite vargeschrieben
sind (Hauptbeleuchtung)® .... ja ja 5 nein
Zu der Hauptbeleuchtung Re-
servelaternen fic Positionslater-
nen, die nach der SeestraBenord-
nung vorgeschrichen sind %) ... i i 119 1 110 j2 ia 5 necin
17 Tagsignallampe ¥} ............ 1 i 1 — - Ja nein — nein
18 Kursdreieck ...v.vvvinnne. cen 2 2 2 2 2
19 Kartenzitkel .. covvvivnnninns 1 i i i 1
20 Peilscheibe %) ......vtnuss ves 2 2 2 2 2
21 Ruderlageanzeiger¥¥)..,....... i 1 1 i i
22 Deviationstagebuch ¥} ......... 1 — —_— i -—
23 a) Internationales Signalbuch ..| 1(2W| 1 @r9] — 1 1
b} Handbuch ,,Suche und Ret-
RUBE™ © v ivernerenneannrns J 1@l 1o — 1
24 Saz Signalflaggen und Unter-
scheidungssignal zusitzlich ..., 1 i — i —
25 Die fiir die jeweilige Reise not-
wendigen neuesten  Ausgaben
der amtlichen Seekarten und See-
biicher )20 ., ..... P
26 Derlavfende und dic letzten zwei
Jahrginge der Nachrichten fiir
Seefabrer M. oviiiiiiiinin i 1 115 1 i

FuBnoten siehe nichste Seite,
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3 Auf Fahrzeugen ohne eigenem Antrich nicht erforderlich.

%) Nicht erforderlich, wenn Regel- und Steverkompaf} bei gleichem magnetischem Moment {4 15%) gegeneinander ausge-
wechsclt werden konnen.

% Nur fisr Fahrzeuge von 1600 und mehr BRT.

4 Nur fiir Fahrzeuge von 300 und mehr BRT, sofern kein Peilfunkgerit vorhanden ist,

%} Entfillt, sofern cine Hyperbelnavigationsanlage nach Art des Decca-Navigators vorhanden ist.

%) 3 bis 5 kg, Leine 35 bis 45 m, Markierung: Alle 2 m Tuchstreifen in der Reihenfolge schwarz, weill, rot und gelb; alle 10 m
cinen Lederstreifen mit Lochmarkung, bei 10m 1 Loch, 20 m 2 Locher usw.

" Mindestens 7 50.

§) Dic Positionslaternen miissen elektrisch betricben sein. Auf Fahrzeugen unter 19,80 m Linge geniigen Petroleumlaternen,
wenn keine ausreichende elekerische Stromquelle vochanden ist, Die Positionslaternen miissen mindestens Lichtsticken besitzen, die
den Tragweiten bei einem Sichtwest von

a) 0,74 fir clektrisch betrichene Positionslaternen,

b} 0,% fiir Petroleumlaternen
entsprechen,

%) Die Reservelaternen miissen mindestens Lichistirken besitzen, dic den Tragweiten bei cinem Sichtwert von 0,9 entsprechen,
Die Reservelaternen missen von einer zweiten unabhingigen Stromquelle versorgt werden, Ist diese nicht vorhanden, so geniigen
Petroleurnlaternen. Anker- und FahrtstGrungslaternen miissen in jedem Fall als Petroleumlaternen vorhanden sein. Die Petroleum-
laternen miissen auf Tankschiffen mit Sicherheitsbrennern verschen sein,

1% Es geniigen Reservelaternen fiir Anker- und Fahrtstbrungslaternen.

My Nur fiir Fahrzevge iiber 50 BRT.

17y Nur wenn Kompasse nach den Nummerm 1, 2 oder 4 eine Peilung iiber den panzen Hotizont nicht zulassen; Anbringung
der Peilscheibe ist zu prisfen.

) Ausgenommen auf Fahrzeugen, auf denen die Ruderanlage so cingerichtet ist, daB der Ruderginger jederzeit die Ruderlage
erkennen kann.

¥y Fahrzeuge, die mit einer Telegraphiefunkanlage ausgeriistet sind, miissen je ein Buch auf der Briicke und im Funkraum
mitfithren.

¥y Amtliche Scekarten sind die in Verzeichnissen des DHI aufgefiihrten Seckarten, fiir die in den deutschen Nachrichten fiir
Seefahrer Berichtipungen vertffentlicht werden sowie sonstige Seekarten hydrographischer Dienste, die von einer amtlichen Stelle:
gines Staates, der dem Schiffssicherheitsvertrag angehont, laufend herausgegeben werden,

18) Sechiicher sind: Sechandbiicher, Leuchtfeuerverzsichnisse, Nautischet Funkdienst oder Sprechfunk fiir Kistenschiffahst,
Verzeichnis der minengefihrdeten Gebiete und abgesuchten Wege, Nautisches Jahrbuch, Gezeitentafeln, soweit diese Biicher von
einer amtlichen Stelle cines Staates, der dem Schiffssicherheitsvertrag angehért, herausgegeben sind.

17) Qder gleichartige Verdffentlichungen, soweit sic von einer amtlichen Stelle eines Staates, der dem Schiffssichecheitsvertrag:
angehort, laufend herausgegeben werden.

1) Bei Fahrzeugen in der Kiistenfahrt branchen die Nachrichten fir Seefahrer nicht an Bord sein, sofern sie vor dem Auslaufen
cingeschen wurden.
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Anlape 3
§ 12 Abs, 3
Nautische Gerite und Instrumente, die gepritft und zugelassen sein miissen
Wieder- Wartun
* jafnein jajnein Jabiee jajnein
1 Magnet-FernkompaB ......... ja nein — ja
2 Magnet-Kursmonitor ......... ja nein — ja
3 KreiselkompaBl .............. ja nein — ja
4 Echolot ..ovevrieeraenrnnasann ja nein - ja
5 Selbststeuveranlage ............ ja ja — fa
6 Radargerit und Plotméglichkeit ja ja 2 nein
7 Radargerit mit Ploteinrichtung . ia ja 2 nein
8 Kleinpeiler fir Zielfahrt ...... ja ah —_ nein
9 Peilfunkgerit mit Peilfunkbuch ia ja ) 11 nein
10 Decea-Navigator ... ......... ja ja 2 aein
11 Lorangerit ......oiivvvvnnnn, ja ja 5 nein
12  Satellitennavigationsanlage . ja ja — nein
13 Omegagerdt .., ....0vevvensss ja ja —_ acin
14 Sonstige Ortungsfunkanlagen.. ja ja — nein
15 Radarreflektor .........00000n ja nein — nein
16 Morsesignallampe _........... ja nein — nein

1} Ausgenommen fiir Fahrzeuge mit Besegelung,
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Anlage 4
§ 43 Abs. 2

REPUBLIK OSTERREICH
REPUBLIC OF AUSTRIA

FREIBORD-ZEUGNIS
LOAD LINE CERTIFICATE

fiir ein Fahrgastschiff — Prachtschiff
for a Passengership — Cargoship

Ausgestellt i Namen der Republik Osterreich durch
Issued under the authority of the Republic of Austria by

nach den Vorschriften der Verordaung iiber die Seeschiffahrt (Seeschiffahrts-Verordnung), BGBL. Nr. 189/1981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree), BGBL Nr. 1891981

Schiffsname: Unterscheidungssignal:

Name of Ship: Distinctive Number or Letters:
Registerhafen: Wien Linge:

Port of Registry:  Vienpa Length:

Eigentiimer: Tag der Kiellegung:
Orwner(s): Date on which keel was laid:

Freibord vom Deckstrich
Freeboard from Deck-Line

Sommer (C) *) et mm {S}/(C}) LT L= — - mm (W)
Summer Winter

Frischwassetabzug =~ . mm

Ftesh water allowance

Die Oberkante des Deckstrichs, von der aus diese Freiborde gemessen werden, liegt ... mm tiberfunte:
dem Deck an der Schiffsseite.

The upper edge of the deck-line, from which this frecboard has been measured, is ... mm above/

below deck at the side of the ship,

I
FL——

—1 8(Cy

L w

*) Nur fir Fahrgastschiffe, deten Freibord sich aus einer Leckrechnung ergibt.
Only for passengerships, the freeboard of which follows from a caleulation of damage stability.
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Datum der erstrnaligen oder regelmiBigen Besichtigung
Date of the initial or continuous survey

Hiermit wird bescheinigt, daB das Schiff besichtigt wurde und daB die Freiborde festgesetzt und die vorstehend
aufgefithrten Lademarken angemarkt wurden,

This is to certify, that the ship has been inspected and the freeboards have been fixed and the afore-mentioned
load line marks have been marked.

Dieses Zeugnis gilt bis zum
This certificate will remain in force

Ausgestellt in, am Uaterschrife
Issued in, on Signature
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Anlage &
T

Verzeichnis iiber den Mindestinhalt 2n Arzneimitteln und rztlicher
Ausriistung in Schiffsapotheken

1. Arzneimittel zur Behandlung von:

Stérungen der Atemfunktion

Stérungen von Herz- und Kreishuffunktionen (zur Behandlung von hypo- und hypertonen Zu-
stinden, parenteral und oral znwendbare Digitalispriparate, Nitropriparate)

Stérungen des Fliissigkeitshaushaltes (Elektrolytersatzldsung und Plasmaezpander zur Anwendung
als Infusion)

Schmerz- und Krampfrustinde (+ Mo, 0,01 Ampullen, + Mo-Atropin-Ampullen, +Fortralampulien,
parenteral und oral anwendbare Spasmolytika, oral anwendbare Analgetika)

Unruhezustinde (parenteral und oral anwendbate Tranquilizer, Mittel gegen Reisekranlkheit,
Schlafmittel}

Allergien

Schockzustinde (rasch wirksames Corticoid zur parenteralen Anwendung, Adrenalin)

Fieberhafte Infekte [Acetylsalizylsiure, Grippemittel, hustendimpfende Mittel, Antibiotika (Peni-
cillin und Breitband, oral und parenteral anwendbar) Sulfonanud-Prapaxate]

Magen-Darmstérungen (Antacida, stopfende Mittel, Antiemetika, AbfGhrmittel, Darmdesinfizien-
ten)

Augenerkrankungen und Verletzuagen (antibiotika- und cortisonhiltige Salben, andsthetische
Salben, entziindungshemmende und abschwellende Salben)

Stérungen des Nasen-, Mund und Rachenraumes (Gurgelldsung, antibiotische und schmerz-
stillende Ohrentropfen)

Hauterkrankungen und Verletzungen sowie Verbrennungen {corticoidhiltige Salben, antiphlogi-
stische Salben, antibiotikahiltige Salben, antimykotisch wirkende Salben, haltbare Salbengrund-
lage, Himorrhoidalsalbe und Zipichen)

Blutungen (parenteral und lokal anwendbare Himostyptika, Methergin)

Ein Mittel zur Wunddesinfektion (Jodersatz)

Tetanushypetrimmunglobulin und Tetanusadsotbatimpfstoffe

Je nach Reiseroute und Bestimmungsort des Schiffes entsprechende Impfstoffe sowie Mittel zur
Bchandlung und Prophylaxe der Malaria,

I, Chirurgische und sonstige Ausrlistung:

Thermometer

Steril verpackte Einmalinjektionsspritzen und Nadeln

Stauschlauch

Blutdruckmeﬂqppmt

Stethoskop

Taschenlampe

Reflexhammer

Teststreifen (zur Bestimmung des Blutzuckergehaltes und zut Bestimmung von Zucker, BiweiS,
Blut und Azeton im Harn}

Flichendesinfektionsmittel zur Raumdesinfektion

Hindedesinfektionsmittel

Ungeziefervertilgungsmittel

Chirurgisches Notinstrumentatium:

Nahtmaterial samt Nadeln, Nadelhalter, Gefillklemmen, Splitterzange, 2 chirurgische und 2
anatomische Pinzetten, Skalpelle mit Einmalklingen, 2 Operationsschezen, Wundklammera.
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Instrumente zur Behandlung von Atemstérungen:
Atembeutel samt Mundaufsatz und Mundtubus
Absaugvorrichtung (hindisch odet elektrisch zu bedienen)
Laryngoskop, Trachialtuben in verschiedenen Grifen,
Og-Flasche mit Beatmungsanschlufl

I, Hilfsmittel zur Krankenpflege und Behandlung:

Augenspatel, Augenschale, Schienen; diverse Katheter, Infusionsbesteck, Leibschiissel, Urin-
flasche, Nierenschale, Schnabeltasse, Wirmeflasche, Tragbahre (ein Modell, das sich fiir die
Bef6rderung von Kranken von einem Schiffsteil in den anderen eignet), HeiBluftsterilisator

Diverses Verbandmaterial (Verbandschere, Holzspateln, Mullbinden verschiedener Breiten,
metallbeschichtete Binden, Gaze, Watte, Heftpflaster, Verbandpickchen, elastischer Heftverband,
wasserdicht verpackte Gipsbinden, Pflasterschnellverbinde)
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Anlage 6
§45
Sanitdtskasten fiir Rettungsboote
Lfd. Nr. Bezeichnung Menge Bemerkungen
1 Jodtinkturersatz in Tupfflaschen zu etwa 4 cm?® 5Fl, z. B. Merfentinktur
Merfenotange
2  Borsalbe in Tuben Ix10 g
3  Mullkompressen, 20fidig, 20x20 cm, einzeln gepackt,
steril 10 Sik.
4 Verbandmull, 20fidig, Linge 1 m, Breite 80 cm, auf
10 ecm zusammengelept, in Zickzackpackung i1m
5  Kautschukheftpflaster 2,5 cn X3 m 1 Rolle
6  Pflasterwundverband, elastisch, 6 cmx1m 1m
7  Vetbandwuch, schwatz, dreieckig, 130x90x90 cm 1 Stk,
8  Verbandwatte in PreBrollenform zu 50 g 50 g
9  Verbandpickchen (verschiedene Grifen) 10 Stk.
10 Mullbinden mit fester Kante, 8 em x4 m in Einzel-
packung 4 Stk,
11 Schere, gerade, aus nichtrostendem Chromstahl in
Polyithylenfolienbeutel luftdicht verschlossen, 10,5cm 1 Stk,
12 Sicherheitsnadeln, Gr. II, nichtrostend, in Polyithylen-
folienbeutel mit 12 Stick luftdicht verschlossen 1 Schachtel
13 Schlagader-Abbinder 1 Stk,
14  Mittel gegen Verbrennungen (Sonnenbrand) 5 Stk.
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Suchtgiftvormerkbuch

Schiff:

{Titetblaet)

Anlage 7
§ 51 Abs, 1

Muster

Heft in festem Einband mit laufend
numerierten Seiten,

Reeder:

Heimathafen:

Beginn der Eintragungen:
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Mindestausstattung des Operationsraumes

Waschgelegenheit mit flieBendem Warm- und Kaltwasser
Operationstisch

2 fahrbare Instrumententischchen

1 Drehstockerl

Opetationsiampe

Sterilisator

Narkoseapparat mit Beatrnungsmaschine und Absaugvorrichtung
Inkubationsset, BlutdruckmeBapparat, Stethoskop

Medikamente und Gase fiir Narkose

diverse Kompressen und Leinticher, Kautschuk

diverse Instrumente:

Einmalskalpelle verschiedener GréBen (20 Stick)
Kocherklemmen (15 groB, 10 klein)

GefiBklemmen (4 klein, 4 mistel)

Scheren (3 normale, eine kleine, eine grofie Priparierschere)
Saugeransatz

Mikulicz-Klemmen (5 Stiick)

Schmiden (2 Stiick)

Dechamps (2 Stiick)

Nadelhalter (2 groB, 2 mittel, 2 klein)

Roux-Hzken (4 Stick)

Lap-Haken {4 Stiick)

Selbsthalter

Peyer-Quetschen (2 Stiick)

Parametrienklemmen (4 Stiick)

scharfe Loffel (6 Stiick in drei GroBen)

Kornzangen (4 Stiick in zwei GréBen)

chirurgische Pinzetten (2 klein, 4 mittel, 2 lang)
anatomische Pinzetten (4 mittel, 2 lang)

harte Darmklemme

Nadeln aller Gré8en

Knopfsonde

diverses Verbandmaterial und Tupfer

diverses Nahtmaterial

diverse Sonden und Katheter

Infusionsbestecke

diverse Spritzen und Nadeln

diverse Schienen

Operationskleidung (Schiirzen, Mintel, Hauben; Masken, Handschuhe)
Priparate fir Hindedesinfektion, Hautdesinfektion und Raumdesinfektion.

Anlage 8

§ 54
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Schiff:

(Tivelblatt)

Krankenbuch

Anlage 9
§ 56 Abe. 1

Muster

Buch in festem Einband mit laufend
numerierten Seiten,

Reeder:

Heimathafen:

Beginn der Eintragungen:
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Anlsze 10
§ 56 A, 1
(Titelblatt)
Muster
Buch la festem Binband mic bfepd

mumericren Seiten,

Gesundheitstagebuch fiir Schiffe mit Schiffsarzt

Schiff:

Reeder:

Heimathafen:

Beginn der Eintragungen:
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(Riickscite des Titelblactes)

Das Gesundheitstagebuch fiir Schiffe mit Schiffsarzt mull Angaben enthalten iiber:

1. hygienisch oder sonst drztlich wichtige Wahrnehmungen und Mafnahmen an Bord,
2, irztlich wichtige Wahrnehmungen in den Anlaufhifen,
3. das Ergebnis der mindestens alle drei Monate vorzunehmenden Uberpriifung der Austistung.

Datriiber hinaus sollen Eintragungen gemacht werden itber:
4. den Gesundheitszustand der Besatzung vor der Ausreise,

5. den Zustand der auBler der Ausriistung vorhandenen hygienischen, sanitiren und medizinischen
Einrichtungen vor oder bei der Austeise,

6. Zustand, Menge und Hetkunftsort des Trinkwassers,

7. die Verpflegung, insbesondere deren zweckmiBige oder unzweckmiBige Zusammenstelung,
Klagen der Besatzung iiber die Verpflegung mit Stellungnahme zu den Griinden,

8. die Zahl der Krankmeldungen und Entlassungen aus der schiffsirztlichen Behandlung
(wochenttich),

9. die Belegung der Krankenriome gegebenenfalls des Isolierraums und des Raums fir Geistes-
kranke mit Kranken (wichentlich),

10. das Auftreten von Infektionskrankheiten mit Angabe der getroffenen Mafinahmen,

11. die schweten Unfille an Bord, wihrend der Liegezeiten im Hafen auch an Land.

(Eintragungsblatt)

Tag
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REPUBLIK USTERREICH
REPUBLIC OF AUSTRIA

MESSBRIEF
TONNAGE CERTIFICATE
fiir eine Jacht
for a Yacht

Ausgestellt im Namen det Republik Osterreich dutch
Issued under the authority of the Republic of Austria by

1149
Anlzge 11

§ 157 Abs. 1

nach den Votschriften der Verordnung itber die Seeschiffahrt (Seeschiffahrts-Verordnung), BGBIL Nr. 1891981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree), BGBL Nr, 189/1981

Name der Jacht:
Name of Yacht:

Registerhafen: Wien
Port of Regisiry:  Vienma

Type of Yacht:

Eigentimer: Ordentlicher Wohnyitz:
Qomer(s) : Home Address :
Art der Jacht: Bauwerft:

Builder :

Baustoff der Jacht:
Material :

Ort und Zeit des Baues:
Plate ond Date of Conviruction:

Bruttoraumgehalt: entsprechend
Groa Tonnage: corresponding o

m* RT
Abziige: entsprechend
Dyeductions : sorresponding fo

m® RT
Nettoraumgehalt: entsprechend
Net Tonnage : corresponding fo

m* RT
Ausgestellt in, am Unterschrift
Jrsaed im, on Signature
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Hauptabmessungen:
Main dimensions :
Linge in der WL L,:
Length in WL Ly: m
Linge Gber Deck Ly:
Length over Dk Ly: m
L+ Ly
L= m
GroBte Breite B:
Max, Breadth B: m
Seitenhohe = T) + F:
Fleight : m
Rechnerischer Tiefgang Ty:
Calenlated Dranght Ty: m
Rechnerischer Tiefgang Ty: Skizze oder Foto
Calcnlated Draught Ty : m
Rechnerischer Ticfgang Ta:
Calenlated Drought Ta: m
Gréfite Linge des Maschinenraumes:
Length of Engineroem: m
Segelfiiche *):
Sail area:
Vorsegel:
Headsail ; m?
Grollsagel:
Mainrail : m*
m9
m
m?
Takelung:
m* | Rigged :
Gesamt-§egc1ﬁﬁche: Anzah! der Masten:
Total sail area: m* | Number of Masts:

Maschinen *):
Engines :

Type, Bauart: Hersteller:
Type, Kind : Mansfacturer !
Anzahl: Leistung:
Nember Power : kv
Propeller *}:
Propelier :
Type: Anzahl:
Type: Numher !
Tanks ¥}:
Tanks :
Brennstoff: Wasser:
Fuel: 1 Bater: 1
Sonstige:
Olthers ;

*} Nach Angabe des Eigentiimers
decording 1o owner's rlaftments
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Anlage 112
§ 157 Abs. 1

REPUBLIK OSTERREICH
REPUBLIC OF AUSTRIA

AUSRUSTUNGS-SICHERHEITSZEUGNIS
SAFETY EQUIPMENT CERTIFICATE

fiit eine Jacht
for a Yacht

Ausgestellt im Namen der Republik Osterreich durch
Issued under the authority of the Republic of Austria by

nach den Vorschriften der Verordnung iiber die Seeschiffahrt (Seeschiffahrts-Verordnung), BGBL. Nr. 189/1981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree), BGBIL. Nr. 189/1981

Name der Jacht: Repisterhafen: Wien

Name of Yacht: Port of Registry: Vienna

Eigentiimer: Ordentlicher Wohnsitz:

Qwner(s): Home Address:

Azt der Jacht: GroBe (BRT):

Type of Yacht: Gross Tonnage {GRT):

Fahrtbereich: Linge L laut MeBhbrief:

Range of Service: Length I, acc. to Tohnage Certificate: m

Es wird hiermit bescheinigt:
This is to certify:
1. Die Jacht ist nach Malgabe der oben genannten Verordnung besichtigt worden.
The yacht has been duly inspected in accordance with the provisions of the above-mentioned decree.

I1. Die Jacht ist zugelassen fiir s, PETSONELL,
The yacht is approved for persons,

IIT. Die Besichtigung hat ergeben, da
The survey showed, that

1. die Rettungsmittel ausreichen fiir oo, PETSOMEN
the life-saving appliances are sufficient for peesons;

2, ..o Rettupgsfléfe mit einem Fassungsvermogen von e DETSONEL,
life-rafts capable of accommodating persons,

. RETTUNG STINEE,
life-buoys,
SR Schwimmwesten
life-jackets
vorhanden sind;
are available;
3, die Rettungsfléfie vorschriftsmifig susgeriistet sind;
the life-rafts are equipped as required;
4, die Jacht in jeder anderen Hinsicht den Vorschriften der oben genannten Verordnung entspriche.
the yacht complies with the provisions of the above-mentioned decree in every respect.

v.
Auflagen Dieses Zeugnis gilt bis zum
Recommendations This certificate will remain in force
Auvsgestelit in, am Unterschrift
Tssued in, on Signature
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Anlage 13
§165 Abs. 1 Z 5
Tafel A: Anker, Ankerketten und Trossen von Segeljachten
Gewicht fir Ketten Schlepp- u. Ankertrossen
Durchmesser
Bruttovermessung i
laut Mefbric 1 Anker | 2 Anker | T308° | DMIh | Linge | To T Poly-
amnid § ester priopy-
€N
Reg. Ton m* kg kg m mm m mm | mm
bis 1,8 bis 5 12 (11) 21 5 16 18 18
bei 3,5 bei 10 14 (12) 12— (11) 45 6 16 | 18 18
bei 53 | bei 15 16 (13) 13— {11) 48 6 18 | 20 | 22
bei 7,0 bei 20 17 (14) 14— (12) 50 7 5 L 18 | 20 | 22
bei 88 | bei 25 18 (15) 15 (12) 52 7 18 | 20 | 2
bei 10,6 bei 30 20 (16) 17 (14) 54 7 18 | 20 1 22
bei 14,1 bei 40 23 (18) | 20 (16) 58 8 20 ¢ 22 | 24
bei 19,4 | bei 55 28 (22) 24 (19 65 8 22 | 24 | 26
bei 24,7 bei 70 33 (26) 28 (22 72 ® 22 | 24 | 26
bei 31,8 bei 90 39 (31) | 33 (26 80 10 475 L 1 22 | 24 | 26
bei 38,8 bei 110 46 (36 1 39 (31) 86 1o 24 1 26 { 30
bet 45,9 bei 130 53 (42) | 45 (36) 94 (11) 24 { 26 | 30
bei 54,7 bei 155 62 (50) { 53 (42) | 105 13 45 L 24 | 26 { 30
bei 63,5 bei 180 7t (56y | 60 (48 114 13 24 1 26 ¢ 30
bei 74,1 bei 210 B3 (66) | 1 (36) | 124 13 26 | 30 | 36
bei 86,5 bei 245 98 (78 | 83 (66) [ 136 14 26 | 30 1 36
bei 99,0 bei 280 112 (%0) 95 (76) | 148 16 26 | 30 | 36
bei 106,0 bei 300 127 (102) | 108 (83) | 156 16 425 E | 26 | 30 | 36

‘Tafel B: Anker, Ankerketten und Trossen von Mototjachten

Gewicht fiir Ketten Schlepp- u. Ankettrossen
Durchmesser
Bruttovermessung _

laut MeBbricf 1 Adker | 2 Aaker | TE78¢ | Der | taage [ oo T Roly.
amid | ester {PIOPY

len

Reg. Ton m* kg kg m mim m mm | mm | mm
bis 1,8 bis 5 11 {10) 19 5 16 18 13
bei 3,5 bei 10 12 (10) 20 6 16 18 18
bei 5,3 bei 15 13 (11) 22 6 18 | 20 | 22
bei 7,0 bei 20 15 (12) 23 6 18 2 | 22
bei 88 bei 25 16 (1% 24 6 5L 18 20 | 22
bei 10,6 bei 30 17 (i%) 25 7 18 20 ¢ 22
bei 14,1 | bei 40 | 19 (15) [ 16 (13){ 52 7 20 | 22 | 2
bei 19,4 bei 55 28 (19 | 20 (16} 58 8 2 | 24| 26
bei 24,7 bei 70 28 (22) 2 (19) 65 8 22 24 | 26
bei 31,8 bei 90 33 (26) 28 (22) 72 €9} 475 L | 22 | 24 | 26
bei 38,8 bei 110 39 (31) 33 (26) 77 10 24 | 24 30
bei 459 [ bei 1306 | 46 (36) | 39 (31| &4 10 24 | 24 1 30
bei 54,7 | bei 155 | 53 (42) | 45 (36) | 94 {1n 24 | 24 [ 30
bei 63,5 | bei 180 | 61 (49) | 52 (41) | 102 13 45L | 24 | 24 | 30
bei 74,1 bei 210 70 (56} 5 (¢ 11 13 24 1 24 | 30
bei 86,5 | bei 245 | 81 (65) | 69 (55) | 122 13 26 | 30 | 36
bei 99,0 | bei 280 | 94 (75) | 80 (64) [ 133 14 26 1 30 | 36
bei106,0 | bei 300 | 106 (84) | 90 (72) | 140 16 425L | 26 | 30 | 36
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Bemetkungen zu den Tafeln A, B der Anlage 13

Ab 14 mm Glieddurchmesser werden Stegketten empfohlen; alle angegebenen Glieddurchmesser
gelten fir steglose Ketten.

Liegt die Bruttovermessung der Jacht zwischen den Stufen der Spalten 1 odet 2, so sind die Anker-
gewichte durch Interpolation zu bestimmen, Die Durchmesser und die Lingen der Ketten und Trossen
sind nach der nichsthdheren Stufe zu ermitteln,

Angaben tber die Ankergewichte bezichen sich auf normale Klipp-, Patent- oder Stockanker,
Die in Klammern angegebenen Ankergewichte gelten fiir ,,Anker mit hoher Haltekraft™.
Die mit ,,— versehenen Anker werden empfohlen.

Anerkanat als ,,Anker mit hoher Haltekraft” sind folgende Typen:

Heuss-Spezial-Anker
D’Hone-Anker
Pool-Anker
Danforth-Anker

Die Gesamtlinge von Anketkette und Ankertrosse muB mindestens der Gesamtlinge der in
Spalte 5 angegebenen Kettenlinge entsprechen.

Die angegebenen Trossendurchmesser beziehen sich auf , Normal Machart der Seile; zndere
Macharten kénnen gewihlt werden, wenn ihre rechnerische Bruchlast die gleiche ist wie fiir das ent-
sprechende Polyamid-Seil in Normal Machart, Unabhingig von rechnerischen Bruchlasten darf der
Durchmesser eines Faserseiles nicht kleiner als 16,0 mm sein,
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Anlage 14
§165 Aby. 1 Z 9

Installation von Blitzschutzanlagen auf jachten

Als Blitzschutzanlage sind simtliche Einrichtungen iiber und unter Deck zum gefahelosen Auf-
fangen und Ableiten des Blitzstromes zu verstehen.

Ausfishrung der Blitzschutzanlage fiir:
1. Schiffe in Holz-, Kunststoff- oder Komposithauweise

3

4

a) Auffangeinrichtungen
Bei Masten aus clektrisch nicht leitendem Material ist auf dem Masttop als Auffangvor-
richtung ein Kupferstab mit einem Mindestdurchmesser von 8 mm vorzusehen, der den
Mast um mindestens 200 mm iberragt,
Topbeschlige aus Metall kbnnen als Avffangvorrichtung verwendet werden, wenn sie den
Masttop allseitig umfassen und ihre Materialstirke mindestens 2 mm betrigt.

b) Hauptableitngen
Als Hauptableitungen sind Kupterleiter mit einem Mindestquerschaitt von 35 mm? vor-
zuschen.
Hauptableitungen sind vorzusehen bei Metallmasten am MastfuB, bei allen anderen an der
Auvffangvorrichtung bzw. an den Topbeschligen sowie an allen Befestigungseinrichtungen
an Deck fir das stechende Gut. Spannschrauben, Schakel u. 4. sind elektrisch leitend zu
iiberbriticken, Die Hauptableitungen sind méglichst geradlinig bis zum Erdungsanschlu
zu verlegen, Scharfe Kriimmungen und Leiterschleifen sind zu vermeiden.

¢} Nebenableitungen
Alle gréBeren Metallteile an Deck und unter Deck, wie Bug- und Heckkérbe, Winden,
Motoren, Getriebe, Stevenrohre, Rudereinrichtungen, Rohtleitungen, metallene Wasch-
und WC-Becken, Metalltanks sowie die elektrische Anlage (zB Minuspol der Batterie
und/oder Schutzleiter) sind leitend mit der Blitzschutzanlage zu verbinden. Hierfir sind
Kupfetleiter mit einem Mindestquerschnitt von 16 mm? zu verwenden.
d) Uberspannungsableiter und Trennfunkenstrecken
Wenn der direkte Anschluf bestimmter Gerite oder Einrichtungen an die geerdete Blitz-
schutzanlage aus betrieblichen Griinden nicht méglich ist, so sind Uberspannungsableiter
oder geschlossene Trennfunkenstrecken zwischenzuschalten.
¢) Erdungen
Haupt- und Nebenableitungen sind moglichst nahe beieinander an einem kontrollierbaren
Ort leitend zu verbinden
mit
den im Schiffsinneren zuginglichen Bolzen eines Metallkiels oder
einer Kupferplatte oder einem gleichwertigen Metall von mindestens 0,2 m® Grofle.
Diese Platte muB so an der AuBenhaut des Schiffes angeordnet sein, daB sie bei allen zu
crwartenden Schiffslagen und -bewegungen unter der Wasseroberfliche bleibt,

. Schiffe aus Metall

Auf Schiffen, bei denen Rumpf, Aufbauten und Mast aus Metall bestehen ist sicherzustellen,
daBl simtliche gréBeren Metallteile an Deck eine sichere Verbindung mit dem Schiffskérper
besitzen. Isolierstrecken sind zu Gberbriicken.

Bestehen dic Decksaufbauten aus einem isolierenden Material, so sind Nebenableitungen
entsprechend ¢} vorzusehen, die mit dem Schiffskérper zu verbinden sind,

Bei elektrisch nichtleitenden oder isoliert aufgestellten Masten ist entsprechend b) zu verfahren,

Verbindungen

Leitungsverbindungen und -anschliisse sind korrosions- und seewasserbestindig, fest und
zuverlissig herzustellen, WeichgelGtete Verbindungen, Wiitgeverbindungen und Verbin-
dungen mit Madenschrauben sowie Verbindungen aus unterschiedlichem Material, die auf
Grund von Elementenbildung zu Korrosionen fithren, sind unzulissig.

Leitezrwidetrstand

Der Ohmsche Widerstand zwischen Auffangeinrichtung und Erdung sollte 0,02 Ohm nicht
iberschreiten.
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Anlage 15
§165 Abs, 3 Z 4

Lenzanlagen
B laut MeBbrief Handleaz- Angebingte Geamt-  {p e
ruttovermessung laut Nielbrie pumpen Lenzpumpen fordermenge | “pp o ““’h:'
Reg. Ton. m* Anzahl Anzahl m*h mm
bis 21,0 bis 60 2y —_ 4 32
21 bis 106 60 bis 300 1 1 10 40
106 bis 177 300 bis 500 1 13) 15 50%)

Bemethungen:

1) Bei Scgel- und Motorjachten in den Fahrtbereichen 1 und 2 ist nur cine festeingebaurc Handlenzpumpe von
2,0 m¥h Leistung erforderlich,

7 Der lichte Durchmessar der Zweiglenzrohre darf 40 mm betragen.

%) Motorjachten in den Fahrtbereichen 3 und 4 sind mit einer msitzlichen Kraftlenzpumpe von 7,5 m*h Leistuog
ausrurigien,

Anlage 16
§ 167 Abs. 1 Z 3

Rettungsringe

Bei Jachten mit eiger Linge tiber Deck von mehr als 10 m wird die Anzahl der Rettungsringe
nach folgender Tafel bestimmt:

Linge der Jacht Anzahl der Rettungsringe
iibet Deck gemessen

bis 12,0 m
12,0 bis 18m
fiber 18m

o0

Alle Retrungsringe miissen jederzeit schoell losgeworfen weeden kéannen,
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Anlage 17
§167 Abs. t Z 4
Handfeuerldscher
Bruttovermess
taut MeBbrief e
Anzahl der
Reg. Ton. m? Feuetltscher Fullpewicht Brandklasse
bis 10,6 bis 30 1y 6 kg ABCE %
10,6 —21 30-—60 1% 6 kg ABCE
21 —-106 60 — 300 29 6 kg ABCE

1) Bei Segeljachten ohne Hilfsmotorenanlage und Kochpgeriten kann dieser Handfeuerlscher entfallen.
%) Bei Jachten, die nur im Fahrtbercich 1 eingesetzt werden sollen, und bei Jachten, denen ein Schiffspatent ausge-
stellt wurde, kann det Fenerldscher durch eine entsprechende Anzahl kleinerer Feucrloscher mit einem Gesamtfullgewiche

von 6 kg ersetzt werden.

®) Fiir Jachten, auf denen sich keine Fliissiggasanlagen und keine elektrisch betricbenen Gerdte befinden, geniigen
Feuerlischer, die fiir die Brandklassen AB geeignet sind.

4) Betrigt die Gesamtantrichsleistung der Maschinenanlage mehr als 75 kW, so ist zusatzlich zu den angefiihreten
Lischern mindeatens ein weiterer vorzusehen,
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Bordapotheke

1157

Anlage 18
§ 167 Abs. 3 Z 2

Die Bordapotheke der Jachten muB fiir die Fahrtbereiche 3 und 4 folgende Mindestausriistung

amfassen:

1. Medikamente gegen:

Blutunterdruck

Grippe und Erkiltungskrankheiten
Mund-, Rachentaum-Entziindungen
Nasen», Ohren-Erkrankungen

Kleinere Wunden (Behandluag)
Wunddesinfektion (Jodtinkturersatz)
Schmerzzustinde, allgemeine, krampfartige
Schlafstorungen

Unsuhezustiinde

Seekrankheit (Tabletten und Zipfchen)
Salbe gegen Verbrennungen

Durchfall und Vetstopfung

Salbe gegen Augenbindehautentziindungen

2. Verbandzeug und Ausriistung:

je 3 Mullbinden 5, 8 und 10 em breit
10 sterile Mullkompressen

Hansaplast 6 und 8 em breit

1m Leukoplast 5¢m breit

1 m Leukovlies 5 cm breit

je 1 elastische Binde 8 und 10 cm breit, 4 m lang
Verbandschere

Gaze

Watte

Pflasterschnellverbinde (Strips)
Verbandtuch (Dreiecktuch)
Thermometer

Sicherheitsnadeln

Verbandpickchen verschiedener GréBen
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Anlage 19
§£172

Tagebuch

gefithrt an Bord des

Heimathafen: Wien

Unterscheidungssignal:

Kapitin:

Das Tagebuch ist begonnen am

und endet am

Dieses Tagebuch enthillt 92 numerierte Tabellen, von denen jede fiir einen biirgerlichen Tag bestimmt ist.



71. Stitck -— Ausgegeben am 13, April 1981 — Nr. 189 1159

(linke Seite)
dio ten 1B Tagebuch des___________ -Schiffes
[ 2 E] 4 5 [ I ¥ [] [] soTn ] 3 " 15 % ) ] ]
. wind- | Karten- Be Migw.| De- Y sasteuart fRudert cpf?chla": Schraue|  Lege urlich-

Sehitts llufdruck | Tomparatur | Weller Wind sea- sehickung | baw, Mlat be- @ Bsan- |ab 9

Uhrzet Lurt | Wasaer s | Kurs” tar Keais. | baw. 1 _ . Kp-| e | oiKpo] drehe [ Distane f ol

(b} e | ro Richtung [tsrna ) stom|wina | A JFOMML wum OBl e 1ahd wm

400

0a0g

1200
Yerlassen: Brelieg- ° * Linge i = ° ' Gest. rw. Kurs - * 1 Uhrkesr. = n min

Gesamt-Distanz
Versegelt: Br.U & = @ ' E U = ° i n. Keppeltechnung = sm [ Etmat - h mihs
A Gesamt-Distanz '

Koppeiort: Breite @« ° i ‘Linget = = v n. Beob. - sm ] Etmal & Fahrt kn
0Ot nach . Beateck-

Beob. : Breite g= ° ' Lénge d = ° . versetzung. B = ° sm
Brenasiofheorbrauch = tiaus Ths ) Trinkwasserverbrauch = t{ays Th }
Brennstoifbestand - tivolie Tks.: H Trinkwasserbestand = ti{vclle Tka.: H

1 T 3 4 ] ) t » [] 0| n 12 13 “ [ 3 7 " )

1800

2000

2400

*} friiner wanrar Kurg®
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auf der Reise (Nr.
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)von

nach

{rechte Seite}

im Mafen / auf der Reede von

o) s 23 [ 24 I [ f'zo
! Schiin. Nautisehe Bemerkungen und tina EI 1t Tagebuct ‘ MaBnah m reiatha § pgilung/Bitgon
Diinung g il ad B ahtliakalt 4 n
et [nteresse der See und L g a derl pstirsorge sowle der Schilfsaicherheit tvortalom e
(s o) fant | s | sm
VP
1
1l
f= ° * i= b ¢ W0 u
L)
v
i
5= @ * A= @ ’ w.Q. wit
vl
x
X
w0 AP
In Ses: d min; + Revier: d h min | Chr.-Stand um hMGZ = min 4
Bieher 2urlickgelngt sy + Ravier: am tBglicher Gang= 5 w0
Bish. Reise © Fahrt = kn; Bish. Zettdiff: h min | Nols.-Batl: Yolt; Autoalarmgeriit w.0
Ballastwasser = tivolle Tks; )
Waschwassarverbrauch = t {aug Th: v )
Waschwasserpestand = t {volte Ths. } L. L Ottiglar Kaphl
F2) I ElERERED
P= ' 1 ¢ * WO
= ’ = e v w.o.
P= B i= ° * w.o
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Anlage 20
§ 174

Maschinen-Tagebuch

gefihrt an Bord des

Kapitin:

Leitender Ingenieur:

fiir die Zeit vom

Dieses Maschinen-Tagebuch enthilt 92 numerierte Tabellen, von denen jede fiir einen burgerlichen Tag
bestimmt ist.
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Anlaga 21
§176 Abs. 2
Oltagebuch
fiir Tankschiffe
Name des Schiffes ,, «

von bis

Kapitin

Dieses Oltagebuch enthilt .. aumerierte Seiten
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Gesamtladefihighkeit des Schiffes in Kubikmeter

8} Vecladung von 1

1. Datum und Ot der Verladung ........

2. Verladene Olsorten vvveverneninrrvrass

3. Bezcichnung des {der) gefiillten Tanks .

b} Umladung von {M wihrend der Reise

4, Datum der Umladung .......oocevnes.

) YON  Jr s s e e

5. Bezeichnung des {der) Tanks
i) nach

6. Wurde(n} der {(die} Tank(s) unter
Nummer 5 Ziffer i) geleert . ..,.......

c} Léschen der Olladung

7. Datum und Ort des Loschens .........

8. Bezcichnung des {der) Tanks ..........

9. Wurde(n) der {dic) Tank{s)_gclwrt

@) Fiillen der Ladetanks mit Ballastwassees

10, Bezeichnung des (det) gefiillten Tanks .

11, Datum und Schiffsort bei Beginn des
Fillens ..o iiiiiiiaiiciicianans

€) Reinigung der Ladetanks

12, Bezeichnung des {der) gereinigten Tanks

#} Abgpritzen von Hand, maschinelles Waschen oder chemische Reinigung, Bei chemischer Reinigung sollen Arxt und Menge
des chemischen Reinigungsmittels angegeben werden,



71. Stlick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

f) Lenzen schmutzigen Ballastwassers

1167

15. Bezeichnung des {der) Tanks ..........

16, Datum und Schiffsort bel Beginn des
Lenzens in die See o.vivvvieeniiian.

17. Datum und Schiffsort bei Beendigung
des Lenzens in die See ... ............

18, Geschwindighkeit{en} des Schifies wahrend
des Lenzens ...oo.iviiaaas ferearaeaas

19. In dic See gelenzte Menge ............

20, Menge des in den {die) Setztank(s}
gepumpten  verschmutzten  Wassers
[Bezeichnung des {der) Setztanks] ......

21. Datum und Hafen des Lenzens in Auf-

fanganlagen ant Land (wenn zutreffend}

g) Lenzen von Wasser aus Setztanks

22, Bezsichnung des (der) Setztanks ..... ..

23. Dauer des Absetzens vom letzten Fin-

bringen von Riickstinden an gerechnet
oder ....... Crearaanas fiiesaesasnaens

24. Dauer des Absetzens vom letzten Lenzen

an gerechnet ...... Crrbesaterenrennen

25. Datum, Zeit wnd Schiffsort bei Beginn
des Lenzens . .oovvevnevnernenscaaraaen

26. Loten des Gesamtinhalts bei Beginn des
Lenzens ....vvvvevnnnravsnnissnssnnes

27. Loten der Hohe der Grenuzschicht bei

Beginn des Lenzens ......... reseaneas

28. Gelenzte Bulkmenge und Lenzgeschwin-

dighelt ....oiiiiiiiiiaina.

29. Gelenzte endgiiltige Menge und Lenz-

geschwindigkeit............

30, Datumn, Zeit und Schiffsort bei Been-

digung des Lenzens .......

31, Geschwindigleit{en) des Schiffes wihrend
des LenZemB.vurssasinsinnesrasrnnnnes

32. Loten der Hohe der Grenzschicht bei

Beendigung des Lenzens .......

h) Abgabe von Riickstanden

33, Bezeichnung des {der) Tanks ..........

34, Aus jedem Tank abgegebene Menge....

35, Verfahren der Abgabe von Rickstanden:
g} Auflanganlagen ....vevvvrneens P

b) Mischen mit Ladung ...cvvveninnnn,
<} Umladen in einen anderen Tank
{andere Tanks) [Bezeichnung des
{der) Tanks) .......... sarrane

d) sonstige Verfahren .. ..o0puennnrnnn.

36. Datum und Hafen der Abgabe won
Risekstinden vvvevieiisissnsnaranaisn
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i) Lenzen von Slhaltigem Bilgenwasser, das sich wihrend des Aufenthalts im Hafen in Maschinen-
riumen (einschlieBlich Pumpenriumen) angesammelt hat ¥}

38, Aufenthaltsdauet,..cvievseniarornvanas

39, Abgegebene Menge oovvvrrivaessrasnan

40. Datum und Ort der Abgsbe ..........

41, Abgabeverfahren (Angabe, ob ein Sepa-
rator verwendet wurde) ...iviariisnnn

}) Ungewolltes oder durch auBergewbhnliche Umstinde verursachtes Ablassen von O

42, Datum und Zeit des Vorfalls .,........

43, Schiffeort zur Zeit des Vorfalls ........

44, Ungefihre Menge und Sorte des Ola ...

45, Umstinde, die zum Ablassen oder Aus-
laufen fihrten, und allgemeine Pemer-
kungen

...... Waradyasmngasmadtsnanabe
—

Unterechrift dew oder dee werantwordichen Offinicr(s){c)

Usnteeachrift des Kagltios

#} Das toutinemifiige Lenzen von dlhaltigem Bilgenwasser aus Maschinenriuren einschlieBlichk der Pumpenraumbilgen
auf See braucht nicht in das Oltagebuch cingetragen zu werden, muBl dann jedoch in das entsprechende Tagebuch eingetragen
werden, wobel anzugeben ist, ob das Lenzen iiber einen Sepatator etfolgte. Bel automatisch anspriugenden und standig Wasser
iiber einen Sepatator lenzenden Pumpen geniigt es, tiglich , Automatisches Lenzen aus den Bilgen iiber Separator™ einrutcagen.
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Oltagebuch

fiir andere als Tankschiffe

1169

Anlage 22

§176 Abs. 3

Name des Schiffes ,,

von bis

Kapitin

Dieses Oltagebuch enthilt .. numerierte Seiten
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a) Fiillen der Bunkersltanks mit Ballastwasser oder deren Reinigung

1. Bezeichnung des (der) gefiillten Tanks..

2. Wurden sie teit der letzten Olbeftrderung
gereinigt? Wenn nicht, Angabe der vorher
befdrderten Olsorte ...o.ovvvvnn

3. Datum und Schiffsort bei Beginn der
Reinigbng.....oovvoiiiinninnnninnrnns

4. Datum und Schiffsort bei Beginn des
Fitllens mit Ballastwasser ..............

b) Lenzen des schmutzigen Ballast- oder Reinigungswassers aus den unter Buchstabe a bezeichneten
Tanks

5, Bezeichnung des (der) Tanks ..........

6. Datum und Schiffsort bei Beginn des

7. Datum und Schiffsort bei Beendigung
des Lenzens .. voviieinerriuinianranns

B. Geschwindigkeit{en} des Schiffes withrend
des Lenzens . .. .ivceiuniinnniniiiennns

9. Lenzverfzhren (Angabe, ob ein Separator
verwendet wurde) Loiiiiiiiiiiiiaenas

10, Gelenzte Menge ...... et anrneaeas

c) Abgabe von Riickstinden

11, Menge der an Bord verblichenen Rick-

stAnde . ... i i
12, Verfahren der Abgabe von Riickstinden:
a} Auffanganlagen ........ arereaeean

b} Mischen mit dem nichsten Treibstoff. .

¢} Umladen in einen anderen Tank
{andere Tanks) [Bezeichnung des (der)

Tanks] ...oinnnnn- biietresransaans
13, Datum und Hafen der Abgsbe von
Rirckstinden .....cvveviecnnrnnrnnenn

d) Lenzen von &lhaltipem Bilgenwasset, das sich wihsend des Aufenthalts im Hafen in Maschinen-
t3umen angesammelt hat *}

14, Hafen covvevcennnnns e aeaeen e eeas
15, Aufenthaltsdaver......... Vemereerarne-
16, Abgegebene Menge . .ovvnriiiiiiinnns
17, Datum und Ot der Abgabe ........ ..
18. Abgabeverfahren {Angabe, ob cin Sepa-

rator verwendet wurde) .. ... .. .an. .

¥) Das routinemiflige Lenzen von othaltigem Bilgenwasser aus Maschinenriumen auf Sce braucht nicht in das Oltage-
buch cingetragen zu werden, muB dann jedoch in das entsprechende Tagebuch eingetragen werden, wobel anzugeben ist, ob
das Lenzen isher einen Separator criolgte. Bei automatisch anspringenden und stindig Wasser itber einen Separator lenzenden
Pumpen genitgt es, tiglich , Automatisches Lenzen aus den Bilgen iiber einen Separator® einzutragen.
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e) Ungewolltes oder durch auBergewdhnliche Umstinde verursachtes Ablassen von 01

19, Datum und Zeit des Vorfalls ..........

20, Schiffsort zur Zeic des Vorfalls ........

21. Ungefihre Menge und Sotte des Olks....

22, Umstinde, die mum Ablassen oder Aus-
laufen fithrten, und allgemeine Bemer-

T

Unterschrift des oder der veranewortlichen Offizier(a}{e)

Uaterschrife drs Kapitine
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Anlage 23

§178

Deviations-Tagebuch

flr
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Deviations-Tagebuch

gefiihrt an Bord des

Heimathafen Unterscheidungssignal

Hinweise

In der Tabelle ,Beobachtungen zur Bestimmung von Deviationen ...” ist in der Spalte IT (Beobachte-
tes Gestirn, Zeichen) als Zeichen zum Beispiel einzutragen:

© q s Q

In Spalte V und VI der gleichen Tabelle ist durch R oder K zu kennzeichnen, ob am Magnet-Regel- oder
Kreiselkompal gepeilt bzw. fiir welchen Kompaf die Fehlweisung bestimmt wurde,

z.B. |R 145° oder |K| 21%7° bzw, |R| —4,7° | oder K +2°
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Magnet-Kompasse
Name warn und wo | NF-und Datum Reguliert Reparaturen walcher Art,
des Herstellers gefiefert? des Prifungs- wann, wo und von wem? wann und von

Attestes

Datum der Anzefge an das DHI

wem ausgefihrt?

Magnet-Regeikompafl mit Peilvorrichtung

Magnet-SteuerkompaB

Magnet-Reserve- und Bootskompasse
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. . linke Seite
Beobachtungen zur Bestimmung von Deviationen der Kompasse ( )
b 1 0 v v v
Azimut .
Datum Beobachtetes Geographische Anliegender Kurs Zmi Fehiweisung®)
Tag, Monat Gestirn am gepeilt am”) Magnet-
Jahr Magnet- | Magnet Magnet-Ragsl- | berechnet | Regalkompat
Zsichen| Ortsstunden- . VRGN | kreigel- | kompaB oder oder
? winkel Breite Linge | o0 | ovomnd | kompa |Krsiselkompes Kreiselkompas

*) verglélcha Seite 1 unter Hinweise™
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an Bord Kapitdn

wiI WVIH X X X X i XV x
- i . Bemenwngan

Crtsmif- Deviation Fahn- Kreisel-|  Wind- £27 £
‘§§ r 2| Uver Seegang uns des Schites: Verdnderungen am Schif
welsung teniar-{ Krelsel ompas4{ Richtung f £ BrEd| o } odes semner Einrichtung ik-Anlagen) und Reparaiuren,
nach der | Magnet- | Magnet- berich A Rest- und gag 233 T | Lvie Dockon iKurs im Dock), sloktr. SchwoiBen, Nicte; Art der Ladung
Regel- | Stever- [, . 35c j1e2 & ] (Eisen) ung Beladung {Meanetiudns). Batrieb eletr, Laderaumklnlung
Karte tigung fenter}} -Stirke | $85 [S5EE] odor ones Beisstung in Ampare). Dauss dos Autonihlte und Kompab-
z2E . 3‘3 g5 Rursas tonbatar, Kot ish X E: des Sohitten

kompaB | kempaB




71. Stitck — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189 1177
Besondere Deviations-Beobachtungen
o-9° 10-19° 20-29° 30-39° 40-4%° 50~59° 80-69° 70-73° 80-89°
. -Kurs Dov. Kp -Kura Derv, ¥o.-Kurs Dev., Kp.-Hurs Dav. Kp.-Hurs Dev, Kp-Hurs e, Hp -Hurs Cerv, Kp.Hurs v, Kp.-#urs Dew.
Dehsm Breile: Catmn Braite Carm Srefte BGarm Sreile Gt Bralie Diabam Erxile Catum Breifte Dapm Brefta Catun Breita
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Besondere Deviations-Beobachtungen
90-99° 100-109° 110-11¢° 120-129° 130-139° 140-149° 150-1589° 160-169° 170-17g°
xp-#urs | Dov. [Kpkurs | Dov |io-iws | Dev. frows | Dev koot | Oev [Kooks | Dev. JKokrs | Dev kocdars | oev [kpokues | sev
Laatum Breig Catun Ereite Datum Erelte Datum Eveite DGatum Breits Catun Breita Datum Braite Catum Brefta Catum Breite
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Besondere Deviations-Beobachtungen
180-189° 190-19%° ‘200-209° 210-219° 220-229° 230-239%° _ 240-249° 250-25% 260-269°
¥p¥ars | Dev. [Kp-urs | Dov. Mp-Kus | Dev. [Kotiws | Dev {Mpkues | Dov. [Moswrs | Dev  |Knkies | Dev. |Kokirs | Dev [Moxus | Dew
Dot | Brotts | Datom | Geeita | Detum | Brote | Catwm | orets | Danem | Brote | Cotm { Breto | ootum | Brote | Dotm § Brets | Oatum | Breite
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Besondere Deviations-Becbachtungen
270-279° 280-289° 280-299° 300-309° 310-319° 320-329° 330-33¢° 340-349° 350-359°
Ko-kars | Dev. [Mp-ters | Dev. |MoKus | Dev. |Kpokurs | Dev. |[Mo-Kws | Dev frous ) Dov. [#p-Kwrs | Dev [xp-Hus | Dev. {KoKurs i Dew
Datun | Breite Datun | Bty Outon | Bredte Datum | Breite Datwn | Brens Catun  § Beelfte Catm | Breita Datn | Brexta Datsn ; Breite
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1181
Untersch.-Signal Datum Brelte Linge
OrtsmiBweisung Neigung des Schiffes mw. Gen.-Kurs der letrten 24 Std.
t 3 T v v W VH
Beobachtetes Anliegender Kurs Gepeiltes Fehlwaisung Deviation
Gestirn am Azimut nach Berec_hnetes des Magnet- Bemerkungen
Zek.:;m OH::;:;dﬂn- ::::‘:EFQEEE %Eé: LEE km;ﬁé Hegae?krfr:p. Aaim :‘L?Sglﬁltm E%EZ EE%EE

*) vargleiche Selte 1 unter Hinweise™
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Anlage 24
§ 180

Funktagebuch

(Zu fdhren nach § 2 [1) der Funksicherheitsverordnung)

Schiff ..o rrerieennen. . - cereesrersteeneane
Unterscheidungssignai cerererenoconttennesasraseras
Reederel ...

Kapitdn ...

yon T
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1183

Seefunkstelle / ship station: Rufzeichen / call sign:
Uhrzeit | Empfangs-  Sende- gesendet
tima f::cqufenz uaﬁ:sqr:ef: transmitted Angaben / parficulars
MGZ/GMT kH;eq kH.z 91 an/to |von/from

1

2

3

4
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Anlage 25

§182

Peilfunkbuch

Reederei

Schifsname
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Peilfunkbuch

des Schiffes: Unterscheldungssignal:

Reederei:

Peilertyp:

Einteilung des Peilfunkbuches

Das Pellfunkbuch ist fiir é Eintragungsarten vorgesehen:

1, Teil: Er dlent zur Eintragung laufender Kontrollbeobachtungen im Frequenzbereich 285 bis
515 kHz. Die Spalte ,,Tageszelt* enthdlt auBer ,,Tag (T), Nacht (N)* noch den Begriff
»D@mmerung (D).

2, Teil: In dieser Tabelle sind nur dle im 1. Tell fir den Frequenzberelch 285 bis 515 kHz er-
mitteiten f-Werte in Abhdngigkeit vom jeweiligen mittleren Tiefgang einzutragen.

3. Tell: Er dient zur Eintragung der Kontrollbeobachtungen der Zielfahrtfdhigkelt auf der
Sprechfunk-Notfrequenz,

4. Tell: In dieser Tabelle sind nur die im 3. TeHl fiir den Frequenzbereich von 2167 bis 2197
kHz ermittelten f-Werte In Abhdngigkeit vom jeweiligen mittleren Tiefgang elnzutragen,
Anm.: Es diirfen nur solche f-Werte eingetragen werden, die bei pellklarem Schiff aufgenommen
worden sind.
Nacht baulichen Verdnderungen an Deck (zB Antennen, Ladegeschirr, Stagen) ist eine
neue Tabelle anzulegen.

5. Teil: Die Formbldtter dieses Tells sind fir das Einzeichnen von Funkbeschickungskurven vor-
gesehen,

6. Tell: Antennenplan zum Einzeichnen der In der Ndhe des Pellrahmens befindlichen Fléten-
bdndse!, Sonnensegelstander, Lampenjollen aus Draht, Stagen usw. sowle deren lso-
lierungen bzw. Oberbriickungen.

1185
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1L TEIL
Beobadhtungen zur Bestimmung der Funkbeschidkung
Dotom | TogeESZEIl Schiffsort Sender Seitenpeilung | Funkbeschickung
. Wart bai
T.ND Breite Wnge | porore | Frequenz | Abstand op:m F':;k t=p—q | Ipienion
b schickun
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1187
= rechte Seite
on Bord Kapitin ¢ )
Seitenbmtimmung Tiefgan:
1= eindautlg richtig e Wetter, Seegang Bemerkungen Loichen
rkirted IV Bevagung des e s

z. B. Ludegeschirr, Deduladung
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2. TEIL
Tabelle zum Eintragen der Funkbeschickung ,f* fir die
Mittlerer Funkseiten-
Tiefgang

0 10 | 20 | 30| 40 [ 50 [ 6 (70| B[P0 W[ MO 120 1301140 150 | 1&0 | 170 | 180

{beladen}

{Ballost)
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Funkseitenpeilung ,q" und dem entsprechenden Tiefgang

{rechte Seite)
Frequenzbereich 285-515 kHz

peilung

190

00

216

240

250 | 240 | 70 | 280 | 290 | 300 | 310

340 | 350 | 380 | Bemerkungen
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3. TEIL Frequenzbereich 2167-2197 kHz
Beobadhtungen zur Bestimmung der Funkbeschidung

Tageszeit Schiffsort Sender Seitenpeilung | Funkbeschickung

Datum .
T.N,D . Name optisch | Funk ot bel
Breite Lénge Rufzeichen | Frequenz Abstand p; :‘n f=p-q “"s!,n..

beschideung
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1191
- hie Seite
on Bord Kapitéin (rec te)
Seitenbartimmang Tiefgang
1= aindevily richtig Wetter, Seegang Bemerkungen Zeicheo
g::ﬁxxn H M Bewegung des Schiffes % B. Ladegeschirr, Decksladung Boob,
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4 TEIL
Tabelle zum Eintragen der Funkbesdhickung .7 fir die
Mittlerer Funkseiten-
Tiefgang
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Funkseiterpeilung ,q" und dem entsprechenden Tiefgang

(rechte Seite)
Frequenzbereich 2167-2197 kHz

peilung

190

20

210

240

25 | 20 | Z0 | 0| 290 | 300 | 310

340 | 350 [ 360 | Bemerkungen
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Bemerkungen
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6. TEIL

Peildedk

{Zum Einzeichnen des Antennenplanes)
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Anlage 26

Seite 1 s - it
§ i85 Abs, {

REPUBLIK OSTERREICH

MUSTERROLLE

gefilhrt an Bord des

Secbrief ausgestellt am:

Heimathafen: Wien Unterscheidungssignal:

Reeder:

Das Schiff ist fiir die Beforderung von . ——— Fahrgisten zugelassen.
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Seite 2
Das Schiff wird gefiihrt von Kapitin
Familienname Vornamen
Geburtsdatum Geburtsort

Staatsangehdrigkeit

Befihigungsausweis

Amtlicher Identititsausweis oder Seedienstbuch

Ordentlicher Wohnsitz

Tag des Dienstantrittes

Tag des Dienstendes

(Unterschrift des Eapizim)

Seite 3 bin Scite 12 wie Seite 2
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Seite 13
Iﬁff Familienname Dienststellung Dienstantritt
Vornamen Befihigungsausweis Unterschrift
Gebustsdatum, Gebutsort Amtlicher Identititsausweis Dienstende

oder Seedienstbuch

Staatsangehorigkeit

Ordentlicher Wohnsitz

Sonstige Bemerkungen

Selte 14 bis Scite 60 wic Selte 13
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Anlege 27
§ 1%

ARZTLICHES TAUGLICHKEITSZEUGNIS
MEDICAL CERTIFICATE OF FITNESS

nach den Vorschriften der Verordnung tiber die Seeschiffahrt {Seeschiffahrts-Verordaung), BGBL Nr. 189/1981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree}, BGBL Nt, 189/1981

Die Giikigkeitsdaner des Zrztlichen Tauglichkeitszeugnisses betrigt hochstens fisnf Jahre, fiir Mindetjahrige
hochstens ein Jahr, gerechaet vom Zeitpunkt der Ausstellung, Liuft die Giiltigkeitsdauer wihrend einet Reise
ab, so bleibt das Zeugnis bis zu deren Ende in Kraft,

The dutation of the walidity of the medical cettificate of fitpess lasts no more than five years, for minors ogne
year, from the date of issue. If the validity expires during a voyage, the certificate maintains its validity until
the end of this voyage,

1. Angaben zur Person

Persopal data
FPamilienname: Vormamen:
Family name: Christian names:
Geburtsdatum: Geburtsort:
Date of birth: Place of birth:
Ordentliches Wohnsitz: Verwendung an Bord:
Home address: Capagity on board:

II. Angaben des Untersuchten
Information obtained from the person under examination

Haben Sie schon Unfille exlitten? Wenn ja, wann und welche?
Have you had any prior accidents? If yes, when and of what kind?

Schwere Erkrankungen? Wenn ja, welche und wie lange?
Serious illnesses? If yes, which and for how long?

Haben Sie schon Anfille, die mit BewuBtloigkeit cinbergehen, pehiabt?
Have you had any attacks combined with unconsciousness?

Welchen Impfungen sind Sie unterzogen worden? Wenn ja, wann?
What kind of vaccinations have you had? If yes, whea?

Unterschtift des Untersuchten
Signatuze of pemon under examination
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OI. Mindestanforderungen an Seh-, Hée- und Farbenunterscheidungsvermégen

Minimum acquirements for seeing, hearing and colour differentiation

Sehvermdgen (nach Snecllenschern Prinzip und Dezimal-

Horvermégen
Hearing

Farbenunterscheidungs-
vermibgen
Colour diferentiation

system}
Keenness (Snellen prineiple and decimal system)
Besseres Anderes
Auge Auge
Better Othes
cye eye
1. Deckdienst
Deck service
Erste Untersuchung ohne i0 0,7
Brille
first test without eye glasses
Petiodische Untersuchungen 0.7 0.5
mit Brille, wenn erforderdich
periodical examinations with
eye glasses, if necessary
Brillentriges miissen dabei 0,5 03
ohne Brille sehen
users of eye glasses must be
able to see without eye glasses
2. Maschinen-
dienst
Engine service
Erste Untersuchung mit 0,7 0,4
Brille, wennt erforderlich
firat test with eye glasses, if
necessary
Brillentriges miissen dabel 84 0,2

obne Brille sehen

users of eye glasses must be

zble to see without eye glasses

Petiodische Untersuchungen mit beiden Augen zusammen,
mit oder chne Brille 0,5

periodical examinations with with both ecyes in total 0,5
or without eye glasses

3, Radiodienst
Radio service
same ap engine service
4, Alligemeiner Dienst
General setvice

(Kiiche und Service)
(galley and servicing)

geniipend Sehvermigen mit
oder ohne Brlle, um den
Dienst befricdigend ausitben
ru kdanen

sufficicnt cye sight with or
without eye glasses in order
to fullfill the job satis-
factorily

Flistersprache beidesseits auf
5m

whispering on both gides at
5 m distance

Flistersprache beiderseits auf
3m, gewshnlicher Gesprichs-
tort  beiderseits auf 5 m
whispering on both sides at
3 m distance, normal tone of
conversation on both sides at
5 m distance

gewohnlicher Gespriichston
beiderseits auf 5 m

normal tone of conversation
on both sides at 5 m distance

Umgangssprache mufl gut
verstanden werden

common language must be
ensily underst

wie Deckdienst
same a0 deck setvice

Umgangssprache mufl gut
verttanden werden
common linguage must be
easily understood

Untersuchung nup bel Verdacht suf mangelhaftes Seh- oder

Horvermbgen
Examination only
sight and hearing sbilitics

if there are doubts a3 to sufficient

Notmaler Farbengsinn, ge-
priift mit pseudoisochroma.
tischen Proben, bei Zweifels-
fallen untersucht mittels Ano-
maloskop

notrnal colour sense, tested
with pseudoisochromaticsam-
ples, in case of doubt with
anomaloseope

wie oben

as above

Befriedigender Parbensinn:

Unterscheidung der vollen
Farben rot, blau, griin und
gelb

satisfactory colour sense:
differentiation of full colours
red, blue, green and yellow

as ahove

wie Maschmendwm

same as eogine service

nicht erfordextich
fot tequired
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IV, Ergebnis der drztlichen Untersuchung
Medical test result

1. Allgemeine Kérperbeschaffenheit

General physical state

1203

Grofle: Gewicht:
Height: Weight:
Brustumfang cingeatmett Brustumfang ausgeatmmet:
Chest measurement inhaled: Chest rnsasurement exhaled:
2. Kopf
Head
Pupilen: Zunge:
Pupils: Tongue:
Tonsillen: Zihne:
Tonsils: Testh:
3. Hals
Throat
Natben: Driisen:
Scars: Glands:
Kropf:
Goitre:
4, Thorax
‘Thotax
Symmettie: Verformungen:
Symmetry: Deformities:
Elastisch oder starr:
Elastic or stiff;
5. Lungen
Lungs
Petkussion: Auskultation:
Percussion: Excultation:
Durchleuchrungsbefund: Sind die Lungen gesund?
X-ray results: Are the lungs healthy?
6. Herz
Heart
Grenzent Hermbne und -gesfusche;
Limits: Cardizc sounds:
Puls: Blutdruck:
Pulse: Blood pressure:
Ist das Herz gesund und leistungsBihig?
Is the heart healthy and fit?
7. Abdomen
Abdomen
Palpation, Druckempfindlichkeit det Magen- und Blinddarmgegend:
Palpitation, pressure sensitivity in the realm of stomach and appendix;
Leber (Gallensteine): Milz:
Liver (gallstones): Spleen:
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8. Hernien (Bruch)
Hezniae

Sind welche vorhanden?
Ate there any?

Sind sie reponibel?

Can they be teposed?

9. Nieren
Kidneys

Druckempfindlichkeit:
Pressure sensitvity:

Utin:
Urin:

Eiweil}:
Protein:

Zucker:
Glucose:

190, Genitalorgane
Genital ofgans

Hydrocele, Varicocele:
Hydrocele, variocele:

Leistendriisen:
Inguinal glands:

Geschlechtskrankheiten:
Venereal discases:

11, Extremititen
Extremities

Deformititen:
Deformities:

Krampfadern:

Varicose veins:

Plattfiisse:
Flat feet:

12. Neevensystem
Nervous system

Stand und Gang bei peschlossenen Augen:
Sunding and walking with eycs closed:

Reflexe:
Reflexes:

Bestehen Zeichen fiir nervidse Anlagen oder Alkoholismus?
Are there indications of nervous dispositon or alcoholism?

Epilepsie:
Epilepsy:

13, Augen

Eyes

Sehschirfe ohne Brille: rechts: links:
Eye sight without eye glasses right: Yef:
Schschirfe mit Brille: rechts: links:
Eye sight with eye glasses: right: left:
Farbensinn: P: s

Colour scnaitivity:

Testing system :.

Besteht cine Augenkrankheit?
Is there any eye illness?
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Ohren

Earg

1205

Hearing distance when whispering: right:

Hérweite bei Fliisteraprache: rechis:

15,

160

Hearing distance in ordinary conversation:  right:

Harweite bel gewbhnlichem Gesprichston: sechts:

1H:

B

Besteht eine Ohbrenkrankheit?
Is there any ear illness?

Eventuclle weitere Befunde und Bemerkungen:
Other test centificates and remarks:

Tauglichkeit
Fitness

Ia the person tested fit for the apecific position?

Ist der Untersuchte fir den vo:gmhmm Dienst tauglich?

Ozt und Darum der Untersuchung:
Place and date of examinaton:

Mame und Anschrift des untersuchenden Asrztes:.
Name and address of the testing doctor:

Unteracheift des Acztes
Signature of doctor
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Anlage 29
§ 206
1, Seitc 2. Scite
REPUBLIK USTERREICH
Lichdbild
oL 3Ix4 an

Geburtsdatum, Geburtsort:

Staausangehbrigkeit:

ist berechtigt zur selbstindigen Fithrung

von Motorjachten/Segeljachten auf See

im Fahrtbereich 2 (Kastenfahrt — 20 am)

im Fahrtbereich 3 (Kiistennahe Fahtt — 200 pm)
im Fahrtbereich 4 (Weltweite Fahrt)

Wien,

BEFAHIGUNGSAUSWEIS
zur Fithrung von
Motorjachten
Segeljachten
Unterschrift des Inhabers
3, Selte 4, Sche

Faraili o Amtliche Eintragungen
Vorpamen:

Druck der Tsterrelchischen Staatsdruckerel




