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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 1981

Ausgegeben am 13. April 1981

71. Stiick

189. Verordnung: Seeschiffahrts-Verordnung

189. Verordnung des Bundesministers fiir Ver-
kehr vom 8. April 1981 iiber die Seeschiffahrt
(Seeschiffahrts-Verordnung)

Auf Grund der §§ 15 Abs. 1 und 4, 25 Abs. 2, 28
Abs. 2, 29 Abs. 5, 33 Abs. 3, 34, 35 und 36 Abs. 2
des Seeschiffahrisgesetzes, BGBl. Nr. 174/1981,
und zwar hinsichtich des § 25 Abs.2 Z2 im Ein-
vernehmen mit dem Bundesminister fiir Justiz, der
§§ 28 Abs. 2, 34 und 36 Abs. 2 im Einvernehmen
mit dem Bundesminister fiir soziale Verwaltung
und des § 34 auch im Einvernehmen mit dem Bun-
desminister fir Gesundheit und Umweltschutz
sowie der §§ 5 und 8 des Bundesgesetzes zur Erfiil-
lung des Internationalen Ubereinkommens von
1960 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See,
der Regeln zur Verhutung von Zusammenstsfien
auf See sowie des Internationalen Freibord-Uber-
einkommens von 1966, BGBI. Nr. 382/1972, wird
verordnet:

TEILA
Grundsitzliche Bestimmungen
I. ABSCHNITT
Allgemeines

Anwendungsbereich

§ 1. (1) Die Bestimmungen der Teile B bis K
dieser Verordnung finden auf dsterreichische See-
schiffe nach MaBgabe der §§ 16, 27, 41, 44, 59, 75,
82, 151, 169 und 184 Anwendung.

(2) Die Bestimmungen des Teils L dieser Ver-
ordnung finden auf Besatzungsmitglieder dsterrei-
chischer Seeschiffe nach Mafigabe des §189
Anwendung.

(3) Die Bestimmungen des Teils M dieser Ver-
ordnung finden auf &sterreichische Staatsbiirger
nach Mafigabe des § 194 Anwendung.

Begriffsbestimmungen

§ 2. Im Sinne dieser Verordnung gilt als
1. ,Osterreichisches Seeschiff
ein Seeschiff, das nach dem Seeschiffahrtsge-
setz zur Seeschiffahrt zugelassen ist (im fol-
genden kurz Schiff genannt);
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2. ,Seeschiff“: ein Fahrzeug, das nach

Grofle, Bauart und Ausriistung fir Fahrten
auf See verwendet werden kann (Fahrgast-
schiff, Frachtschiff, Jacht, Sonderfahrzeug).
Als solches gilt nicht ein Ruder- und Paddel-
boot, Schlauchboot sowie ein Bootstyp, der
in der Regel nur fur Fahrten in unmittelbarer
Nihe der Kiiste verwendbar ist;

3. ,Fahrgastschiff*: ein Fahrzeug, das

fir die Beforderung von mehr als zwdlf
Fahrgisten bestimmt ist;

4. ,Frachtschiff®: ein Fahrzeug, das fiir

die Beforderung von Gutern bestimmt ist;

5. ,,Jacht“: ein Fahrzeug, das fiir Sport- oder

Vergniigungszwecke bestimmt ist;

a) Motorjacht: ein Fahrzeug, das seinen
Antrieb vornehmlich durch einen Motor
erhilt, unabhidngig davon, ob auch eine
Stiitzbesegelung vorhanden ist,

b) Segeljacht: ein Fahrzeug, das seinen
Antrieb vornehmlich durch Wind erhile,
auch wenn ein Motor eingebaut oder
angehingt ist. Darunter fallen auch die
sogenannten Motorsegler;

. »Sonderfahrzeug®: ein Fahrzeug, das

nicht unter Z 3 bis 5 fillt, insbesondere

a) ein Fahrzeug, das fir die Beforderung
von zwdlf oder weniger Fahrgisten
bestimmt ist,

b) ein Fahrzeug ohne eigenen Antrieb, wie
Leichter, Prahm,

¢) Schlepper, Fischereifahrzeug, Barkasse,

d) schwimmendes Gerit, wie Bagger,
Schwimmkran, Ramme, Bohrinsel, Hub-
insel;

- »Watt- oder Tagesfahrt: die

Fahrt in Kistennihe und auf geschiitzten
Gewissern, wie Golfen, Férden und Watten.
Die Watt- oder Tagesfahrt erstreckt sich auf
einen Bereich von 2 Seemeilen, gemessen
von der Kiiste, das ist vom Festland bzw. von
Inseln (Fahrtbereich 1);

.»,Kistenfahrt: die Fahrt zwischen

nahegelegenen Hifen entlang der Kiste. Die
Kiustenfahrt erstreckt sich auf einen Bereich
von 20 Seemeilen, gemessen von der Kiste
(Fahribereich 2);
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.wKiistennahe Fahrt*: die Fahrt in

kiistennahen Gewissern. Die Kiistennahe
Fahrt erstreckt sich auf einen Bereich von
200 Seemeilen, gemessen von der Kiiste
(Fahrtbereich 3);

sWeltweite Fahrt“: die Fahrt, die
iiber den Bereich der Kistennahen Fahrt
hinausgeht (Fahrtbereich 4);
sKistennahe Fischerei“: die
Fischerei in kiustennahen Gewissern. Die
Kiistennahe Fischerei erstreckt sich auf einen
Bereich von 200 Seemeilen, gemessen von

der Kiiste (Fahrtbereich 3);

sWeltweite Fischerei“: die Fische-
rei, die tiber den Bereich der Kiistennahen
Fischerei hinausgeht (Fahrtbereich 4);
sBeschrinkte Fahrt*: ein Fahrtbe-
reich gemifl Z 7 bis 9 und 11 oder ein davon
abweichender, der besonders festgesetzt
wurde;
wSchiffssicherheitsvertrag®: das
Internationale Ubereinkommen von 1960
zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See, BGBI. Nr. 380/1972;

sSeestraBenordnung”: das Uber-
einkommen von 1972 iiber die internationa-

len Regeln zur Verhiitung von Zusammen-
stdflen auf See, BGBI. Nr. 529/1977;

sFreibord-Ubereinkommen®™:
das Internationale Freibord-Ubereinkommen
von 1966, BGBI. Nr. 381/1972;
wErfiillungsgesetz®: das Bundesge-
setz zur Erfiillung des Internationalen Uber-
einkommens von 1960 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See, der Regeln zur
Verhtitung von Zusammensttflen auf See
sowie des Internationalen Freibord-Uberein-
kommens von 1966, BGBI. Nr. 382/1972, in
der Fassung des Bundesgeseizes BGBI.
Nr. 611/1977;
nSchiffspatentverordnung”: die
mit Bundesgesetz BGBL. Nr. 535/1978 auf
Gesetzesstufe gehobene Verordnung des
Bundesministers fiir Handel und Verkehr,
betreffend die Zulassung von Schiffen der
Binnenschiffahrt zum Verkehre, BGBI.
Nr. 120/1936;
sBodensee-Schiffahrts-Ord-
nung*“: die Verordnung des Bundesmini-
sters fiir Verkehr tiber die Schiffahrt auf dem
Bodensee, BGBI. Nr. 93/1976;
sArbeitsriume”: Werkstittenriume,
Fischverarbeitungsriume, Kiichen u. dgl.;
»Schiffsriume®“: Maschinen- und Kes-
selriume, Hilfsmaschinen- und Hilfskessel-
riume, Riume, in denen sich Teile einer
Olfeuerungs- oder sonstigen Heizungsan-
lage befinden, Kiltemaschinenriume, Pum-
penriume insbesondere auf Tankschiffen,
Farbenlagerriume, Wellentunnel u. dgl.;

22. ,Quartierriume*: Schlaf-, Mess- und
Erholungsriume sowie die dazugehbrenden
sanitiren Einrichtungen;

23. ,Anerkannte Klassifikations-
gesellschaften”: mit Bescheid des
Bundesministers fiisr Verkehr gemif § 2 des
Erfullungsgesetzes anerkannte Klassifika-
tionsgesellschaften;

24. ,Beaufrtragte Klassifikations-
gesellschaften®: anerkannte Klassifi-
kationsgesellschaften, denen mit Bescheid
des Bundesministers ftir Verkehr Aufgaben
gemifl § 3 des Erfiillungsgesetzes iibertragen
worden sind;

25. ,Seemeile“: Lingenmafl von 1,852 km.

II. ABSCHNITT

Allgemeine Bestimmungen fur

Fahrgastschiffe, Frachtschiffe und

Sonderfahrzeuge ausgenommen
Fischereifahrzeuge

Neue Schiffe, vorhandene Schiffe

§ 3. (1) Schiffe, deren Kiel vor dem Inkrafttre-
ten dieser Verordnung, jedoch nach dem Inkraft-
treten des Schiffssicherheitsvertrages (26, Mai
1965) gelegt worden ist (neue Schiffe), miissen
innerhalb von zwei Jahren nach Inkrafttreten dieser
Verordnung den Anforderungen dieser Verord-
nung entsprechen, soweit in den nachfolgenden
Vorschriften nichts anderes bestimmt ist.

(2) Schiffe, deren Kiel vor dem Inkrafttreten des
Schiffssicherheitsvertrages gelegt worden ist (vor-
handene Schiffe), miissen innerhalb von zwei Jah-
ren nach Inkrafttreten dieser Verordnung den Vor-
schriften des Schiffssicherheitsvertrages und dieser
Verordnung entsprechen, soweit es chne Umbau
moglich ist.

(3) Umbauten, Instandsetzungen, Erneuerungen
und Erginzungen sowie Einrichtungs- und Ausrii-
stungsgegenstinde, die neu beschafft werden, miis-
sen den Vorschriften dieser Verordnung entspre-
chen. Fir die Schiffssicherheit bisher vorgeschrie-
bene Gegenstinde oder Anlagen diirfen nicht ohne
entsprechende Neubeschaffung von Bord gegeben
werden.

(4) Der Bundesminister fiir Verkehr kann auf
Antrag des Eigentlimers Schiffe gemifl Abs. 1 und
2 von der Einhaltung einzelner Bestimmungen der
Verordnung befreien, sofern die Einhaltung der
Bestimmungen mit wirtschaftlich nicht vertretbaren
Kosten verbunden wire und die Sicherheit der an
Bord befindlichen Personen und der Seeschiffahrt
nicht beeintrichtigt wird.

Ausnahme fiir Schiffe technisch neuer Bauart

§ 4. Der Bundesminister fiir Verkehr kann fiir
ein Schiff technisch neuer Bauart Ausnahmen von
den Bestimmungen dieser Verordnung zulassen,
wenn deren Anwendung die technische Entwick-
lung behindern wiirde oder mit wirtschaftlich nicht
vertretbaren Kosten verbunden wire.



71. Stick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

Auflagen

§ 5. (1) Der Bundesminister fiir Verkehr hat bei

1. einer Ausnahme gemif} § 3 Abs. 4;

2. einer Ausnahme fir ein Schiff technisch
neuer Bauart (§ 4);

3. einer Befreiung fur ein Schiff auf einer ein-
zelnen Auslandfahrt (Kapitel I Regel 4 des
Schiffssicherheitsvertrages bzw. § 17 dieser
Verordnung);

4. einer Befreiung flir ein Schiff auf Fahrten in
Landnihe und von geringer Gefahr (Kapi-
tel II Regel 1 lit.¢ und d und Kapitel III
Regel 3 lit. a des Schiffssicherheitsvertrages
bzw. § 17 dieser Verordnung);

5. ciner Ausnahme fiur ein Schiff geringer
Grdfie oder besonderer Bauart (§ 28)

besondere Auflagen fiir die Bauausfithrung, die
Ausriistung, den Betrieb und die Fahrt des Schiffes
zu erteilen, die fur die Sicherheit der an Bord
befindlichen Personen und der Seeschiffahrt
erforderlich sind.

(2) Abs. 1 gilt sinngemif fur ein Schiff, das in
der Bauausfithrung, der Ausriistung oder seinem
Betrieb erhebliche Besonderheiten aufweist.

(3) Nach den Abs. 1 und 2 erteilte Auflagen sind
in einem mit dem Sicherheitszeugnis zu verbinden-
den Anhang einzutragen.

Gleichwertiger Ersatz

§ 6. Kapitel I Regel 5 lit. a des Schiffssicherheits-
vertrages tiber die Zulassung eines gleichwertigen
Ersatzes fiir Einrichtungen, Werkstoffe, Vorrich-
tungen, Gerite oder sonstige Vorkehrungen findet
sinngemifl Anwendung.

Zulassung von Geriiten, Anlagen usw.

§ 7. Ist im Schiffssicherheitsvertrag, im Freibord-
Ubereinkommen oder in dieser Verordnung vorge-
schrieben, dafl Gerite, Anlagen, Einrichtungen,
Anordnungen, Werkstoffe, Rettungsmittel oder
Aussetzvorrichtungen zugelassen sein missen, so
gilt der Bauteil oder Gegenstand als zugelassen,
wenn er den Anforderungen einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft entspricht oder gemifl
§ 5 Abs. 2 des Erfillungsgesetzes genehmigt wurde
oder als genehmigt gilt.

Besichtigungen

§ 8. (1) Der Schiffskdrper, die Maschinen und
die Ausrilstung von Frachtschiffen sind gemifl
Kapitel I Regel 10 des Schiffssicherheitsvertrages
zu besichtigen:

1. bei Fertigstellung;

2. danach mindestens alle funf Jahre;

3. bei Zulassung zur Seeschiffahrt, es sei denn,
es werden giltige Klassenbescheinigungen
und Sicherheitszeugnisse vorgelegt;
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4. nach jedem die Seettichtigkeit beeintrichti-
genden Unfall, bei Feststellung von Mingeln
sowie bei gréferen Instandsetzungen oder
Erneuerungen entsprechend den Grundsit-
zen der Regel 7 lit. b Z iii des Kapitels I des
Schiffssicherheitsvertrages;

5. im Einzelfall nach Anordnung des Bundes-
ministers fiur Verkehr, wenn begriindeter
Zweifel an der Seetiichtigkeit des Schiffes
besteht.

(2) Fur die Besichtigung von Frachtschiffen, auf
die Kapitel I bis III des Schiffssicherheitsvertrages
keine Anwendung finden, und von Sonderfahrzeu-
gen gelten die Vorschriften des Kapitels I Regeln 7,
8 und 10 des Schiffssicherheitsvertrages, insbeson-
dere die dort festgelegten Fristen sowie der vorste-
hende Abs. 1 sinngemifi.

(3) Das Schiff ist fiir die nach den Abs. 1 und 2
sowie nach Kapitel] Regeln7, 8 und 10 des
Schiffssicherheitsvertrages vorgeschriebenen Be-
sichtigungen bereitzustellen, und zwar:

1. auf der Bauwerft bei Fertigstellung dem
Besichtiger einer beauftragten Klassifika-
tionsgesellschaft;

2. in allen anderen Fillen in einem Hafen, in
dem ein Besichtiger einer beauftragten Klas-
sifikationsgesellschaft herangezogen werden
kann.

(4) Die Besichtigungen sind bei einer beauftrag-
ten Klassifikationsgesellschaft unter Beiftgung der
erforderlichen Unterlagen zu beantragen, und
zwar:

1. bei Neubauten vor Baubeginn;

2. rechtzeitig vor Ablauf der Giiliigkeit eines
Zeugnisses;

3. in allen anderen Fillen unverziglich.

(5) Nach erfolgter Besichtigung diirffen am
Schiffskérper, den Maschinen oder der Ausriistung
mit Rettungsmitteln oder Ger4ten fur Feu.grschutz,,
Feueranzeige oder Feuerloschung keine Anderun-
gen vorgenommen werden.

Zeugnisse

§ 9. (1) Sicherheitszeugnisse nach dem Schiffs-
sicherheitsvertrag erhalten die nach diesem Vertrag
hschstzulissige Geltungsdauer.

(2) Das Bau-Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe
(Kapitel I Regel 12 lit. a Z ii des Schiffssicherheits-
vertrages) erhilt jedoch eine Geltungsdauer von
funf Jahren, wenn das Schiff die volle Klasse einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft  besitzt.
Reicht die Festigkeit des Schiffskérpers nur fir
einen eingeschrinkten Fahrtbereich aus, ist dieser
in einer mit diesem Sicherheitszeugnis zu verbin-
denden Beilage einzutragen.

(3) Frachtschiffen von weniger als 500 BRT
sowie Sonderfahrzeugen ist ein Bau- und Ausrii-
stungs-Sicherheitszeugnis nach dem Muster der
Anlage 1 fiir die Dauer von fiinf Jahren zu erteilen.
Es ist fir den Fahrtbereich auszustellen, fiir den die
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Festigkeit des Schiffskérpers und die Ausriistung
ausreichen.

(4) Der Bundesminister fur Verkehr hat, abwei-
chend von den Abs.1 bis 3, sofern besondere
Umstinde hinsichdlich des Echaltungszustandes des
Schiffes vorliegen, fiir das Zeugnis eine entspre-
chend kiirzere Geltungsdauer festzusetzen.

(5) Das in Abs. 3 vorgeschriecbene Zeugnis ist
auf Grund einer Besichtigung oder Uberpriifung in
sinngemifler Anwendung der Regeln 8 bis 10 des
Kapitels I des Schiffssicherheitsvertrages auszustel-
len. Die Besichtigung oder Uberpriifung ist durch
eine beauftragte Klassifikationsgesellschaft im Auf-
trag und auf Kosten des Eigentlimers vorzuneh-
men.

(6) Das Zeugnis gemifi Abs.3 ist von einer
beauftragten Klassifikationsgesellschaft auszustel-
len.

(7) Kann ein Schiff zu der Zeit, in der das Zeug-
nis seine Giiltigkeit verliert, nicht nach §8 Abs. 3
zur Besichtigung bereitgestellt werden, so kann die
Klassifikationsgesellschaft die Gultigkeit des Zeug-
nisses um hochstens fiinf Monate verlingern. Dies
darf nur zu dem Zweck geschehen, dem Schiff die
Fortsetzung der Reise nach einem Hafen zu ermog-
lichen, in dem es besichtigt werden kann. Kapitel I
Regel 14 lit. e des Schiffssicherheitsvertrages gilt
fiir ein solches Zeugnis sinngemif. \

(8) Der Bundesminister ftir Verkehr hat ein
Zeugnis gemif Abs. 3 einzuziehen, wenn das Schiff
wesentliche Mingel in seinem Bauzustand, seiner
Einrichtung oder in der vorgeschriebenen Ausrii-
stung aufweist.

(9) Auf ein Zeugnis gemifl Abs. 3 finden die
Bestimmungen des Kapitels I Regel 16 des Schiffs-
sicherheitsvertrages sinngemifl Anwendung.

Fahrtantritt

§ 10. Ein Schiff darf eine Reise erst dann antre-
ten, wenn alle nach dem Schiffssicherheitsvertrag
und nach dieser Verordnung vorgeschriebenen
Zeugnisse giiltig sind und sich an Bord befinden.

Zulissige Fahrgastanzahl

§ 11. Bei Fahrgastschiffen bzw. Sonderfahrzeu-
gen ergibt sich die zulissige Fahrgastanzahl aus der
im Sicherheitszeugnis ftir Fahrgastschiffe unter
Nr. III bzw. im Bau- und Ausrlistungs-Sicherheits-
zeugnis unter Nr. I angegebenen Gesamtzahl von
Personen, fiir welche die Rettungsmittel ausrei-
chen, durch Abzug der Besatzungsanzahl.

Ausriistung mit nautischen Geriten, Instrumenten
und Drucksachen

§ 12. (1) Alle Schiffe miissen nach Maflgabe der

® . . .
/. Anlage 2 mit nautischen Geriten, Instrumenten und

Drucksachen ausgeriistet sein; die nautischen
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Gerite, Instrumente und Drucksachen miissen stin-
dig an Bord mitgefiihrt werden.

(2) Die in der Anlage 2 angefiihrten nautischen
Gerite und Instrumente miissen entsprechend § 13
gepriift und zugelassen sein sowie entsprechend der
Anlage 2 nachgepriift werden.

(3) Die an Bord mitgefiihrten nautischen Gerite
miissen entsprechend der Anlage 3 zugelassen sein,
vor Verwendung gepriift sowie in den angegebenen
Zeitriumen nachgepriift werden.

(4) Die Seekarten und Seebticher nach Anlage 2
milssen laufend an Hand der Nachrichten fiir See-
fahrer und der zu den Seebiichern erscheinenden
Nachtrigen vom Kapitin oder den von ihm Beauf-
tragten berichtigt werden.

Priifung der nautischen Geriite und Instrumente

§ 13. (1) Folgende Prifungen sind durchzufith-
ren:

1. Baumusterpriifung  (Typengenehmigung)
neu entwickelter Geriite und Instrumente;

2. Erstpriifung der Gerite und Instrumente,
deren Baumuster (Type) zugelassen worden
sind, vor ihrer Verwendung an Bord;

3. ordentliche Wiederholungspritfung;

4. auflerordentliche =~ Wiederholungspriifung
nach wesentlichen Instandsetzungsarbeiten.

(2) Die Priifung erfolgt auf Antrag. Die Herstel-
ler des Gerites oder Instrumentes sowie der Eigen-
tiimer oder der Kapitin eines Schiffes sind ver-
pflichtet, die Gerite und Instrumente dem Bundes-
minister fiir Verkehr oder einem von ihm Beauf-
tragten zur Prifung vorzufithren.

(3) Gerite und Instrumente, deren Baumuster
zugelassen worden sind, sind vom Hersteller mit
dem Zeichen der Zulassungsstelle und mit der Bau-
musternummer des Gerdtes zu versehen. Jede
Anderung des Gerites oder Baumustertyps bedarf
der Genehmigung des Bundesministers fiir Ver-
kehr.

(4) Priifungen gemif Abs. 1, die von der zustin-
digen Stelle eines anderen Staates, der dem Schiffs-
sicherheitsvertrag angehdrt, vorgenommen wurden,
sowie solche einer anerkannten Klassifikationsge-
sellschaft gelten als Priifungen im Sinne dieser Ver-
ordnung.

Priifungszeugnisse

§ 14. (1) Uber die Pritfungen der Gerite und
Instrumente nach § 13 Abs. 1 sind Zeugnisse auszu-
stellen. Das Priifungszeugnis nach § 13 Abs. 1 Z 2
bis 4 muf enthalten:

1. die Bezeichnung des Gerites, seine Verwen-
dungsart, den Hersteller und die laufende
Herstellungsnummer;

2. das Priifungsergebnis;

3. die Giltigkeitsdauer des Priifungszeugnis-
ses;

7.
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4. Ort und Datum der Pritfung;
5. Name des Priifers.

(2) Zeugnisse nach § 13 Abs. 1 Z 2 bis 4 werden
ungilltig, wenn Anderungen an dem Gerit oder
Instrument eingetreten sind oder vorgenommen
werden.

(3) Zeugnisse nach §13 Abs. 1 Z 2 bis 4 sind an
Bord des Schiffes mitzufiithren, auf dem das Gerit
oder Instrument verwendet wird.

(4) Die Geltungsdauer von Priifungszeugnissen
kann wihrend der Reise in sinngemifler Anwen-
dung der Bestimmungen des Kapitels] Regel 14
lit. ¢ bis e des Schiffssicherheitsvertrages verlingert
werden.

(5) Wird die Wirksamkeit oder Betriebssicher-
heit eines Gerites oder Instrumentes erkennbar
beeintrichtigt, so hat der Kapitin unverziiglich fiir
die sachgemifle Instandsetzung zu sorgen. Nach
wesentlichen Instandsetzungsarbeiten ist bei Geri-
ten, fir die eine Wiederholungspriifung vorgesehen
ist, eine auflerordentliche Wiederholungsprifung
unverziiglich zu beantragen.

Einbau und Regulierung

§ 15. Die richtige Aufstellung urnd Regulierung
der Magnetkompasse und Ortungsfunkanlagen
sowie die richtige Anbringung der Positionslater-
nen an Bord milssen von einer anerkannten Klassi-
fikationsgesellschaft oder einer dafiir zustindigen
Stelle eines anderen Staates, der dem Schiffssicher-
heitsvertrag angehort, itberpriift werden.

TEIL B

Zusatzvorschriften fiir Schiffe, auf
die der Schiffssicherheitsvertrag
Anwendung findet

I. ABSCHNITT
Allgemeine Bestimmungen
Anwendungsbereich

§ 16. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten
erginzend zu den im Schiffssicherheitsvertrag
angefithrten Regeln fiir

1. Fahrgastschiffe;
2. Frachtschiffe von 500 und mehr BRT.

(2) Die Vorschriften des §20 Abs.3 Z1 und
Abs.4 Z 1 gelten fiir Frachtschiffe von 300 und
mehr BRT.

Befreiungen

§ 17. Die Vorschriften von Kapitel I Regel 4
(Befreiungen bei einer einzelnen Auslandfahrt), von
Kapitel IT Regel 1 lit. ¢ und d sowie von Kapitel III
Regel 3 lit. a (Befreiungen bei Fahrten in Landnihe
und von geringer Gefahr) des Schiffssicherheitsver-
trages finden auf die Vorschriften dieses Teils sinn-
gemifl Anwendung.
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II. ABSCHNITT
Bauartder Schiffe
Allgemeines

§18. (1) Zu Regell lit.a Zi (Anwendung):
Regel 65 lit.d des Kapitels II (Internationaler
Landanschlufl) findet auch auf Frachtschiffe von
1000 und mehr BRT sinngemif Anwendung,
deren Kiel vor dem Inkraftireten des Schiffssicher-
heitsvertrages gelegt worden ist.

(2) Zu Regel2 lit. h (Begriffsbestimmungen):
Hilfsantriebsmaschinen sind Hilfsmaschinen und
Einrichtungen, die fir den Betrieb der Hauptan-
triebsmaschine notwendig sind.

Unterteilung und Stabilitit

§ 19. (1) Zu Regel 4 (Flutbarkeit): Ist die Flut-
barkeit einer wasserdichten Abteilung grofler als
die mittlere Flutbarkeit fiir den betreffenden
Schiffsteil, so kann der Bundesminister fiir Verkehr
die Berechnung der Schottenkurve fiir diese gro-
Bere Flutbarkeit verlangen, wenn dies aus Griinden
der Sicherheit erforderlich ist.

(2) Zu Regel 6 lit. e (Sondervorschriften fiir die
Unterteilung): Falls unter einem Hauptquerschott
eine wasserdichte Bodenwrange nicht vorhanden
ist, ist der Einfluf} des unter dem Schott liegenden
Doppelbedenteils zu beriicksichtigen.

(3) Zu Regel 7 (Stabilitit beschidigter Schiffe):
Fiir Fahrgastschiffe, deren Kiel am oder nach dem
Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt
worden ist, gelten folgende Zusatzbestimmungen:

1. zulit. b Z iii:
Zum Nachweis ausreichender Stabilitit im
Leckfall missen fiir die kritischen Schadens-
fille die Kurven der aufrichtenden Rest-
hebelarme berechnet werden;

2. zulit.c:
Fur Lade- und Vorratsriume darf eine Flut-
barkeit von 60 nur eingesetzt werden, wenn
diese Riume normalerweise entsprechend
ausgeniitzt werden. Andernfalls ist mit einer
Flutbarkeit von 95 zu rechnen;

3. zulie. f:
Bei unsymmetrischer Flutung muf} eine posi-
tive metazentrische Hshe von mindestens
0,05 m auch fiir den theoretischen aufrech-
ten Zustand nachgewiesen werden. Der Ein-
fluf unsymmetrischer Flutungen ist auch fiir
den Zustand vor dem Kringungsausgleich
zu untersuchen. Ferner ist fir den Endzu-
stand der Uberflutung nachzuweisen, dafl
bei einer unsymmetrischen Belastung durch
ein kringendes Moment, gebildet aus Fah:-
gastgewicht und einem Hebelarm von 0,1 B,
noch ein positives Stabilititsmoment vorhan-
den ist und das Schiff nicht durch unge-
schitzte Offnungen flutet;
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4. zulit. h:

Bei dem Nachweis, dafl eine Lockerung ver-
tretbar ist, mufl mit dem Flutbarkeitswert
100 fiir Inhalt und Oberfliche gerechnet
werden. Eine Verminderung — jedoch nicht
unter die in der Z 2 angegebenen Werte —
kann zugelassen werden, wenn nachgewie-
sen ist, dafl der Wert 100 in keinem Fall
erreicht werden kann.

(4) Zu Regel 8 (Ballast): Diese Regel findet auch
auf Fracheschiffe Anwendung.

(5) Zu Regel9 (Piek- und Maschinenraum-
schotte, Wellentunnel usw.): Lit.a und b dieser
Regel finden auch auf Frachtschiffe mit der Maf-
gabe Anwendung, dafl der Abstand des Kollisions-
schottes vom vorderen Lot nicht grofer als 10 m zu
sein braucht und daf in dem Kollisionsschott ober-
halb des Doppelbodens und unterhalb des Frei-
borddecks keine Ttiren, Mannlécher oder
Zugangsdfinungen vorhanden sein dtirfen.

(6) Zu Regel 11 Lt. g (Festlegen, Anmarken und
Eintragung der Schottenladelinien): In Frischwas-
ser darf der aus dem Freibordzeugnis ersichtliche
Frischwasserabzug in Anspruch genommen werden.

(7) Zu Regel 12 lit. e (Bauart und erstmalige
Priifung der wasserdichten Schotte usw.): Bei kom-
munizierenden Tankpaaren ist die-Vergroferung
der Druckhshe bei Neigungen zu beriicksichtigen.

(8) Zu Regel 13 (Offnungen in wasserdichten
Schotten):

1. zulit. a:
Ttren sind so hoch wie moglich tber dem
Doppelboden anzuordnen;

2. zulitiZi:
Die SchlieBzeit der Schiebetiiren mit Kraft-
antrieb muB} mindestens 20 s betragen. Das
Schallsignal mufl spitestens 5 s vor Beginn
des Schliefivorganges erténen;

3. die Regel 13 gilt auch fiir die Tunneltiiren
von Frachtschiffen.

(9) Zu Regel 14 lit.i Zii (Offnungen in der
Auflenhaut unterhalb der Tauchgrenze): Zwei
selbstritige Riickschlagventile sind nur zulissig,
wenn das innere Ende des Ausgufirohres minde-
stens 0,01 L iiber der Schottenladelinie liegt.

(10) Zu Regel 18 lit. i (Lenzpumpenanlagen auf
Fahrgastschiffen): Der Durchmesser der Zweig-
lenzrohre bestimmt sich nach folgender Formel:

d=215B + D) + 25
Hiebei ist:

d = der Zahlenwert des in mm gemessenen

Innendurchmessers des Zweiglenzrohres,
| = der Zahlenwert der in m gemessenen Linge

der wasserdichten Abteilung,

B = der Zahlenwert der in m gemessenen Breite
des Schiffes,

D = der Zahlenwert der bis zum Schottendeck in
m gemessenen Seitenhshe des Schiffes.
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(11) Zu Regel 19 (Stabilititsunterlagen fur Fahr-
gastschiffe und Frachtschiffe): Der Kringungsver-
such ist im Beisein eines Beauftragten der beauf-
tragten Klassifikationsgesellschaft durchzufithren.
Die Niederschrift itber den Versuch ist von dem
Beauftragten gegenzuzeichnen. Die mit den erfor-
derlichen Erliuterungen und Anweisungen fiir den
Kapitin verschenen Stabilitdtsunterlagen sind der
beauftragten Klassifikationsgesellschaft mit einer
fir ihre Akten bestimmten Abschrift vor Anbord-
gabe zur Beurteilung zuzuleiten. Zu den Stabilitits-
unterlagen gehtren mindestens:

1. fir Fahrgastschiffe die Hebelarmkurven der
statischen Stabilitit fur die wichtigsten Bela-
dungsfille sowie — in Abhingigkeit vom
Tiefgang — die Grenzkurve fiir die Min-
destanfangsstabilitit, die den Bedingungen
der Regel 7 gentigt;

2. fur Frachtschiffe die Hebelarmkurven der
statischen Stabilitit fir die wichtigsten Bela-
dungsfille.

(12) Zu Regel 20 (Lecksicherheitspline): Die
endgiiltigen Lecksicherheitspline sind vor Anbord-
gabe der beauftragten Klassifikationsgesellschaft
zur Beurteilung zuzuleiten.

Maschinen und elektrische Anlagen

§ 20. (1) Zu Regel 23 (Allgemeine Bestimmun-
gen): Lit. a findet auch auf Frachtschiffe Anwen-
dung. Anlagen ftr zeitweise unbesetzte Maschinen-
riume miissen zugelassen sein.

(2) Zu Regel 24 (Hauptstromquelle auf Fahr-
gastschiffen):

1. zulit. a:

Wellengeneratoren, die bei allen Fahrtstufen
des Schiffes mit angenihert konstanter
Drehzahl betrieben werden (zB. bei Anlagen
mit Verstellpropeller), kénnen als Hauptge-
neratoren anerkannt werden, wenn die
Hauptmaschine auch bei Ausfall des grofiten
unabhingigen Stromversorgungsaggregates
gestartet und in Betrieb genommen werden
kann. Fir Wellengeneratorenanlagen, die
von Hauptmaschinen mit mandverbedingt
verinderlichen Drehzahlen angetrieben wer-
den, gilt:

a) erfolgt die Speisung der in Regel 23 lit. a
Z i genannten Einrichtungen auf See aus-
schliefilich durch Wellengeneratoren,
mufl sichergestellt sein, dafl die Stromver-
sorgung bei unvorhergesehenen Ma-
ndvern nicht linger als 10 s unterbrochen
wird,

b) in schwierigen Gewissern, auf dem
Revier und bei unsichtigem Wetter diirfen
diese Verbraucher nicht ausschliefilich
durch Wellengeneratoren gespeist wer-
den; in diesen Fillen mufl zusitzlich eine
von der Hauptmaschine unabhingige
Hauptstromquelle in Betrieb sein oder es
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mufl ein von der Hauptantriebsanlage (4) Zu Regel 26 (Notstromquelle auf Fracht-
unabhingiges Bereitschaftsaggregat vor-  schiffen):

handen sein, welches selbsteitig anlduft,
wenn die fiir die Nennleistungsabgabe
des Wellengenerators notwendige Wel-
lendrehzahl unterschritten wird,

) bei Hauptmaschinenanlagen, die von der
Briicke aus ferngesteuert werden, mufl ein
selbsteitiger Anlauf des Bereitschaftsag-
gregates auch erfolgen, wenn fiir die
Hauptmaschine ein Kommando eingege-
ben wird, das den Betrieb des Wellenge-
nerators mit Nennleistung nicht mehr
gestattet,

d) bei Netzausfall miissen Bereitschaftsag-
gregate die Speisung der betriebswichti-
gen Verbraucher automatisch iiberneh-
men;

2. Regel 24 lit. a mit dem in Z 1 bestimmten

Zusatz findet auch auf Frachtschiffe Anwen-

1. zulit. aZii:

Zu den Einrichtungen gehoren ferner:

a) die auflerhalb des Maschinenraumes lie-
gende Feuerloscheinrichtung, falls diese
keinen eigenen unabhingigen Antrieb
besitzt,

b) die Funkanlage,

c) die der Schiffssicherheit dienenden
Melde- und Anzeigeanlagen,

d) die Navigationsgerite,

e) der Antriebsmotor fir das Kiihlsystem
des Notaggregates, wenn dieses elektrisch
betrieben wird, sowie

f) bei Schiffen, deren Kiel am oder nach
dem Tage des Inkrafttretens dieser Ver-
ordnung gelegt worden ist, die Notbe-
leuchtung in den Riumen, in denen die
Ruderanlage sowie besondere Sicher-

dung. L .
heitseinrichtungen untergebracht sind;
l$3f)f ZI.{ Regel 25 (Notstromquelle auf Fahrgast- 2. zuliv. a Ziii 2):
s 11 egzx. lic. b Brennstoffversorgung und Kiihlsystem der

Zu den Einrichtungen gehdren ferner:

a) die Notpumpe fiir Lenzzwecke gemifl
Regel 18 lit.d Z1i, falls diese elektrisch
angetrieben wird,

b) die auflerhalb des Maschinenraumes lie-
gende Feuerldscheinrichtung, falls diese
keinen eigenen unabhingigen Antrieb
besitzt,

c) die Funkanlage,

d) die der Schiffssicherheit dienenden
Melde- und Anzeigeanlagen,

e) die Navigationsgerite,

f) der Antriebsmotor fiir das Kiihlsystem
des Notaggregates, wenn dieses elektrisch
betrieben wird,

g) die Schottenschliefanlage sowie

h) bei Schiffen, deren Kiel am oder nach
dem Tage des Inkrafttretens dieser Ver-
ordnung gelegt worden ist, die’ Notbe-
leuchtung in den Riumen, in denen die
Ruderanlage sowie besondere Sicher-
heitseinrichtungen untergebracht sind;

.azulit.cZi:

Der Flammpunkt des verwendeten Brenn-

stoffes darf nicht unter 60°C liegen. Brenn-

stoffversorgung und  Kuhlsystem der

Antriebsmaschine miissen von denen der

ibrigen Maschinenanlagen unabhingig sein;

.zulit.dZi:
Die zeitweilige Notstromquelle muf aufier-
dem die Generalalarmanlage speisen;

. zulit. h:

Die Priifungen sind wdchentlich durchzu-

fithren und miissen ohne Stdrung des sonsti-

gen Betriebes mdglich sein. Die Priifungen
und ihre Ergebnisse sind in das Schiffstage-
buch einzutragen.

Antriebsmaschine miissen von denen der
tibrigen Maschinenanlagen unabhingig sein.
Die Anlafivorrichtung muf zugelassen sein;

.zulittaZv:

Die Priifungen sind wdchentlich durchzu-
fuhren und mussen ohne Stérung des sonsti-
gen Betriebes moglich sein. Die Priifungen
und ihre Ergebnisse sind in das Schiffstage-
buch einzutragen;

. zulit. a:

Fir die Speisung der elektrischen Anlagen
sind mindestens zwei von Hauptantriebsma-
schinen unabhingige Aggregate vorzusehen.
Thre Leistung ist so zu bemessen, daf} bei
Ausfall oder Aulerbetriebnahme eines belie-
bigen Aggregates die verbleibende Genera-
torleistung den im Seebetrieb auftretenden
Leistungsbedarf decken kann. Die Hauptag-
gregate sind im Hauptmaschinenraum oder
in einem besonderen E-Maschinenraum
anzuordnen. Eine Aufstellung der Hauptag-
gregate im Vorschiff ist nur mit besonderer
Genehmigung zuldssig. Wellengeneratoran-
lagen, deren Generatoren von Hauptmaschi-
nen mit mandverbedingt verinderlichen
Drehzahlen angetrieben werden, gelten nicht
als Hauptgeneratoranlagen im Sinne dieser
Vorschrift. Wellengeneratoren, die bei allen
Fahrtstufen des Schiffes mit annihernd kon-
stanter Drehzahl betrieben werden, kénnen
als Hauptgeneratoren im Sinne dieser Vor-
schrift anerkannt werden, wenn die Haup-
maschine auch bei Ausfall des gréfiten unab-
hingigen Aggregates gestartet und in Betrieb
genommen werden kann. In jedem Fall ist
eine Genehmigung des Bundesministers fiir
Verkehr einzuholen;
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zu lit. b:

Eine Notbeleuchtungsanlage zur Beleuch-
tung der wichtigsten Betriebseinrichtungen,
insbesondere des Maschinenfahrstandes und
der Kesselfahrstinde sowie Treppen, Aus-
ginge und Notausginge aus den Betriebs-
rdaumen, mufl vorhanden sein. Bei Fracht-
schiffen, deren Kiel vor dem 1. April 1972
gelegt worden ist, geniigt eine Notbeleuch-
tung durch Akkumulatoren-Handleuchten.

(5) Zu Regel 27 (Schutz gegen Bertihrung unter
Spannung s:chender Teile, gegen Feuer und andere
Unfille elektrischen Ursprungs):

1.

zulit. a Z1(2):

Die in Satz 1 aufgefihrten Schutzmafnah-
men miissen bei Spannungen iiber 42V
getroffen werden. Bei Gebrauch von Elek-
trogeriten in feuchten Riumen oder unter
beengten Raumverhiltnissen, bei denen mit
grofBflichiger leitender Bertihrung gerechnet
werden muf}, darf auch bei Anwendung der
vorgeschriebenen  Schutzmafinahmen die
Betriebsspannung 250 V nicht iiberschreiten;

.zulittaZu:

Bodenbelige oder Gritinge aus nichtleiten-
dem Material miissen bei Betriebsspannun-
gen iiber 42 V vorhanden sein. Freiliegende
stromfihrende Teile mit einer Spannung
gegen Erde von mehr als 42V diirfen an
Vorderseiten von Schalt- oder Steuertafeln
nicht angebracht werden;

.zulitaZii(1):

Die Verbindungen zum Schiffskérper mis-
sen mindestens denselben Querschnitt wie
die Zuleitungen aufweisen. Sie sind an gut
zuginglicher Steélle an den Schiffskdrper
oder einen mit diesem metallisch fest verbun-
denen Bauteil anzuschlieflen. Gehiduse von
Maschinen und Geriten und deren Befesti-
gungsschrauben dirfen fir den Anschlufl
nicht benutzt werden. Alle Anschlufistellen
miissen leicht iberpriift werden kénnen. Fiir
Isolationsmessungen mufl ein Abklemmen
der angeschlossenen Stromkreise méglich
sein. Die Anschlufischrauben missen aus
Messing oder einem in gleicher Weise korro-
sionsbestindigen Werkstoff bestehen und
den  Kabelquerschnitten  entsprechend
bemessen sein. In Riumen mit Holzverklei-
dung, wie Kithlrdumen und den zugehdrigen
Lifterrdaumen, ist nur eine allpolige Verle-
gung zulissig. Schiffskdrperrtickleiter und
Schutzleiter sind ab zugeh&riger Verteiler-
schalttafel mitzufithren. Bei Schiffen, deren
Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttre-
tens dieser Verordnung gelegt worden ist,
sind die Endstromkreise fiir Beleuchtung
und Raumheizung allpolig zu verlegen. Die
Verbindung von Rickleiter und Schutzleiter

mit dem Schiffskdrper ist an die Verteilungs-
bzw. Unterverteilungsschaltafel anzuschlie-
fen;

. zulit. a Z viii:

Die Aufstellung der Akkumulatoren sowie
die Akkumulatorenriume, -schrinke und
-kisten miissen den Anforderungen des
Schiffsbetriebes entsprechen. Die feste Auf-
stellung und das Laden von Akkumulatoren
in Unterkunfisriumen ist nicht zulissig. Fir
Riume, Schrinke oder Kisten, in denen
Akkumulatoren aufgestellt oder geladen
werden, mufl eine ausreichende Liftung
sichergestellt  sein. Akkumulatorenriume
missen ktinstlich beliiftet werden, wenn die
Ladeleistung 2 kW tibersteigt. Der Liifter
mufl die Schutzart Ex (d) besitzen. Schalter
oder andere elektrische Gerite, die Funken
erzeugen konnen, dirfen nicht innerhalb
von Bauterieriumen, -schrinken oder
-kisten angebracht sein;

. zulit.c:

Fiir Tankschiffe, deren Kiel am oder nach
dem Tage des Inkrafuretens dieser Verord-
nung gelegt worden ist, gilt auflerdem: Elek-
trische Betriebsmittel in nicht explosionsge-
schiitzter Ausfuhrung dirfen nur aulerhalb
gefihrdeter Bereiche installiert werden. Eine

Aufstellung in geschlossenen oder halbge-

schlossenen Rdumen ist nur zulissig, wenn

diese durch Kofferriume oder gleichwertige

Riume von den Ladetanks und durch &l-

und gasdichte Schotte von Kofferdimmen

und Ladepumpenriumen getrennt und
mechanisch oder naturlich ausreichend
beliiftet sind. Diese Riume diirfen nur aus
einem nichtgefihrdeten Bereich oder durch
mechanisch oder nattrlich ausreichend
beliiftete Gasschleusen zugiinglich sein. In
den folgenden Ausnahmefillen sind explo-
sionsgeschiitzte Einrichtungen zugelassen,
die das zu erwartende Gemisch nicht zur

Entziindung bringen kénnen. Die Betriebs-

mittel missen zugelassen sein:

a) auf Schiffen fur die Beférderung brennba-
rer Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt
tber 60°C konnen zugelassen werden: in
Brennstoff- und Ladedltanks:

MeB- und Meldegerite in eigensicherer

Ausftihrung (Ex) i,

b) auf Schiffen fiir die Beférderung brennba-
rer Fliissigkeiten mit einem Flammpunke
bis 60°C kénnen zugelassen werden:

(i) in Brennstoff- und Ladesltanks:
Mefl- und Meldegerite in eigensi-
cherer Ausfihrung (Ex) 1,

(1) in Wasserballasttanks und in Koffer-
dimmen, die an Ladetanks angren-
zen:
hermetisch abgeschlossene Echolot-
schwinger, sofern das zugeh&rige
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Kabel in einem dickwandigen, was-
serdicht bis iber das Hauptdeck fith-
renden Stahlrohr verlegt ist; Kabel
fir den aktiven Korrosionsschutz,
die in dickwandigen, wasserdicht bis
ither das Hauptdeck fuhrenden
Stahlrohren verlegt sind; Mef3- und
Meldegerite in eigensicherer Aus-
fuhrung (Ex) i,

(iii) in Ladepumpenriumen und Betriebs-
gingen, die an einen Ladetank
angrenzen, neben den unter Num-
mer ii genannten Betriebsmitteln:
Leuchten in druckfester Kapselung
(Ex) d, sofern Schalter und Siche-
rungen hiefur auflerhalb des Raumes
an nicht gefihrdeten Plitzen unter-
gebracht sind; durchlaufende Kabel,
sofern sie in Rohren verlegt sind, die
gasdicht durch diese Riume gefiihrt
werden,

(iv) in geschlossenen oder halbgeschlos-
senen Riumen Uber den Tanks oder
Kofferdimmen und in Riumen, die
neben einem Ladetank oder im
Bereich eines Kugelhalbmessers von
3m um Tankauslisse, Tankentga-
sungsdffnungen, Auslisse von Pum-
penriumen usw. liegen, wenn inner-
halb dieses Kugelhalbmessers Off-
nungen zu diesen R¥umen wie Fen-
ster, Turen, Lifter u. dgl. vorhanden
sind: Mefl- und Meldegerite in
eigensicherer Ausfthrung (Ex) i;
Maschinen und Gerite, ausgenom-
men Mef- und Meldegerite in
druckfester  Kapselung  (Ex) d;
durchlaufende, gegen mechanische
Beschidigung geschiltzte Kabel,

(v) auf offenen Decks tiber den Tanks
oder Kofferdimmen bis zu einer
Hohe von 2,4 m tiber Deck, aufler-
halb der unter Nummeriv aufge-
fuhrten Bereiche neben den unter
Nummer iv genannten Betriebsmit-
teln:
explosionsgeschtitzte  Gerite fur
erhohte Sicherheit (Ex) e.

(6) Zu Regel 29 lit. 2 (Ruderanlage): Die Ruder-
maschinenrfume missen so gestaltet sein, dafl die
Ruderanlage wihrend des Betriebes jederzeit
zuginglich ist und einwandfrei gewartet werden
kann. Festsetzvorrichtungen mussen entsprechend
den Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesell-
schaft vorhanden sein. Eine Einrichtung zum
Anbringen einer Kette oder Trosse als Noteinrich-
tung soll an der Hinterkante des Ruderkdrpers vor-
gesehen werden.

(7) Zu Regel 31 (Auf Fahrgastschiffen verwen-
deter flussiger Brennstoff): Der Flammpunkt des
verwendeten Brennstoffes darf nicht unter 60°C
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liegen. Flissiggas, ausgenommen Flissiggas fur
Haushaltzwecke, darf nicht als Brenngas verwendet
werden, Der Gebrauch von Acetylen-Entwicklern
ist verboten. Regel31 und die vorstehenden
Zusatzbestimmungen finden auch auf Frachtschiffe
— ausgenommen Flissiggastanker — Anwendung,
sofern sich die Verbrennungsmotoren in geschlos-
senen Riumen befinden.

Feuerschutz

§ 21. (1) Zu Regel 34 (Allgemeine Bestimmun-
gen): Regel 34 findet auf Fahrgastschiffe, deren
Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens die-
ser Verordnung gelegt worden ist, mit der Mafi-
gabe Anwendung, dafl nur Methode I zulissig ist.

(2) Zu Regel 35 (Begriffsbestimmung):

1. als ,,schwer entflammbar® gelten Werkstoffe,
Gewebe sowie Anstrichmittel, die die Aus-
breitung eines Brandes verhindern oder in
ausreichendem Mafle einschrinken kénnen;
sie miissen zugelassen sein;

2. zulit. d:

Bei der Beurteilung der Widerstandsfihig-
keit der Trennflichen vom Typ ,,B“ ist auch
auf etwaige Belastungen durch angebaute
Teile Riicksicht zu nehmen;

3. zulit. f:

Wichtige Navigationseinrichtungen sind ins-
besondere Ruder-, Kompafl- und Radaranla-
gen sowie Peilgerite;

4, zulic. j:

Laderiume sind auch Tanks fiir sonstige
flussige Ladung.

(3) Zu Regel 37 [Senkrechte Hauptbrandab-
schnitte (Methoden I, I und III)]:

1. zulit. a:

Die Linge der senkrechten Hauptbrandab-
schnitte darf 40 m nicht tberschreiten. Falls
die gesamten Unterkunfisriume in einem
Hauptbrandabschnitt liegen, kann der Bun-
desminister fir Verkehr eine zusitzliche
Unterteilung dieses Abschnittes fordern;

2. zu Buchstabe c:

An den Schottenrindern sind Isolierbriicken
von mindestens 300 mm Linge einzubauen.

(4) Zu Regel 38 [Offnungen in den Trennfli-
chen vom Typ,A* (MethodenI, II und IID]:
Durchbrechungen von Trennflichen vom Typ ,,A%,
die Hauptbrandabschnitte begrenzen, missen zuge-
lassen sein. Durch den Schlieivorgang sich selbstt-
tig schlieBender Tiren diurfen Personen nicht
gefihrdet werden, In den Kontrollstationen sind
Vorrichtungen anzubringen, die fiir jede einzelne
Tir anzeigen, ob sie gesffnet oder geschlossen ist.
Fernbetitigte Turen sowie gewdhnlich geschlos-
sene Feuertiiren in Hauptbegrenzungsschotten und
Treppenschichten, die wihrend des Verschlufizu-
standes im Notfall von Hand ge&ffnet werden kon-
nen, milssen sich wieder selbsuitig schlieBen und
an die Anzeigevorrichtung angeschlossen sein.



1082

(5) Zu Regel 42 [Schutz der Treppen in Unter-
kunfts- und Wirtschaftsriumen (MethodenI, II
und II)]:

1. zulitaZiundlit. b Z:
Bei Fahrgastschiffen, deren Kiel am oder
nach dem Tage des Inkrafttretens dieser
Verordnung gelegt worden ist, muf3 der
unmittelbare Zugang zum offenen Deck
durch Trennflichen vom Typ ,,A“ gesichert
sein;

2. zulit. aZiiund lit. b Z ii:
Die lichte Breite der Treppe (in cm) mufl
gleich der Zahl der Personen sein, die sie im
Notfall voraussichtlich benutzen miissen,
mindestens jedoch 80 cm.

(6) Zu Regel 43 lit. ¢ [Schutz von Aufztigen (fiir
Fahrgiste und Dienstbetrieb), von senkrechten
Licht- und Liiftungsschichten usw. in Unterkunfts-
und Wirtschaftsriumen (Methoden I, II und III)]:
Rauchklappen und ihre Anschlige miissen aus
nichtbrennbarem Werkstoff bestehen.

(7) Zu Regel 46 [Fenster und Seitenfenster
(Methoden I, II und III)]:

1. zulit a:

Diese Vorschrift sowie nachstehender
Zusatz finden auch auf Frachtschiffe Anwen-
dung. Seitenfenster von Unterkunfts- und
Aufenthaltsriumen fiir Fahrgiste und Besat-
zung miissen zugelassen sein und als Klapp-
fenster eine lichte Glasdurchsicht von minde-
stens 350 mm und, bei Schiffen, deren Kiel
am oder nach dem Tage des Inkrafttretens
dieser Verordnung gelegt worden ist, als
Festfenster eine solche von mindestens
400 mm haben. Es sind geeignete Vorkeh-
rungen zu treffen, dafl diese Fenster als Not-
ausstieg verwendet werden kdnnen;

2. zulit. c:
Diese Vorschriften finden auch auf Riume,
in denen sich Hilfsmaschinen mit Verbren-
nungsmotoren unter 735 kW befinden,
Anwendung;

3. auf Schiffen, die nach dem 1. Jinner 1970
auf Kiel gelegt worden sind, diirfen die
Nebenriume der Maschinenrjume (zB.
Werkstitten, Stores) keine Fenster in der
Bordwand haben. Auf vorher auf Kiel geleg-
ten Schiffen miissen die Fenster dieser
Riume aus Glas mit Maschendrahteinlage
bestehen und stindig geschlossen sein.

(8) Zu Regel 47 lit. a [Luftungssysteme (Metho-
den I, I und III)]): Die Liftungskanile, Schichte,
Verschlufivorrichtungen und andere Teile des Luf-
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tungssystems miissen aus nichtbrennbaren Werk-
stoffen bestehen.

(9) Zu Regel 48 [Einzelheiten der Bauart
(MethodenI und 1II)]: In Lade-, Post- und
Gepickrjumen sowie in Wirtschaftskithlriumen
miissen Isolierungen aus nichtbrennbarem Werk-
stoff bestehen; der Bundesminister fiir Verkehr
kann, aufler fir Trennflichen vom Typ,A*,
schwer entflammbare Isolierungen zulassen, wenn
Unterkonstruktionen nichtbrennbar sind und der
Isolierstoff mit nichtbrennbaren Werkstoffen abge-
deckt ist. Diese Bestimmung gilt auch fir die
Methode II.

(10) Zu Regel 49 [Verschiedenes (Methoden I,
II und III)]:

1. Schrinke und andere Behilter fir Reini-
gungsmaterial und Arbeitskleidung miissen
nichtbrennbar sein. Bei Schiffen, deren Kiel
am oder nach dem Tage des Inkrafttretens
dieser Verordnung gelegt worden ist, diirfen
Giinge, die nur von einem Ende aus zuging-
lich sind, nicht linger als 13,75 m sein;

2. zulit. a:
In Unterkunfts-, Wirtschafts- und Maschi-
nenriumen diirffen nur schwer entflamm-
bare, zugelassene Anstrichmittel und #hnli-
che Stoffe (zB Beschichtungsmaterial) ver-
wendet werden;

3. zulincZi:
Falls der jeweilige Unterkunftsbereich eine
Ausdehnung von weniger als 14 m hat, kann
der Bundesminister filr Verkehr zusitzliche
Unterteilungen fordern;

4, zulit. e:
Die verdeckten brennbaren Flichen aller
Schotte, Verkleidungen, Treppen, Unterkon-
struktionen usw. sind durch schaumschicht-
bildende Anstrichmittel oder durch gleich-
wertige andere Mafinahmen schwer ent-
flammbar zu machen;

5. zulit. f:
Elektrische Heizkérper miissen durch ein
Gehiuse oder eine Verkleidung so abge-
deckt sein, daf} auf ihnen keine Kleidungs-
stiicke oder sonstigen Gegenstinde abgelegt
werden konnen. Uber den Heizkdrpern diir-
fen keine Kleiderhaken angebracht sein.
Jeder Heizkdrper ist mit einem Wirme-
schutz auszuriisten, der den Strom unter-
bricht, sobald die fir den Heizkoérper zulis-
sige Hochsttemperatur itberschritten wird.
Eine selbsttitige Wiedereinschaltung mufl
ausgeschlossen sein. In Waschriumen,
Bidern und sonstigen feuchten Rfumen dr-
fen nur wasserdichte Heizkorper verwendet
werden.
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3. zulit. d:
Bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem
Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung
gelegt worden ist, missen alle Innentreppen,

(11) Zu Regel 54 (Frachtschiffe von 4 000 und
mehr BRT).

1. Diese Regel und die nachfolgenden Zusatz-

vorschriften finden auch auf Frachtschiffe
von weniger als 4000 BRT Anwendung,
lit. ¢, d mit Zusatz und e jedoch nur, wenn
deren Kiel am oder nach dem Tage des
Inkraftiretens dieser Verordnung gelegt
worden ist. Schornsteine und Abztige der
Kachenherde u. dgl. mussen dort, wo sie
durch Unterkunftsriume gefithrt sind oder
sonst eine Brandgefahr fir umliegende Bau-
teile bilden, mit einer Isolierung versehen
sein. Simtliche Isolierungen miissen nicht-
brennbar sein. Der Bundesminister fir Ver-
kehr kann schwer entflammbare Isolierun-
gen auflerhalb der Unterkunftsriume zulas-
sen, wenn Unterkonstruktionen nichtbrenn-
bar sind und der Isolierstoff mit nichtbrenn-
baren  Werkstoffen  abgedeckt  wird.
Schrinke und andere Behilter fiir Reini-
gungsmaterial und Arbeitskleidung miissen
nichtbrennbar sein. Fur Schiffe, deren Kiel
am oder nach dem Tage des Inkrafttretens
dieser Verordnung gelegt worden ist, gilt
auflerdem folgendes:

a) die Kontrollstationen missen von den
tibrigen Teilen des Schiffes durch Schotte
und Decks vom Typ , A getrennt und
isoliert sein,

b) hinter Decken, Tifelungen und Verklei-
dungen befindliche Hohlrjume miissen
durch gut dichtende Absperrungen in
Abstinden von hochstens 13,70 m wirk-
sam gegen Durchzug unterteilt sein,

c) falls der jeweilige Unterkunfisbereich
eine Ausdehnung von weniger als 13,70 m
hat, kann der Bundesminister fiir Verkehr
zusitzliche Unterteilungen fordern,

d) in senkrechter Richtung miissen die
Hohlriume, einschliefilich der hinter den
Verkleidungen der Treppen, Schichte
usw. befindlichen, in Hohe jedes Decks

geschlossen sein;

. zulit. b:

Typ ,,B“ Winde und die Decken im Bereich
der Ginge milssen nichtbrennbar sein und
durfen keine verschluilosen Offnungen
haben. Tiren in diesem Bereich mussen,
soweit sie nicht aus Stah! bestehen, vom
Typ ,,B* und mindestens 25 mm dick sein.
Bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem
Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung
gelegt worden ist, mussen die Gangwinde
von Deck zu Deck reichen und die tibrigen
Winde und Decken im Unterkunftsbereich
nichtbrennbar sein;

die zu Unterkunftsriumen, Wirtschafisriu-
men oder Kontrollstationen fiihren, eine tra-
gende Stahlkonstruktion haben und inner-
halb eines durch Trennflichen vom Typ ,,A"
oder Typ ,,B* — nichtbrennbar — gebilde-
ten Schachtes liegen. Tiiren im Treppen-
schacht miissen vom Typ ,,A“ oder Typ ,,B"
— nichtbrennbar — und selbstschlieflend
sein. Eine nur zwei Decks verbindende
Treppe braucht nicht eingeschachtet zu sein,
wenn die Widerstandsfihigkeit des durch-
brochenen Decks durch Trennflichen vom
Typ ,,A* oder Typ ,,B* — nichtbrennbar —
oder gleichwertige Tiiren in einem der bei-
den Decks gewihrleistet ist. Bei allen Schif-
fen mussen alle Schichte (zB fur elekerische
Kabel) so gebaut sein, dafl ein Brand nicht
von einem Zwischendeck oder von einer
Abteilung auf auflerhalb von diesen liegende
Riume tibergreifen kann;

. zulit. f:

In Unterkunfts- und Maschinenriumen
sowle in Wirtschaftsriumen missen Farben
und Lacke schwer entflammbar und zugelas-
sen sein. Bei Schiffen, deren Kiel am oder
nach dem Tage des Inkraftiretens dieser
Verordnung gelegt worden ist, gilt dieses
auch fiir dhnliche Stoffe, wie zB Beschich-
tungsmaterial. Es gilt nicht fiir den Anstrich
oder die Beschichtung von beweglichem
Inventar. Die verdeckten brennbaren Fli-
chen aller Schotte, Verkleidungen, Treppen,
Unterkonstruktionen usw. sind  durch
schaumschichtbildende Anstrichmittel oder
durch andere gleichwertige Mafinahmen
schwer entflammbar zu machen;

. zulit. h:

Elektrische Heizkdrper missen durch ein
Gehiuse oder eine Verkleidung so abge-
deckt sein, dal auf ihnen keine Kleidungs-
sticke oder sonstigen Gegenstinde abgelegt
werden kdnnen. Uber den Heizkorpern dir-
fen keine Kleiderhaken angebracht sein.
Jeder Heizkdrper ist mit einem Wirme-
schutz auszurlisten, der den Strom unter-
bricht, sobald die fiir den Heizk&rper zulis-
sige Hochsttemperatur uberschritten wird.
Eine selbsttitige Wiedereinschaltung mufl
ausgeschlossen sein. In Waschriumen,
Bidern und sonstigen feuchten Riumen diir-
fen nur wasserdichte Heizksrper verwendet
werden. Der Wirmeschutz kann entfallen
bei wasserdichten Heizk8rpern, die in Riu-
men angeordnet sind, in denen keine wesent-
liche Brandgefahr besteht, wie zB in Bidern
und Waschriumen;
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6. zulit. j: Brand-  Art des brennenden Stoffes Laschmittel
Abgesehen von den Maschinenraumliiftern Klasse
miissen Liifter mit Kraftantrieb von zwei A brennbare feste Wasser, Spe-

Stoffe organischer  zialtrocken-
Natur (zB Holz, pulver,
Kohle, Faserstoffe)  Schaum

moglichst weit auseinanderliegenden Schalt-
stellen aus abgestellt werden kénnen, soweit
sie Riume versorgen, in denen eine Brandge-
fahr besteht. Die Ein- und Austrittséffnun-

gen aller Luftungssysteme milssen zugingli- B brennbare flussige  Trockenpul-

Stoffe (zB Benzin,  ver, Kohlen-

che Verschlufivorrichtungen haben, die bei OLT .
Ausbruch eines Brandes geschlossen werden » Teer) sésxu]x;e
kénnen. Die Liftungskanile, Schichte, Ver- (Sc;ar:;:),

schlulvorrichtungen und andere Teile des

Luftungssystems miissen aus nichtbrennba- C  unter Druck austre- Trockenpul-

ren Werkstoffen bestehen. tende gasférmige ver, Kohlen-
Stoffe (zB Acetylen, siure (Gas)
Propan)

D  brennbare Leichtme- Spezialpul-
talle (zB Aluminium- ver
staub, Elektron,
Magnesium)

Feueranzeige und -l6schung auf Fahrgast- und
Frachtschiffen

§22. (1) Zu Regel 56 (Pumpen, Feuerl8sch-

rohrleitungen, Anschluf8stutzen und Schliuche): E  elekuische Anlagen  Kohlensaure

1. zulit.bZi: (TScthee), ,
Pumpen, die stindig oder gelegentlich der v e‘:c enpul-

Olférderung dienen, gelten nicht als Feuer-
loschpumpen und diirfen keine Verbindun-
gen zum Feuerldschsystem haben;

. zulit. bZii:

Jede der vorgeschriebenen Feuerléschpum-
pen mufl eine Leistung von mindestens
25 m*/h haben. Dies gilt auch fiir zusitzliche
vorhandene Feuerldschpumpen;

. zu lit. ¢ Z ii:

Bei Fahrgastschiffen unter 1 000 BRT mufl
bei allen Anschluflstutzen ein Mindestdruck
von 2,75bar, bei Frachtschiffen unter
1 000 BRT ein solcher von 2,55 bar gehalten
werden;

. zulit. f:

Der Werkstoff fiir neubeschaffte Feuer-
l6schschliuche muB der ONORM F 2105
(Druckschliuche, Herstellung und Priifung)
in der jeweils geltenden Fassung entspre-
chen. Die einzelne Schlauchlinge darf 20 m,
in Maschinenriumen 15 m nicht tiberschrei-
ten. Als Schlauch- und Strahlrohrkupplun-
gen sind nur genormte 52- oder 75-mm-
Storzanschlisse nach ONORM F 2121 (C-
Kupplung) bzw. DIN 14302 oder ONORM
F 2120 (B-Kupplung) bzw. DIN 14303 in
der jeweils geltenden Fassung, zu verwen-
den.

2. bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem

Tage des Inkraftretens dieser Verordnung
gelegt worden ist, dtirfen sich nur Hand-
feuerldscher eines Typs an Bord befinden,
der fiir alle Brandklassen zugelassen ist;

. zulit.a Z ii:

Den Nafl-Handfeuerltschern nach Z i sind
Trockenfeuerldscher gleichwertig, die fiir
die Brandklasse A zugelassen sind;

. zu lit. b:

Fahrgastschiffe und Frachtschiffe miissen
Ersatzfillungen und -treibmittel mitfiihren,
deren Menge sich nach folgender Tabelle
bestimmt, wobei die ermittelten Zahlen nach
oben aufzurunden sind:

Zah! der Feuerloscher gleichen Ersac

Typs (n)

1— 20 n

21— 50 204+ % (n— 20)
51—-100 354+ % (n— 50)
101—-192 48+ % (n—100)
tiber 192 60;

(2) Zu Regel 57 [Feuerldschgerite (Handfeuer-
16scher und nicht tragbare Feuerl8scher)}: 5. benutzte Feuerldscher miissen unverziiglich
1. Fir die Bekimpfung von den nach Brand- nachgefiillt werden. Eine Anweisung fiir das

klassen unterteilten Brinden sind Hand-
feuerldscher mit den in der nachfolgenden
Tabelle jeweils aufgefiihrten Loschmitteln zu

verwenden:

Nachfiillen mu8 sich an Bord befinden. Zum
Nachfillen durfen nur vom Hersteller des
Feuerloschers gelieferte Ersatzfiillungen ver-
wendet werden. Auch teilweise entleerte
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Loscher miissen neu gefiillt werden. Fur
Feuerldscher, die an Bord nicht nachgefiillt
werden kdnnen, muf} eine den Ersatzfiillun-
gen entsprechende Anzahl Reserveldscher
mitgefihrt werden;

. zulit. d:

Die Gebrauchsfihigkeit der Feuerldscher
mufl durch eine am Feuerldscher ange-
brachte Prufbescheinigung vom Hersteller
oder von einer von ihm beauftragten Person
nachgewiesen werden. Die Bescheinigung
muf} das Datum der Priifung enthalten und
hat eine Geltungsdauer von zwei Jahren.

(3) Zu Regel 58 (Feuererstickung durch Gas
oder Dampf fir Maschinen- und Laderiume):

1.

2.

Anlagen zu Feuererstickung durch Gas oder
Dampf missen zugelassen sein;

zu lit. c:

Die fur die vorgeschriecbene Gasmenge
erforderlichen Flaschen (Behilter) sind in
ausschliefllich hiefiir verwendeten Riumen
unterzubringen, die an einer gut zugingli-
chen Stelle liegen und mit einer wirkungsvol-
len Liftung versehen sein missen. Sie duirfen
nicht vor dem vorderen Kollisionsschott und
bei Anordnung tiber dem Kollisionsschott
mdglichst weit von der Schiffsseite entfernt
liegen. Der Zutritt zu diesen R4umen muf in
der Regel vom freien Deck aus mdglich sein;
er darf in keinem Fall durch die von der
Anlage geschiitzten Riume fithren. Winde
und Decks, die an solche Riume grenzen
oder der Sonneneinstrahlung ausgesetzt
sind, milssen als Trennflichen vom
Typ ,,A 60° ausgefithrt sein. Tiren, die nicht
auf freiliegende Decks fihren, sind gasdicht,
dh. mit Selbstschliefern und zwei Vorrei-
bern auszufithren.

(4) Zu Regel 59 lit. f (Selbstitige Berieselungs-
systeme auf Fahrgastschiffen): Es miissen Beriese-
lungsdiisen bei einer Temperatur von 68°C in den
gemifigten Zonen, 79°C falls auch Tropenzonen
befahren werden und 141°C fur Trockenriume
und Kiichen ohne Beschrinkung des Fahrtbereichs
in Titigkeit treten. Abweichungen von + 5°C sind
zulissig.

(5) Zu Regel 61 lit. ¢ (Feueranzeigesysteme):
Anzeigesysteme filr Laderiume missen ebenfalls
Schallsignale auf der Briicke abgeben.

(6) Zu Regel 64 (Vorschriften filr Fahrgast-
schiffe):

1.

zulitaZi:

Die Feuermelder mlissen an geeigneten Plit-
zen in Abstinden von etwa 20 m angeordnet
sein;

2. zulit. b Z iii:

Auf Fahrgastschiffen unter 1 000 BRT mufl
fiir den Fall, daf8 ein Brand in einer Abtei-
lung alle Pumpen aufler Betrieb setzen kann,
eine weitere ausreichende Feuerldscheinrich-
tung vorhanden sein;

. zulit. f Z ii:

Laderjume der Fahrgastschiffe unter
1000 BRT sind durch eine Kohlensiure-
feuerltschanlage oder eine andere gleich-
wertige Feuerldschanlage zu schitzen, die
fest eingebaut sein mufl;

. zulit. h:

Diese Vorschrift findet auch auf Riume
Anwendung, in denen sich Hilfsmaschinen

mit Verbrennungsmotoren mit weniger als
735 kW befinden;

.zulithZii:

In Maschinenrdumen, in denen sich Ver-
brennungsmotoren als Haupt- oder Hilfsma-
schinen befinden, miissen neben einem zuge-
lassenen Schaumfeuerldscher mit mindestens
451 Inhalt oder einem anderen gleichwerti-
gen Gerit bei einer Leistung:

a) bis 350 kW 3 Handfeuerldscher,

b) tber 350 bis 735 kW 4 Handfeuerlscher,
c) dber 735kW je angefangene weitere
1 500 kW 1 weiterer Handfeuerldscher
vorhanden sein. Sind die Handfeuerldscher
zum Abldschen von Brinden an elekerischen
Anlagen nicht geeignet, so missen zusitzlich

bei einer Stromerzeugerleistung:

a) bis 100 kW 1 Handfeuerl8scher,

b) tiber 100 bis 500 kW 2 Handfeuerldscher,

c) tber 500 bis 1000kW 3 Handfeuerlt-
scher,

d) uber 1000kW je angefangene weitere
2 000 kW 1 weiterer Handfeuerltscher,
die zum Abléschen von Brinden an elektri-
schen Leitungen geeignet sind, vorhanden
sein. Die vorgenannte Anzahl von Hand-
feuerldschern bezieht sich auf 6-kg-Léscher.
Werden 12-kg-Ldscher verwendet, geniigt
die halbe Anzahl an Handfeuerldschern.
Sind in Maschinenriumen Hilfskessel von
untergeordneter Bedeutung oder Heizungs-
kessel aufgestellt, so mufl mindestens ein
zusitzlicher Handfeuerldscher vorhanden

sein;

. zu lit. j:

Eines der Atemschutzgerite mufl ein
Frischluft-Druckschlauchgerit sein. Alle dar-
tber hinaus mitzufuhrenden Atemschutzge-
rite miissen Preflluftatmer sein. Fiir jeden
Prefluftatmer sind mindestens 6 einsatzbe-
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reite Reserve-Druckluftflaschen mit einer
Gesamt-Luftmenge von mindestens 9600}
mitzufithren.

Zu Regel 65 (Vorschriften fiir Frachtschiffe):

. Pumpenriume auf Tankschiffen missen an

eine Kohlensiure- oder gleichwirksame
Feuerldschanlage angeschlossen sein. Am
Pumpenraumeingang ist ein geeigneter
Handfeuerlsscher zu haltern;

. zulit. a:

Fur Frachtschiffe unter 1000 BRT gilt fol-

gendes:

a) es mufl eine maschinell angetriebene, vom
Hauptanurieb  unabhingige  Feuer-
18schpumpe vorhanden sein. Die Leistung
dieser Pumpe und das zugehorige Lei-
tungssystem missen so bemessen sein,
dafl mindestens zwei kriftige Wasser-
strahlen an jede Stelle des Schiffes gege-
ben werden kénnen,

b) lit. ¢ Zi iiber Feuerldsch-Anschlufistut-
zen, Schliuche und Strahlrohre, lit. e tiber
die Mindestzahl von Handfeuerl6schern
in Unterkunfts- und Wirtschaftsriumen
sowie lit. g uUber Feuerldschanlagen in
Kesselriumen usw. finden sinngemifl
Anwendung,

c) lit. h iber Brandbekimpfungsanlagen in
Riumen mit Verbrennungsmotoren sowie
die hiezu erlassenen Zusatzvorschriften
finden sinngemifl Anwendung; Z i jedoch
nur bei Schiffen, deren Kiel nach dem
30. April 1967 gelegt worden ist;

. zulit. h:

Diese Vorschrift findet auch auf Riume
Anwendung, in denen sich Hilfsmaschinen
mit Verbrennungsmotoren mit weniger als
735 kW befinden;

.zulitt hZii:

In Maschinenriumen, in denen sich Ver-
brennungsmotoren als Haupt- oder Hilfsma-
schinen befinden, miissen neben einem zuge-
lassenen Schaumfeuerléscher mit mindestens
45| Inhalt oder einem anderen gleichwerti-
gen Geriit bei einer Leistung:

a) bis 350 kW 3 Handfeuerléscher,

b) iber 350 bis 735 kW 4 Handfeuerldscher,
c) tber 735kW je angefangene weitere
1 500 kW 1 weiterer Handfeuerldscher
vorhanden sein. Sind die Handfeuerl8scher
zum Abl8schen von Brinden an elektrischen
Anlagen nicht geeignet, so miissen zusitzlich

bei einer Stromerzeugerleistung:

a) bis 100 kW 1 Handfeuerldscher,

b) tiber 100 bis 500 kW 2 Handfeuerl8scher,

c) iiber 500 bis 1000kW 3 Handfeuerls-
scher,

d) tiber 1000kW je angefangene weitere
2 000 kW 1 weiterer Handfeuerldscher,
die zum Abléschen von Brinden an elektri-
schen Leitungen geeignet sind, vorhanden
sein. Die vorgenannte Anzahl von Hand-
feuerldschern bezieht sich auf 6-kg-Léscher.
Werden 12-kg-Loscher verwendet, geniigt
die halbe Anzahl an Handfeuerldschern.
Sind in Maschinenriumen Hilfskessel von
untergeordneter Bedeutung oder Heizungs-
kessel aufgestelle, so mufl mindestens ein
zusitzlicher Handfeuerldscher vorhanden
sein. Fiir Farben- und Lampenriume sind
Handfeuerltscher vorzusehen, sofern diese
Riume nicht an eine Kohlensjure- oder
Dampffeuerldschanlage angeschlossen sind.
Im Funkraum ist ein Handfeuerloscher
anzuordnen, der zum Abléschen von Brin-
den an elektrischen Anlagen geeignet ist. In
Kiichen mit Olfeuerung ist ein Handfeuerls-
scher vorzusehen, der zum Abléschen von

Olbrinden geeignet ist;

5. zulit. j:

Frachtschiffe miissen folgende Ausriistung

an Bord haben:

1 Frischluft-Druckschlauchgerit mit Kopf-
schutz (Rauchhelm oder Rauchmaske)
oder 1 Preflluftatmer mit Kopfschutz
sowie  mindestens 12 einsatzbereiten
Reserve-Druckflaschen von je 4 | Inhalt,

1 Rettungsleine,

1 Paar Schutzhandschuhe,

1 explosionsgeschiitzte elekurische Sicher-
heitsleuchte,

1 Feuerwehraxt mit hochspannungsisolier-
tem Handgriff,

1 tragbare elektrische Bohrmaschine, Min-
destbohrdurchmesser 10 mm, mit geni-
gend langem Anschluflkabel,

1 Kuhfuff.
Tankschiffe brauchen keine Bohrmaschine
mitzufthren. Die Ausristung mufl sorgfiltig
gewartet werden. Der Kapitin hat die Besat-
zung durch regelmiflige Ubungen mit dem
Gebrauch der Gerite vertraut zu machen.
Sauerstoff-Kreislaufgerite sind als Atem-
schutzgerite nicht zulissig. Wird ein Prefi-
luftatmer verwendet, so sind hiefiir minde-
stens 6 einsatzbereite Reserve-Druckluftfla-
schen mit einer Gesamt-Luftmenge von min-
destens 9 6001 mitzufithren. Frachtschiffe
von 4 000 und mehr BRT sowie Tankschiffe
missen mindestens 2 Brandschutzausritstun-
gen mitfiihren.

(8) Zu Regel 66 (Sofortige Verwendungsbereit-
schaft der Brandbekimpfungsanlagen):

1. Der Zustand und die Betriebsbereitschaft der
Feuerlschanlagen und Brandschutzausrl-
stungen ist halbjihrlich zu prifen; das
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Ergebnis der einzelnen Priffungen ist in das
Schiffstagebuch einzutragen; jede Beanstan-
dung und ihre Beseitigung sind ausdriicklich
zu vermerken;

2. zu den nach Z 1 zu pritfenden Feuerldschan-
lagen gehoren insbesondere

a) Schlieflvorrichtungen fiir Tiiren in Trenn-
flichen vom Typ,A“ (Regel 38, §21
Abs. 4),

b) die Feuerldschpumpen, das Feuerldsch-
netz, die Anschluflstutzen und die Feuer-
18schschliuche nebst Zubehsr (Regel 56,
§ 22 Abs. 1),

c) die Handfeuerldscher und die festange-
brachten Feuerldschgerite (Regel 57, § 22
Abs. 2),

d) die Anlagen zur Feuererstickung durch
Gas oder Dampf (Regel 58, § 22 Abs. 3),

e) die selbsttitigen Berieselungssysteme auf
Fahrgastschiffen (Regel 59, § 22-Abs. 4),

f) die Schaumfeuerldschsysteme (Regel 60),

g) die Feuermelde- und Feueranzeigesy-
steme (Regel 52, Regel 61, § 22 Abs. 5),

h) die Schaumfeuerldscher (Regel 64 lit. h
Z ii, Regel 65 lit. h Z ii).

i) die Handfeuermelder (Regel 64 lit. a2 Z 1,
§ 22 Abs. 6 Z 1).

Allgemeine Brandschutzmainahmen

§23. (1) Zu Regel 68lit.a Zii und lit.b Zii
(Ausginge): Bestehen die Ausginge aus zwei Lei-
tergruppen, mufl bei Schiffen, deren Kiel nach dem
Inkrafttreten dieser Verordnung gelegt worden ist,
eine Leitergruppe. mit einem stihlernen Schacht
umkleidet und vom Flurboden aus durch eine
selbsttitig schlieBende Stahltiir zuginglich sein. Bei
Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des
Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist,
mufl eine der Leitergruppen erforderlichenfalls
auch von dariiberliegenden Plattformen aus
zugiinglich sein.

(2) Zu Regel 69 lit. b (Vorrichtung zum Abstel-
len von Maschinen und Absperren von Qlsauglei-
tungen): Diese Vorschrift gilt auch fir Ol-Separa-
toren.

III. ABSCHNITT
Rettungsmittel
Rettungsmittel im allgemeinen

§24. (1) Zu Regel2 (Begriffsbestimmungen):
Walfangmutterschiffe,  Fischverarbeitungsschiffe
und Fischkonserven-Fabrikschiffe sind Schiffe, die
ausschliellich fremden Fang verarbeiten.

1087

(2) Zu Regel 4 (Sofortige Verwendbarkeit von
Rettungsbooten, Rettungsfléflen und Rettungsgeri-
ten):

1. zulit.bZi: '
Die Rettungsboote, Rettungsflofie und Ret-
tungsgerite milssen auch bei einem Trimm
von 10° sicher und schnell zu Wasser gelas-
sen werden konnen;

2. zulit. b Z iii:
Die Aufstellung darf die Sicht von der
Brucke nach achtern nicht behindern.

(3) Zu Regel 5 (Bauart der Rettungsboote):
1. zulit. a:
Rettungsboote miissen zugelassen sein. Die
Reuungsboote auf Tankschiffen miissen aus
nichtbrennbarem Material bestehen;

2. zulit. g:
Der Raumgehalt der Schwimmvorrichtungen
mufl mindestens-12,5 vH des Raumgehaltes
des Rettungsbootes betragen;

3. zulit. h:

Lose Luftkisten missen aus Kupfer, Gelb-
metall oder gleichwertigem Material (zB see-
wasserbestindigem Aluminium oder glasfa-
serverstirktem Kunststoff) in ausreichender
Stirke und sachgemifler Ausfihrung herge-
stelle sein. Béi kupfernen Kisten in metalle-
nen Booten sind durch geeignete Isolierung
galvanische Wirkungen zu verhindern. Luft-
kisten aus Kupfer oder Gelbmetall missen
eine Mindestwandstirke von 0,7 mm haben.
Die Lingsnihte miissen doppelt gefalzt und
verl6tet, die Bdden einfach gefalzt und ver-
nietet oder geldtet sein. Die Linge der Luft-
kisten darf 1,20 m nicht Uberschreiten. Die
vorn und hinten im Boot untergebrachten
Lufikisten sind zweiteilig auszufithren. Die
Luftkisten sind abzudecken und durch
Holzschotte so abzutrennen, daf8} sie gegen
Beschidigungen geschiitzt sind und leicht
herausgenommen werden kdnnen.

(4) Zu Regel6 (Raumgehalt der Rettungs-
boote):
1. zulit. a:
Der Raumgehalt eines Rettungsbootes aus
Kunststoff oder Metall kann aufler nach der
Stirling-Regel nach folgender Formel
bestimmt werden:
Raumgehalt = 0,64 LB H,

wobei L die Linge, B die Breite und H die
Tiefe, jeweils in den Abmessungen nach
Regel 6 lit. g ist;

2. zulic b:
Der Raumgehalt der Rettungsboote nach
der Stirling-Regel kann nach folgendem
Schema berechnet werden:
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(5) Zu Regel 7 (Fassungsvermdgen der Ret-
tungsboote): Bei der Ermittlung des Fassungsver-
mdgens der Rettungsboote zwischen 4,90 m und
7,30m Linge ist folgende Interpolationstabelle
zugrunde zu legen:

Boots-
lange

inm 490 50 55 60 65 70 7,30
Divisor 0,396 0,391 0,368 0,345 0,322 0,299 0,283

Eine Sitzprobe ist durchzufiihren.

(6) Zu Regel9 lit.a Zi (Besondere Merkmale
der Motorrettungsboote): Der Typ des Dieselmo-
tors und der Startanlage muf von einer beaufurag-
ten Klassifikationsgesellschaft oder einer dafir
zustindigen Stelle eines anderen Staates, der dem
Schiffssicherheitsvertrag angehdrt, zugelassen sein.

(7) Zu Regel 10 (Besondere Merkmale mecha-
nisch angetriebener Rettungsboote, die keine
Motorrettungsboote sind):

1. zulit. a:

Die Vorausgeschwindigkeit mufl mindestens

3% kn in ruhigem Wasser bei voller Beset-

zung und vollstindiger Ausrlistung betragen;
. zulit.c:

Der Raumgehalt der inneren Schwimmvor-

richtungen ist um 1 dm*/kg der Antriebsan-

lage nebst Zubehdr und, falls vorhanden, der

Scheinwerfer- und Telegraphiefunkanlage

zu vergrofern.

(8) Zu Regel 11 (Ausriistung der Rettungs-
boote):

1. zulivaZi:
Es sind 2 Klappdollen ftir jede Ruderducht
miczufithren, in Ausnahmefillen kénnen 1%




10.

11.

12.

13.

14.

15.
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Satz Ruderdollen oder Rudergabeln, die im
Rettungsboot durch Bindsel oder Ketten
befestigt sind, verwendet werden; Riemen-
lange und Werkstoff miissen zugelassen sein.
Ein Riemen fiir jede Ruderducht ist ein voll-
stindiger Satz Riemen;

.zulitaZv:

Die Laterne mufl eine Sturmlaterne, die
Streichhdlzer missen Sturmstreichhslzer
sein;

. zulit. a Z vii:

Der Kompafl mufl ein gepriifter Schwimm-
kompaf sein;

. zulit.aZ x:

Die Fangleinen missen mindestens 22 mm
Durchmesser haben; ihre Linge muf§ minde-
stens der dreifachen Hohe des Bootsdecks
tiber der Wasserlinie im Ballastzustand des
Schiffes entsprechen;

. zulit. a2 Z xi:

Der Behilter mufl 5 kg pflanzliches oder tie-
risches Ol enthalten;

. zu lit. a Z xii:

Die Lebensmittelration mufl mindestens
21 M] enthalten;

. zu lit. a Z xuii:

Die wasserdichten Behilter miissen nichtro-
stend sein;

. zulit. a Z xiv:

Die Ausriistung mufl wasserdicht verpackt
sein. An Stelle dieser Fallschirmsignale kann
eine Signalpistole mit 8 Fallschirmsignalpa-
tronen rot mitgefihrt werden. Der Typ der
Signalpistole und der Patronen muf zugelas-
sen sein;

. zu lit. a Z xvii:

Der Behilter muf nichtrostend sein;

zu lit. a Z xvii:

Die wasserdichte elektrische Taschenlampe
mufl von einem zugelassenen Typ sein;
zulit. a Z xx:

Das Klappmesser muf ein starkes, mit einem
Marlspieker versehenes Messer sein;

zu lit. a Z xxi:

Die Wurfleinen miissen jeweils etwa 30 m
lang sein;

zu lit. a Z xxv:

Der Satz Fischfanggerit mufl von einem
zugelassenen Typ sein;

zu lit. a2 am Schlufi:

Die Rettungsboote miissen ferner mit einer
zugelassenen Folie fiir jede Person zum
Schutz gegen Unterkihlung, einem zugelas-
senen Radarreflektor sowie mit Richtlinien
fur Verhalten in Seenot ausgeriistet sein;

zu lit. e:

Das Feuerldschgerit mufl ein 6-kg-Trocken-
18scher sein.
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(9) Zu Regel 14 (Funkgerite und Scheinwerfer
in Motorrettungsbooten):

1. zulit. b:
Der Raum mufl spritzwasserdicht und mit
einer ausreichenden Beleuchtung versehen
sein;

2. zulit. g:
Der Scheinwerfer mufl zum Morsen einge-
richtet sein.

(10) Zu Regel 16 (Vorschriften fiir starre Ret-
tungsflofe): Werkstoff und Bauart des starren Ret-
tungsflofles miissen zugelassen sein.

(11) Zu Regel 17 (Ausriistung aufblasbarer und
starrer Rettungsflofe):

1. zulit. a Z ix:
Der Behilter muff nichtrostend sein;

2. zulit. a Z xi:
Die wasserdichte elektrische Taschenlampe
mufl von einem zugelassenen Typ sein;

3. zulivaZxv:
Der Satz Fischfanggerit mufl von einem
zugelassenen Typ sein;

4. zulit. a Z xvi:
Die Lebensmittelration mufl mindestens
21 M] enthalten;

5. zu lit. 2 am Schluf}:
Die Rettungsfléfe miissen ferner mic je einer
zugelassenen Folie fiir mindestens die Hilfte
der Personen, fiir die das Flof zugelassen ist,
zum Schutz gegen Unterkiihlung sowie mit
Richtlinien fiir Verhalten in Seenot ausgerii-
stet sein;

6. zulit. b Z xi:
Die vorgeschriebene Taschenlampe ist auf
allen Rettungsfléfien mitzufiihren.

(12) Zu Regel 19 lit. a und b (Einbooten in die
Rettungsboote und -flofe): Die Vorrichtungen
miissen zugelassen sein. Auf Fahrgastschiffen und
Frachtschiffen tiber 46 m Linge muf eine elektrisch
betriebene Alarmvorrichtung vorhanden sein, die
an die Notstromversorgung angeschlossen ist. Eine
Lautsprecheranlage reicht als Alarmvorrichtung nur
aus, wenn sie mit einer Glocke kombiniert ist.

(13) Zu Regel 21 (Merkmale der Rettungs-
ringe):

1. zulit.e:
Auch auf Frachtschiffen miissen mindestens
4 Rettungsringe mit wirksamen, selbstziin-
denden Lichtern und 2 Rettungsringe mit
Rauchbojen versehen sein;

2. zulit. g:
Ein Rettungsring mufl in der Nihe des
Hecks angebracht sein.

(14) Zu Regel 22 (Rettungswesten):

1. zulit.cZii,ivund v:
Die Rettungsweste mufl so beschaffen sein,
dafl sie das Gesicht einer erschopften oder
bewufitlosen Person lingstens innerhalb von
5 s aus dem Wasser hebt, sicher iiber Wasser
hilt und auflerdem den Ko&rper einer
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erschdpfien oder bewufitlosen Person im 3.

Wasser aus jeder Lage selbsttitig in eine
schrige, sichere Riickenlage dreht;

2. zulit. d:
Die Rettungsweste mufl 2 getrennte aufblas-

bare Zellen haben, die mechanisch und mit 4,

dem Mund aufgeblasen werden k8nnen; sie
muf auch den Vorschriften der lit. ¢ entspre-
chen, wenn nur eine der beiden Zellen aufge-
blasen ist.

(15) Zu Regel 23 (Leinenwurfgerite): An Bord
jedes Schiffes mufl an geeigneter, gut sichtbarer
Stelle eine Tafel angebracht sein, die die Anwei- 6
sung zur Handhabung des Leinenwurfgerites ent-
halt.
(16) Zu Regel 24 (Schiffsnotsignale): An Stelle
der 12 Fallschirmsignale kann eine Signalpistole mit
24 Fallschirmsignalpatronen mitgefithrt werden.
Der Typ der Signalpistole und der Patronen mufl
zugelassen sein.

(17) Zu Regel 25 (Sicherheitsrolle und Notmaf}-
nahmen): 7
1. zulit c:
Die Standardform der Sicherheitsrolle mufl
zugelassen sein;
2. zulic f:
Auch auf Fahrgastschiffen auf beschrinkter
Fahrt miissen erginzend elektrisch betrie-
bene Signale gegeben werden kénnen.

zu lit. a Z iii:

Auch bei den Bootsitbungen auf Fahrgast-
schiffen ist die Ausristung der Rettungs-
boote monatlich auf Vollstindigkeit zu tiber-
priifen;

zulit. a Z iv:

Das Ergebnis der Priifung der Rettungsmit-
tel ist bei Schiffen, die zur Fihrung eines
Schiffstagebuchs verpflichtet sind, in dieses
einzutragen;

. zulit. b:

Die Musterung erfolgt mit angelegien Ret-
tungswesten an den Musterungsplitzen;

. zulit. c:

Bei den Bootsiibungen auf See sind die
Boote auszuschwingen. Im Hafen sind sie
wegzufieren sowie Ruder- und Fahriibungen
durchzufuhren. Die Ubungen sind so durch-
zufithren, dafl simtliche Personen der
Schiffsbesatzung ihre Aufgaben griindlich
kennen- und erfillen lernen. Die Schiffsbe-
satzung hat bei den Bootsiibungen Rettungs-
westen anzulegen;

. zulit. d:

Auch auf Fahrgastschiffen auf beschrinkter
Fahrt und auf Frachtschiffen von mehr als
46 m Linge miissen elektrisch betriebene
Signale von der Briicke aus gegeben werden
konnen.

Rettungsmittel fiir Fahrgastschiffe

(18) Zu Regel 26 (Musterungen und Ubungen): §25. (1) Zu Regel 29 (Aufstellung und Hand-
1. zulit. a Z i bis ii: habung der Rettungsboote, Rettungsfléfie und Ret-
Zu den Bootsiibungen gehort auch die Prii-  tungsgerite):

fung der Betriebsbereitschaft der Rettungs- 1.

mitte! einschlieflich der

a) tragbaren Funkanlagen,

b) Funk- und Scheinwerferanlagen,
¢) Rettungsgerite und Rettungsflofe,

d) Einbootungseinrichtungen, 2.

€) Aussetzvorrichtungen,

f) Beleuchtung,

g) Alarmsignalvorrichtungen,

h) Rettungsringe und Rettungswesten,

i) Leinenwurfgerite und

j) Schiffsnotsignale.

Rettungsboote, Rettungsgerite, Rettungs-
floBe, Rettungsringe, Rettungswesten, Dop-
pelschlauchboote und Schlauchboote sind
mindestens einmal jihrlich auf ihre Beschaf-

fenheit zu untersuchen. Im Rahmen dieser 3.

Priifung ist ein Aufblasen der Rettungsflsfie
nicht durchzuftihren. Beschidigte oder
unbrauchbare Rettungsmitte! sind unverzig-
lich zu reparieren oder zu ersetzen;

2, zulit.a Zii:
Soweit es die Wetterlage erlaubt, sollen zwei

dieser Bootsiibungen jihrlich auf See durch- 4.

gefithrt werden. Dabei ist das Boot zu Was-
ser zu lassen und ein Rettungsring aufzufi-

schen;

zulit. a:

Der beauftragten Klassifikationsgesellschaft

sind Zeichnungen iber die Aufstellung der

Rettungsboote und Rettungsfléfle zur 6’ber—

priifung einzureichen;

zulit.aZi:

Die Aussetzungsvorrichtung mufl so beschaf-

fen sein, daf die Fiergeschwindigkeit der

Rettungsboote folgender Formel entspricht:
v =04+ 0,02H,

wobei v der Zahlenwert der in m/s gemesse-

nen Fiergeschwindigkeit und H der Zahlen-

wert des in m gemessenen Hohenunter-

schieds zwischen Bootsdeck und Ballastlinie

ist. Bei v ist eine Abweichung von * 10vH

zulissig;

zu lit. 2 Z iii und iv:

Die Rettungsboote, Rettungsflsfie und Ret-

tungsgerite missen auch bei 10° Trimm zu

Wasser gelassen werden kénnen. Die Halte-

rungen der aufblasbaren Rettungsfléfie mis-

sen mit einem zugelassenen Wasserdruck-

ausloser ausgeriistet sein;

zu lie. k:

An dem Verbindungsstag der Davits mufl

mindestens fir jede obere Ducht ein Mann-

tau angebracht sein.
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(2) Zu Regel 30 (Beleuchtung der Decks, Ret-
tungsboote, Rettungsflsfle usw.): Ein Beleuch-
wingsplan ist einer beauftragten Klassifikationsge-
sellschaft zur Uberpriifung vorzulegen.

(3) Zu Regel 33 lit.a (Rettungsgerite): Das
Gerit mufl mit 2 Paddeln ausgeriistet sein, die an
den Seiten befestigt sein miissen.

Rettungsmittel fiir Frachtschiffe

§ 26. (1) Zu Regel 35 (Anzahl und Fassungsver-
mdgen der Rettungsboote und -flsfe):

1. Frachischiffe mtssen Rettungsflofle fur alle
an Bord befindlichen Personen mitfihren.
Die Halterungen der aufblasbaren Rettungs-
flsle mussen mit einem zugelassenen Was-
serdruckausl8ser ausgerlistet sein;

2, zulit.bZi:

Rettungsboote dtirfen nicht durch Rettungs-
floBe ersetzt werden.
(2) Zu Regel 36 (Davits und Aussetzvorrichtun-
gen):

1. zulit. a:

Der beauftragten Klassifikationsgesellschaft
sind Zeichnungen uber die Aufstellung der
Rettungsboote und Rettungsflofle zur %bcr—
pritfung einzureichen;

2. zulit. d:

Die Aussetzvorrichtung mufl so beschaffen
sein, dafl die Fiergeschwindigkeit der Ret-
tungsboote folgender Formel entspricht:
v=0,4+ 0,02 H,

wobei v der Zahlenwert der in m/s gemesse-
nen Fiergeschwindigkeit und H der Zahlen-
wert des in m gemessenen Hohenunter-
schieds zwischen Bootsdeck und Ballastlinie
ist. Bei v ist eine Abweichung von * 10vH
zuldssig;

3. zulit.i:

Bei der Zulassung von Liufern aus Manila-
tauwerk oder einem anderen zugelassenen
Werkstoff mufl die Hohe des Bootsdecks
berticksichtigt werden;

4, zulit. j:

An dem Verbindungsstag der Davits mufl
mindestens fiir jede obere Ducht ein Mann-
tau angebracht sein. Die Liufer und Mann-
taue missen lang genug sein, um beim
geringsten Tiefgang des Schiffes in Seewas-
ser, bei 10° Trimm und bei einer Schlagseite
von 15° nach der einen oder anderen Seite
die Wasseroberfliche zu erreichen.
(3) Zu Regel 37 (Ausristung mit Rettungsrin-
gen): Die Mindestzahl der Rettungsringe wird
durch folgende Tabelle bestimmt:

Schiffslange in m Mindestzahl der Rettungsringe
bis 100 8
iber 100 bis 150 10
tiber 150 bis 200 12
tiber 200 14,
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TEILC

Vorschriften fiir Schiffe, auf die
der Schiffssicherheitsvertrag keine
Anwendung findet

I. ABSCHNITT
Allgemeines

Anwendungsbereich

§ 27. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten
fur:
1. Frachtschiffe von weniger als 500 BRT;
2. Sonderfahrzeuge, ausgenommen Fischerei-
fahrzeuge.

(2) Fur die in Abs. 1 genannten Schiffe gelten
die Vorschriften des Kapitels II und des Kapitels 11!
Regeln 2 bis 26 des Schiffsicherheitsvertrages sowie
die hiezu erlassenen Zusatzvorschriften dieser Ver-
ordnung (§§ 18 bis 26) sinngemifi, soweit in den
nachfolgenden  Vorschriften nichts  anderes
bestimmt ist.

Ausnahmen

§ 28. Ist die Anwendung von Vorschriften dieses
Teils technisch nicht méglich oder mit wirtschaft-
lich nicht vertretbaren Kosten verbunden, bestimmt
der Bundesminister fiir Verkehr auf Grund eines
Gutachtens einer beauftragten Klassifikationsge-
sellschaft, welche Anforderungen erfiillt werden
missen, damit die Sicherheit der an Bord befindli-
chen Personen und der Seeschiffahrt nicht beein-
trichtigt wird.

II. ABSCHNITT

Frachtschiffe von weniger als
500 BRT

Maschinen und elektrische Anlagen

§ 29. (1) Ist nach Regel 29 lit. ¢ Zi des Kapi-
tels IT des Schiffssicherheitsvertrages eine Hilfsru-
deranlage ohne Kraftantrieb ausreichend, so
geniigt die Speisung der elektrischen oder elektro-
hydraulischen Hauptruderanlage durch einen von
der Hauptschalttafel ausgehenden Stromkreis.

(2) Als Notbeleuchtung gentigen stets betriebs-
bereit zu haltende Batterieleuchten.

Feuerschutz

§ 30. Auf Schiffe, die vor dem Inkrafttreten die-
ser Verordnung auf Kiel gelegt worden sind, finden
abweichend von § 27 Abs. 2 in Verbindung mit § 21
Abs. 11 Z 1, die Regel 54 lit. b des Kapitels IT des
Schiffssicherheitsvertrages und die hiezu erlassenen
Zusatzvorschriften (§ 21 Abs. 11 Z 2) keine Anwen-
dung,.
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Feueranzeige und -18schung

§ 31. (1) Bei Schiffen unter 300 BRT miissen,
abweichend von §27 Abs.2 in Verbindung mit
Regel 56 lit. d des Kapitels IT des Schiffssicherheits-
vertrages, so viele Feuerldschanschiufistutzen vor-
handen und so verteilt sein, daff mit einem von
einer einzigen Schlauchlinge gespeisten Wasser-
strahl jede Stelle des Schiffes erreicht werden kann.

(2) Auf Schiffen unter 300 BRT darf die nach
§ 27 Abs. 2 in Verbindung mit §22 Abs.7 Z2 lit. a
vorgeschriebene Feuerléschpumpe an die Haupt-
maschine angehingt werden, wenn die Wellenlei-
tung leicht von der Hauptmaschine getrennt wer-
den kann. Die Leistung dieser Pumpe und des
dazugehorigen Leitungssystems mufl so bemessen
sein, dafl mindestens ein kriftiger Wasserstrahl an
jede Stelle des Schiffes gegeben werden kann.

(3) Jedes Schiff mufl mindestens je 3 Feuer-
l8schschlduche, Strahlrohre und Schlauchkupplun-
gen mitfithren, von denen 1 Strahirohr zum Sprii-
hen von Wasser auf flussige Brennstoffe geeignet
ist. Die einzelne Schlauchlinge darf 15m, in
Maschinenriumen 10 m nicht iiberschreiten. Als
Schlauch- und Strahlrohrkupplungen sind nur
genormte 52-mm-Storzanschliisse zu verwenden.

(4) Fur Schiffe unter 300 BRT gilt, abweichend
von § 27 Abs. 2 in Verbindung mit § 22 Abs.7 Z 2,
folgendes:

1. in den Unterkunfts- und Wirtschaftsriumen
missen mindestens 3 Handfeuerldscher vor-
handen sein;

2. in Riumen mit Verbrennungsmotoren sind
ein Schaumfeuerldscher von mindestens 45 1
Inhalt oder andere gleichwertige Gerite nur
bei einer Gesamtleistung von 735 kW oder
mehr erforderlich;

3. lit. h Z i der Regel 65 Kapitel I des Schiffs-
sicherheitsvertrages findet keine Anwen-
dung.

(5) Auf Tankschiffe finden die Vorschriften des
Kapitels IT Regel 65 lit. j des Schiffssicherheitsver-
trages und die hiezu erlassenen Zusatzvorschriften
(§ 22 Abs. 7) Anwendung.

Bauart der Rettungsboote

§ 32. (1) Rettungsboote, von weniger als 4 m
Linge sind nicht zulissig. Auf Schiffen, auf denen
bisher Rettungsboote von weniger als 4 m Linge
zugelassen waren, durfen diese Rettungsboote bis
zu einem Umbau der Rettungsboot-Aussetzvorrich-
tung weiter an Bord verwendet werden.

(2) Die Anzah! der Personen filr Rettungsboote
von 4m Linge oder mehr, aber von weniger als
4,90 m Linge, wird durch Teilung des Zahlenwer-
tes des in m*® gemessenen Raumgehalts des Ret-
tungsbootes durch 0,4 ermittelt.
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Ausriistung der Rettungsboote und -flse

§ 33. Rettungsboote und -fléfle von Schiffen in
der Kiistennahen Fahrt sind mit folgenden Gegen-
stinden auszuriisten:

1 Riemen fiir jede Ruderducht,

2 Reserveriemen,

1 Bootshaken,

1 Satz Klappdollen oder 1% Satz Ruderga-

beln,

Mast mit Segel,

Pflécke fiir jedes Wasserablaflloch (ange-
bindselt),

Schépfeimer,

Osfaf,

Ruder mit Pinne,

Fangleine,

Treibanker mit Olbeutel,

Gefifl mit 5 kg Wellensl,

wasserdichter Behilter mit mindestens 6
zugelassenen Handfackeln rot oder eine Si-
gnalpistole mit 12 Leuchtpatronen rot sowie
einer Schachtel Sturmstreichholzer,

2 Fallschirmsignale oder 4 Fallschirmsignalpa-
tronen,

2 Rauchsignale,

1 Kappbeil,

1 Laterne mit einer Brenndauer von minde-
stens 8 h,

1 zugelassener Sanititskasten fiir Erste Hilfe,

1 zugelassene  wasserdichte  elektrische
Taschenlampe, die sich zum Morsen eignet,
mit 1 Satz Reservebatterien und 1 Reserve-
glihbirne in einem wasserdichten Behilter.

Die Rettungsboote und -flsle sind dariiber hinaus
mit Wasser und Proviant gemif Kapitel III
Regel 11 lit. a Zxii und Zxiii des Schiffssicher-
heitsvertrages auszuriisten.

[ S
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Einbooten in die Rettungsboote und -fléle und in
die Boote
§ 34. Zum Einbooten in die Rettungsboote und
-flsle und in die Boote sind geeignete Vorrichtun-
gen zu schaffen, die zugelassen sein miissen.

Ausriistung mit Rettungsmitteln

§ 35. (1) Schiffe in der Weltweiten Fahrt sind
mit Rettungsbooten, Rettungsfléfien, Rettungsrin-
gen und Rettungswesten nach den Vorschriften des
Kapitels III des Schiffssicherheitsvertrages und den
dazu erlassenen Zusatzvorschriften dieser Verord-
nung (§§ 24 und 26) auszuriisten. Der Bundesmini-
ster fur Verkehr kann Ausnahmen bei Fahrten in
tiberseeischen Gewissern, auf denen ein Schiff sich
nicht mehr als 200 Seemeilen vom nichsten Schutz-
hafen entfernt, zulassen, sofern die Sicherheit der
an Bord befindlichen Personen nicht beeintrichtigt

wird.,
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(2) Schiffe in der Kiistennahen Fahrt sind mit
einem Rettungsboot mit Aussetzvorrichtung und
mit einem Rettungsflo entsprechend Kapitel I1I
Regel 15 des Schiffssicherheitsvertrages, jedes aus-
reichend fir alle an Bord befindlichen Personen,
oder mit 2 solchen Rettungsflofien, jedes ausrei-
chend fiir alle an Bord befindlichen Personen, aus-
zuriisten. Auflerdem sind bei 50 m Schiffslinge
oder mehr mindestens 6 Rettungsringe mitzufiih-
ren, bei weniger als 50 m Schiffslinge mindestens
4 Rettungsringe; 2 dieser Rettungsringe sind mit
selbstziindenden, im Wasser nicht verldschenden
Lichtern, 2 weitere mit je einer 28 m langen
schwimmfihigen Rettungsleine zu versehen.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr kann zulas-
sen, dafl das im Abs. 2 angefiihrte Rettungsboot
durch ein Doppelschlauchboot unter Aussetzvor-
richtung ersetzt wird, sofern die Sicherheit der an
Borél befindlichen Personen nicht beeintrichtigt
wird.

Beforderung von Getreide

§ 36. Die Vorschriften des Kapitels VI des
Schiffssicherheitsvertrages sind sinngemifi auf
Schiffe, deren Breite 6,5m oder mehr betrigt,
anzuwenden.

III. ABSCHNITT
Sonderfahrzeuge
Unterteilung und Stabilitit

§ 37. (1) Die Vorschriften der Regeln 8, 9 und
19 des Kapitels IT des Schiffssicherheitsvertrages
gelten sinngemifB.

(2) Bei schwimmenden Arbeitsgeriten bestimmt
der Bundesminister fiir Verkehr unter Berticksichti-
gung von Grofle und Verwendungszweck, welche
weiteren Anforderungen in bezug auf Unterteilung
und Stabilitit zu erfdllen sind.

Maschinen und elektrische Anlagen

§ 38. Regel 23 lit. b des Kapitels IT des Schiffs-
sicherheitsvertrages gilt mit der Mafigabe, dafl der
Bundesminister fir Verkehr im Einzelfall bestim-
men kann, welche Vorschriften der Regeln 29 und
30 iber die Ruderanlage im Hinblick auf die
Sicherheit anzuwenden sind.

Feuerschutz, -anzeige und -ldschung

§ 39. (1) Die Vorschriften der TeileD und E
des Kapitels II des Schiffssicherheitsvertrages sind,
insbesondere fiir Maschinen- und Unterkunfts-
riume, soweit anzuwenden, daf} die grofitmdgliche
Sicherheit fir die an Bord befindlichen Personen
erreicht wird.

(2) Der Bundesminister flir Verkehr bestimmt,
welche Vorschriften im Einzelfall anzuwenden
sind.
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Ausriistung mit Rettungsmitteln

§ 40. (1) Die Vorschriften der §§ 32 bis 35 gel-
ten sinngemifl,

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr kann auf
Antrag Ausnahmen zulassen, soweit die Sicherheit
der an Bord befindlichen Personen nicht beein-
trichtigt wird,

TEILD
Vorschriften iber Freibord
Anwendungsbereich

§ 41. (1) Die Vorschriften des § 42 gelten fur
alle Schiffe, ausgenommen Jachten.

(2) Die Vorschriften des § 43 gelten fir Fahr-
%;bstschiffe und Frachtschiffe, die dem Freibord-

ereinkommen nicht unterliegen.

Allgemeines

§ 42. (1) Die in §41 Abs. 1 genannten Schiffe
diirfen nicht tiefer als bis zur vorgeschriebenen
Lademarke beladen werden.

(2) In jedem Beladungszustand mufl ausrei-
chende Stabilitit gewihrleistet sein. Bei Decklast ist
die Gewichtszunahme durch Wasseraufnahme und
Vereisung zu berticksichtigen.

(3) Leergehende und unzureichend beladene
Schiffe sind ausreichend zu beballasten.

Vorschriften fiir Fahrgastschiffe und Frachschiffe,
auf die das Freibord-Ubereinkommen keine Aawen-
dung findet

§43. (1) Auf die in §41 Abs.2 genannten
Schiffe sind die Bestimmungen der Anlage I zu dic-
sem Ubereinkommen sinngemif anzuwenden.

(2) Fur die in Abs. 1 genannten Schiffe ist auf
Grund einer Besichtigung in sinngemifler Anwen-
dung des Art. 14 Abs. 1 lit. a des Freibord-Uberein-
kommens von einer beauftragten Klassifikationsge-
sellschaft ein Mindestfreibord festzusetzen und ein
Freibord-Zeugnis nach dem Muster der Anlage 4
auszustellen.

(3) Die in Abs.1 genannten Schiffe sind in
Abstinden von funf Jahren einer Besichtigung in
sinngemifler Anwendung des Art. 14 Abs. 1 lit.b
des Freibord-Ubereinkommens und alljihrlich
einer Uberpriifung in sinngemiBer Anwendung des
Art. 14 Abs. 1 lit. ¢ des Freibord-Ubereinkommens
zu unterziehen,

(4) Schiffe im Sinne des Abs. 1 diirfen nur dann
zu einer Reise auslaufen, wenn an ihnen eine Frei-
bordmarke gemifl Abs.6 oder 7 dauerhaft und
deutlich sichtbar angebracht ist und sie ein Frei-
bord-Zeugnis ausgestelle erhielten bzw. dieses
Zeugnis auf Grund der Untersuchungen und Uber-
prifungen gemifl Abs. 3 als verlingert gilt. Erge-
ben die Untersuchungen und Uberprifungen Mtin-
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gel, die die Seetilchtigkeit des Schiffes beeintrichti-
gen, ist das Zeugnis bis zur Behebung der Mingel
zu entziehen.

(5) Schiffe im Sinne des Abs. 1 diirfen nur in
dem Fahrtbereich verkehren, der in dem in Abs. 2
genannten Freibord-Zeugnis angefithrt ist.

(6) Frachtschiffe im Sinne des Abs.1 erhalten
eine Freibordmarke nach Festsetzung des Mindest-
freibords. Die Freibordmarke dieser Schiffe besteht
aus dem Deckstrich und einem senkrechten Strich,
von dem die Freiborde fur Sommer und Winter
sowie der Frischwasser-Freibord abgesetzt werden.
Diese Freibordmarke ist miuschiffs an beiden
Schiffsseiten anzubringen.

(7) Fahrgastschiffe im Sinne des Abs. 1 erhalten
die Freibordmarke auf Grund der Leckrechnung in
sinngemifler Anwendung des KapitelsII des
Schiffssicherheitsvertrages.

(8) Nach einer Besichtigung oder Uberpriifung
eines in Abs. 1 genannten Schiffes durfen an seiner
Bauausfihrung, seiner Maschinenanlage, seiner
Ausriistung, seiner allgemeinen Anordnung, den
Werkstoffen und den Materialstirken, auf die sich
die Besichtigung oder Uberpriifung erstreckt hat,
keine Anderungen vorgenommen werden.

(9) Unbeschadet der Bestimmungen des Abs. 5
missen sich auch die in Abs. 1 genannten Schiffe
nach den Regeln richten, die in der Anlage II des
Freibord-Ubereinkommens fir Zonen, Gebiete und
Jahreszeiten festgelegt sind.

TEILE

Vorschriften iiber die Krankenfiir-
sorge an Bord

Anwendungsbereich

§ 44. Die Vorschriften dieses Teils gelten fur alle
Schiffe, ausgenommen Jachten.

Ausriistung mit Hilfsmitteln der Krankenfiirsorge

§ 45. Die Ausriistung der Schiffe und ihrer Ret-
tungsboote mit Arznei- und anderen Hilfsmitteln
der Krankenfirsorge ist unter Bericksichtigung der
Anzahl der an Bord befindlichen Personen nach
den Vorschriften der Anlage 5 und der Anlage 6
vorzunehmen.

Uberpriifung der Ausrilstung

§ 46. (1) Alle drei Monate ist die Ausriistung
vom Schiffsarzt, auf Schiffen ohne Schiffsarzt vom
Kapitin, auf Sauberkeit, Vollstindigkeit, Verschluf§
der Behilter, Beschriftung und den Zustand zu
tberprifen. Der Schiffsarzt hat sich auch von der
zweckentsprechenden Beschaffenheit der Arznei-
und anderen Hilfsmittel zu tberzeugen. Ver-
brauchte oder offensichtlich unbrauchbar gewor-
dene Arznei- und andere Hilfsmittel sind zu erset-
zen.
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(2) Die Ausriistung der Rettungsboote mit Sani-
tdtskasten und deren Unversehrtheit hat der Kapi-
tin zu priifen. Das Ergebnis der Prifung ist in das
Schiffstagebuch einzutragen.

Aufbewahrung der Ausriistung

§ 47. (1) Die Ausriistung ist Ubersichtlich geord-
net und geschiitzt gegen Verschmutzung, Feuchtig-
keit und andere schidliche Einflisse aufzubewah-
ren. Die Ausriistung ist unter Verschlufl zu halten.

(2) Die Arzneischrinke bzw. Arzneikisten sind
in einem dafur geeigneten Raum aufzustellen. Auf
Schiffen mit mehr als 1200 BRT Raumgehalt ist
der Arzneischrank oder die Arzneikiste in einem
besonderen Raum auflerhalb des Krankenraumes
aufzustellen; dieser besondere Raum ist mit Wasch-
gelegenheit, Steckdose und Untersuchungsbank
auszurlisten.

(3) Der Sanitdtskasten fiir Rettungsboote ist mit
dem Namen des Lieferanten und der Angabe des
Zeitpunktes der Verpackung zu versehen und zu
plombieren. Auf der Innenseite des Kastens ist ein
Inhaltsverzeichnis wasserfest anzubringen. Der
Kasten ist mit wetterbestindigem Farbilberzug zu
versehen.

Verwahrung der Arzneimitiel

§ 48. (1) Die im Verzeichnis der Anlage 5 mit
+ gekennzeichneten Arzneimittel sind in einer
besonderen Arzneikiste, von den iibrigen Pripara-
ten vollkommen getrennt, aufzubewahren und vom
Schiffsarzt, auf Schiffen ohne Schiffsarzt vom
Kapitiin, unter Verschlufl zu halten.

(2) Impfstoffe und Seren sind in einem ver-
schlossenen Behilter, getrennt von Lebensmitteln,
im Kithlschrank oder Kithiraum aufzubewahren.

(3) Desinfektionsmittel, soweit es sich um Prj-
parate zur Grob- und Raumdesinfektion oder um
Insektenvernichtungsmittel handelt, sind nicht mit
Arzneimitteln, sondern getrennt von diesen aufzu-
bewahren.

Arzneikisten und Arzneischrinke

§ 49. (1) In den Arzneikisten und Arzneischrin-
ken sind die einzelnen Arzneimittel in geeigneten
Behiltern aufzubewahren. Glasgefifle sind so zu
haltern, daf8 sie bei Seegang gegen Zerbrechen
geschitzt sind.

(2) Alle Behilter fur die einzelnen Arzneimittel
sind deutlich und wasserfest zu beschriften.

(3) Die Beschriftung mufl auch eine Gebrauchs-
anweisung und etwa gebotene Vorsichtshinweise
enthalten. Die Beschriftung muf8 mit den Bezeich-
nungen des Verzeichnisses der Anlage 5 uberein-
stimmen.
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Bezeichnung der Arzneimittel

§ 50. (1) Die Beschriftung der Flaschen und
anderen Behilter, in denen Arzneimittel an Kranke
abgegeben werden, mufl eine genaue Gebrauchsan-
weisung enthalten.

(2) Samdiche duflerlich anzuwendenden Arznei-
mittel sind durch einen roten Aufklebezettel mit
dem deutlich lesbaren Hinweis ,Auflerlich® zu
kennzeichnen. Arzneimittel fiir den innerlichen
Gebrauch sind mit weiflem Aufklebezettel zu verse-
hen. Fiir lichtempfindliche Medikamente sind
Braunglasflaschen zu verwenden.

Suchtgifte

§ 51. (1) Arzneimittel im Sinne des Suchtgiftge-
setzes 1951, BGBL. Nr. 234, und der Suchtgiftver-
ordnung 1979, BGBL Nr. 390, sind bei der Liefe-
rung nach Art und Menge in ein Suchtgiftvormerk-
buch nach dem Muster der Anlage 7 einzutragen.

(2) Werden diese Arzneimittel angewendet, so
sind die Art und Menge, der Name des Kranken,
die Art der Erkrankung sowie der Tag und die
Stunde der Entnahme in das Suchtgiftvormerkbuch
einzutragen.

(3) Alle Eintragungen in das Suchtgiftvormerk-
buch sind vom Schiffsarzt, bei Schiffen ohne
Schiffsarzt vom Kapitin, zu unterschreiben. Die
ordnungsgemifle Fithrung des Suchtgiftvormerkbu-
ches ist bei der jihrlichen Prifung der Ausriistung
zu Uberprifen. Die Uberpriifung ist zu bescheini-
gen.

Krankenriume

§ 52. (1) Schiffe in der Weltweiten Fahrt sind
mit einem ruhig gelegenen, luftigen, hellen und gut
heizbaren Krankenraum auszustatten. Das gleiche
gilt fur Schiffe in der Kuistennahen Fahrt, soweit sie
mehr als 1 200 BRT Raumgehalt haben oder neben
den Riumen filr die Besatzung und den Lotsen ein
weiterer Aufenthaltsraum vorhanden ist. Auf allen
anderen Schiffen ist ein Raum vorzusehen, der als
Mehrzweckraum in Verwendung stehen, jedoch
binnen kurzer Zeit zu einem Krankenraum umge-
wandelt werden kann. Innenriume diirfen nicht als
Krankenrjume verwendet werden.

(2) Der Krankenraum mufl bei Bedarf sofort zur
Verfiigung stehen. Er muf leicht zu reinigen und
zu desinfizieren sein. Der Eingang zum Kranken-
raum mufl so breit sein, dafl ein Kranker liegend
hineingetragen werden kann.

(3) Der Krankenraum mufl bei Schiffen bis zu
40 Personen an Bord mindestens ein Krankenbett,
bei mehr als 40 Personen mindestens 2 Krankenbet-
ten enthalten. Die Krankenbetten mtissen minde-
stens die gleiche Grdfle, Lage und Ausstattung wie
die Kojen des Mannschaftsraumes haben; sie mils-
sen grundsitzlich pflegegerecht von beiden Seiten
zugiingig aufgestellt sein. Stockbetten dtrfen nicht
verwendet werden.
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(4) Bei Schiffen mit mehr als 80 Personen an
Bord ist die Anzahl der Krankenriume und Kran-
kenbetten entsprechend zu vermehren. Bei Schiffen
mit mehr als 600 Personen an Bord ist ein Isolier-
raum vorzusehen.

(5) Wird an Bord eine Klimaanlage eingebaut,
sind die Kranken-, Behandlungs- und Operations-
rdume an die Anlage anzuschliefen.

Einrichtung der Krankenriume

§53. (1) Bei jedem Krankenraum ist ein gut
liftbarer Abort mit Wasserspiilung vorzusehen, der
bei Schiffen mit mehr als 80 Personen an Bord
unmittelbar vom Krankenraum aus zuginglich sein
muf.

(2) Auf Schiffen mit mehr als 80 Personen an
Bord ist bei den Krankenriumen ein Baderaum, der
unmittelbar von den Krankenriumen aus zuging-
lich ist, vorzusehen. Bei mehr als 600 Personen an
Bord sind zwei Baderiume einzurichten.

(3) Die Baderiume diirfen innen liegen; sie mis-
sen gut geheizt und ohne Zugwirkung gut gelitftet
werden konnen. Sie missen Einrichtungen fiir
warme und kalte Stuflwasserwannenbider enthal-
ten.

Operationsraum

§ 54. Schiffe, die mit einem Schiffsarzt zu beset-
zen sind, miissen, wenn mit ihrem Bau nach
Inkrafttreten dieser Verordnung begonnen wird,
einen besonderen Operationsraum von mindestens
8,5 m? Bodenfliche haben. Die Mindestausstattung
des Operationsraumes ist nach den Vorschrften
der Anlage 8 vorzunehmen.

Schiffsarzt

§ 55. (1) Schiffe mit mehr als 80 Personen an
Bord sind bei Reisen in der Kiistennahen und Welt-
weiten Fahrt mit einem Schiffsarzt zu besetzen.

(2) Der Schiffsarzt hat tber die im Verzeichnis
der Anlage 5 enthaltenen Arzneien hinaus den Arz-
neimittelvorrat der Schiffsapotheke, dem jeweiligen
Stand auf dem Gebiet des Arzneimitielwesens ent-
sprechend, zu ergiinzen.

Krankenbuch, Gesundheitstagebuch

§ 56. (1) Auf Schiffen in der Kistennahen und
Weltweiten Fahrt sowie in der Kiistennahen und
Weltweiten Fischerei ist vom Schiffsarzt, auf Schif-
fen ohne Schiffsarzt vom Kapitin, oder von dem
mit der Krankenbehandlung beauftragten Schiffs-
offizier ein Krankenbuch nach dem Muster der
Anlage 9 zu fuhren. Bei fieberhaften Erkrankungen
sind Temperaturkurven aufzuzeichnen und dem
Krankenbuch beizuftigen. Auf Schiffen mit einem
Schiffsarzt ist dariiber hinaus ein Gesundheitstage-
buch nach dem Muster der Anlage 10 vom Schiffs-
arzt zu fihren.

/.
/.
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(2) Nach Abschlufl jeder Reise haben der Kapi-
tin und der Schiffsarzt das Krankenbuch sowie das
Gesundheitstagebuch zu unterschreiben; auf Schif-
fen ohne Schiffsarzt hat der Kapitin allein das
Krankenbuch zu unterschreiben. Bei kurzen Reisen
in der Kistennahen Fahrt ist das Krankenbuch,
auch wenn kein Krankheitsfall aufgetreten ist, ein-
mal wdchentlich vom Kapitin zu unterschreiben.

Pflichten des Reeders

§ 57. (1) Der Reeder hat die Ausriistung und
die Krankenriume mindestens alle zwslf Monate
durch einen Arzt pritfen zu lassen.

(2) Uber die Priifung ist nach Beseitigung etwa
festgestellter Mingel eine Bescheinigung auszustel-
len. Die Bescheinigung ist vom Kapitin aufzube-
wahren und auf Verlangen der Behdrde vorzule-
gen. Die Prufung ist im Schiffstagebuch zu vermer-
ken.

Verzeichnis der Arzneien und Hilfsmittel

§ 58. Ein Abdruck des Verzeichnisses (Anlage 5)
ist an der Innenseite des Deckels der Arzneikiste
oder der Tur des Arzneischrankes anzubringen.

TEILF

Quartierriume wund Gegenstinde
des persénlichen Bedarfes der
Besatzung

I. ABSCHNITT
Allgemeines
Anwendungsbereich

§ 59. Die Vorschriften dieses Teils gelten fir
Fahrgastschiffe und Frachtschiffe.

Ausnahme

§ 60. Ist die Anwendung von Vorschriften dieses
Teils technisch nicht mdglich oder mit wirtschaft-
lich nicht vertretbaren Kosten verbunden, so kann
der Bundesminister fur Verkehr Abweichungen von
einzelnen Bestimmungen zulassen, sofern die
Sicherheit der an Bord befindlichen Personen nicht
beeintrichtigt wird.

Planung von Quartierriumen

§ 61. Bevor der Bau der Quartierriume beginnt
oder diese Quartierriume auf einem bereits beste-
henden Schiff geindert oder umgebaut werden,
sind dem Bundesminister fiir Verkehr Pline des
Schiffes tber die Verteilung und allgemeine Anlage
der Quartierriume sowie Uber die Bestimmung
jedes Raumes, die Anordnung der Mobel und der
sonstigen Einrichtungsgegenstinde, die Art und
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Anbringung der Liftung, die Beleuchtung und Hei-
zung sowie die sanitiren Einrichtungen in itblichem
Maflstab zur Genehmigung vorzulegen.

Uberpriifung der Quartierriume

§ 62. Der Bundesminister fiir Verkehr kann eine
Besichtigung vornehmen und die Einhaltung der
Bestimmungen uber die Quartierriume fallweise
berpriifen, insbesondere dann, wenn diese wesent-
lich verdndert oder umgebaut worden sind.

Pflege der Quartierriume

§ 63. (1) Die Quartierriume der Besatzung sind
rein, angemessen wohnlich und frei von Giitern
und Vorriten zu halten, die nicht persdnliches
Eigentum der Bewohner der Riume sind.

(2) Der Kapitin oder ein von ihm zu diesem
Zweck ausdriicklich bestimmter Offizier hat in
Begleitung eines oder mehrerer Mitglieder der
Besatzung alle Quartierriume mindestens einmal
wochentlich zu besichtigen. Die Ergebnisse jeder
Besichtigung sind schriftlich niederzulegen.

II. ABSCHNITT

Vorschriften tiber den
Quartierriumen

Bau von

Allgemeines

§ 64. (1) Verteilung, Zuginge, Bau und Anord-
nung der Quartierriume im Verhiltnis zu den
anderen Schiffsteilen haben angemessene Sicher-
heit, Schutz gegen Witterung und die See sowie
Isolierung gegen Hitze, Kilte, tibermiflige Gertiu-
sche und Geriiche oder Ausdinstungen aus ande-
ren Schiffsteilen zu gewihrleisten.

(2) Quartierrfume diirfen nicht vor dem Kolli-
sionsschott liegen.

(3) Die freie Hohe in allen Quartierriumen, in
denen volle Bewegungsfreiheit erforderlich ist, hat
mindestens 1,98 m zu betragen.

(4) Zur Verhtitung oder Eindimmung von Brin-
den sind schon beim Bau von Quartierriumen
geeignete Mafinahmen zu treffen.

(5) In Schlafriume dirfen keine direkten Off-
nungen aus Fracht-, Arbeits-, Schiffsriumen und
gemeinsamen Waschriumen oder Aborten fithren.

(6) Schotteile zwischen Riumen gemifl Abs. 5
und Schlafriumen sowie Auflenschotte von Quar-
tierrfumen haben aus Stahl oder einem anderen
geeigneten Material hergestellt, wasser- und gas-
dicht sowie angemessen isoliert zu sein. Alle
Maschinenschichte und alle Schottwinde von
Kichen und anderen Riumen mit Wirmeausstrah-
lung haben dann angemessen isoliert zu sein, wenn
die Hitze in den benachbarten Riumen oder Gin-
gen belistigen kénnte.
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(7) Quartierriume sowie Ginge in dem der
Unterbringung der Besatzung dienenden Teil des
Schiffes sind angemessen zu isolieren, um Feuchtig-
keitsniederschlag oder Uberhitzung zu verhiiten.

(8) Dampfleitungen diirfen weder durch Quar-
tierriume noch, soweit technisch moglich, durch
die zu Quartierriumen fithrenden Ginge verlaufen.
Dampf- und Heiflwasserleitungen haben zum
Schutz gegen Wirmeausstrahlung isoliert und ver-
kleidet zu sein.

(9) Innenschotte, Innenfilllungen oder -wege-
rungen sind aus Stoffen herzustellen, deren Ober-
fliche leicht reingehalten werden kann. Untersagt
sind Verschalungen mit Vorspriingen und Vertie-
fungen oder andere Arten von Konstruktionen, in
denen sich Ungeziefer einnisten konnte.

(10) Auf Schiffen, die regelmiBig von Stechmiik-
ken infizierte Hifen anlaufen, sind zum Schutz der
Quartierriume gegen Stechmiicken vor den Luken,
Lifiungséffnungen und Oberdecktiiren geeignete
Moskitonetze anzubringen.

(11) Winde und Decken von Quartierriumen
missen leicht reinzuhalten sein. Fir den etwaigen
Anstrich sind helle Farben zu verwenden; Kalktiin-
che ist verboten. Der Anstrich der Innenwinde ist
nach Bedarf zu erneuern oder auszubessern.

(12) Der Bodenbelag mufl leicht reinzuhalten
sein; bei Verwendung zusammengesetzter Boden-
belige sind die Uberginge zu den Winden zur
Vermeidung von Fugenbildung abzurunden.

(13) Schiffe, die regelmiflig zu Fahrten in den
Tropen oder im Persischen Golf oder zu Fahrten
dahin verwendet werden, sind mit Sonnensegeln
auszuriisten, die auf den Oberdecks tiber den
Quartierriumen der Besatzung sowie iiber den
Decksteilen angebracht werden, die der Erholung
dienen,

Liiftung der Quartierriume

§ 65. (1) Quartierriume sind mit angemessener
Liftung zu versehen. Die Liiftungsanlage muf so
einstellbar sein, dafl die Luftbeschaffenheit bei
jedem Weuter und Klima befriedigend bleibt und
ausreichende Lufterneuerung gewihrleistet ist.

(2) Schiffe, die regelmiflig zu Fahrten in den
Tropen oder im Persischen Golf verwendet werden,
sind mit einer mechanischen Liiftung und mit elek-
trischen Ventilatoren auszuriisten; es ist jedoch nur
eine der beiden Anlagen erforderlich, wenn
dadurch eine ausreichende Liftung gewihrleistet
wird.

(3) Auflerhalb der Tropen oder des Persischen
Golfes verwendete Schiffe sind mit einer mechani-
schen Liiftung oder mit elektrischen Ventilatoren
auszuriisten.

(4) Die Energie zum Betrieb der in Abs. 2 und 3
vorgesehenen Liiftung hat stets verfiigbar zu sein,
wenn die Besatzung an Bord wohnt oder arbeitet
und die Umstinde es erfordern.
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Beheizung der Quartierriume

§ 66. (1) Mit Ausnahme der Schiffe, die aus-
schliefllich in den Tropen oder im Persischen Golf
verkehren, ist fir die Quartierriume eine angemes-
sene Heizanlage vorzusehen. Die Heizanlage muff
imstande sein, die Wirme in den Quartierriumen
unter den Wetter- und Klimabedingungen, denen
das Schiff auf der Fahrt normalerweise ausgesetzt
ist, befriedigend hoch zu erhalten.

(2) Die Heizanlage ist stets in Betrieb zu halten,
wenn die Besatzung an Bord wohnt oder arbeitet
und die Umstinde es erfordern.

(3) Auf allen Schiffen, die eine Heizanlage
erfordern, ist mit Dampf, Heilwasser, Heiflluft
oder Elektrizitit zu heizen.

(4) Heizkdrper und sonstige Heizgerite sind so
aufzustellen, zu befestigen und abzuschirmen, daf}
Brandgefahr oder Gefihrdung und Belistigung der
Beniitzer der Quartierriume vermieden wird.

Belichtung und Beleuchtung der Quartierriume

§ 67. (1) Quartierriume sind angemessen zu
beleuchten.

(2) Fiir Schlaf- und Messriume ist ausreichende
natiirliche Belichtung und angemessene kiinstliche
Beleuchtung vorzusehen. Erholungsriume sind nur
dann natiirlich zu belichten, sofern dies méglich ist.

(3) Quartierriume sind mit elektrischem Licht
zu versehen. Wenn nicht zwei unabhingige elektri-
sche Kraftquellen vorhanden sind, ist fir Notfille
eine zusitzliche Beleuchtung mit angemessen
gebauten Lampen oder Beleuchtungsgeriten vorzu-
sehen.

(4) Die kiinstliche Beleuchtung ist so anzubrin-
gen, dafl ihren Benutzern die grofitmogliche Licht-
wirkung zugute kommt. In den Schlafriumen ist
jede Koje am Kopfende mit einer elektrischen Lese-
lampe zu versehen.

III. ABSCHNITT

Mess- und
riume

Schlafriume

§ 68. (1) Schlafriume sind tiber der Ladelinie
mittschiffs oder achtern unterzubringen. Sie sind so
anzulegen und auszustatten, daf} sie der Besatzung
angemessene Bequemlichkeit bieten und leicht in
Ordnung gehalten werden kénnen. Auf Fahrgast-
schiffen kdnnen Schlafriume, falls befriedigende
Vorkehrungen fur Beleuchtung und Liiftung
getroffen sind, unter der Ladelinie untergebracht
werden, keinesfalls aber unmittelbar unter den fiir
den Dienst bestimmten Gingen.

(2) In einem Schlafraum dtrfen nicht mehr als
zwei Besatzungsmitglieder untergebracht werden,
aufler auf Fahrgastschiffen und Schiffen, auf denen

Schlaf-, Erholungs-
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Mannschaftsgruppen beschiftigt werden; in diesem
Fall darf die zulissige Hdchstzahl vier Besatzungs-
mitglieder je Raum nicht iiberschreiten.

(3) Dienstleitende Offiziere, Wachoffiziere des
Deck- oder Maschinendienstes und leitende Offi-
ziere des Funkdienstes oder Funker missen in Ein-
zelschlafriumen, andere Offiziere, soweit moglich,
in Einzel- hochstens jedoch in Zweibetischlafriu-
men untergebracht werden.

(4) Unteroffiziere missen entweder in Einzel-
oder in Zweibettschlafriumen untergebracht wer-
den.

(5) Auf Frachuschiffen ist fiir jedes Besatzungs-
mitglied ein Einzelschlafraum vorzusehen, soweit
dies im Hinblick auf die Grofle des Schiffes, seinen
Verwendungszweck und die Raumanordnung
durchfihrbar ist.

(6) Die Zahl der Schlafriume mufl ausreichen,
um einen oder mehrere gesonderte Schlafriume fiir
jeden Dienst vorsehen zu kénnen.

(7) Soweit méglich sind die Besatzungsmitglie-
der so auf die Schlafridume aufzuteilen, dafl die
Wachen getrennt sind und wachegehende Besat-
zungsmitglieder den Schlafraum mit anderen
Besatzungsmitgliedern nicht teilen.

(8) In jedem Schlafraum ist die Hochstzahl der
Besatzungsmitglieder, die darin untergebracht wer-
den darf, an leicht sichtbarer Stelle unléschbar und
leserlich anzugeben.

(9) Die Bodenfliche je Besatzungsmitglied darf
in Schlafriumen nicht geringer sein als

1. 2,75 m? auf Schiffen bis 499 BRT;

2. 3,25m? auf Schiffen von 500 BRT bis
999 BRT;

3. 3,75m? auf Schiffen von 1000BRT bis
2999 BRT;

4. 4,25m? auf Schiffen von 3 000 BRT bis
9999 BRT;

5. 4,75 m? auf Schiffen von 10 000 BRT oder
mehr.

(10) Jedoch darf die Bodenfliche je Besatzungs-
mitglied in Schiafriumen, in denen zwei Besat-
zungsmitglieder untergebracht sind, nicht geringer

sein als
1. 2,25 m? auf Schiffen bis 499 BRT;

2. 2,50 m? auf Schiffen von 500 BRT bis
999 BRT;

3. 2,75m? auf Schiffen von 1000 BRT bis
2999 BRT;

4. 3,25 m? auf Schiffen von 3000 BRT bis
9 999 BRT;

5. 3,75 m? auf Schiffen von 10 000 BRT oder
mehr.

(11) Die Bodenfliche darf in Schlafriumen auf

Fahrgastschiffen

1. bis 999 BRT je Besatzungsmitglied nicht
geringer sein als 2,00 m?;

2. von 1000 BRT bis 2 999 BRT je Besatzungs-
mitglied nicht geringer sein als 2,35 m?;
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3. von 3000 BRT oder mehr nicht geringer
sein als
a) 3,75 m? fiir R4ume mit einem Besatzungs-
mitglied,

b) 6,00 m? filr Riume mit zwei Besatzungs-
mitgliedern,

c) 9,00 m? fiir R4ume mit drei Besatzungs-
mitgliedern,

d) 12,00 m? fiir Rdume mit vier Besatzungs-
mitgliedern.

(12) Werden Mannschaftsgruppen auf Schiffen
beschiftigt, die eine wesentlich héhere Zahl von
Besatzungsmitgliedern  erfordern, als  sonst
beschiftigt wiirden, so kann die Bodenfliche der
Schlafraume je Besatzungsmitglied unter den fol-
genden Voraussetzungen herabgesetzt werden:

1. die diesen Gruppen zubemessene Gesamtfli-
che an Schlafraum darf nicht geringer sein
als die Fliche, die ohne Erhdhung der Besat-
zung vorgesehen worden wire;

2. die Mindestbodenfliche je Besatzungsmit-
glied darf in Schlafriumen nicht geringer
sein als
a) 1,67 m? auf Schiffen bis 2 999 BRT,

b) 1,85 m? auf Schiffen mit 3 000 BRT oder
mehr.

(13) In Schlafriumen fiir Offiziere, denen kein
eigener Erholungsraum zur Verfiigung steht, darf
die Bodenfliche je Offizier nicht geringer sein als
6,50 m? auf Schiffen bis zu 2 999 BRT und nicht
geringer als 7,50 m? auf Schiffen von 3 000 BRT
oder mehr.

(14) Sofern auf Schiffen von 3 000 BRT oder
mehr durchfihrbar, ist fiir den Ersten Offizier des
Maschinendienstes und den Ersten Offizier des
Decksdienstes ein mit threm Schlafraum unmittel-
bar in Verbindung stehender Erholungsraum vor-
zusehen.

(15) Die von den Kojen, Spinden, Seekisten und
Sitzgelegenheiten eingenommene Fliche ist in die
Berechnung der Bodenfliche einzubeziehen. Aus-
zunehmen sind kleine oder unregelmiflige Flichen,
die den Bewegungsraum nicht wirksam vergréfiern
und nicht als Stellraum verwendet werden kénnen.

(16) Die Mindestinnenmafle einer Koje haben
1,98 m zu 0,80 m zu betragen.

(17) Jede Koje ist mit einer geeigneten Matratze
auszustatten. Fullungen aus Stroh oder anderen
Stoffen, in denen sich Ungeziefer leicht einnisten
kann, sind nicht zu verwenden; bei tibereinanderlie-
genden Kojen ist unter der oberen Koje ein staub-
dichter Schirm aus Holz, Leinwand oder einem
anderen geeigneten Stoff anzubringen.

(18) Der Rahmen und, soweit vorhanden, die
Schlingerleiste der Koje sind aus einem harten,
glatten und rostfreien Material derart herzustellen,
daf sich Ungeziefer nicht leicht einnisten kann.

(19) Kojen diirfen nicht derart nebeneinander
aufgestellt sein, dafl eine Koje iiberstiegen werden
muf, um zur Nachbarkoje zu gelangen.
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(20) Ubereinander dirfen nicht mehr als zwei
Kojen aufgestellt sein. Die untere Koje ist minde-
stens 0,30 m tber dem Boden und die obere anni-
hernd in der Mitte zwischen dem Boden der unte-
ren Koje und der Unterseite der Decksbalken anzu-
bringen. Wo sich iiber einer Koje eine Luke befin-
det, diirffen Kojen der Schiffswand entlang nicht
tbereinander aufgestellt sein.

(21) Die Ausstattung mufd fur jedes Besatzungs-
mitglied einen Kleiderspind umfassen, der eine
Hohe von mindestens 1,60 m und eine Querschnitt-
fliche von 20 dm? aufzuweisen hat und mit einem
Fach und einer Verschlulvorrichtung mittels Vor-~
legeschloB zu versehen ist. Das Vorlegeschlof§ stellt
der Benutzer. Darliber hinaus ist eine Lade vorzu-
sehen, die mindestens 0,06 m® zu umfassen hat.

(22) Jeder Schlafraum ist mit einem fest ange-
brachten aufklappbaren oder ausziehbaren Tisch
oder Pult und nach Erfordernis mit bequemen Sitz-
gelegenheiten auszustatten.

(23) Jeder Schlafraum ist mit einem Spiegel,
kleinen Spinden fiir Toilettenbedarf, einem Biicher-
brett und einer ausreichenden Zahl von Kleiderha-
ken auszustatten.

(24) Die Mobel haben aus einem glatten, harten
Stoff zu bestehen, der sich nicht wirft oder rostet.

(25) Die Schlafraumluken sind mit Vorhingen
auszustatten,

Messriume

§ 69. (1) Auf allen Schiffen sind ausreichende
Messriume, bei Schiffen ab 1 000 BRT gesondert
fir den Kapitin und die Offiziere sowie die Mit-
glieder des Decksdienstes und des Maschinendien-
stes, vorzusehen.

(2) Fur das Personal des allgemeinen Dienstes ist
angeimessen zu sorgen, indem entweder ein geson-
derter Messraum vorgesehen oder ihm die Mitbe-
nutzung der Messriume anderer Dienste gestattet
wird.

(3) Die Messriume sind von den Schlaf- und
Krankenriumen getrennt, méglichst nahe der
Ktche unterzubringen.

(4) Die Bodenfliche der Messriume darf nicht
geringer sein als 1 m? fir jeden eingeplanten Sitz-
platz. Die Messriume sind mit Tischen und Sitzge-
legenheiten in einer fir die Hochstzahl von Besat-
zungsmitgliedern, die sie wahrscheinlich gleichzei-
tig benutzen, ausreichenden Zahl auszustatten.

(5) Die folgenden Einrichtungen haben zu jeder
Zeit, zu der sich Mitglieder der Besatzung an Bord
befinden, zur Verfiigung zu stehen:

1. ein leicht zuginglicher Kithlschrank, dessen
Fassungsraum fiir die Anzahl der Personen,
die den Messraum oder die Messriume
benutzen, ausreicht;

2. Einrichtungen flir heifle Getrinke;

3. Einrichtungen fitr kaltes Trinkwasser.

1099

(6) Wenn die vorhandenen Riume zur Reini-
gung und Aufbewahrung des Tischgerites keine
unmittelbaren Zuginge von den Messriumen besit-
zen, sind geeignete Spinde fir das Tischgerit und
geeignete Waschvorrichtungen vorzusehen.

(7) Die Oberflichen der Tische und Sitzgele-
genheiten missen aus feuchtigkeitsfestem Stoff, frei
von Spriingen und leicht zu reinigen sein.

Erholungsriume

§70. (1) Auf allen Schiffen sind ein oder meh-
rere Plitze auf einem Oberdeck vorzusehen, zu
denen die dienstfreien Besatzungsmitglieder Zutritt
haben. Dieser Platz oder diese Plitze sind entspre-
chend der GroBe des Schiffes und der Besatzungs-
stirke zu bemessen.

(2) Fur die Besatzungsmitglieder sind geeignet
gelegene und angemessen ausgestattete Erholungs-
riume vorzusehen. Stehen hiefiir keine anderen
Riume als die Messriume zur Verfiigung, so haben
diese so geplant, moébliert und ausgestattet zu sein,
daf sie als Erholungsriume dienen kénnen.

(3) Die Erholungsriume sind mindestens mit
einem Biicherschrank sowie mit Msglichkeiten
zum Lesen und Schreiben und, wenn durchftihrbar,
fur Spiele einzurichten.

(4) Auf Schiffen von 8 000 BRT oder mehr ist
ein Rauchsalon oder Leseraum, wo Filme oder
Fernsehsendungen gezeigt werden kénnen, und ein
Hobby- und Spielraum vorzusehen.

IV. ABSCHNITT
Sanitire Einrichtungen
Allgemeines

§ 71. (1) Auf allen Schiffen ist fiir je sechs oder
weniger Besatzungsmitglieder, fur die keine Ein-
richtungen gemifl Abs. 2 bis 4 vorhanden sind, an
einer geeigneten Stelle mindestens ein Abort sowie
eine Badewanne oder Brause und ein Waschbecken
mit flielendem warmen und kalten Suflwasser,
getrennt nach Offizieren und anderen Besatzungs-
mitgliedern, vorzusehen.

(2) Auf Schiffen von 5 000 BRT bis 14 999 BRT
ist fiir mindestens funf Offiziere neben deren Ein-
zelschlafrdumen je ein eigener privater Baderaum
mit einem Abort sowie einer Badewanne oder
Brause und einem Waschbecken mit flieBendem
warmen und kalten Stuflwasser vorzusehen; das
Waschbecken kann sich im Schlafraum befinden.
Auflerdem haben auf Schiffen von 10 000 BRT bis
14 999 BRT die Schlafriume aller anderen Offi-
ziere Uber Zhnlich ausgestattete private oder zwi-
schen anstoflenden Schlafriumen gelegene von bei-
den Seiten zugingliche Baderiume zu verfugen.

(3) Auf Schiffen von 15 000 BRT oder mehr ist
neben den Einzelschlafriumen fur Offiziere ein
eigener privater Baderaum mit einem Abort sowie
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einer Badewanne oder Brause und einem Wasch-
becken mit flieBendem warmen und kalten Siilwas-
ser vorzusehen; das Waschbecken kann sich im
Schlafraum befinden.

(4) Auf Schiffen von 25 000 BRT oder mehr, die
keine Fahrgastschiffe sind, ist fiir je zwei Besat-
zungsmitglieder entweder in einem von beiden Sei-
ten zuginglichen Raum zwischen anstoflenden
Schlafriumen oder gegentiber deren Eingang ein
Baderaum vorzusehen, der mit einem Abort sowie
einer Badewanne oder Brause und einem Wasch-
becken mit fliefendem warmen und kalten Stifiwas-
ser ausgestattet ist.

(5) Auf Schiffen von 5 000 BRT oder mehr, die
keine Fahrgastschiffe sind, hat jeder Schlafraum fiir
Offiziere oder Besatzungsmitglieder mit einem
Waschbecken mit flieBendem warmen und kalten
Suflwasser ausgestattet zu sein, sofern sich ein sol-
ches Waschbecken nicht in einem gemifl Abs. 2, 3
oder 4 vorgesehenen Baderaum befindet.

(6) Waschbecken und Badewannen haben ange-
messen grof und aus einem glatten Material herge-
stellt zu sein, das nicht springt, splittert oder rostet.

(7) Alle Aborte haben einen eigenen Luftungsab-
zug zu besitzen, der, von den anderen Teilen der
Quartiere unabhingig, direkt ins Freie mindet.

(8) Jeder Abort hat mit einer starken und jeder-
zeit verwendungsbereiten Einzelwasserspitlung ver-
sehen zu sein.

(9) Die Abflufl- und AuslaBrohre haben ange-
messene Ausmafle aufzuweisen und so gebaut zu
sein, dafl die Verstopfungsgefahr méglichst gering
ist und sie leicht gereinigt werden kdnnen.

(10) Fiir mehr als eine Person bestimmte sanitire
Einrichtungen haben folgenden Erfordernissen zu
entsprechen:

1. Die Boden haben aus einem dauerhaften
Stoff zu bestehen und missen leicht zu reini-
gen, feuchtigkeitsfest und mit einem ange-
messenen Abflufl versehen sein;

2. die Schotten haben aus Stahl oder einem
anderen dauerhaften Stoff hergestellt und bis
zur Hshe von mindestens 0,23 m liber dem
Decksboden wasserdicht zu sein;

3. die Riume haben ausreichend beleuchtet,
geheizt und beliiftet zu sein;

4. die Aborte sind in bequemer Nihe von
Schlaf- und Waschriumen, aber getrennt
von ihnen anzuordnen. Sie dirfen keinen
direkten Zugang von den Schlafriumen oder
einem Gang besitzen, der ausschliefllich eine
Verbindung zwischen Schlafraum und Abort
bildet. Diese Bestimmung gilt nicht fiir einen
zwischen zwei Schlafriumen mit insgesamt
hdchstens vier Besatzungsmitgliedern gele-
genen Abort;

5. sind mehrere Aborte im gleichen Raum
untergebracht, so sind sie durch Winde aus-
reichend abzutrennen.
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(11) Auf allen Schiffen sind fiir die Besatzungs-
mitglieder Vorrichtungen zum Waschen, Trocknen
und Biigeln der Kleidung in einem der Besatzungs-
stirke und der gewthnlichen Fahrtdauer entspre-
chenden Umfang vorzusehen. Diese Einrichtungen
mitssen, soweit moglich, von den Quartierrjumen
der Besatzungsmitglieder leicht zuginglich sein.

(12) Folgende Vorrichtungen sind bereitzustel-
len:

1. Waschmaschinen;

2. Wischetrockner oder angemessene beheizte
und geliiftete Trockenkammern;

3. Bugeleisen und Biigelbretter oder gleichwer-
tige Vorrichtungen.

Sanitire Einrichtungen an Arbeitsstitten

§ 72. (1) Auf Schiffen von 1600BRT oder
mehr sind vorzusehen:

1. ein Abort und ein Waschbecken mit flieflen-
dem warmen und kalten Silwasser in einem
gesonderten Raum, der von der Briicke
leicht zuginglich und hauptsichlich fiir die
dort Dienst tuenden Personen bestimmt ist;

2. ein Abort und ein Waschbecken mit flieflen-
dem warmen und kalten Siiflwasser, die vom
Maschinenraum leicht zuginglich sind,
sofern sich solche Einrichtungen nicht in der
Nihe des Maschinenleitstandes befinden.

(2) Auf Schiffen von 1 600 BRT oder mehr, auf
denen fir Angehdrige des Maschinenraumperso-
nals keine eigenen Schlaf- und Baderiume vorhan-
den sind, sind Umkleideeinrichtungen vorzusehen,
die aufierhalb des Maschinenraumes liegen, aber
von dort leicht zuginglich und mit Einzelspinden
sowie mit Badewannen oder Brausen und Wasch-
becken mit flieBendem warmen und kalten Siilwas-
ser ausgestattet sind.

V.ABSCHNITT

des
Bedarfes

Wische und Tischgerite

§ 73. (1) Der Reeder hat jedem Besatzungsmit-
glied Kopfkissen, Wolldecken und die dazugehs-
rende Bettwische (Leintiicher und Kopfkissenbe-
zug) sowie eine angemessene Anzahl Handtiicher
in sauberem Zustand und in guter Beschaffenheit
fur die Dauer des Dienstes an Bord zur Verfiigung
zu stellen. Die Bettwische ist mindestens alle zwei
Wochen zu wechseln.

(2) Der Reeder hat jedem Besatzungsmitglied
Tischgerite zum Gebrauch an Bord zur Verfugung
zu stellen. Teller, Gliser und andere Tischgerite
haben aus einem leicht zu reinigenden Material zu
bestehen.

Gegenstinde persdnlichen
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Reinigungsmittel

§ 74. Der Reeder hat jedem Besatzungsmitglied
Suiflwasser fiir Reinigung und Waschzwecke sowie
Waschseife und Toilettenpapier in ausreichender
Menge zur Verfiigung zu stellen.

TEILG

Vorschriften iber Kiichen und Wirt-
schaftsriume, Verproviantierung
und Verkdstigung

Anwendungsbereich

§ 75. Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir alle
Schiffe, ausgenommen Jachten.

Ausnahme

§ 76. Ist die Anwendung von Vorschriften dieses
Teils technisch nicht méglich oder mit wirtschaft-
lich nicht vertretbaren Kosten verbunden, so kann
der Bundesminister fiir Verkehr Abweichungen von
einzelnen Bestimmungen zulassen, sofern die
Sicherheit der an Bord befindlichen Personen nicht
beeintrichtigt wird.

Kiichen und Wirtschaftsriume

§ 77. (1) Auf Schiffen ist eine Kiiche vorzuse-
hen, deren Gréfle entsprechend der Besatzungs-
stirke zu bemessen ist.

(2) Die Bestimmungen der §§ 61 bis 67 und 72
finden auf Kiichen sinngemi Anwendung.

(3) Die Kiichen sind in ausreichender Zahl mit
den zur Zubereitung und Aufbewahrung der Spei-
sen erforderlichen Einrichtungen und Geriten (zB
Kiichenherde, Kithlschrank, Arbeits- und Abstell-
flichen), mit Kalt- und Warmwasseranschluf§ ver-
sehenen Spiilbecken und Handwaschbecken unter
Beriicksichtigung des § 121 auszustatten sowie mit
ausreichendem Trinkwasser zu versorgen.

(4) Auf Schiffen sind Wirtschaftsriume (zB
Kiihl- und Lagerriume) vorzusehen, deren Grofle
entsprechend der Besatzungsstirke und deren
Fahrtgebiet zu bemessen ist.

(5) Die Bestimmungen der §§ 61 bis 67 finden
auf Wirtschaftsriume sinngem4f8 Anwendung.

(6) Fiir die Aufbewahrung von Trinkwasser sind
geeignete Einrichtungen vorzusehen.

Nahrungsmittel- und Wasservorriite sowie Verkosti-
gung

§78. (1) Der Reeder und der Kapitin sind
dafiir verantwortlich, dafl jedes Schiff zum Schutz
der Gesundheit und des Wohlergehens der Besat-
zung nach Dauer und Art der Reise mit gentigend
frischen Nahrungsmitteln und frischem Trinkwas-
ser verproviantiert ist.
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(2) Jedes Besatzungsmitglied hat Anspruch auf
Verpflegung an Bord. Die Verpflegung soll, soweit
dies den Gebriuchen und Gepflogenheiten der See-
schiffahrt entsprichs, fir alle Besatzungsmirglieder
die gleiche sein.

(3) Die Verpflegung hat, unter Beriicksichtigung
der Art und Dauer der Reise und der klimatischen
Verhiltnisse, nach Menge, Nihrwert, Giite und
Abwechslung ausreichend zu sein und muf} gut und
fachminnisch zubereitet werden.

(4) Jedes Besatzungsmitglied erhilt tiglich drei
Mahlzeiten. Diese bestehen aus Frithstiick, Mittag-
essen und Abendessen zu den iiblichen Zeiten. Bei
Ausitibung des Dienstes wihrend der Nachtzeit ist
eine entsprechende zusitzliche, wenn notig warme
Verpflegung zu gewihren.

Verpflegung bei Eintritt aulergewdhnlicher Ereig-
nisse

§79. (1) Bei unvorhergesehen langer Dauer
einer Reise oder bei Eintritt auflergewthnlicher
Ereignisse ist der Kapitin befugt, die Verpflegung
den Umstinden anzupassen und notfalls einzu-
schrinken, um die Gesundheit aller Besatzungsmit-
glieder bis zur Ankunft im nichsten Hafen nach
Maglichkeit zu gewihrleisten.

(2) Der Kapitdn hat im Schiffstagebuch einzu-
tragen, aus welchem Grunde er von dieser Befugnis
Gebrauch gemacht und welche Mafinahmen er
angeordnet hat.

Uberpriifung der Nahrungsmittel- und Wasservor-
rite sowie der Kiichen und Wirtschaftsriume

§ 80. (1) Der Schiffskoch oder ein anderes, vom
Kapitiin bestimmtes Besatzungsmitglied hat uiglich
Aufzeichnungen iiber Art und Zusammensetzung
der Mahlzeiten und allfilliger zusitzlicher Verpfle-
gung zu fithren.

(2) Der Kapitin oder ein von ihm bestimmter
Offizier tiberpriift monatlich die den Besatzungs-
mitgliedern verabreichten Nahrungsmittel nach Art
und Menge.

(3) Der Kapitin oder ein von ihm bestimmter
Offizier ist verpflichter, mindestens einmal
wochentlich, begleitet von einem verantwortlichen
Besatzungsmitglied des allgemeinen Dienstes, den
Zustand der Kiichen und der Wirtschaftsriume
sowie der dazugehérenden Einrichtungen und
Gerite zu iiberpriifen.

(4) Bei den Uberprifungen gemifl Abs. 2 und 3
festgestellte Mifistinde sind sogleich zu beseitigen;
falls der Kapitin dazu nicht in der Lage ist, hat er
unverztiglich den Reeder zu benachrichtigen, der
sofort die notigen Mafinahmen zu treffen hat.

(5) Die Ergebnisse jeder Uberpriifung sind
schriftlich festzuhalten und vom Kapitin zu unter-
zeichnen.
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Kontrolle

§ 81. Die Aufzeichnungen gemifl §80 Abs.5
sind auf Verlangen dem Bundesminister fur Ver-
kehr zur Einsicht auszuhindigen.

TEILH
Arbeitnehmerschutz
1. ABSCHNITT
Allgemeines

Anwendungsbereich

§ 82. Die Vorschriften dieses Teils gelten fir
Arbeits-, Schiffs- und Quartierriume auf allen
Schiffen, ausgenommen Jachten.

Behebung von Mingeln

§ 83. Wenn vom Bundesminister fiilr Verkehr
anlifllich einer Uberpritfung Mingel an in diesem
Teil der Verordnung genannten Einrichtungen fest-
gestellt werden, sind diese auf dessen Verlangen zu
indern bzw. zu entfernen.

Arbeits- und Verkehrsbereich

§ 84. Soweit Schutzmafinahmen im Arbeits- und
Verkehrsbereich anzuwenden sind, umfafit der
Arbeitsbereich alle Arbeitsstellen und der Verkehrs-
bereich alle den Arbeitnehmern gestatteten Ver-
kehrswege. Sowoh! der Arbeits- als auch der Ver-
kehrsbereich erstreckt sich bis zu jener Hohe, die
fur ubliche Verrichtungen am Schiff erforderlich
ist, mindestens aber bis 2,40 m {iber dem Fuflboden
oder dem Standplatz der Arbeitnehmer.

Arbeits- und Schiffsriume

§ 85. Die lichte Hohe von Arbeitsriumen darf
1,98 m nicht unterschreiten. In Arbeits- und
Schiffsrdaumen darf der freie Zugang zu den Bedie-
nungseinrichtungen der Anlagen nicht behindert
werden, damit die im laufenden Betrieb auszufih-
renden Instandsetzungs- und Instandhaltungsarbei-
ten ungehindert in sicherer Weise durchgefithrt
werden kdnnen. Es mtssen Vorrichtungen vorhan-
den sein, um Schiffseinrichtungen, Betriebsmittel,
Werkstiicke und dergleichen gegen Verrutschen bei
Seegang sichern zu kénnen.

Kommandobriicke und Kartenraum

§ 86. (1) In der Héhe der Kommandobriicke
mufl ein Kartenraum oder eine andere geeignete
Einrichtung vorhanden sein, die dem Wachhaben-
den gestattet, jederzeit Einblick in die Seekarte zu
nehmen, ohne die Briicke verlassen zu miissen. Die
Beleuchtung des Kartenraumes darf die Bricken-
wache nicht blenden.
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(2) Die Sicht von der Briicke nach vorne, nach
den Seiten und nach hinten mufl eine sichere Ftih-
rung des Schiffes erméglichen.

Beleuchtung

§ 87. (1) Fir eine ausreichende Beleuchtung von
Arbeitsriumen und Schiffsriumen sowie Verkehrs-
wegen ist zu sorgen. Grundsitzlich mufl eine Allge-
meinbeleuchtung vorhanden sein, durch die eine
Arbeitsplatzbeleuchtung, ausgenommen in den Fil-
len des Abs. 2, entfallen kann. Die Allgemeinbe-
leuchtung soll eine moglichst gleichmiflige Aus-
leuchtung der Riume und Verkehrswege gewihr-
leisten; grofle Unterschiede in der Beleuchtungs-
stirke sind zu vermeiden.

(2) Eine Arbeitsplatzbeleuchtung ist nur in Ver-
bindung mit einer Allgemeinbeleuchtung zulissig
und nur dann erforderlich, wenn

1. in einem Raum stindig an allen Arbeitsplit-
zen gearbeitet wird;
2. fir besondere Arbeiten eine hshere Beleuch-
tungsstirke erforderlich ist;
3. Arbeitsplitze im Schatten der Allgemeinbe-
leuchtung liegen.
Die Helligkeitsunterschiede zwischen Arbeitsplatz
und Umgebung missen der Sehaufgabe angepafit
werden, um zB Blendung oder Ermudung zu ver-
meiden.

(3) Die Notbeleuchtungsanlage ist in regelmifi-
gen Zeitabstinden auf ihre Funktionsfihigkeit zu
iiberpriifen.

(4) Unbeleuchtete Riume durfen nur mit vor-
schriftsmifigen Leuchten betreten werden.

Liifeung und Heizung

§ 88. (1) Arbeits- und Schiffsriume miissen aus-
reichend natiirlich oder kinstlich luftbar sein. Alle
Riume, in denen sich stindige Arbeitsplitze befin-
den und die keine Klimaanlage haben, sind mit
Frischluft zu beliiften. Die Luftzufthrung hat der-
art zu erfolgen, dafl belistigende Zugerscheinun-
gen vermieden werden; stindige Arbeitsplitze diir-
fen nicht direkt im Zuluftstrom liegen.

(2) Arbeitsplitze sind ausreichend zu beheizen.

Abluftschichte

§ 89. Abluftschichte sind so zu gestalten und
einzubauen, dafl brennbare, gesundheitsschidliche
oder belistigende Gase, Diampfe, Nebel oder Staub
nicht in andere Riume eindrningen kénnen. Abluft-
offnungen sind so anzuordnen und die Abluft ist so
zu fithren, dafB8 ein Ubertritt in das Zuluftsystem
ausgeschlossen ist.

Lirm und Erschiltterungen

§90. Lirm und Erschitterungen, die durch
Maschinenanlagen hervorgerufen werden, sind
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nach Moglichkeit so weit herabzusetzen, daff die
Arbeitnehmer bei ihrer Titigkeit und in den Quar-
tierriumen weder libermiflig beeintrichtigt noch in
ithrer Gesundheit gefihrdet werden.

II. ABSCHNITT

Ausginge und
Verkehrswege

Treppen, sonstige

Allgemeines

§91. (1) Die vom Deck zu den Arbeits-,
Schiffs- und Quartierrdumen fithrenden Treppen,
Leitern, Notausginge und Notausstiege miissen
leicht erreichbar, unfallsicher und so breit sein, daf§
sich die Arbeitnehmer jederzeit rasch aus diesen
Riumen entfernen kdnnen.

(2) Die Treppen in Arbeits-, Schiffs- und Quar-
tierriumen miissen so unterteilt sein, daf die Héhe
zwischen zwei Treppenabsitzen nicht mehr als
3,70 m betrigt. Bei Treppen mufl die Summe aus
der doppelten Stufenhdhe und der Swfentiefe min-
destens 0,60 m betragen. Dies gilt sinngemifl fiir
schrige Leitern. Die Stufenhthe muf}, ausgenom-
men bei Fahrgastschiffen, 0,18 bis htchstens 0,22 m
betragen.

(3) Treppen, die Hohenunterschiede von mehr
als 1 m tberwinden, missen mindestens an einer
freien Seite mit einem Gelinder versehen sein. Bei
einer Treppenbreite von 0,80 m und mehr miissen
an beiden freien Seiten Gelinder, ab einer Breite
von 1,80m mufl auflerdem ein Mittelgelinder
angebracht sein. Falls Treppen keine freien Seiten
aufweisen, kann das Gelinder durch Handleisten
ersetzt werden. Vor den Treppen mufl eine genti-
gend grofle Auftriusfliche vorhanden sein. Die
lichte Hohe iber Treppen soll in der Lotrechten
1,90 m nicht unterschreiten. Bei Unterschreiten die-
ser Hoéhe sind entsprechende Mafinahmen gegen
Verletzungen zu treffen.

(4) Bei begehbaren Kihlrdiumen missen die
Kithlraumtiiren auch von innen gedffnet werden
konnen. Die Tiren solcher Kihlriume diirfen nur
versperrt werden, wenn Einrichtungen vorhanden
sind, die es in diesen R4umen eingeschlossenen Per-
sonen ermdglichen, sich nach auflen bemerkbar zu
machen oder sich selbst zu befreien. Die fiir die
Betitigung dieser Einrichtungen in den Kiihlriu-
men angebrachten Vorrichtungen miissen auch bei
abgeschalteter Beleuchtung oder bei Stromausfall
wahrzunehmen sein. Kiihlriume miissen einen
Fluchtweg besitzen, der nicht durch eigene Auf-
stellungsriume fir Kiltemaschinen und Apparate
filhren darf, in denen durch das Ausstrémen einer
grofleren Kiltemittelmenge eine Gefihrdung von
Personen eintreten kann. Kithlriume diirffen erst
verschlossen werden, nachdem fesigestellt wurde,
daf sich keine Personen in diesen Riumen aufhal-
ten. Sind Kihlriume mit Einrichtungen ausgestat-
tet, die es in diesen Riumen eingeschlossenen Per-
sonen ermdglichen, sich nach auflen bemerkbar zu
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machen, mufl Vorsorge getroffen sein, dafl einge-
schlossene Personen jederzeit aus den Kithlriumen
herausgelassen werden kénnen.

(5) Decksdurchbrechungen von Treppen, die zu
Arbeitsriumen, Schiffs- und Quartierrdumen unter-
halb des Schottendecks fithren, miissen so angeord-
net sein, dafl sie mindestens ein Fiinftel der groBlten
Schiffsbreite von der Bordwand entfernt liegen. Ist
dies nicht moglich, mufl eine zweite Treppe vor-
handen sein, die nicht an derselben Schiffsseite wie
die erste liegen darf.

(6) Relingsireppen sind gegen Verrutschen und

Jberkippen zu sichern. Die freie Durchgangshshe
in simtlichen Verkehrsbereichen soll mindestens
1,90 m betragen. Die Mindestbreite von Durchgin-
gen darf 0,60 m nicht unterschreiten.

(7) Grofle Nebenriume des Maschinenraumes,
die nur von diesem zuginglich sind, wie Fahr-
stinde, Werkstitten- und Hilfsmaschinenriume,
missen einen Notausgang haben, der in einen
Bereich fithrt, von dem ein weiterer méglichst an
Deck fithrender Fluchtweg vorhanden ist.

(8) Tiiren, ausgenommen Feuertiiren und selbst-
schlieflende Tiiren, sind mit einer Sicherung gegen
unbeabsichtigtes Zufallen, wie eine Raste, zu verse-
hen. Schlagwerkzeuge fir Vorreiber miissen in
unmittelbarer Nihe der Tiir oder Klappe bereitge-
halten werden.

(9) Die Verkehrswege im Bereich der Aufbau-
ten, auf der Back und im Maschinenraum sind
gleitsicher, wie etwa durch einen rutsckhemmenden
Anstrich auszuftihren. Auf Laufbriicken iiber 70 m
Linge sind Schutzhiuser einzurichten, deren Ent-
fernung untereinander 45 m nicht iberschreiten
darf. Auf See missen bei schwerem Wetter zur
Sicherung der Arbeitnehmer gegen iiberbrechende
Seen oder Ausgleiten in geeigneter Weise Streck-
taue gezogen werden. Im Bereich der Verkehrs-
wege liegende Mannldcher, Lifter, Stutzen, Rohr-
leitungen oder dergleichen sind so anzuordnen,
daf} Stolpern weitgehend vermieden wird.

(10) Quartierriume miissen Ausginge haben,
die eine rasche Flucht zum freien Deck ermogli-
chen. Offenbare Fenster von mindestens 350 mrm
lichter Weite und Festfenster von mindestens
400 mm lichter Weite gelten als derartige Aus-
ginge. Hochliegende Fenster in glatten Auflenwin-
den von Deckshiusern mit zwei oder mehreren
Decks sind mit Einrichtungen zu versehen, die ein
sicheres Hinabsteigen auf das nichste tiefergele-
gene freie Deck ermdglichen.

(11) Auf Fluchtwegen ist die Fluchtrichtung
deutlich sichtbar durch Pfeile zu kennzeichnen; sie
miissen auch bei Ausfall der Hauptstromversorgung
ausreichend erkennbar sein. Tiirverschlisse in die-
sen Fluchtwegen miissen von beiden Seiten zuging-
lich und &ffenbar sein. Schlagwerkzeuge ftir Vor-
reiber von Notausstiegsdeckeln miissen im Flucht-
weg in unmittelbarer Nihe des Ausstieges gehaltert
werden.
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(12) Fluchtwege sind von Lagerungen jeder Art
freizuhalten.

Gelinder, Gritinge, Flurplatten

§ 92. (1) In Arbeits- und Schiffsriumen, an frei
an Deck stehenden Einrichtungen und auf den
Fluchtwegen missen in dem erforderlichen
Umfang Handliufe oder andere Vorkehrungen
zum Festhalten angebracht sein.

(2) Gelinder mussen so angebracht sein, daf§
eine Verletzung der Hinde durch Einklemmen
oder durch Beriihren sich bewegender Teile verhin-
dert wird.

(3) Freiliegende Gritinge miissen mit einem Ge-
linder mit einer Mittelstange versehen sein; diese
kann fehlen, wenn Fuflbleche von mindestens
0,20 m Hohe angebracht sind. Fuflbleche sind ins-
besondere vorzusehen, wenn bei Reparaturarbeiten
abgelegte Materialien oder Werkzeuge herunterfal-
len kénnen.

(4) Flurplatten missen rutschsicher und, mit
Ausnahme der Bedienungsklappen, fest verschraubt
sein.

(5) Offnungen der Oberlichter mitssen durch
Schutzstangen oder in sonstiger geeigneter Weise
gegen das Abstiirzen von Personen gesichert sein.

Zugang zum Schiff

§93. (1) Sofern eine Landverbindung zum
Schiff besteht, mufl diese unfallsicher sein und ist in
einwandfreiem Zustand zu halten.

(2) Schiffe von mehr als 250 BRT miissen einen
Landgangsteg mit beiderseitigem Gelinder besit-
zen. Bei Schiffen bis 250 BRT geniigen Stege mit
einem Gelinder. Bei Fallreeps gentigt ein einseitiges
Gel4nder, wenn die andere Seite durch die Schiffs-
wand gesichert ist.

(3) Fallreepsiureppen, Podeste und Landgang-
stege miissen fir eine zulissige Belastung von
5000 N/m?, ihre Geldnder fiir eine Belastung in
waagrechter Richwng von 500 N/m berechnet
sein. Bei Fallreepstreppen, die nicht als Landgang
dienen, kann die Belastung auf die sich aus dem
Neigungswinkel ergebende projizierte Fliche bezo-
gen werden. Fallreepsstufen mussen bei jeder Nei-
gung eine sichere Auftrittsfliche bieten.

(4) Stege, Briicken, Podeste und Treppen, die
zum Personenverkehr zwischen einem verankert
oder vertiut liegenden Schiff und dem Land oder
zwischen zwei nebeneinanderliegenden Schiffen
dienen, miissen trittsicher sein, eine Breite von min-
destens 0,50 m und auf beiden Seiten mindestens
0,85 m hohe Gelinder mit einem Durchzug in hal-
ber Hohe haben; bei einer Breite von mehr als
0,6 m miissen die Gelinder mindestens 1 m hoch
sein. Das gilt sinngemdfB auch fir Taue. Stltzen
missen so gesichert sein, daf sie nicht herausgezo-
gen werden oder umkippen kénnen.
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(5) Die Verwendung von Leitern, die nicht
gegen Umfallen gesichert sind, ist verboten.

(6) Schiffe mit mehr als 1 m Bordhahe, die nicht
vom Ufer aus betreten werden kénnen, milssen mit
mindestens einer Sturmleiter versehen sein, sofern
nicht das Vorhandensein einer Scheuerleiste am
Schiff diese uberfliissig oder die Losch- und Lade-
arbeit das Vorhandensein mehrerer Sturmleitern
erforderlich macht.

(7) An den Swrmleitern missen die Stufen in
héchstens 0,35 m Abstand so hergestellt und befe-
stigt sein, dafl sie eine moglichst grofe Auflagefli-
che haben, sich im rechten Winkel zur Schiffseite
halten und nicht kanten kénnen. Wenn bei einem
hochbordigen Schiff die Sturmleitern besonders
lang sein miissen, sind geeignete Mafinahmen zu
treffen, um ein Drehen der Leitern zu verhindern.
Der Stufenabstand von hochstens 0,35 m ist auch
bei der Verbindung der Sturmleiter mit einem Ver-
lingerungsstitck einzuhalten.

(8) Das An- und Vonbordgehen des Lotsen oder
anderer Personen mufl bei in Fahrt befindlichen
Schiffen unter Aufsicht eines Schiffsoffiziers oder
eines seeminnisch erfahrenen Besatzungsmitgliedes
erfolgen.

(9) Ab Eintritt der Dunkelheit sind die Zugiinge
zum Schiff ausreichend zu beleuchten. Bei Glitte
sind geeignete Mafinahmen gegen Ausgleiten zu
treffen.

III. ABSCHNITT

Schiffseinrichtungen, sonstige
mechanische Einrichtungen und
Betriebsmittel

Decks, Luken uad Schotte

§ 94. (1) Der Abstand zwischen den Pollern und
anderen Bauteilen muff so bemessen sein, daf die
Leinen einwandfrei gehandhabt werden kdnnen.

(2) Einrichtungs- und Ausriistungsteile auf den
Decks sind derart zu haltern und zu befestigen, daf§
der Zugang zu wichtigen Schiffseinrichtungen, wie
Schott-Tiiren,  Ventilationsdffnungen,  Feuer-
léschgeriten und -einrichtungen, Peilrohren, Ret-
tungsmitteln oder Notruderstinden, nicht behin-
dert wird.

(3) Bei Lukensiillen, deren Konstruktion die
Beobachtung der Vorginge im Laderaum durch
den Aufsichtsfilhrenden (Deckmann) vom Deck
aus nicht ermdglicht, sind Podeste anzubringen.
Diese Podeste miissen eine rutschsichere, minde-
stens 0,35 m breite und 0,70 m lange Auftriusfliche
haben. Sie sind so anzuordnen, dafl die Vorginge
im Laderaum beobachtet werden konnen. Der
Abstand zwischen Auftrittsfliche des Podestes und
Lukensiilloberkante mufl mindestens 0,80 m betra-
gen. In die Verkehrswege hineinragende Podeste
sind klappbar einzurichten; solche Podeste miissen
in hochgeklapptem Zustand feststellbar eingerichtet
sein. Scharfe Kanten und Ecken sind zu vermeiden.
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Podeste, die in einer Héhe von mehr als 1 m iber
Deck angebracht sind, miissen gegen Abstiirzen
gesichert sein. Rohrleitungen und sonstige Einrich-
tungen, die keine sichere Auftrittsfliche haben, diir-
fen nicht als Podeste im Sinne dieses Absatzes ver-
wendet werden.

(4) Flurférderzeuge, wie Stapler, diirfen nur
dann verwendet werden, wenn dies die Tragfihig-
keit der Verkehrsflichen, wie Decks oder Lukenab-
deckungen, gestattet. Der Kapitin oder eine von
ihm beauftragte Person hat dafir zu sorgen, dafl
bei deren Verwendung die von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft festgelegten Werte fiir
das Be- und Entladen eingehalten werden.

Schutzvorkehrungen an Luken

§ 95. (1) Offnungen im Verkehrsbereich sind so
zu sichern, dafl Personen nicht stolpern oder
abstiirzen kénnen.

(2) Oberdeckluken mit weniger als 0,80 m Sull-
hshe miissen in gedffnetem Zustand — aufler beim
Laden und Loschen — durch Gelinder von minde-
stens 0,90 m Hohe oder durch gleichwertige Vor-
kehrungen gesichert sein. Glaudeckluken auf dem
freien Oberdeck sind in gedffnetem Zustand durch
ein mindestens 0,90 m hohes Gelidnder zu sichern;
es darf beim Laden und Léschen abweichend vom
ersten Satz nicht entfernt werden. Die Gelinder
miissen in der Mitte mit einem Seil oder einer Kette
gesichert sein.

(3) Offnungen in Zwischendecks, wie Trimmls-
cher, miissen durch geeignete Vorrichtungen, wie
Gelinder oder Deckel, gegen Absturz gesichert
sein.

(4) Offnungen in den Winden der Luken-
schichte miissen durch Schutzstangen oder Ketten
gesichert sein.

(5) Schotte und Winde, die sich in einer Entfer-
nung von weniger als 1 m an den Siillen niedriger
Luken befinden, miissen mit Handgriffen oder Ge-
lindern ausgertistet sein.

(6) Wenn in Zwischendecks und im Laderaum
gleichzeitig geladen oder geldscht wird, so ist der
offene Teil der Zwischendeckluke von dem gedeck-
ten Teil durch Netze oder in anderer geeigneter
Weise gegen das Herabfallen von Personen und
Ladung zu sichern.

(7) In der Nihe der Zwischendeckluken, wie an
Schotten, Lifterrohren oder Raumleiterwangen,
missen Vorrichtungen zum Befestigen von Ketten
oder Strecktauen vorhanden sein.

(8) Offene Zwischendeckluken miissen, wenn
nicht geladen oder geldscht wird, durch Ketten
oder Strecktaue gesichert sein. Eine von Bord zu
Bord reichende Absperrung reicht aus, wenn die
Decks neben den Luken nicht betreten werden
miissen. Das Anbringen dieser Absperrungen ist
nicht erforderlich, wenn der Zutritt zu den Zwi-
schendecks in anderer Weise verhindert wird.
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Lukendeckel

§ 96. (1) Sind holzerne Deckel zugelassen, diir-
fen diese nur solange in Gebrauch bleiben, wie ihre
Tragfihigkeit gegeben und ihre Auflagefliche ein-
wandfrei ist. Sie diirffen nicht fiir andere Zwecke
benutzt werden. Fiir jede Luke mit hélzernen
Lukendeckeln sind mindestens funf Ersatzluken-
deckel mitzufiihren.

(2) Bedienungsstinde fiir hydraulisch oder
mechanisch angetriebene Lukenabdeckungen sind
so anzuordnen, dafl beim Bewegen der Abdeckun-
gen der Gefahrenbereich gut iibersechen werden
kann.

Abdichtung und Befestigung der Lukendeckel

§ 97. (1) Lukendeckel miissen gegen Losreiflen
und Eindringen von Seewasser ausreichend gesi-
chert sein.

(2) Bei schlechtem Wetter sind die Lukenabdich-
tung und Befestigung sowie Schalkkeile, Lashings
und Haltevorrichtungen fiir Metallukendeckel
mdglichst wihrend jeder Wache zu tiberpriifen.

(3) Ladeluken sind vor Antritt jeder Reise gut zu
verschlieflen. Sie dirfen auf See nur bei ruhigem
Wetter und in Ausnahmefillen gedffnet werden,
wie fir dringende Arbeiten unter Deck oder fiir
Lisftungszwecke.

Reling

§ 98. Auf Fahrgastschiffen mit offener Reling
muf} der untere Teil der Reling durch ein Netz-
werk gesichert sein. Auf offenen und halbgedeckten
Schiffen mufl erforderlichenfalls ein Schutz gegen
Uberbordfallen angebracht sein.

Schutzmafinahmen an beweglichen Teilen von
Schiffseinrichtungen

§ 99. Bewegliche Teile, wie Wellen, Kupplun-
gen, Schwungrider, Triebrider und vorstehende
Bolzen, miissen im Arbeits- und Verkehrsbereich
gegen gefahrbringende Berithrung mit Schutzvor-
richtungen versehen sein, sofern sie nicht durch den
Flurboden oder andere Teile ausreichend verdeckt
sind. Bewegliche Teile in der Nihe von der Steven-
rohrstopfbuchse sind auch unter Flur mit Schutz-
vorrichtungen auszuriisten.

Riemen-, Seil- und Kettentriebe

§ 100. Riemen-, Seil- und Kettentriebe sind im
Arbeits- und Verkehrsbereich durch Schutzvorrich-
tungen zu verkleiden oder zu umwehren, sofern sic
nicht durch den Flurboden oder andere Teile aus-
reichend verdeckt sind.
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Maschinenanlagen

§ 101, (1) Maschinenanlagen diirfen nur von
geeigneten, fachkundigen und hiezu berechtigten
Personen bedient werden.

(2) Die Bedienungsanleitungen der Lieferfirmen
sind einzuhalten.

(3) Kiltemaschinen sind mit Olabscheidern aus-
zuriisten, die ein gefahrloses Entslen erméglichen.
Hiebei diirfen Kiltemittel oder Ol nicht in den
Kithlmaschinenraum austreten.

Stromerzeugungsaggregate und Pumpen

§ 102, Stromerzeugungsaggregate und Pumpen,
die auflerhalb des Maschinenraums nicht in eige-
nen, fiir sie bestimmten Riumen, wie unter der
Back oder im Rudermaschinenraum, aufgestellt
sind, missen ungehindert zuginglich und gegen
gefahrbringende Bertihrung geschiitzt sein.

Unter Innendruck stechende orisfeste Behilter und
Apparate

§ 103, (1) Manometer und Sicherheitsventile
miissen jederzeit betriebsklar gehalten werden, und
die Sicherheitsventile diirfen nicht verstellt werden.
Die Einstellung der Sicherheitsventile ist bei jeder
Untersuchung des Behilters oder Apparates zu
tiberpriifen.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr hat die von
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft vor-
geschriebenen Zeitabstinde der Priifungen zu ver-
kiirzen, wenn es aus Griinden der Sicherheit
erforderlich ist.

Heizungsanlagen

§ 104, Sicherheitsventile dirfen nicht verstell
werden und miissen ebenso wie die Manometer in
einwandfreiem Betriebszustand sein.

Krane, Winden und sonstige Hebezeuge

§ 105. (1) Laufkrane und -katzen miissen gegen
unbeabsichtigtes Verrollen und Verschieben bei
Seegang oder bei der Arbeit gesichert sein, wie
durch Bremsen oder selbstsperrende Rider. Lauf-
schienen miissen ihrer Tragfihigkeit entsprechend
bemessen und befestigt sowie derart angebracht
sein, dafl Lasten sicher bewegt und abgesetzt wer-
den kénnen. An den Enden von Kranbahnen und
Katzfahrbahnen mussen entsprechend starke und
sicher befestigte Anschlige fiir die Fahrtbegren-
zung vorhanden sein.

(2) An den Hebezeugen ist ein Schild anzubrin-
gen, auf dem der Hersteller und das Baujahr ange-
geben ist. Weiters ist die hochstzulissige Tragkraft
deutlich sichtbar und dauerhaft anzuschreiben.

(3) Jedes kraftbetriebene Hubwerk mufl eine
Bremse haben, die beim Unterbrechen der Hubbe-
wegung oder bei Stromausfall selbstritig wirke.
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Durch eine geeignete mechanische oder elektrische
Bremsvorrichtung ist Vorsorge zu treffen, dafl beim
Senken der Last die zulissige Geschwindigkeit
nicht iiberschritten wird. Bei kraftbetriebenen Hub-
werken muff die Hubbewegung durch einen
Notendschalter begrenzt sein; er mufl nach seinem
Ansprechen eine Senkbewegung noch zulassen.

(4) Steuereinrichtungen miissen sinnfillig ange-
ordnet, die Bewegungsrichtungen deutlich gekenn-
zeichnet sein. Steuereinrichtungen miissen so
beschaffen sein, dafl sie nach dem Loslassen selbst-
titig ausschalten (Totmannschaltung). An den
Betitigungseinrichtungen fiir die Steuerung miissen
seewasserbestindige Pfeilschilder angebracht sein,
die die Beuitigungsrichtung fiir ,,Hieven™ und ,,Fie-
ren* sowie bei Kranen fiir das Schwenken des
Kranarmes und fiir das Verstellen der Ausladung
angeben. Bei Winden mit durchlaufendem Antrieb
muf sich die Kupplung beim Loslassen des Kupp-
lungshebels selbsttitig ausschalten.

(5) Der Leiter der Maschinenanlage hat die fiir
die Maschinenanlage bestimmten Hebezeuge und
thre Tragmittel nach Bedarf, mindestens jedoch
jéhrlich einmal, zu iiberpriifen; das Ergebnis dieser
Pritfung ist in das Maschinentagebuch einzutragen.
Krane, Winden und sonstige Hebezeuge, ausge-
nommen die in der Maschinenanlage, sind weiters
mindestens einmal jihrlich einer Priifung hinsicht-
lich ihrer Betriebssicherheit durch eine anerkannte
Klassifikationsgesellschaft zu unterziehen.

(6) Fur Instandsetzungsarbeiten an schweren
Maschinenteilen miissen an geeigneten Stellen aus-
reichend bemessene Befestigungsméglichkeiten
(Augen) fur Hubztige, Abfangtaue usw. angebracht
sein.

(7) Eine Uberlastung der Hebezeuge, wie durch
Losreifien festsitzender Teile, ist unzulissig.

(8) Bei Winden, die sowohl fiir Kraft- als auch
fir Handbetrieb gebaut sind, missen die Kurbeln
beim Anlaufen des Kraftantriebs selbstuitig ausritk-
ken oder es mufl zwischen ihnen und dem Kraftan-
trieb eine Sperre vorhanden sein. Winden fiir
Handbetrieb miissen so eingerichtet sein, dafl die
Last nicht unbeabsichtigt zuriicklaufen kann;
Sperrklinken mussen selbsttitig einfallen. Die Last
darf nur mit Kraft oder bei stillstehender Kurbel
gesenkt werden kénnen.

(9) Der Abstand der Winden von den Lukensiil-
len muf so grof sein, daf an den Winden und den
Luken gefahrlos gearbeitet werden kann.

(10) An Zylindern von Dampfwinden sind auf
der Bedienungsseite Vorkehrungen zum Schutz der
Arbeitnehmer vor Verbrennungen zu treffen; das
gleiche gilt fir Dampfleitungen, soweit dies nicht
durch ihre Lage bedingt entbehrlich ist. Dies gilt
sinngemifl auch fir Motorwinden und deren
Abgasleitungen. Bei Dampfwinden miissen die
Ventilgriffe aus isolierendem Material bestehen
oder mit einem solchen Material verkleidet sein.
Austretender Dampf und Abgase miissen so ins
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Freie abgeleitet werden, dafl niemand gefihrdet
und die Sicht des Windenmannes zur Luke nicht

beeintrichtigt wird.
(11) Bewegliche Teile von Kranen und Winden
miissen  gegen  gefahrbringende  Berithrung

geschiitzt sein. Schutzvorrichtungen diurfen wih-
rend des Betriebes nicht entfernt werden. Schwung-
scheiben und Speichenrider miissen verkleidet, ver-
deckt oder umwehrt sein. Dies gilt auch for Seil-
scheiben von Ladegeschirrbldcken, die im Betriebs-
zustand den Arbeitnehmern oder anderen Personen
zuginglich sind.

(12) Drahttrommeln zum Stauen von Festma-
cherdrihten miissen mit einer Bremsvorrichtung
versehen sein. Handkurbeln zum Bedienen der
Trommeln miissen riickschlagsicher ausgefithrt
sein.

(13) Die Bedienung von Kranen und Winden
darf nur Arbeitnehmern wbertragen werden, die mit
diesen Arbeiten vertraut und entsprechend unter-
wiesen sind. Der Kapitin hat dafiir zu sorgen, da8§

1. die Arbeitnehmer bei der Arbeit anliegende
Kleidung tragen;

2. die beim Betrieb von Kranen oder Winden
beschiftigten Arbeitnehmer wihrend dieser
Zeit keine anderen Titigkeiten verrichten;

3. bei Hangerwinden mit Antrieb durch Fau-
lenzerdraht die vorgesehenen Sicherungen
sachgemifl benutzt werden und

4. das Deck im Bereich der Ladebiume und
Krane abgesperrt wird,

wenn Gefahr besteht, dafl Arbeitnehmer zu Scha-
den kommen.

(14) Bedienungsstinde von Kranen und Winden
auf erhhten Plattformen miissen mit einem Gelin-
der mit Mittelstange ausgerlstet sein. Die Bedie-
nungsstinde der Ladewinden sind so einzurichten,
dafl der Windenmann gegen die Unbilden der Wit-
terung geschiitzt ist, ausgenommen bei Proviantla-
dewinden. Die Bedienungssiinde der Winden sind
mit Sitzen zu versehen. Der Windenliufer ist so zu
fuhren, dafl er durch andere Konstruktionsteile
nicht beschidigt werden kann. Krane, ausgenom-
men Proviantladekrane, sind mit einem Bedie-
nungsstand zu versehen, der mit einem Schutzgitter
auszurlisten ist. Ist der Bedienungsstand nicht in
einem Fuhrerhaus untergebracht, mufl fur bestmag-
lichen Witterungsschutz gesorgt sein.

(15) Krafibetriecbene Drehvorrichtungen, Hebe-
zeuge und Rampen missen im Gefahrenfalle sofort
stillgesetzt werden k&énnen. Bei solchen Drehvor-
richtungen, Hebezeugen mit Spillkopfbetrieb sowie
Rampen mufl die zum Einschalten und zur Auf-
rechterhaltung des Bewegungsablaufes zu betdti-
gende Einrichtung, wie Hebel, Druckknopf oder
Handrad, von dem Arbeitnehmer in der Einschalt-
stellung festgehalten und beim Loslassen automa-
tisch in die Ausschaltstellung zuriickgefiihrt wer-
den, so daB der Bewegungsablauf auch unter Last
sofort unterbrochen wird.
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(16) Zur Sicherung der Ladebiume und deren
Takelung sowie der Kranausleger miissen entspre-
chende Vorrichtungen, auch bei Vorhandensein
einer Decksladung, vorhanden sein.

(17) Hebeeinrichtungen von Bergungsfahrzeu-
gen miissen den besonderen Anforderungen ihres
Verwendungszweckes geniigen.

Ladegeschirr

§ 106. (1) Das Ladegeschirr, einschlieflich der
Winden, Ladebiume, Krane sowie der Masten und
des stehenden Gutes, hat den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft tiber die
Ausfihrung und Priifung von Ladegeschirren zu
entsprechen. Bescheinigungen tiber die Priifung des
Ladegeschirrs (Ladegeschirrzeugnis) sind an Bord
aufzubewahren. Bei der Beschaffung von Ersatztei-
len sind die Bescheinigungen tber die Belastungs-
prifung derselben in das Ladegeschirrheft einzu-
heften.

(2) Die hochstzulissige Tragkraft darf nicht
iiberschritten werden. Die anerkannte Klassifika-
tionsgesellschaft kann jedoch eine einmalige Uber-
schreitung der h&chstzulissigen Tragkraft zulas-
sen; hiebei hat sie die Hohe der Uberlastung festzu-
legen und zu bestimmen, bis zu welchem Zeitpunkt
diese Uberlastung vorgenommen werden darf.

(3) Das Ladegeschirr, einschliefllich der Win-
den, Ladebiume, Krane sowie der Masten und des
stehenden Gutes, ist in betriebsfihigem Zustand zu
halten, wobei Einzelteile auszuwechseln sind, deren
Verschleifl grofler ist als von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft erlaubt.

Schieifmaschinen und Schieifk8rper

§ 107. (1) Schleifmaschinen dirfen nur mit
geeigneten Schleifkdrpern ausgertistet sein; Schleif-
korper miissen sicher befestigt und verdeckt sein.

(2) Schleifmaschinen miissen mit Drehsinnzei-
chen versechen sein; auflerdem mufl auf jeder
Schleifmaschine die Drehzahl angegeben sein. Auf
Schleifkdrpern oder auf einem beigegebenen
Begleitzettel miissen mindestens der Hersteller und
die héchstzulissige Umdrehungszahl pro Minute
des Schleifkdrpers angegeben sein. Bei Verwen-
dung von Schleifkérpern ist darauf zu achten, dafl
die Drehzah! der Maschine nicht grofier ist als die
zulissige Umdrehungszahl des Schleifkérpers.

(3) Schleifbdcke mitssen mit geraden oder L-for-
migen nachstellbaren Werksttickauflagen ausgeri-
stet sein.

(4) Fiir Schleifarbeiten sind geeignete Schutz-
brillen zur Verfugung zu stellen. Die Arbeitnehmer
miissen bei Schleifarbeiten Schutzbrillen tragen.

Befehlsiibermittlungseinrichtungen

§ 108. Schiffe, bei denen die Entfernung von der
Briicke zur Back bzw. von der Briicke zum Heck
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60 m iibersteigt, miissen mit zuverlissigen gegensei-
tigen Einrichwungen zur Befehlsiibermittlung verse-
hen sein.

Umsteuereinrichtungen

§ 109. (1) Werden Verbrennungsmotoren von
der Briicke aus umgesteuert, ist an den dazu
bestimmten AnlaBdruckluftbehiltern ein Schild mit
folgender Aufschrift anzubringen: ,,Achtung!
Druckluftbehilterventil wihrend des Betriebes stets
gedffnet halten!”,

(2) Wihrend der Fahrt mufl stets ausreichend
Druckluft zur Ausfihrung aller Man6ver vorhan-
den sein; nur wenn und solange dies sichergestellt
ist, darf Druckluft fiir andere Zwecke entnommen
werden.

Lenzvorrichtungen

§ 110. (1) Bilgen sind sorgfiltig lenz zu halten;
die hiezu erforderlichen Pumpen mtissen sich in
gebrauchsfihigem Zustand an Bord befinden.

(2) Wird Ladegut gefahren, das die Pumpen ver-
stopfen kann, wie lose Saat, Getreide, Teer, Kohle,
Guano oder Sand, sind Bilgen und Wasserliufe vor
Ladebeginn sorgfiltig zu reinigen und in geeigneter
Weise gegen das Eindringen des Ladegutes zu
schiitzen.

Brennstoffbunker und -behilter, Petroleumtanks

§ 111. (1) Brennstoff darf nur in den hiefiir von
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft vor-
gesehenen Tanks und Behiltern gefahren werden.

(2) Bilgen sowie Sammelbecken und Auffang-
becken von Brennstoffbehiltern, Tanks oder Lei-
tungen sind trocken zu halten. Bilgen und Olgri-
ben miissen ausreichend beleuchtet sein. An geeig-
neten Stellen sollen Gitterroste angeordnet sein.

(3) Riume, in denen Brennstoff oder Petroleum
gelagert wird, sind als feuergefihrlich zu kenn-
zeichnen.

(4) Der Gebrauch von Feuer, das Rauchen, das
Entziinden von Petroleum oder das Einbringen von
brennenden Petroleumlampen ist in diesen Rdumen
verboten. Auf dieses Verbot ist mit einem deutlich
sichtbaren und dauerhaften Anschlag hinzuweisen.

(5) Petroleumtanks miissen mit Fiill- und Entliif-
tungsrohren, die bis iber Deck geftihrt sind, ausge-
rlistet sein. Entliftungsrohre sind bei kleinen Tanks
bis zu 50 [ Inhalt in R4umen, deren Tiiren unmittel-
bar ins Freie fithren, nicht erforderlich. Im Maschi-
nenraum genligt es, wenn das Entliiftungsrohr in
das Maschinenoberlicht gefithrt ist, sofern die
Miindung des Entliiftungsrohres hoher als die Off-
nung des Fillrohres liegt. Petroleumstandanzeiger
fiir Tanks miissen mit Schutzvorrichtungen verse-
hen und am Tank absperrbar eingerichtet sein. Die
Absperrung mufl selbstschliefend sein und darf nur
zeitweise zur Feststellung des Inhaltes gedffnet
werden. Unter dem Entnahmehahn muf sich eine
Auffangwanne befinden.
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Doppelbsden und Tanks

§ 112. (1) Zum Befahren von Doppelbsden und
Tanks von mehr als 1,50 m Héhe miissen unter den
Mannléchern Steigeisen oder Leitern angebracht
sein.

(2) Einstiege zu Doppelbdden und Tanks miis-
sen ausreichend bemessen und so angeordnet sein,
daf sie ungehindert zuginglich sind.

Elektrische Anlagen

§ 113. (1) Riume, in denen sich explosible Gas-
oder Dampf-Luft-Gemische ansammeln kénnen,
sind explosionsgefihrdete Riume; sie diirfen nur
durch explosionsgeschiitzte Leuchten oder indirekt
durch gasdichte Fenster hindurch beleuchtet wer-
den. Ist eine Beleuchtungsanlage nicht vorhanden,
diirfen solche Riume nur mit explosionsgeschiitz-
ten Handleuchten betreten werden. Schalter, Steck-
dosen und Sicherungen miissen auflerhalb der
Riume angebracht sein. Explosionsgefihrdete
Riume sind insbesondere die Farbenlager-, Lam-
pen- und Akkumulatorenriume und Riume, in
denen brennbare Fliissigkeiten mit einem Flamm-
punkt unter 60° C gelagert oder verwendet wer-
den.

(2) Frei aufgestellte Akkumulatoren sind durch
geeignete Abdeckungen gegen herabfallende
Gegenstinde und gegen Verschmutzung zu schiit-
zen.

(3) An den Eingingen zu Akkumulatorenriu-
men und in diesen Riumen sowie an Akkumulato-
renschrinken und -kisten ist ein Schild mit der
Aufschrift: ,,Vorsicht! Akkumulatoren, Explosions-
gefahr!“ anzubringen. Akkumulatorenriume diir-
fen nicht zweckentfremdet verwendet werden.

(4) Die vorgesehenen Isoliermaterialien bei
Schalttafeln, bei Handliufen, Holzgritingen und
Gummimatten sind in einwandfreiem Zustand zu
erhalten und zu benutzen.

(5) Riume, in denen sich freiliegende, unter
einer Betriebsspannung von mehr als 42 V stehende
Teile der elektrischen Anlagen befinden, sind unter
Verschluf} zu halten. Der Schlissel ist vom wachha-
benden Ingenieur zu verwahren. An den Zugingen
sind Warnschilder mit Blitzpfeil und der Aufschrift:
wYorsicht! Elektrische Einrichtungen nicht berith-
ren!” bei Anlagen mit Nennspannungen bis 1 kV
und mit der Aufschrift: ,,Hochspannung! Vorsicht!
Lebensgefahr! bei Anlagen mit Nennspannungen
tiber 1 kV anzubringen.

(6) Bei Arbeiten in Kesseln, Tanks, Kurbelge-
hiusen und anderen engen Riumen darf fur Leuch-
ten und Gerite nur Kleinspannung, das sind Span-
nungen mit nicht mehr als 42 V, verwendet werden,
wenn nicht andere geeignete Schutzmafinahmen
gegen zu hohe Berithrungsspannung angewendet
werden.

(7) Instandsetzungs- und Instandhaltungsarbei-
ten an elektrischen Anlagen mit Spannungen tber
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42V durfen nur in spannungslosem Zustand durch-
gefithrt werden. Sofern sich in Notfillen Arbeiten
an unter Spannung stehenden Teilen nicht vermei-
den lassen, diirfen diese Arbeiten nur von fachkun-
digen Arbeitnehmern in Anwesenheit einer weite-
ren geeigneten und unterwiesenen Person durchge-
fuhrt werden.

Bootsmannsstuhl

§ 114, (1) Masten ohne Leitern miissen am
Topp mit Vorkehrungen zum Einscheren eines Joll-
taues ausgeriistet sein, wie Scheibe, Stahldraht-
oder Kettenstropp oder breite, stihlerne Schelle mit
stihlernem Block. Zum Einscheren und Durchho-
len des Jolltaues mufl ein diinnes Stahldraht- oder
Kunststoffseil eingeschoren sein.

(2) Zu Arbeiten am Mast ohne Leiter sind die
Arbeitnehmer entweder in einem Bootsmannsstuhl
hochzuziehen oder wihrend der Arbeiten durch
einen geeigneten Sicherheitsgiirtel zu sichern. Der
Bootsmannsstuhl mufl bei Arbeiten an Wanten und
Stagen so eingeschikelt werden, dafl der Schikel-
bolzen nicht am Want oder Stag liegt.

Mastleitern

§ 115. (1) Auf Schiffen tiber 250 BRT miissen
an den Masten, auch an Radarmasten, bis minde-
stens 1,50 m unterhalb des Flaggenknopfes feste
stihlerne Leitern angebracht sein. Die Sprossen der
Leitern miissen mindestens 0,12 m Abstand vom
Mast und 0,30 m Abstand voneinander haben; die
Sprossen miissen aus spitzkant gestellten Quadrat-
eisen bestehen. Bei einfierbaren Stengen konnen
statt der festen Leitern Drahttauleitern angebracht
werden. Steigeisen sind so auszufiihren, daf8 ein
seitliches Abgleiten verhindert wird.

(2) An Ladepfosten miissen Leitern und eine
Vorrichtung, bestehend aus Fuf- und Riickenring,
angebracht sein, die ein gefahrloses Arbeiten an den
oberen Pfosten- und Ladegeschirrteilen ermogli-
chen.

(3) An Masten, die kein Ladegeschirr haben, wie
bei Schleppern, konnen Mastleitern entfallen.
Jedoch muB eine Vorkehrung zum Einscheren
eines Jolltaues vorhanden sein.

(4) Salingpodeste miissen ein Gelinder mit
Schutzstangen oder #hnlichen, mindest gleich wirk-
samen Einrichtungen haben. Von den Mastleitern
myﬂ ein gefahrloser Zugang zur Saling vorhanden
sein.

Raumleitern

§ 116. (1) Laderfume mit mehr als 3 m Raum-
tiefe mussen fur jede Luke eine fest verlegte stih-
lerne Raumleiter besitzen. Laderiume, durch die
ein Wellentunnel fuhrt, missen auf jeder Seite des
Tunnels mit einer Raumleiter ausgeriistet sein. Bei
mehr als 10 m Raumtiefe missen die Raumleitern
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nach Maoglichkeit in Abstinden von hdchstens 4 m
mit Einrichtungen zum Ausruhen, wie Podesten
oder Sitzbiigeln, unterteilt sein. Fiir Laderiume bis
zu 3m Raumtiefe sind holzerne Raumleitern
bereitzuhalten, wenn keine fest verlegten stihlernen
Leitern vorhanden sind; sie miissen bei Gebrauch
gut gesichert werden.

(2) Laderiume von mehr als 5 m Linge missen
mit zwei Raumleitern versehen sein, von denen
mindestens eine fest verlegt sein muf}. Bei Raumtie-
fen von mehr als 6 m diirfen die Raumleitern nur
fest verlegt sein. In Oltanks fithrende Leitern miis-
sen geneigt aufgestellt und mit einem Geldnder aus-
geriistet sein.

(3) Fir Teildecks, die nicht von Raumleitern aus
zuginglich sind, sind besondere Leitern anzuord-
nen.

(4) Raumleitern miissen mindestens 0,30 m breit
und in einer Flucht ausgefiihrt sein; sie sind an den
Stillen weiterzufiithren. Die Sprossen miissen auch
beim Ubergang von einer Leiter zur anderen in
0,30 m Abstand voneinander und in mindestens
0,18 m Abstand von festen Bauteilen entfernt ange-
ordnet sein.

(5) Sind die Lukensiille hoher als 0,80 m, muft
an der Siillauflenseite vor der Raumleiter etwa
0,70 m unter der Oberkante der Luke ein gekeopf-
tes Steigeisen oder eine sonstige Auftrittsfliche
angebracht sein.

(6) Wenn Raumleitern in besondere Einsteiglu-
ken eingebaut sind, miissen die Einsteigluken einen
lichten Querschnitt von 600 x 600 mm aufweisen.

(7) Raumleitern dirfen von der Ladung nicht
derart verstellt werden, dafl das Verlassen des
Laderaumes verhindert wird. Die Benutzung von
Tauleitern in den Laderiumen ist verboten.

Rohrleitungen

§ 117. (1) Absperrorgane von Dampfrohrleitun-
gen sind zur Vermeidung von gefihrlichen Wasser-
schligen sehr langsam zu 6ffnen.

(2) Der Austritt von Verbrennungsgasen aus
Auspuffrohrleitungen in  Motorenrdume oder
andere Riume des Schiffes mufl ausgeschlossen
sein. Auspuffrohrleitungen miissen so verlegt und
ausgefithrt sein, dafl Brandgefahren vermieden wer-
den.

(3) Leitungen, die entlang der Bordwand oder
im Bereich bzw. unterhalb der Tiefladelinie verlegt
sind, missen in der Nihe der Auflenhaut mit
Absperrvorrichtungen versehen sein. Ausmiindun-
gen von Lenzleitungen miissen in der Nihe der
Bordwand mit absperrbaren Rickschlagventilen
ausgeriistet sein.

(4) Falls Rettungsboote durch Ausguflleitungen
beim Fieren vollaufen kénnen, mufl eine Notab-
schaltung im Bootsbereich vorhanden sein.
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(5) Rohrleitungen fiir heifle Flissigkeiten, Gase
oder Dampf sind im Arbeits- und Verkehrsbereich
mit einem Schutz gegen Berithren zu versehen,
sofern sie nicht isoliert sind.

Offnungen von Liiftern und Luftrohren

§ 118. (1) Lifter und Lufirohre ohne selbstti-
tige Verschluflvorrichtungen miissen rechtzeitig
geschlossen werden, wenn Gefahr droht, dafl durch
sie Wasser in groflerer Menge in das Schiff eindrin-
gen kann.

(2) Lufturohrverschliisse von Tanks miissen vor
dem Fiillen und Lenzen gedffnet werden.

Ketten

§ 119. Kettenstopper diirfen nur geldst werden,
wenn die Anker klar zum Fallen sein miissen. Falls
keine geschlossenen Kettenkisten vorhanden sind,
sind auf See die Kettenrohre gegen das Eindringen
von Seewasser fachminnisch abzudichten.

Ersatzteile, Werkzeug

§ 120. Fiir die Ausfithrung von Instandsetzungs-
und Instandhaltungsarbeiten an Bord mufl entspre-
chend der Maschinenanlage und elektrischen Anla-
gen eine geniigende Zahl geeigneter Ersatzteile und
Werkzeuge vorhanden sein, die in gebrauchsfihi-
gem Zustand zu halten sind. Ferner muf§ eine ent-
sprechende Anzahl der gebriuchlichsten Ersatz-
teile, wie Schrauben, Bolzen, Muttern, Splinte, Fil-
tergaze und -sicbe, Rund- und Blechmaterial in
Stahl und Nichteisenmetallen, Bleche verschiedener
Dicken, Dichtungen und Dichtungsmaterial, Siche-
rungen, Glihlampen, Installationsmaterial und
Meflgerite, bei Vorhandensein automatischer Anla-
gen auch eine entsprechende Anzahl wesentlicher
Teile derselben, vorhanden sein.

Kiicheneinrichtungen

§ 121, In Kichen sind Kiichenherde sowie Brat-
und Backsfen mit Herdstangen auszuriisten. Die
einzelnen Kochstellen von Kuichenherden miissen
mit Schlingerleisten umwehrt sein. Zur Sicherung
der Kuchengerite bei Seegang missen geeignete
Abstellmdglichkeiten, wie Borde und Schrinke, in
ausreichender Anzahl vorhanden sein. Schranktii-
ren miissen in geschlossenem Zustand einzeln fest-
stellbar eingerichtet sein. Die AblaBlhihne der
Koch- und Warmwasserkessel sind mit Sicherheits-
einrichtungen auszuriisten, die ein unbeabsichtigtes
Offnen der Hihne verhindern. Scharfe Ecken und
Kanten sind an Einrichtungsgegenstinden, die im
Arbeits- und Verkehrsbereich aufgestellt sind, zu
vermeiden. In Kiichen mufl mindestens eine fest-
stellbare Sitzgelegenheit vorhanden sein.
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IV. ABSCHNITT

Arbeitsvorginge, Arbeitsplitze,
Lagerungen, gefahrliche Guter und
Stoffe, Ubungen

Borddienst

§ 122. (1) Wihrend der gesamten Lade- und
Loschzeit mufl entweder der Kapitin oder eine von
ihm beauftragte Person an Bord sein; dies gilt auch,
wenn das Schiff in einem nicht sicheren Hafen oder
an einer nicht sicheren Reede liegt.

(2) Ruder und Ausguck missen in Fahrt bei
schlechter Sicht mit geschulten Personen besetzt
sein. Wenn es die Verkehrs- und Wetterverhiltnisse
gestatten und das Schiff automatisch gesteuert
wird, ist eine Besetzung des Ruders nicht erforder-
lich. Der wachhabende Offizier muf8 sich auf der
Briicke aufhalten.

Gefihrliche Arbeiten

§ 123. (1) Gefihrliche Arbeiten miissen so
durchgefithrt werden, dafl ein méglichst wirksamer
Schutz des Lebens und der Gesundheit der Arbeit-
nehmer erreicht wird. Solche Arbeiten diirfen nur
unter Anleitung einer geeigneten Aufsichtsperson
durchgefiihrt werden.

(2) Bei Arbeiten, bei denen Gefahren fiir Augen
oder Atmungsorgane oder eine Absturzgefahr
besteht, sind insbesondere die §§ 142 bis 144 zu
beachten.

Laden und Léschen
§124. (1) Bei Lade- und Loscharbeiten sind

nachstehende Bestimmungen einzuhalten:

1. Das Ladegeschirr mufl stets in gutem
Zustand erhalten werden;

2. Seile, die auf Winden aufgerollt werden,
diirfen nicht aus mehreren Teilen zusam-
mengespleiflt sein;

3. Augspleifle sind durch mindestens sechsmali-
ges Durchstecken der Litzen herzustellen;

4. Stroppen diirfen nur an einer Stelle gespleific
sein;

5. die Schikel zwischen Windenliufern und
Ladehaken missen Schlitzbolzen haben und
mit der Offnung nach unten durchgesteckt
werden;

6. es diirfen nur Ladehaken verwendet werden,
die sich nicht am Sill oder an anderen Hin-
dernissen festhaken kdnnen. Bei Schwergut-
geschirr ist der Gebrauch von Doppelhaken
zulissig;

7. Ketten und Seile diirfen nicht durch Knoten
gekiirzt oder verbunden werden;

8. Ketten durfen nicht durch behelfsmiflige
Glieder verbunden werden;

9. Hangerketten diirfen nur so befestigt wer-
den, daf der Schikel in der Rundung des
Kettengliedes gut aufliegt;
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10. das Hinabwerfen von Ketten und sonstigen
Gegenstinden in den Raum ist verboten;

11. unter der angehobenen Last und dem bela-
steten Baum darf sich niemand aufhalten.
Dies gilt auch beim Verstellen unbelasteter
Biume;

12. angehobene Lasten miissen unverziiglich an
den dazu bestimmten Stellen abgesetzt wer-
den;

13. beim Arbeiten mit feststehenden Ladebiu-
men und gekuppelten Ladeseilen miissen die
Biume nach auflen durch Drahtseilpreventer
der im Ladegeschirrzeugnis angegebenen
Stirke festgesetzt werden. Der Geienstander
darf hiebei als Teil des Preventers verwendet
werden, wenn er ausreichend stark bemessen
ist. Die Preventer diirfen nur an den am
Deck oder am Schanzkleid hiefiir vorgesehe-
nen Augen, Klampen oder Pollern befestigt
werden. Die bei diesem Verfahren zulissige,
im Ladegeschirrzeugnis angegebene Trag-
kraft darf nicht tiberschritten werden;

14. wenn mit behelfsmifligen Ladevorrichtun-
gen, wie beim Léschen von Kohlen, gearbei-
tet wird, miissen alle Teile des Geschirrs tig-
lich mindestens einmal auf guten Zustand
und gute Befestigung gepriift werden;

15. in den Laderiumen sowie in der Nihe offe-
ner Luken darf nicht geraucht werden. Auf
Tankern und Schiffen, die entziindbare
Ladung an Deck fahren, darf im gesamten
Decksbereich nicht geraucht werden;

16. wihrend Lade- und Lscharbeiten mufl am
Zugang des Schiffes das Rauchverbot deut-
lich sichtbar und verstindlich angegeben
sein;

17. in Laderdumen, in denen sich entziindbare
Dimpfe, Stiube oder Gase ansammeln kén-
nen, mufl das Verbot der Verwendung von
offenem Licht und Feuer deutlich sichtbar
angegeben sein.

Laufendes und stehendes Gut

§ 125. (1) Drahtseile, die auf Winden aufgerollt
werden, diirfen nur an den auf der Windentrommel
angebrachten Vorrichtungen befestigt werden; eine
Befestigung mit Tauwerk geniigt nicht. Beim Arbei-
ten mit Winden missen mindestens 3 Seilwindun-
gen auf der Trommel bleiben; dies gilt auch, wenn
Drahtseile auf Spillkspfen aufgetrommelt sind.

(2) Vorliuferketten diirfen nur so lang sein, dafl
Spleifl und Schikel nicht in den Ladeblock geraten
kénnen.

(3) Drahtseile mitissen ausgewechselt werden,
wenn auf einer Linge vom achtfachen Seildurch-
messer die Zahl der gebrochenen sichtbaren Einzel-
drihte mehr als ein Zehntel aller Drihte im Seil
betrigt oder das Seil Bruchstellen oder stirkeren
Rostansatz aufweist.
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Deckslast

§ 126, (1) Die Deckslast ist so zu stauen, daf§
die einwandfreie Betitigung der auf dem freien
Deck befindlichen Teile der Steuereinrichtung
nicht beeintrichtigt wird und eine ausreichende
Anzahl von Feuerl8schanschliissen und Peilrohren
zuginglich bleiben.

(2) Auf Deck liegende Ladung und Reservespie-
ren sind derart zu befestigen, dafl ein Lostreiben
mdglichst verhindert wird.

(3) Wenn die Ladung am Deck iiber die ganze
Breite verteilt ist und die Oberfliche der Deckslast
uneben ist oder in dieser sich Liicken befinden, so
ist fir sichere Verkehrswege durch aufgelegte und
gut befestigte Laufstege zu sorgen, die mit Streck-
leinen zum Festhalten auszuriisten sind.

(4) Wenn die Hohe der Reling bei Deckslast
keinen geniigenden Schutz bietet, sind im Bereich
des Verkehrsweges auf der jeweiligen Seite Streck-
taue in zirka 0,80 und 0,40 m Héhe anzubringen.

Arbeiten an Luken

§ 127. (1) Das Hochziehen oder Herunterlassen
von Personen mit Kranen, Winden, Ladebiumen
oder ghnlichen nicht zur Personenbeférderung
bestimmten Einrichtungen ist verboten. In Notfil-
len kann der Kapitin oder eine von ihm beauftragte
Person eine Ausnahme von diesem Verbot unter
Beachtung aller nétigen Sicherheitsvorkehrungen
zulassen.

(2) Bei offenen Luken mufl das Deck, wenn es
aus betrieblichen Griinden betreten werden muff,
bis zu einem Abstand von mindestens 0,45 m, vorn
Sill aus gemessen, von Lagerungen frei gehalten
werden.

(3) Lukendeckel sind wihrend des Ladens und
Loschens sachgemif zu stapeln.

(4) Werden Schiebebalken und stihlerne Luken-
tafeln beim Laden und Loschen in der Luke belas-
sen, mufl ihre Sicherung wihrend der Arbeit regel-
mifig gepriift werden. Die Benutzung von Tau-
werk zum Niederhalten der Schiebebalken ist ver-
boten.

(5) Bei Dunkelheit mitssen wihrend des Ladens
und L#schens Deck und Luken ausreichend
beleuchtet sein.

(6) Alle Arbeitsstellen an Bord und alle Stellen,
die zur Verrichtung von Arbeiten betreten werden
milssen, sind bei Dunkelheit ausreichend zu
beleuchten.

(7) Bei Arbeiten an Luken, insbesondere beim
An- und Abdecken von Holzlukendeckeln, beim
Einsetzen, Aussetzen oder Verfahren von Schiebe-
balken sowie beim Umgang mit sonstigen Lukenab-
deckungen, miissen die Bedienungsstellen gut
zuginglich sein.
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ScliweiBarbeiten und andere Feuerarbeiten

§ 128. (1) Schweiflen und andere Feuerarbeiten
an Behiitern, die brennbare Gase, Dimpfe oder
Flassigkeiten enthalten haben, diirfen nur vorge-
nommen werden, nachdem entsprechende Sicher-
heitsvorkehrungen, wie Sperrung aller Zuleitungen,
Entfernung von Riickstinden, Fiillung oder griind-
liche Spiilung mit Wasser, Wasserdampf oder Inert-
gas, getroffen wurden.

(2) Schweiflarbeiten sind mit besonderer Vor-
sicht auszufithren. Schweifarbeiten an Einrichtun-
gen, an die besondere Festigkeitsanforderungen
gestellt werden, diirfen mit Bordmitteln nur in Not-
fillen vorgenommen werden; sie sind unverziiglich
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft zu
melden.

(3) Acetylen- und Sauerstoffleitungen miissen in
Werkstattraumen fest und freiliegend verlegt sowie
gegen Beschidigungen geschiitzt sein. An den
Schlauchanschlufistellen  sind . selbstschlieflende
Ventile vorzusehen. Autogenschweiflanlagen sind
mit Flammenriickschlagsicherungen zu versehen.
Bei der Schweiflanlage ist ein Warnschild mit fol-
gender Aufschrift anzubringen: ,,Gasflaschenven-
tile nach Gebrauch sofort wieder schlieflen!*“.

Arbeiten an beweglichen Maschinenteilen

§ 129. (1) Arbeiten an beweglichen Maschinen-
teilen oder in deren unmittelbarer Nihe diirfen nur
vorgenommen werden, wenn die Maschine still-
steht und durch geeignete Mafinahmen eine unbe-
absichtigte Ingangsetzung verhindert wird. Beim
Temperaturfithlen an der Schiffswelle mufl engan-
liegende Kleidung getragen werden.

(2) Das Schmieren beweglicher Maschinenteile
ist nur bei Verwendung von Einrichtungen gestat-
tet, die ein gefahrloses Arbeiten ermdglichen.

Ingangsetzen von Maschinen

§ 130. Vor dem Ingangsetzen der Maschine hat
sich der die Maschine Bedienende davon zu iiber-
zeugen, daf} sich niemand innerhalb des Gefahren-
bereiches der Maschine befindet. Die Arbeitnehmer
haben der Anordnung ,,Aus der Maschine gehen!*
unverziiglich Folge zu leisten.

Unbefugtes Hantieren an Maschinen

§ 131. Arbeitnehmer dirfen an Maschinen,
deren Bedienung oder Instandhaltung ihnen nicht
obliegt, nicht hantieren.

Befahren und Reinigen von Kesseln und Rauchfin-
gen

§ 132. (1) Kessel und Rauchfinge dtirfen erst
nach ausreichender Beliiftung und Abkihlung
befahren werden.
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(2) Vor dem Befahren von Kesseln miissen
deren Verbindungsleitungen mit im Betrieb befind-
lichen Kesseln durch gentigend starke Blindflan-
schen, durch Abnehmen von Zwischenstiicken oder
durch andere geeignete Maflnahmen dicht und
zuverlissig abgeschlossen sein. Das Schliefen von
Ventilen tn den Verbindungsleitungen und das
Abnehmen der Handrider dieser Ventile gilt nur
dann als geeignete Mafinahme, wenn die Handri-
der unter Verschluff gehalten werden und durch
Aufsetzen von besonderen Sicherungen auf die
Ventilspindeln das Offnen der Ventile mit Sicher-
heit verhindert wird. Entliftungs- bzw. Entwisse-
rungseinrichtungen zwischen Absperrungsn missen
geofinet sein.

(3) Beim Befahren der Kessel, der Rauchfinge
und der Feuerungen ist die Verwendung von Lam-
pen, die mit leichtentziindlichen Stoffen gespeist
werden, verboten.

(4) Bei der Reinigung von Kesseln sind die fiir
den Umgang mit dem Reinigungsmittel erlassenen
Anweisungen einzuhalten.

(5) Zur Beseitigung von Kesselsteinen diirfen
nur geeignete Losungsmittel verwendet werden.

Arbeitsplitze in der Elektrowerkstitte

§ 133. Arbeitsplitze in der Elektrowerkstitte
sind mit einem elektrisch nicht leitenden Fulboden-
belag zu versehen, dessen Standortiibergangswider-
stand 50 kQ nicht unterschreiten darf. Arbeitstische
bzw. Werkbinke miissen aus Holz hergestellt sein.
In der Elektrowerkstitte ist eine Anleitung fiir
Erste-Hilfe-Leistung bei Unfillen durch elektri-
schen Strom auszuhingen.

Gesundheitsschidliche Lackevund Aunstrichmittel

§134. (1) Die Verwendung arsenhaltiger
Anstrichmittel fiir den Innenanstrich ist verboten.

(2) Lacke und Anstrichmittel, die beim Auftra-
gen gesundheitsschddliche Gase oder Dimpfe ent-
wickeln, diirfen in engen Riumen, wie Wasser- und
Ballasttanks, Vor- und Achterpiek oder in allen
sonstigen Riumen, fiur die keine ausreichende
natiirliche Liiftung sichergestellt ist, nicht verwen-
det werden. Wenn sich die Verwendung solcher
Lacke und Anstrichmittel in den genannten Riu-
men nicht vermeiden 148t, mufl vor Beginn der
Arbeiten und wihrend ihrer Duchfuhrung fiir eine
ausreichende kiinstliche Be- und Entliftung
gesorgt werden. Die dabei zugeftihrte Frischluft ist
dem Freien oder aus Riumen zu entnehmen, die
mit der freien Aulenluft durch grofie Offnungen
unmittelbar in Verbindung stehen. Das Auflerbe-
triebsetzen der Liftungsanlage ist verboten, solange
die Anstricharbeiten im Gange sind. Das Einblasen
von Sauerstoff zur Beluftung ist verboten.

(3) Die Ausfithrung der Arbeiten ist durch eine
vom Kapitin beauftragte Person stindig zu tber-
wachen. Der Einfahrende ist unter Verwendung
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eines geeigneten Sicherheitsgiirtels so anzuseilen,
dafl eine allenfalls erforderliche Bergung rasch
erfolgen kann. Erforderlichenfalls ist ein geeignetes
Atemschutzgerit zu tragen. Dariber hinaus muf§
die vom Kapitin beauftragte Person alle notwendi-
gen Vorkehrungen treffen, dafl Erkrankte oder
Bewufitlose unverziiglich aus den Riumen heraus-
geschafft werden kdnnen; hiezu gehort insbeson-
dere die Bereitstellung von Rettungsleinen und
eines geeigneten Atemschutzgerites in der Nihe
der Arbeitsstelle.

Schidlingsbekimpfung

§ 135. Arbeitsriume, Schiffsriume und Quar-
tierrdume diirfen nach einer Ausgasung erst betre-
ten werden, nachdem ein Sachverstindiger die
Ungefihrlichkeit des Betretens dieser Riume
bescheinigt hat. Das Schlafen in ausgegasten Riu-
men ist in der der Ausgasung folgenden Nacht ver-
boten. Das Betzeug ist vor Wiedergebrauch griind-
lich zu loften.

Verwendung von Arbeitsstoffen, deren Zusammen-

setzung nicht bekannt ist
§ 136. Arbeitsstoffe, wie Reinigungs- oder
Losungsmittel, deren Zusammensetzung nicht

bekannt ist, diirfen nicht verwendet werden.

Ladungen, die zur Selbsterhitzung neigen oder
gefihrliche Gase oder Dimpfe abgeben kionnen

§137. (1) In den Laderiumen mit Ladungen,
die zur Selbsterhitzung neigen oder gefihrliche
Gase oder Dimpfe abgeben kénnen, durfen zur
Beleuchtung nur elektrische Sicherheitsleuchten
oder Leuchten in explosionsgeschiitzter Ausfith-
rung verwendet werden. Der Gebrauch von offe-
nem Feuer und Licht sowie das Rauchen ist verbo-
ten.

(2) In Laderiumen, in denen Sauerstoffmangel
durch zur Selbsterhitzung oder zur Bildung gefihr-
licher Gase oder Dimpfe neigende Giiter, insbeson-
dere Massengiiter, auftreten kann, gilt auch § 137
Abs. 1.

(3) Bei Ladungen, die zur Selbstentziindung nei-
gen, sind tiglich die Temperaturen wihrend der
Reise zu kontrollieren und im Schiffstagebuch fest-
zuhalten.

(4) Ergibt die Messung ein erhebliches Anstei-
gen der Temperatur in der Ladung, das im Hin-
blick auf die Aulentemperatur nicht erklirlich ist,
oder lassen sonstige Anzeichen, wie Rauch oder
Geruch, auf einen Brand schliefen, so ist durch
Abriumen des tiber der tiberhitzten Stelle lagern-
den Ladegutes der Brandherd freizulegen und mit
reichlichen Wassermengen oder mit einem anderen
erprobten Feuerldschmittel zu 16schen.
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(5) Ladungen, die zur Selbsterhitzung neigen
oder gefihrliche Gase oder Dimpfe abgeben kén-
nen, wie Briketts oder Olschrot, sind wihrend der
Reise moglichst hiufig dahingehend zu prifen, ob
sich eine Erwirmung oder ein gas- oder benzinarti-
ger Geruch bemerkbar macht. Ist dies der Fall, darf
in den Riumen, die nicht gasdicht vom Laderaum
getrennt sind, kein Feuer angeziindet werden und
die Arbeitnehmer diirffen die Riume bis zum
Lschen der Ladung nicht betreten.

(6) Die von einer anerkannten Klassifikationsge-
sellschaft  vorgeschriebenen  Mafinahmen  bei
Ladungen, die ibergehen kénnen, sind einzuhalten.

(7) Zusitzliche Vorschriften des Lade- und
Lasschhafens sind zu beriicksichtigen.

Arbeiten in gefibrlichen Riumen, Lade- und Lager-
riumen

§ 138. (1) Gefihrliche Riume, einschliefilich
der Vor- und Achterpiek und des Doppelbodens,
sowie Tanks, die von der Auflenluft abgeschlossen
waren, diirffen ohne von der umgebenden Luft
unabhingige Atemschutzgerite, wie Behilterge-
rite, nur betreten werden, wenn sie unmittelbar
zuvor griindlich geliiftet worden sind und festge-
stellt wurde, dafl die Luft gentigend Sauerstoff ent-
hilt, sowie die Schiffsleitung dies ausdriicklich
angeordnet hat.

(2) Abs. 1 gilt auch fiir gefihrliche Riume, ein-
schlieflich der Vorpiek und Achterpiek und des
Doppelbodens sowie Tanks, in denen sich gesund-
heitsschidliche Luftverunreinigungen in gefahs-
bringender Konzentration oder explosible Gas-
oder Dampf-Luft-Gemische ansammeln k&nnen.
Der Kapitiin oder eine von ihm beauftragte Person
darf das Betreten erst gestatten, nachdem durch
geeignete Meflverfahren festgestellt wurde, dafi ein
gefahrloses Betreten der Riume moglich ist.

(3) Wihrend der Durchfihrung von Arbeiten in
gefihrlichen Riumen, Tanks oder Laderiumen
mufl auflerhalb derselben eine fachkundige Aul-
sichtsperson anwesend sein.

(4) Bei Arbeiten in engen, schlecht beliifteten
Riumen darf offenes Feuer nur verwendet werden,
wenn Vorkehrungen fir den Abzug der Verbren-
nungsgase getroffen wurden.

(5) Lagergtiter sind in Lagerriumen so 2zu
stauen, dafl sie auch bei Seegang gut zuginglich
sind.

(6) Das Ausruhen an Orten, an denen Leben
und Gesundheit gefihrdet sind, ist verboten.

Ubungen

§ 139, (1) An den vom Kapitin oder von einer
von ihm beauftragten Person angeordneten Ubun-
gen im Sicherheitsdienst, wie Schottenmandver,
Boots-, Feuerldsch-, Ruder- und anderen Ubungen,
hat jeder Arbeitnehmer teilzunehmen, soweit er
nicht ausdriicklich davon befreit wird.
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(2) Esistverboten, beim Wriggen auf den Boots-
duchten zu stehen. Die Arbeitnehmer haben bei
den Boots- und Ruderiibungen Rettungswesten
anzulegen.

Bedienungsanleitungen

§ 140. Die Arbeitnehmer sind  verpflichtet,
Bedienungsanleitungen einzuhalten; dies gilt insbe-
sondere fiir die Bedienungsanleitungen des Leinen-
wurfgerdtes und der Lot- und Anwirmlampen.
Bedienungsanleitungen miissen an geeigneter Stelle
gut sichtbar angebracht sein; dies gilt insbesondere,
wenn ein Leinenwurfgerit an Bord eines Schiffes
vorgeschrieben ist.

V. ABSCHNITT
Schutzausristung

Schutzkleidung

§ 141. (1) Bei Arbeiten an Deck, Winden und in
der Maschine oder bei sonstigen Arbeiten, bei
denen eine Gefihrdung durch lose Kleidung
besteht, ist eine anliegende Kleidung zu tragen.
Dies gilt auch fiir die Wetterschutzkleidung. Fin-
gerringe diirfen bei der Arbeit nicht getragen wer-
den.

(2) Die Arbeitnehmer miissen festes, rutschsiche-
res Schuhzeug tragen.

(3) Bei Arbeiten mit heiflen, sehr kalten, #tzen-
den, giftigen oder infektidsen Stoffen sowie mit
scharfkantigen oder spitzen Gegenstinden sind
geeignete Handschuhe zu benutzen.

(4) Kleidungsstiicke diirfen in der Nihe von
Maschinen oder sich bewegender Teile nicht ange-
zogen, abgelegt oder aufbewahrt werden. Auch auf
stillstehenden Triebwerken darf Schutzkleidung
nicht abgelegt werden.

(5) Die in den Abs. 1 bis 3 genannten Beklei-
dungsstiicke sind den Arbeitnehmern zur Verfu-
gung zu stellen.

Schutz der Augen

§ 142. (1) Fiir Arbeiten, bei denen die Moglich-
keit der Schidigung der Augen besteht, sind geeig-
nete Schutzbrillen bereitzuhalten. Die beigestellten
Schutzbrillen sind von den Arbeitnehmern zu
benutzen.

(2) Beim Durchblasen von Wasserstandsglisern
ist ein Schutzschild zu verwenden.

Schutz der Atmungsorgane

§ 143. Fur Arbeiten, bei denen gesundheits-
schidliche Stiube, Dimpfe oder Gase entstehen,
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sind geeignete Atemschutzgerite bereitzuhalten.
Die Arbeitnehmer sind verpflichtet, die beigestell-
ten Atemschutzgerite bei den in Betracht kommen-
den Arbeiten zu tragen. Staubmasken diirfen bei
der Brandbekimpfung nicht verwendet werden.

Sicherheitsgiirtel und Rettungswesten

§ 144. (1) Bei allen iiber einzelne Handgriffe
hinausgehenden Arbeiten, die auflenbords oder an
Deck auflerhalb der Reling, am Mast, im Boots-
mannsstuhl oder auf Stellagen ausgefiihrt werden
miissen, hat der Wachhabende dafiir zu sorgen,
dafl Vorkehrungen gegen Abstiirzen, wie durch
Verwendung eines geeigneten Sicherheitsgiirtels,
getroffen werden. Der Wachhabende bat diese
Arbeiten zu beaufsichtigen. Die Arbeitnehmer sind
verpflichtet, die beigestellten Sicherheitsgiirtel zu
benutzen.

(2) Wihrend der Fahrt diirfen Auflenbordsarbei-
ten nur in dringenden Fillen angeordnet werden.
Der Wachhabende hat dafiir zu sorgen, dafl die
diese Arbeit ausfilhrenden Arbeitnehmer Rettungs-
westen anlegen. Die Arbeitnehmer sind verpflichtet,
die beigestellten Rettungswesten anzulegen; dies
gilt auch fiir Aulenbordsarbeiten von Booten oder
Prihmen aus.

VI. ABSCHNITT
Brandschutzmafnahmen
Feuergefihrliche Lacke und sonstige Anstrichmittel

§ 145. (1) In Quartierriumen, Motorenriumen
und in Aufstellungsriumen von 8lbeheizten Kesseln
oder sonstigen &lfiihrenden Anlagenteilen diirfen
nur schwer entziindliche, von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft zugelassene Lacke und
sonstige Anstrichmittel verwendet werden. Dies gilt
nicht fiir den Anstrich von beweglichen Einrichtun-
gen.

(2) Lacke und sonstige Anstrichmittel miissen
auf dem freien Deck oder in einem eigenen Farben-
lagerraum gelagert werden. Dieser Raum muf§ von
Arbeitsrdumen, Schiffsriumen und Quartierriumen
durch Stahlwinde gasdicht getrennt sein. Tiirver-
bindungen sind als selbstschliefende, gasdichte
Stahltiren auszubilden; solche Tiiren sind zu
Arbeits- und Quartierriumen nicht zuldssig. Der
Farbenlagerraum muf§ ausreichend be- und entliif-
tet werden kdnnen. Im Farbenlagerraum und am
Aufbewahrungsort am Deck ist das Rauchen und
die Verwendung von offenem Feuer und Licht ver-
boten. Durch entsprechende Warnschilder (§ 149
Abs. 1) ist auf dieses Verbot hinzuweisen; ein sol-
ches Warnschild ist auch an der Auflenseite der
Zugangstiire zum Farbenlagerraum anzubringen.
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(3) Lacke und sonstige Anstrichmittel, die flich-
tige Bestandteile mit einem Flammpunkt unter
60°C enthalten, sind in festen, gut verschlossenen
Behiltern moglichst kihl aufzubewahren. Die
Behilter miissen entsprechend gekennzeichnet sein.

Brennbare Fliissigkeiten; Druckgase und Flissiggas

§ 146. (1) Brennbare Fliissigkeiten mit einem
Flammpunkt unter 60°C, ausgenommen die im
§ 145 genannten und Petroleum, sowie Druckgase
und Fliissiggas, wie Propan oder Butan-Propan-
Gemische, fiir den Bordbedarf diirfen nur auf dem
freien Deck, vor Wirmeeinwirkung geschtitzt,
gelagert werden. Fisser sind gut zu haltern; Kan-
nen, Flaschen und andere tragbare Gefifle sind in
besonderen, nicht brennbaren, verschliefbaren und
gut liiftbaren Schrinken oder Verschligen zu
lagern.

(2) Abweichend vom ersten Satz des Abs. 1 diir-
fen Stahlflaschen mit Sauerstoff oder Acetylen in
besonders eingerichteten Lagerriumen auf dem
obersten durchlaufenden Deck getrennt unterge-
bracht werden, wenn sie gegen Wirmeeinwirkung,
insbesondere Sonneneinstrahlung, geschiitzt sind.
Gemeinsame Lagerung mit leicht entziindlichen
oder anderen feuergefihrlichen Stoffen ist unzulis-
sig. In unmittelbarer Nihe von Lagerriumen mit
mehr als finf Gasflaschen muf8 ein zum Léschen
von Gasflaschenbrinden geeigneter Handfeuerls-
scher bereitgehalten werden.

(3) Flussiggasverbrauchseinrichtungen mit Aus-
nahme von Beleuchtungskdrpern dirfen nur ver-
wendet werden, wenn sie einem zugelassenen Bau-
muster entsprechen und vor dem Einbau auf Dicht-
heit und einwandfreie Funktion gepriift worden
sind.

Feuergefihrliche Gegenstinde

§ 147, (1) Explosible, zur Selbstentztindung nei-
gende oder leicht brennbare Gegenstinde miissen
in Blechbehiltern mit dichtschlieBenden Deckeln
aufbewahrt werden. Dies gilt insbesondere fur die
Aufbewahrung von Feuerwerksksrpern, dlhaltigen
Lappen, Putzwolle und dergleichen.

(2) Papierdekorationen missen schwer ent-
flammbar sein.

(3) Auf Schiffen miissen Vorhinge aller Art,
Tischdecken und Papierkdrbe aus nicht brennba-
rem Material bestehen.

Ofen, Herde und Heizungsanlagen

§ 148, (1) Ofen, Herde und Heizungsanlagen
(Raumheizgerite) missen standsicher aufgestellt
und befestigt sein.
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(2) Brennbarer Decksbelag unter Feuerstellen
sowie brennbare Wandteile in der Nihe von Ofen,
Herden, Rauchrohren und dergleichen miissen in
ausreichender Weise, wie durch entsprechend
grofle und starke Blechplatten, vor Wirmeeinwir-
kung geschiitzt sein. Zwischen den Blechplatten
und den zu schiitzenden Teilen muf sich ein min-
destens 1 cm breiter, freier Zwischenraum oder eine
andere gleichwertige Isolierung, wie Asbest, befin-
den.

(3) Klappen zur Begrenzung des Schornsteinzu-
ges missen auch in geschlossener Stellung minde-
stens ein Viertel des Querschnittes des Rauchab-
zugsrohres freilassen; bei Anordnung der Klappe
im waagrecht liegenden Teil des Rauchabzugsroh-
res mufl der nicht verschlossene Teil des Quer-
schnittes in der oberen Hilfte des Rauchabzugsroh-
res liegen.

(4) Die Schornsteine miissen Rauchhauben
haben; klappbare Rauchhauben sind unzulissig.

(5) Riume, in denen Ofen aufgestellt sind, mils-
sen nicht absperrbare Offnungen haben, die eine
ausreichende Zufuhr von Verbrennungsluft aus
dem Freien gewihrleisten. Wihrend des Betriebes
der Ofen diirfen diese Liiftungsdffnungen nicht
verschlossen werden.

(6) In Quartierriumen ist der Gebrauch von
Ofen ohne Abzug verboten.

(7) Mit Ol beheizte Ofen, Herde und Heizungs-
anlagen (Raumheizgerite) miissen in ihrer Bauart
den anerkannten Regeln der Technik entsprechen.
Der sichere Betrieb mufl auch unter den Besonder-
heiten des Schiffsbetriebes gewihrleistet sein.

(8) Uber Ofen und elektrischen Heizkorpern
durfen keine Kleidersticke und dergleichen aufge-
hingt werden.

Verbot des Rauchens und der Verwendung von offe-
nem Feuer und Licht

§ 149. (1) In Riumen, in denen eine erhdhte
Brandgefahr besteht, wie in Werkstattriumen,
Motoren- und Brennstoffvorratsriumen, Lagerriu-
men fiir brennbare Flussigkeiten oder Farbenlager-
riumen, mufl das Verbot des Rauchens und der
Verwendung von offenem Feuer und Licht deutlich
sichtbar angebracht sein.

(2) Das Rauchen in der Koje ist verboten.

(3) Bei der Brennstoffubernahme, bei der Ent-
nahme von Petroleum aus Tanks fur den Bordbe-
darf und ghnlichen feuergefihrlichen Arbeiten, darf
nicht geraucht und kein offenes Feuer und Licht
verwendet werden.
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Feuerloschgerite und -einrichtungen; Feuerldsch-
mittel; Feuerlschiibungen

§ 150. (1) Handfeuerldscher sind gut sichtbar
und leicht erreichbar anzubringen und derart zu
plombieren, dafl ihre Benutzung ohne Verletzung
der Plombe nicht méglich ist.

(2) Soweit erforderlich, sind auch frostsichere
Handfeuerlgscher vorzusehen, die besonders
gekennzeichnet sein miissen.

(3) Handfeuerlbscher und andere Feuerldschge-
rite miissen vor Wirmeeinwirkungen, die ihre Ver-
wendbarkeit beeintrichtigen konnen, geschiitzt
sein.

(4) Feuerldschgerite, -einrichtungen und -mittel
sind in gutem Betriebszustand zu halten; sie miissen
zur sofortigen Verwendung bereit sein.

(5) Mit der Uberwachung und Priifung der
Feuerldschgerite, -einrichtungen und -mittel sind
ein Offizier fiir den Decks- und Wirtschaftsbetrieb
und ein Ingenieur fiir den Maschinenbetrieb zu
beauftragen. Auf kleineren Schiffen bleibt der
Kapitin fiir die Uberwachung und Priifung zustin-
dig.

(6) Die Arbeitnehmer sind einmal im Monat in
Angelegenheiten des Brandschutzes zu unterweisen
und durch Feuerldschiibungen mit der Handha-
bung der Gerite und Einrichtungen vertraut zu
machen. Bei diesen Ubungen sind die Arbeitnehmer
auch auf ihre Kenntnis der Sicherheitsrolle fiir den
Brandschutz zu priifen. Die Durchfithrung der
Feuerloschibungen und die Uberprifung der
Gerite und Einrichtungen ist in das Schiffstage-
buch einzutragen.

TEILI
Sicherheitsvorschriften fiir Jachten
I. ABSCHNITT
Allgemeines
Anwendungsbereich

§ 151. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten
fur Jachten.

(2) Die Schiffspatentverordnung bzw. die
Bodensee-Schiffahrts-Ordnung,  Abschnitte XIII
und XIV, sind auf Jachten sinngemif} anzuwenden,
soweit in den nachfolgenden Vorschriften nichts
anderes bestimmt ist.

(3) Ist die Anwendung von Vorschriften dieses
Teils technisch nicht méglich oder mit wirtschaft-
lich nicht vertretbaren Kosten verbunden oder wer-
den die Mindestlingen gemifl § 156 unterschritten,
bestimmt der Bundesminister fir Verkehr auf
Grund eines Gutachtens eines gemifl § 155 bestell-

71. Stiick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

ten Sachverstindigen, welche Anforderungen
erfiillt werden miissen, damit die Sicherheit der an
Bord befindlichen Personen und der Seeschiffahrt
nicht beeintrichtigt wird.

Sonderregelung

§ 152. Abweichend von § 151 Abs. 1 finden auf
Jachten, fir die ein Schiffspatent oder eine Zulas-
sungsurkunde ausgestellt wurde, sofern ihre Linge
tiber alles nicht mehr als 7 m betrigt und sie nur
kurzzeitig fiir Watt- oder Tagesfahrten unter
Beachtung der Wetterlage eingesetzt werden, ledig-
lich die Vorschriften der §§ 163 Abs. 1 Z 1 bis 3, 6
und 8, 164 Abs.1 Z 1 und 3, 165 Abs. 1 Z 1, 4 und
7, 166 Abs. t Z 1 und 3 sowie 167 Abs. 1 Anwen-
dung.

Pflichten des Eigentiimers

§ 153. Die Verantwortung fur die Sicherheit der
Jacht, die einwandfreie Beschaffenheit der gefor-
derten Ausriistungsteile und die ausreichende Qua-
lifikation der Besatzung obliegt allein dem Eigentu-
mer der Jacht bzw. dem von ihm Beauftragten.

II. ABSCHNITT

Ausstellung von Meflbriefen und
Ausrtistungs-Sicherheitszeugnis-
sen

Antragstellung

§ 154. (1) Meflbriefe und Ausriistungs-Sicher-
heitszeugnisse werden auf Antrag des Eigenttimers
auf dessen Kosten ausgestellt.

(2) Dem Antrag sind folgende Unterlagen beizu-
fugen:

1. Generalplan mit Seitenansicht und Drauf-
sicht oder ersatzweise entsprechende Foto-
grafien;

2. Angaben iiber die Hauptabmessungen und
den Werkstoff des Schiffskorpers;

3. Angaben dariiber, fiir welchen Fahrtbereich
das Ausriistungs-Sicherheitszeugnis ausge-
stellt werden soll;

4. Angaben tiber den Liegeplatz der Jacht, wo
und wann die Vermessung und Besichtigung
durchgefihrt werden kann.

Sachverstindige

§ 155. Zur Durchfuhrung der Vermessung und
Besichtigung sind 8sterreichische Ziviltechniker fiir
Schiffstechnik und vom Bundesminister fiir Ver-
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kehr dazu ermichtigte, entsprechend qualifizierte
Institutionen oder dazu ermichtigte Personen, die
Uber eine entsprechende Qualifikation verfigen,
berechtigt.

Mindestlingen

§ 156. Zur Ausstellung der Ausriistungs-Sicher-
heitszeugnisse fiir die einzelnen Fahrtbereiche wer-
den folgende Mindestlingen der Jachten festgelegt:

fur Fahrtbereich 1: L = 5m

fir Fahrtbereich 2: L = 6 m

fir Fahrtbereich 3: L = 7 m

fur Fahrtbereich 4: L = 8 m.

Ausstellung

§ 157. (1) Nach erfolgter Vermessung (§ 158)
bzw. Besichtigung (§ 160) der Jacht ist ein Mefi-
brief nach dem Muster der Anlage 11 bzw. ein Aus-
riistungs-Sicherheitszeugnis nach dem Muster der
Anlage 12 durch einen nach §155 berechtigten
Sachverstindigen auszustellen.

(2) MefBbrief und Ausriistungs-Sicherheitszeug-
nis sind im Original oder in beglaubigter Kopie an
Bord mitzuftihren,

III. ABSCHNITT
Mefibrief
Vermessung

§ 158. (1) Eine Vermessung ist durchzufithren
1. bei Zulassung einer Jacht zur Seeschiffahrt;
2. nach gréfleren Umbauten, bei denen die

Jacht wesentlich verindert wird.

(2) Die Vermessung einer Jacht hat in schwim-
mendem Zustand (Wasservermessung) und, soweit
moglich, in aufgedockter Lage (Landvermessung)
zu erfolgen. Zur Feststellung der Schwimmlage
sowie zur Besichtigung der Jacht fir die Ausstel-
lung eines Ausriistungs-Sicherheitszeugnisses ist
diese fahrtenmiflig entsprechend den Anforderun-
gen fur den jeweiligen Fahrtbereich auszuriisten.
Der Eigentiimer der Jacht hat fiir entsprechende
Hilfeleistung bei der Vermessung und Besichtigung
zu sorgen.

(3) Abweichend von Abs.1 Z 1 kann von einer
Vermessung abgesehen werden, wenn ein Mefibrief
vorliegt und glaubhaft gemacht wird, daf seit des-
sen Ausstellung keine grofieren Umbauten bzw.
wesentlichen Anderungen vorgenommen wurden.
Die Umschreibung des Mefibriefes auf einen neuen
Eigentiimer ist zul4ssig.
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Vermessungsgrofien

§159. (1) Die im MeBbrief einzutragenden
Raumgehalte errechnen sich aus der nachstehenden
Formel:

Bruttoraumgehalt = 0,6 L B H + 0,5 Inhalt der
Aufbauten,

Nettoraumgehalt = Bruttoraumgehalt — Abzug
fiir Treibkraft.

Der Abzug filr die Treibkraft betrigt bei Segeljach-
ten 10 vH, bei Motorjachten 20 vH des Brutto-
raumgehaltes. Die Raumgehalte sind in m* und
Registertonnen anzugeben (1 m® = 0,353 RT).

(2) Hauptabmessungen des Rumpfes:

Li = Linge in der Schwimmwasserlinie (=
Wasserlinie, auf der die fahrtenmiflig
ausgeriistete Jacht schwimmt),

Linge tiber alles, dh. von Hinterkante
Spiegel (Achtersteven) bis Vorderkante
Vorsteven in Deckshéhe (ohne Schanz-
kleid, Scheuerleisten, Beschlige, u.dgl.),
Lt + Lz = Vermessungslinge,

groflte Breite der Jacht auf Auflenkante
Auflenhaut an der breitesten Stelle der
Jacht (ohne Scheuerleisten),
rechnerischer Rumpftiefgang, bei Jach-
ten mit Kielflosse gemessen auf 0,5 La
gemif Skizze 1, bei Jachten mit durch-
gehendem Kiel an der tiefsten Stelle des
Rumpfes gemifl Skizze 2,

minimaler Gesamttiefgang, bei aufgehol-
tem Schwert bzw. Hubkiel gemifl
Skizze 4,

maximaler Gesamttiefgang,

minimaler Rumpffreibord,

= Ti + F = Rumpfseitenhdhe.

h:
L =
B =

T =

(3) Segelabmessungen:
Nach Angaben des Eigentiimers. Aufmessung nur
auf ausdriicklichen Wunsch des Eigenttimers.

VLG = Vorlieklinge des Grofisegels
ULG = Unterliekldnge des Grofisegels
OLG = Oberlieklinge, zB bei Gaffelsegeln
VLV = Vorlieklinge des Vorsegels
NVV = Normalenlinge vom Schothorn bis Vor-
liek des Vorsegels nach Skizze 4
SG = 0,5 VLG ULG = ,,Am Wind-Segelfli-
che* des Groflsegels
0,5 (ULG + OLG) VLG (Gaffelsegel)
SV = 0,5 VLV NVV = , Am Wind-Segelfli-
che* des Vorsegels
S = SG + SV = vermessene ,,Am Wind-
Segelfliche.
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IV. ABSCHNITT
Ausristungs-Sicherheitszeugnis
Besichtigung

§ 160. Die Besichtigung ist durchzufiihren

1. bei Zulassung einer Jacht zur Seeschiffahrt;

2. nach jedem die Verkehrssicherheit beein-
wichtigenden Unfall, bei Feststellung von
Mingeln sowie bei groferen Instandsetzun-
gen oder Erneuerungen;

3. im Einzelfall nach Anordnung des Bundes-
ministers fiir Verkehr, wenn begriindete
Zweifel an der Seetiichtigkeit der Jacht
bestehen.

Frist

§ 161. (1) Ausriistungs-Sicherheitszeugnisse sind
auf die Dauer von vier Jahren auszustellen.

(2) Abweichend von Abs. 1 kann eine kiirzere
Giiltigkeitsdauer festgelegt werden, sofern beson-
dere Umstidnde hinsichtlich des Erhaltungszustan-
des der Jacht vorliegen.

Verbot von Anderungen

§ 162. Nach der Ausstellung des Ausriistungs-
Sicherheitszeugnisses diirfen an der Jacht oder
ihrer Ausriistung keine Anderungen vorgenommen
werden, die die Seetiichtigkeit beeintrichtigen
kénnten.

V. ABSCHNITT
Anforderungen an Jachten
Rumpf und Aufbauten

§ 163. (1) Fir alle Fahrtbereiche gilt:

1. Die Festigkeit der Verbinde des Schiffskor-
pers, der Aufbauten und der Takelage hat so
ausreichend zu sein, um allen vorhersehba-
ren Beanspruchungen des jeweiligen Fahrt-
bereiches widerstehen zu konnen. Jachten,
deren Kiel nach Inkrafttreten dieser Verord-
nung gelegt wurde und deren Linge tiber
alles 20 m oder mehr betrigt sowie solche,
die fiir mehr als 12 Personen zugelassen
sind, sind nach den Vorschriften einer aner-
kannten  Klassifikationsgesellschaft  zu
bauen;

2. Jachten, deren Kiel nach Inkrafttreten dieser
Verordnung gelegt wurde und deren Linge
tiber alles 15 m oder mehr betrigt, sind mit
einem wasserdichten Kollisionsschott auszu-
statten. Auflerdem sind die Motorenriume
gegenilber den iibrigen Riumen der Jacht
wasserdicht und feuerhemmend abzuschot-
ten. Die Schotten haben bis zum obersten
durchlaufenden Deck zu reichen;

3. die Querstabilitit der Jacht hat den Anforde-
rungen des jeweiligen Fahrtbereiches zu

10.

geniigen. Ergeben sich bei der Besichtigung
fir die Ausstellung des Ausriistungs-Sicher-
heitszeugnisses Zweifel dariiber, ob die
Querstabilitdt der Jacht ausreichend ist, so
ist ein Nachweis der Stabilitdt zu verlangen.
Dieser ist rechnerisch oder durch eine
andere geeignete Methode zu erbringen. Ein
eventuell erforderlicher Kringungsversuch
ist durchzufiihren. Die Tanks sind dabei so
zu fiillen, daf8 der Einflufl der freien Ober-
flichen einwandfrei erfafft werden kann;

. alle Offnungen, Ausschnitte, Durchfiihrun-

gen in der AuBlenhaut sind durch geeignete
Vorrichtungen, wie Seeverschliisse, Seeven-
tile oder Seeschlagblenden, so verschliefbar
zu halten, da8 kein Wasser in das Innere der
Jacht dringen kann;

. Offnungen im Kollisionsschott sind nicht

zulissig; in allen anderen wasserdichten
Schotten sind sie auf das notwendige Mini-
mum zu reduzieren; durch geeignete Vor-
richtungen ist eine wasserdichte Verschlief3-
barkeit zu ermdglichen. Die Verschluflvor-
richtungen sind auf See geschlossen zu hal-
ten;

. Schwertkisten mit offenen Schlitzen sind

nicht zulissig;

. alle Luken, Deckel, Niederginge, Fenster,

die gedffnet werden konnen, haben wetter-
dicht verschlieflbar zu sein;

. ein durchlaufendes wasserdichtes Deck hat

vorhanden zu sein. Fiir Jachten, die im
Fahrtbereich 1 und 2 eingesetzt werden sol-
len sowie fiir solche, denen ein Schiffspatent
oder eine Zulassungsurkunde ausgestellt
wurde, diirfen anstelle des durchlaufenden
wasserdichten Decks Auftriebskorper ange-
ordnet werden, so dafl die Unsinkbarkeit der
Jacht gewihrleistet ist;

. sofern ein Cockpit vorhanden ist, ist dieses

fest in den Schiffskérper und zum Schiffsin-
nern wasserdicht einzubauen. Niedergangs-
dffnungen sind oberhalb der Sitzduchten
anzuordnen oder durch Steckschotte ent-
sprechender Hohe gegen Wasserschwall zu
sichern. Bei Segeljachten darf der Cockpit-
boden nicht weniger als 0,02 L2 iiber der
Schwimmwasserlinie liegen; Lenzrohre sind
so anzuordnen, dafl auch bei grofler Krin-
gung durch sie kein'Wasser in das Cockpit
eindringen kann;

soweit mdglich sind Motorenanlagen ven
Wohnriumen zu trennen. Zugingliche rotie-
rende Teile sind ausreichend zu schitzen.
Bei Jachten, deren Linge tber alles 20 m
oder mehr betrigt, ist ein Notausgang aus
dem Maschinenraum vorzusehen. Motor
und Getriebe sind mit geeigneten Vorrich-
tungen zu versehen, die das Ausfliefen von
Ol infolge der Schiffsbewegungen verhin-

dern;
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12.

13.
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die Verbindungsleitung vom Brennstoffver-
brauchsbehilter zum Motor hat am Behilter
mit einer Absperrvorrichtung versehen zu
sein, sofern der Brennstoff nicht in Boden-
tanks untergebracht ist. Einfiillstutzen im
Cockpit sind nicht zuldssig. Brennstofftanks
sind mit ausreichenden Entliftungen ins
Freie auszustatten;

der Maschinenraum ist mit einer ausreichen-
den Liiftung zu versehen. Eine mechanische
Lifrung hat auflerhalb vom Maschinenraum
schaltbar zu sein;

Brennstofftanks und -behilter sind von den
Wohnriumen getrennt anzuordnen. Ist dies
auf Grund der geringen Grofle der Jacht
nicht mdglich, sind sie gegeniiber den
Wohnriumen geeignet zu isolieren. Sind
Wasser und Brennstoff in Doppelbodentanks
untergebracht, so sind sie durch Koffer-
dimme zu trennen. Lose Tanks sind aus-
reichend zu sichern.

(2) Fiir die Fahrtbereiche 1 und 2 gilt zusitzlich:
Bei Segeljachten darf das Cockpitvolumen unter-
halt des niedrigsten Cockpitsiills 0,09 L1 B F nicht
tiberschreiten.

(3) Fur die Fahribereiche 3 und 4 gilt zusitzlich:

1.

2.

Sofern bei Motorjachten ein Cockpit vor-
handen ist, hat dieses selbstlenzend zu sein;
bei Segeljachten darf das Cockpitvolumen
unterhalb des niedrigsten Cockpitsiills 0,06
L1 B F nicht tiberschreiten;

. Fenster haben der 6rilichen Festigkeit der

angrenzenden Flichen zu entsprechen. Wer-
den Seitenfenster unterhalb des Hauptdecks
angeordnet, so sind Gummiklemmprofile als
Einfassung nicht zulidssig. Bei Segeljachten
sind unterhalb des Hauptdecks Festfenster
anzuordnen. Maschinenriume diirfen in der
Aufenhaut keine Fenster erhalten.

Inneneinrichtung

§ 164. (1) Fir alle Fahrtbereiche gilt:

1.

Flussiggasanlagen auf Jachten haben sinnge-
mif den Richtlinien einer anerkannten Klas-
sifikationsgesellschaft zu entsprechen;

. alle Kojen, auch klappbare, sind fest einzu-

bauen;

. elektrische Kabel sind isoliert auszufiihren,

Riickleitungen durch den Rumpf sind,
soweit moglich, zu vermeiden. Eine aus-
reichende Anzahl von getrennten Stromkrei-
sen, welche durch Sicherungen geschiitzt
sind, ist vorzusehen;

. an Bord der Jacht ist entsprechend der

Dauer der Fahrt und der Anzahl der Perso-
nen an Bord ausreichend Trinkwasser in
geeigneten Behiltern unterzubringen.

(2) Fur die Fahribereiche 3 und 4 gile zusitzlich:
1. Ein Kocher ist fest und mindestens einfach

kardanisch wirkend einzubauen und mit
einer sicheren und gut zuginglichen Brenn-
stoffabsperrung zu versehen;

. eine fest eingebaute Kombiiseneinrichtung

einschliefllich Spiile ist vorzusehen;

. eine Toilette ist fest einzubauen. Der obere

Rand des Toilettenbeckens hat iiber der
Schwimmwasserlinie zu liegen. Zu- und
Abfliisse sind so anzubringen, daf auch bei
Falschbedienung der Seeventile kein Wasser
in das Schiffsinnere dringen kann;

. mindestens 1,5 | Frischwasser pro Person

und Seetag sind in getrennten, fest eingebau-
ten Tanks mitzufihren.

Allgemeine Ausriistung

§ 165. (1) Fiir alle Fahrtbereiche gilt:
1. Jede Jacht ist mit einer Reling zu versehen,

die aus Bugkorb, Relingstiitzen und Draht-
seildurchziigen besteht, und so auszufiihren,
dafl sie ihrer Sicherheitsfunktion jederzeit
gerecht wird. Die Befestigungen der Reling
haben ausreichende Festigkeit aufzuweisen
und so konstruiert zu sein, dafl die Reling-
stitzen nicht herausgezogen werden oder
umkippen konnen. Betrigt die Hohe der
Reling mehr als 450 mm, ist ein Durchzug
auf halber Hohe vorzusehen. Bei Motorjach-
ten, die nur im Fahrtbereich 1 eingesetzt
werden sollen, und bei Jachten, denen ein
Schiffspatent oder eine Zulassungsurkunde
ausgestellt wurde, geniigen anstelle der
Reling entsprechend angebrachte Hand-
ldufe, sofern die Sicherheit der an Bord
befindlichen Personen gewihrleistet ist;

. jede Jacht ist mit einer von Hand bedienba-

ren Bilge-Lenzpumpe auszustatten, die vom
Ruderginger leicht bedient werden kann,
auch wenn Luken wund Niederginge
geschlossen sind;

. bei Jachten, deren Linge iiber alles 10m

oder mehr betrigt, sind aulerdem vorzuse-
hen:

Motorjachten: eine mechanisch angetriebene
Bilge-Lenzpumpe,

Segeljachten: eine mechanisch angetriebene
oder von Hand bedienbare Bilge-Lenz-
pumpe;

. ausreichend Festmacherleinen, Fender und

ein Bootshaken sind an Bord mitzufiihren;

. eine Schlepptrosse ist an Bord mitzufiihren.

Die vorgeschriebene Stirke und Linge sind
der Tabelle in Anlage 13 zu entnehmen. Die
Schlepptrosse ist derart einzurichten, dafl sie
als Ankertrosse an den Kettenvorlauf ange-
schlagen werden kann;

. jede Jacht ist mit Ankern, Ankerketten und

Trossen nach den Tafeln A und B der
Anlage 13 auszuriisten;
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jede Jacht ist mit geeigneten Einrichtungen
zum sicheren Belegen der Ankerketten und
-trossen auszuriisten. Fiir Anker von 30 bis
50 kg sind Vorrichtungen zum Ausbrechen
und Hieven der Anker vorzusehen, wie zB
starke Schotwinden. Anker von 50 kg und
mehr sind in Kliisen zu fahren oder einsatz-
bereit auf dem Vordeck zu haltern. Fiir sol-
che Anker sind Ankerwinden und Ketten-
stopper erforderlich. Die Jachten sind auf
dem Vorschiff mit ausreichend grofien und
festen Schlepp-Pollern, ferner iiber das
Schiff verteilt mit Klampen, Pollern und
gegebenenfalls geeigneten Kliisen zum Bele-
gen von 4 Festmachertrossen auszuriisten;

. Poller, Klampen, Ankerspille und Schotwin-

den sind durch das Deck durchzubolzen;
ihre Grofle ist den verwendeten Trossen und
Ketten anzupassen;

. sofern eine Blitzschutzanlage vorgesehen ist,

ist diese nach den Bestimmungen fir die
Installation von  Blitzschutzanlagen in
Anlage 14 auszufiihren.

(2) Fiir die Fahrtbereiche 1 und 2 gilt zusitzlich:
Die Relinghtshe hat mindestens 450 mm tiber Deck
zu betragen, der Bugkorb mindestens gleich hoch
zu sein wie die Reling, der oberste Durchzug aus
einem Drahtseil zu bestehen.

(3) Fiir die Fahrtbereiche 3 und 4 gilt zusgtzlich:

1.

Die Relinghthe hat mindestens 600 mm iiber
Deck zu betragen, der Bugkorb mindestens
gleich hoch zu sein wie die Reling, der ober-
ste Durchzug aus einem Drahtseil zu beste-
hen;

. ein seinen Sicherheitsfunktionen gerecht

werdender Heckkorb ist vorzusehen, aufler,

wenn die Reling so gestaltet ist, daf sie den
Heckkorb ersetzt. Der Heckkorb hat minde-
stens gleich hoch zu sein wie die Reling;

. jede Segeljacht ist mit einer Reffeinrichtung

fiir das Grofisegel und einer Sturmfock aus-
zuriisten;

. eine zweite Bilge-Lenzpumpe ist vorzusehen.

Die Gesamtférdermenge der Pumpen und
die lichte Weite der Lenzrohre sind der
Anlage 15 zu entnehmen;

. an allen schwimmfihigen Ausriistungsgegen-

stinden ist das Kennzeichen der Jacht dauer-
haft anzubringen;

. Jachten mit Besegelung sind mit einem

Bootsmannsstuhl auszuriisten.

Nautische Ausriistung

§ 166. (1) In allen Fahrtbereichen sind an Bord
mitzufithren bzw. vorzusehen:

1.

Positionslaternen, die der Seestraflenord-
nung entsprechen. Sie sind so zu montieren,
dafl sie nicht von Segeln oder beim Kringen
der Jacht verdeckt werden. Bei Verwendung
von elektrischen Positionslaternen ist auf

5.
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eine geniigende Kapazitit der Batterie zu
achten. Die Tragweite der Lampen hat bei
einem Sichtwert von 0,74 mindestens 2 See-
meilen zu betragen. Bei Jachten, denen ein
Schiffspatent oder eine Zulassungsurkunde
ausgestellt wurde, geniigt eine geringere
Tragweite;

. erforderliche Navigationsmittel, wie Kar-

tendreiecke und Kartenzirkel und auf den
neuesten Stand berichtigte nautische Karten
und Handbiicher;

. eine Seeflagge mit den Mindestabmessungen

375 x 250 mm;

. ein Handlot oder ein Echolot; ist ein Hand-

lot vorhanden, so hat es mindestens eine
Masse von 3 kg und 35 m Leine aufzuwei-
sen;

ein Fernglas.

(2) In den Fahrtbereichen 2, 3 und 4 sind zusitz-
lich an Bord mitzufihren bzw. vorzusehen:

1.

w

. Borduhr,

Ein fest montierter und mit einer giiltigen
Deviationstabelle versehener beleuchtbarer
Steuerkompafl, der so anzuordnen ist, daff
Stdrungen durch elektrische Gerite vermie-
den werden;

. ein zweiter Kompa$8, der den Steuerkompafl

ersetzen kann und zum Peilen geeignet ist;

. ein Exemplar der Seestraflenordnung;
. entsprechend der Seestraflenordnung ein

schwarzer Ball von 0,6 m Durchmesser und
auf Jachten mit Besegelung auflerdem ein
schwarzer gleichseitiger Kegel von 0,6 m
Durchmesser. Auf Jachten von weniger als
20 m Linge diirfen diese Signalkérper gerin-
gere, dem Groflenverhiltnis der Jacht ange-
pafite Abmessungen haben;

eine weifle Laterne, die als Ankerlicht ent-
sprechend der Seestraflenordnung verwende.
werden kann;
Barometer,
Hygrometer;

Thermometer und

. ein Log bzw. ein Speedometer;
. eine fiir das Abhoren der ortlichen Wetter-

nachrichten geeignete Rundfunkempfangs-
anlage mindestens fiir den Mittelwellenbe-
reich.

(3) In den Fahrtbereichen 3 und 4 ist zusitzlich
an Bord ein Funkpeilgerit vorzusehen.

(4) Im Fahribereich 4 sind zusitzlich an Bord
mitzufithren bzw. vorzusehen:
1. Ein Sextant, ein nautisches Jahrbuch, nauti-

sche Tafeln und ein genauer Zeitgeber
(Chronometer);

. eine Grenzwellen-Sprechfunkanlage nach

den Bestimmungen des Fernmelderechtes.
Die Bestimmungen der Regeln 14 und 15 des
Kapitels IV des Schiffssicherheitsvertrages
sind sinngemif anzuwenden;

. ein Satz internationaler Signalflaggen und

ein internationales Signalbuch.
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Sicherheits- und Seenotausriistung

§ 167. (1) In allen Fahrtbereichen sind an Bord
mitzufithren bzw. vorzusehen:

1.

2.

Eine ausreichende Erste-Hilfe-Ausriistung
samt Anleitung;

eine Schwimmweste fiir jede an Bord befind-
liche Person; sie hat so beschaffen zu sein,
dafl bei Bewufltlosigkeit des Trigers dessen
Mund und Nase iiber Wasser bleiben und
der Auftrieb im Frischwasser mindestens
7,5 kg betrigt. Fiir Kinder koénnen Kinder-
schwimmwesten anstelle der normalen
Schwimmwesten verwendet werden. Jede
Schwimmweste ist mit einer angebundenen
Trillerpfeife zu versehen;

. mindestens ein Rettungsring mit einer was-

serdichten Lampe und einer Trillerpfeife in
Reichweite des Rudergingers so angebracht,
daf seine sofortige Verwendbarkeit jederzeit
gewihrleistet ist. Mit dem Rettungsring ist
eine mindestens 20 m lange, geflochtene,
schwimmfihige Wurfleine zu verbinden, die
nicht an Bord belegt sein darf. Alle Rettungs-
ringe sind mit dem Kennzeichen der Jacht
dauerhaft zu versehen. Entsprechend der
Anlage 16 sind bei grofleren Jachten zusitz-
liche Rettungsringe ohne Leine anzubringen.
Auf Jachten, denen ein Schiffspatent oder
eine Zulassungsurkunde ausgestellt wurde,
ist die Anbringung der Lampe und der Wurf-
leine nicht erforderlich;

. ein Handfeuerloscher fir alle an Bord

befindlichen brennbaren Stoffe, der so anzu-
ordnen ist, dafl er von auflen leicht erreicht
werden kann, sowie eine ausreichende
Anzahl von Wassereimern. L&schmittel, die
giftig sind oder giftige Gase entwickeln kén-
nen, sind nicht zugelassen. Kohlensiure-
feuerldscher diirfen innerhalb der Wohn-
riume nicht angeordnet werden. Die Anzahl
der erforderlichen Handfeuerltscher ist der
Anlage 17 zu entnehmen. Der Feuerl8scher
ist alle zwei Jahre vom Hersteller oder von
einer von ihm beauftragten Person zu tber-
prifen. Das Priifdatum und der Zeitpunkt
der nichsten Wiederholungspriffung sind
auf dem Feuerl6scher anzubringen;

. bei Jachten mit fest eingebauten Feuer-

loschanlagen zusitzliche, nach Anzahl,
Grofle und Anbringungsort erforderliche
Feuerldscher. Jachten, deren Linge iiber
alles 20 m oder mehr betrigt, sind mit einer
Feuerléschpumpe und entsprechenden Lei-
tungen auszustatten. Die Ausstattung hat
mindestens einen Feuerldschanschlufl und
ausreichende Schliuche, sodaf} alle wihrend
der Fahrt normalerweise begehbaren Riume
erreicht werden konnen, zu umfassen;

. bei Jachten mit fest eingebauten Inertgas-

Feuerldschanlagen die Auslésung von einer
geeigneten Stelle auflerhalb des Raumes.

8.

Beim Auslosen hat ein akustisches Warn-
signal zu ertdnen. Inertgas-Feuerldschanla-
gen sind in Wohnrdumen nicht zulissig;

. bei Jachten mit mechanischen Ruderanlagen

eine zusitzliche Notsteuerung, die vom
freien Deck aus bedient werden kann, bei
Jachten mit Radsteuerung eine Notruder-
pinne, die auf den Vierkant des Ruderschaf-
tes gesteckt werden kann;

eine wasserdichte Signallampe;

9. ein Signalthorn.

(2) In den Fahrtbereichen 2, 3 und 4 sind zusitz-
lich an Bord mitzufithren bzw. vorzusehen:

1.

Sofern nach Anlage 16 mehr als zwei Ret-
tungsringe gefordert, ein zweiter Ring mit
einer 28 m langen Leine und einem automa-
tischen Nachtlicht;

. eine zumindest 16 m lange, schwimmfihige

Waurfleine, die in der Nihe des Steuerstandes
klar zum Gebrauch aufzubewahren ist;

. mindestens 2 wasserdichte Signallampen,

von denen eine besonders lichtstark (zum
Anleuchten der Segel) und zum Morsen
geeignet ist;

. ein Nebelhorn und eine Schiffsglocke; der

Glockendurchmesser hat mindestens

100 mm zu betragen;

. bei Verwendung eines Radarreflektors des-

sen feste Anbringung an der hochsten Stelle
der Jacht, sofern eine funktonsgerechte
Anbringung méglich ist. Seine Form, Gréfle
und Anordnung darf nicht zu Verwechslun-
gen mit Signalkdrpern gemif § 166 Abs. 2
Z 4 fihren;

. ein Sicherheitsgurt fiir jede Person, die wih-

rend der Fahrt an Deck eingesetzt wird. Zur
Herstellung von Sicherheitsgurten verwen-
dete Materialien haben fiulnis- oder verrot-
tungsfest sowie alterungsbestindig und see-
wasserbestindig zu sein, Karabinerhaken
und Verschlisse aus einer nichtrostenden,
seewasserbestiindigen Legierung. Sicher-
heitsgurte sind mit Schultergurten auszurii-
sten. Der Angriffspunkt der Sicherheitsleine
hat tber der Giirtellinie zu liegen, soda8 ein
tiber Bord Gefallener nicht unter Wasser
gedriickt werden kann. Im Cockpit sind
Vorkehrungen fur das Einpicken der Sicher-
heitsleinen zu treffen;

. Notsignale, verstaut in wasserdichten Behil-

tern. Die Ausstattung mit Notsignalen hat

mindestens zu umfassen:

4 rote Fallschirmsignale

4 rote Handfackeln

4 weifle Handfackeln

1 Signalpistole mit roter und weifler Muni-
tion. Das Kaliber der Signalpistole soll
26,5 mm betragen.
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(3) In den Fahrtbereichen 3 und 4 sind zusitz-
lich an Bord mitzufithren bzw. vorzusehen:

1. 12 rote Fallschirmsignale anstelle der 4 in
Abs. 2 Z 7 genannten;

2. aufblasbare Rettungsflofie (Rettungsinseln),
die alle an Bord befindlichen Personen auf-
nehmen koénnen. Rettungsflsfle mit einer
Tragfihigkeit von weniger als 6 Personen
diirfen nicht verwendet werden, sie haben
unter allen Umstinden sofort einsetzbar zu
sein. Die Mindestausriistung hat zu umfas-
sen:

1 Treibanker mit Leine

1 Blasebalg

1 vollstindiger Reparaturbeutel (mit Leck-
stopper)

1 wasserdichte elektrische Taschenlampe,
die zum Morsen geeignet ist

1 Satz Reservebatterien mit Glthbirne fir
die Taschenlampe

2 Regenwasserauffangbeutel

1 schwimmfihiges, nichtrostendes Sicher-
heits-Kappmesser

1 Osfafl

1 Schwamm

2 Paddel
Trinkwasser: mindestens 0,8 1 pro Person
Notproviant

1 wasserdichter
Anlage 18

3 rote Handfackeln

2 Fallschirmnotsignale

1 Rettungssignaltafel

Broschiire ,,Uberleben auf See.

Die vom Hersteller vorgesehenen Wiederho-

lungspriifungen sind rechtzeitig durchzufiih-

ren. Das Priifdatum und der Zeitpunkt der

nichsten Wiederholungspriifung sind auf

dem Behilter des Rettungsflofes anzubrin-

gen.

(4) Im Fahrtbereich 4 sind zusitzlich an Bord

mitzufithren bzw. vorzusehen:

1. Eine Rauchboje;

2. eine Boje, die auch bei starkem Wind senk-
recht schwimmt, mit einer orangefarbigen
Flagge, die mindestens 2,45 m tiber der Was-
seroberfliche ausweht, und ein automati-
sches Nachtlicht. Die Boje ist mit einer 8 m
langen schwimmfihigen Leine, das automati-
sche Nachtlicht durch eine 1,5 m lange Leine
an einem der vorgeschriebenen Rettungs-
ringe zu befestigen, es sei denn, das Nacht-
licht ist Bestandteil der Boje;

3. ein Treibanker.

Verbandskasten  nach

Werkzeug, Reservematerial

§ 168. (1) In allen Fahrtbereichen sind an Bord
mitzufihren:

1. Gentigend Ersatzmaterial, insbesondere

Ersatztauwerk, Blécke, Schikel, Ersatzwin-
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denkurbeln, Ersatzspannschrauben, Ersatz-
material fiir alle Pumpen und Motoren,
Dichtungsmaterial, Schlduche und Schlauch-
binder;

2. gentigend Ersatzglithbirnen fiir alle Licht-
quellen sowie Ersatzenergiequellen und
-glihbirnen fiir die Signallampen und die
elektronischen Gerite;

3. geniigend Werkzeug, um kleinere Reparatu-
ren durchfithren zu kdnnen.

(2) In den Fahribereichen 2, 3 und 4 ist zusitz-
lich an Bord entsprechendes Werkzeug zur Freile-
gung eines Lecks (Brecheisen, Beil, grofler Ham-
mer, usw.) sowie Leckdichtungsmaterial mitzufiih-
ren.

(3) In den Fahrtbereichen 3 und 4 ist zusitzlich
an Bord von Segeljachten ein der Wanten- und
Stagstirke entsprechender Schneideapparat mitzu-
fihren,

TEIL]J
Schiffspapiere und Tagebiicher
1. ABSCHNITT
Allgemeines
Anwendungsbereich

§ 169. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten
fir Fahrgastschiffe und Frachtschiffe; fir Sonder-
fahrzeuge nur dann, wenn sie einen eigenen
Antrieb und eine stindige Besatzung haben.

(2) Abweichend von Abs.1 finden die §§ 176
und 177 nur auf

1. Tankschiffe von 150 BRT und mehr;

2. andere Schiffe von 500 BRT und mehr,
welche Ol zum Antrieb verwenden — ausge-
nommen Schiffe, die im Walfang eingesetz1
sind —, Anwendung.

(3) Abweichend von Abs.1 finden die §§ 178
und 179 nur auf Schiffe Anwendung, die in de:
Weltweiten Fahrt oder in der Weltweiten Fischerei
eingesetzt sind.

(4) Abweichend von Abs.1 finden die §§ 180
und 181 nur auf Schiffe Anwendung, die mit fest
eingebauten Funkgeriten ausgeriistet sind.

(5) Abweichend von Abs.1 finden die §§ 182
und 183 nur auf Schiffe Anwendung, die in der
Kistennahen Fahrt, der Weltweiten Fahrt oder in
der Weltweiten Fischerei eingesetzt sind, sofern sie
mit einem Peilfunkgerit ausgeristet sind.

Art und Aufbewahrung

§ 170. (1) An Bord von Schiffen sind nach Mafi-
gabe des § 169 folgende Tagebiicher mitzufithren:
. Schiffstagebuch;
. Maschinentagebuch;
. Oltagebuch;
. Deviations-Tagebuch;
. Funktagebuch;
Peilfunkbuch.

_O\UIJLUN'-‘
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(2) Tagebiicher gemif Abs. 1 Z 1 bis 3 sind fiinf
Jahre, gemif Z 4 bis 6 ein Jahr, von dem Tage der
jeweils letzten Eintragung an gerechnet, aufzube-
wahren. Die Aufbewahrung kann an Bord oder an
Land erfolgen. Werden sie an Land aufbewahrt, so
ist dafilr anstelle des Kapitins der Reeder verant-
wortlich.

Form

§ 171. (1) Die Eintragungen sind mit Tinte oder
Kugelschreiber zu fertigen und haben in deutscher
oder englischer Sprache zu erfolgen.

(2) Das Tagebuch mu8}, bevor es in Gebrauch
genommen wird, mit fortlaufenden Seitenzahlen
versehen sein. Das Herausreiflen von Bliuern ist
unstatthaft. Etwaige Anderungen der Eintragungen
sind durch einfaches Durchstreichen so zu bewir-
ken, dafl das Durchstrichene leserlich bleibt, Radie-
ren ist nicht erlaubt. Nachtrigliche Einschaltungen
und Zusitze sind ausdriicklich als solche unter Bei-
fugung des Datums zu bezeichnen.

(3) Beim Funktagebuch haben Zeitangaben nach
Mittlerer Greenwichzeit, bei allen anderen Tagebii-
chern nach Bordzeit zu erfolgen.

(4) Tagebiicher sind in gutem Zustand zu halten
und insbesondere vor Schmutz und Nisse zu schiit-
zen.

I ABSCHNITT
Schiffstagebuch
Inhale

§ 172. In das Schiffstagebuch sind grundsitzlich
nach dem Muster der Anlage 19 mindestens-einzu-
tragen

1. vor Verwendung eines neuen Schiffstagebu-
ches

a) der Name des Schiffes,

b) das Unterscheidungssignal,

c) der Name des Kapitins,

d) der Beginn des Eintragungszeitraumes;

2. vor Beginn jeder Reise

a) die zur Sicherung der Ladung, des Balla-
stes und der Pumpen getroffenen Vor-
richtungen,

b) der vordere und hintere Tiefgang des
Schiffes,

c) rechtzeitig vor Abfahrt von einem Liege-
oder Ankerplatz der Uhrenvergleich zwi-
schen Maschinenraum- und Brtckenuhr,
die Uberprifung des Maschinentele-
graphs, der Dampf- und Preflluftpfeifen,
der Rudermaschine, der Navigationslich-
ter, der Alarmglocken und des Alarmlaut-
sprechersystems;

3. diglich

a) die Beschaffenheit von Wind und Wetter,

b) gehaltene Kurse, zuriickgelegte Entfer-
nungen sowie die bei Berichtigung der
Kurse angewandte Miflweisung, Ablen-
kung und Abdrift,

c) die ermittelte Breite und Linge,

d) Angaben tiber Verbrauch und Bestand an
Brennstoff, Trinkwasser und Waschwas-
ser,

e) wenn Lade- und Ldscharbeiten durchge-
fithrt werden, Angaben tber deren Dauer
sowie die Menge der ge- oder entladenen
Giiter,

f) Uberprifungen der in Z 2 lit. ¢ angefithr-
ten Gerite;

. wéchentlich

der Zustand der Verschlisse, der Ruderma-
schine und der Ankerwinde;

. vierteljzhrlich

das Ergebnis der Uberpriifung der Ausri-
stung der Rettungsboote mit Sanititskisten;

. jahrlich

das Ergebnis der Uberprifung der Kranken-
riume und der Ausrlistung mit Arznei- und
anderen Hilfsmitteln der Krankenfiirsorge;

. im eintretenden Falle

a) die durch das Lot ermittelte Bodenbe-
schaffenheit,

b) die wichtigen Peilungen von Landmarken
und Seezeichen,

c) die Abgabe von Nebelsignalen und die
Fahrt des Schiffes bei Nebel, dickem Wet-
ter, Schneefall oder heftigen Regengiis-
sen,

d) jede Einnahme von Trinkwasser, tunlichst
mit kurzer Angabe der Herkunft des
Wassers,

e) Erkrankungen von Besatzungsmitglie-
dern, wenn sie Arbeitsunfihigkeit mit sich
bringen, nebst einer kurzen Beschreibung
der Krankheitserscheinungen. Die Eintra-
gung ist nicht erforderlich, wenn die
Erkrankung in das Krankenbuch einge-
tragen ist,

f) alle an Bord ausgefiihrten, dem Auftreten
von Aussatz, Cholera, Fleckfieber, Gelb-
fieber, Pest und Pocken vorbeugenden
MaBinahmen sowie die gegen die Weiter-
verbreitung dieser Krankheiten gerichte-
ten Vorkehrungen,

g) alle von den Gesundheitsbehdrden der
auf einer Reise beriithrten Hifen vorge-
nommenen Besichtigungen, Untersuchun-
gen, Desinfektionen, Ausschiffungen
usw.,

h) Unfille der Besatzung oder des Schiffes,
Beschidigungen und alle auflergewthnli-
chen Umstinde,

i) Geburtsfille (Zeitpunkt und Ort der
Geburt, Familienname, Vornamen und
Geschlecht des Kindes; Familiennamen,
Vomamen, Zugehorigkeit zu einer
gesetzlich anerkannten Kirche oder
Religionsgesellschaft und Wohnort der
Eltern) und Sterbefille (Zeitpunkt und
Ort des Todes, Familienname, Vorna-
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men, Tag und Ort der Geburt, Zugehs-
rigkeit zu einer gesetzlich anerkannten
Kirche oder Religionsgesellschaft des
Verstorbenen und sein letzter Wohnort)
an Bord des Schiffes,

j) Beschwerden der Besatzungsmitglieder
tiber Mingel hinsichtlich der Quartier-
riume, der Verkdstigung und der irztli-
chen Untersuchung,

k) Beschwerden der Besatzungsmitglieder
wegen Arbeitseinteilung, Arbeitszeit und
Uberstundenleistung unter Angabe der
Untersuchungs- und Abhilfemafinahmen.

Fithrung

§ 173. (1) Die Fuhrung des Schiffstagebuches
obliegt dem Kapitin; er hat dafiir zu sorgen, dafl
die vorgeschriebenen Eintragungen vom wachha-
benden oder von dem von ihm bestimmten Offizier
vorgenommen werden. Die Eintragungen sind vom
wachhabenden Offizier bei Dienstiibergabe, vom
Kapitin und vom Ersten Offizier tiglich zu unter-
fertigen.

(2) Bei Seeunfillen hat der Kapitin, soweit es
nach Lage der Dinge geschehen kann, fiir die Ret-
tung des Schiffstagebuches zu sorgen.

III. ABSCHNITT
Maschinentagebuch
Inhalt

§ 174, In das Maschinentagebuch sind grund-
sitzlich nach dem Muster der Anlage 20 minde-
stens einzutragen

1. vor Verwendung eines neuen Maschinenta-
gebuches
a) der Name des Schiffes,
b) der Name des Kapitins,
¢) der Name des leitenden Ingenieurs,
d) der Beginn des Eintragungszeitraumes,
€) Angaben tiber die Hauptmaschinen- und
Hilfsmaschinen-Anlage;
2. stiindlich
a) wenn Maschinenpersonal im Maschinen-
raum Dienst versieht, die Temperatur im
Maschinenraum an der Arbeitsstelle und
in Kopfhhe der Maschinisten,
b) Schraubenumdrehungen pro Minute;
3. von Wache zu Wache Angaben uber
a) Temperatur und Druck von Schmier- und
Getriebesl,
b) Temperatwr und Druck von Kithlwasser,
c) Temperatur des Seewassers,
d) Abgastemperatur von Turbo-Geblise und
Auspuff;
4, uglich
a) Betriebszeiten der Haupt- und Hilfsma-
schinen,
b) Brennstoffvorrat,
c) Brennstoffverbrauch;
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5. im eintretenden Falle

a) Zeitpunkt der Inbetriebnahme und Stille-
gung der Maschine,

b) simtliche gréfleren Arbeiten, welche zur
Wartung oder zur Reparatur der
Maschine wihrend der Reise vorgenom-
men werden,

¢) Anderungen und Unterbrechungen des
Ganges der Maschine wihrend der Fahrt;
soweit durch Umstinde (zB Revierfahrt)
eine genaue Eintragung ausgeschlossen
ist, wenigstens allgemeine Vermerke {iber
das Mandvrieren mit der Maschine,

d) simtliche Maschinenhavarien,

e) Einnehmen und Auspumpen von Wasser-
ballast.

Fiihrung

§ 175. (1) Die Fithrung des Maschinentagebu-
ches obliegt dem leitenden Ingenieur; er hat dafir
zu sorgen, dafl die vorgeschriebenen Eintragungen
vorgenommen werden. Die Eintragungen sind von
ihm tiglich zu unterfertigen.

(2) Bei Seeunfillen hat der leitende Ingenieur,
soweit es nach Lage der Umstinde geschehen kann,
fur die Rettung des Maschinentagebuches zu sor-
gen.

IV. ABSCHNITT
Oltagebuch
Inhale

§ 176. (1) Vor Verwendung eines neuen Olta-
gebuches sind einzutragen
1. der Name des Schiffes;
2. der Name des Kapitins;
3. der Beginn des Eintragungszeitraumes;
4. bei Tankschiffen die Gesamtladefihigkeit in
m?.

(2) In das Oltagebuch fir Tankschiffe sind .
grundsitzlich nach dem Muster der Anlage 21 min-
destens einzutragen
. Verladung von Ol;

. Umladung von Ol wihrend der Reise;

. Laschen der Olladung;

. Fillen der Ladetanks mit Ballastwasser;

. Reinigung der Ladetanks;

. Lenzen schmutzigen Ballastwassers;

. Lenzen von Wasser aus Setztanks;

. Abgabe von Riickstinden;

. Lenzen von olhaligem Bilgenwasser, das
sich wihrend des Aufenthaltes im Hafen in
den Maschinenriumen angesammelt hat,
und routinemifliges Lenzen von &lhaltigem
Bilgenwasser auf See;

10. ungewolltes oder durch auflergewdhnliche

Umstinde verursachtes Ablassen von Ol.

O ONONWL bW -
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(3) In das Oltagebuch fir andere Schiffe als
Tankschiffe sind grundsitzlich nach dem Muster
der Anlage 22 mindestens einzutragen

1. Fillen der Bunkersltanks mit Ballastwasser
oder Reinigung der Bunkerdltanks;

2. Lenzen schmutzigen Ballast- oder Reini-
gungswassers aus Bunkerdltanks;

3. Abgabe von Riickstinden;

4. Lenzen von 6lhaltigem Bilgenwasser, das
sich wihrend des Aufenthaltes im Hafen in
den Maschinenriumen angesammelt hat,
und routinemiBiges Lenzen von 8lhaltigem
Bilgenwasser auf See;

5. ungewollies oder durch auflergewthnliche
Umstinde verursachtes Ablassen von OL.

Fithrung

§177. (1) Die Fihrung des Oltagebuches
obliegt dem Kapitin; er hat dafiir zu sorgen, daf§
die vorgeschriebenen Eintragungen gemif §176
Abs. 2 bzw. Abs. 3 von dem wachhabenden oder
von dem von ihm bestimmten Schiffsoffizier unver-
zliglich vorgenommen werden. Sie sind von dem
Eintragenden und vom Kapitin zu unterzeichnen.

(2) Das Oltagebuch soll auf der Briicke aufbe-
wahrt werden. Ist die Briicke nicht besetzt oder
befindet sich das Oltagebuch nicht auf der Briicke,
muB es an einer bei Uberpritfungen leicht zugingli-
chen Stelle aufbewahrt werden. Auf der Briicke ist
ein deutlicher Hinweis auf den Aufbewahrungsort
anzubringen.

(3) Bei Seeunfillen hat der Kapitin, soweit es
nach Lage der Dinge geschehen kann, fiir die Ret-
tung des Oltagebuches zu sorgen.

V. ABSCHNITT
Deviations-Tagebuch
Inhale

§ 178. In das Deviations-Tagebuch sind grund-
sitzlich nach dem Muster der Anlage 23 minde-
stens einzutragen

1. Name und Unterscheidungssignal des Schif-
fes;

2. Angaben tiber die an Bord befindlichen
Magnetkompasse;

3. zur Kontrolle des anliegenden Kurses ange-
stellte Deviationsbeobachtungen;

4. zur Verfolgung der Anderungen der Koeffi-
zienten B und C gemachte Beobachtungen,
dh. die Beobachtungen der Deviationen auf
den Kompaflkursen Ost und West bzw.
Nord und Siid;

5. die bei vollstindigen Rundschwojungen bei
gleichmifig ruhiger Lage des Schiffes erhal-
tenen Deviationsbestimmungen, die auch fir
die Kontrolle der Mifiweisungskarten und
der magnetischen Angaben in Seekarten von
Bedeutung sind.
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Fithrung

§ 179. (1) Die Fihrung des Deviations-Tagebu-
ches obliegt dem Kapitin; er hat dafiir zu sorgen,
daf8 die vorgeschriebenen Eintragungen von dem
von ihm bestimmten Offizier vorgenommen wer-
den.

(2) Das Deviations-Tagebuch ist auf der Briicke
aufzubewahren.

VI. ABSCHNITT
Funktagebuch
Inhalt

§ 180. In das Funktagebuch sind grundsitzlich
nach dem Muster der Anlage 24 mindestens einzu-
tragen

1. vor Beginn jeder Reise

a) Name der Reederei,

b) Name des Kapitiins,

c) Namen der Funker mit Namensabkfr-
zung, Art und Nummer des Funkerzeug-
nisses,

d) Reiseweg des Schiffes,

e) Angaben iiber die Betriebsfihigkeit der
Seefunkstelle (einschlieflich Notanlage
nebst Notstromquelle, selbsteitiger Funk-
alarmanlage) sowie tiber das Vorhanden-
sein der mitzufithrenden Ersatzteile und
Priifeinrichtungen;

2. diglich unter Zeitangabe Vermerke tiber

a) die Prifung des Notsenders an einer
kitnstlichen Antenne, falls er nicht fir den
Verkehr gebraucht wurde,

b) die Priifung der Notstromquelle,

¢) die Aufladung der Akkumulatorenbatte-
rien, die zur Haupt- oder Notanlage
gehdren,

d) die Priifung der selbsttitigen Funkalarm-
anlage (mindestens alle 24 h) auf ein-
wandfreies Arbeiten und der Meldung an
den Kapitin oder den Wachoffizier, ob
die Anlage betriebsfihig ist oder nicht;

3. in mindestens wdchentlichen Abstinden

a) die Aufladung der Batterie der in Motor-
rettungsbooten eingebauten Funkanlagen
und Prifung des Senders an einer kinstli-
chen Antenne,

b) die Aufladung der Batterie der tragbaren
Funkanlage fir Rettungsboote und die
Prifung des Senders an einer kinstlichen
Antenne;

4. wihrend der Reise unverziiglich in zeitlicher

Folge

a) Beginn und Ende jeder Hérwache bzw.
der Funkdienststunden,

b) Priifung des selbsttitigen Funkalarmgeri-
tes und des Sicherheitsempfingers (auf
Fischereifahrzeugen) vor jedem Einschal-
ten; Ein- und Ausschaltzeiten dieser
Gerite,
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c) Abfahrts- und Ankunfiszeiten des Schif-
fes,

d) Setzen und Einholen der Antennen,

€) Ab- und Anschaltzeiten der Antennen
wiihrend des Peilens mit dem Peilfunkge-
rat,

f) Dienstvorkommnisse aller Art,

g) alle abgegebenen und aufgefangenen
Ubermittlungen, die sich auf Notfille
beziehen, so vollstindig wie méglich,

h) Abhéren der Notfrequenz gemifl Num-
mern 733 und 826 der Vollzugsordnung
fiir den Funkdienst (Anlage zum Interna-
tionalen Fernmeldevertrag),

i) Dringlichkeits- und Sicherheitsverkehr,

j) Angaben iiber eigenen Funkverkehr,

k) Sammelanrufe, Einseitige Funkdienste,
Wettermeldungen u. i. Zeitzeichen mit
Uhrenvergleich,

1) Mittagsstandort,

m) eigene Empfangsschwierigkeiten,

n) Ausfall von Einrichtungen der Funkan-
lage unter Angabe der Ursache,

o) Uberholung und Instandsetzung der
Funkeinrichtungen,

p) amtliche Priifungen der Seefunkstelle,

q) Wartung und Ladung der Batterien,

r) Angaben tber die Einstellung der Sender
und Empfinger auf die Notfrequenz nach
Beendigung des Funkdienstes.

Fithrung

§ 181. (1) Die Fihrung des Funktagebuches
obliegt dem verantwortlichen Schiffsfunker und ist
von diesem nach jeder Reise zu unterzeichnen.

(2) Das Funktagebuch ist mit Durchschrift zu
fithren; es ist sorgfiltig mit aller fiir die Geheimhal-
tung ndtigen Vorsicht aufzubewahren.

(3) Die Durchschriften sind nach Gegenzeich-
nung durch den Kapitin der Reederei abzuliefern,
die sie an das Bundesministerium fiir Verkehr wei-
tergibt.

(4) An jedem Tag ist vor der ersten Eintragung
der Tag und das Datum anzugeben; sind die Ein-
tragungen fir einen Tag abgeschlossen, so erhilt
die folgende Zeile Tag und Datum des nichsten
Tages.

(5) Bei Seeunfillen hat der verantwortliche
Schiffsfunker, soweit es nach Lage der Dinge
geschehen kann, fiir die Rettung des Funktagebu-
ches zu sorgen.

VII. ABSCHNITT
Peilfunkbuch
Inhalt

§ 182. In das Peilfunkbuch sind grundsitzlich
nach dem Muster der Anlage 25 mindestens einzu-
tragen
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1. vor Verwéndung eines neuen Peilfunkbuches
a) Name des Schiffes,

b) Unterscheidungssignal,
¢) Name der Reederei,
d) Peilertyp;

2. laufende Kontrollbeobachtungen im Fre-
quenzbereich 285 bis 515 kHz;

3. die fir den Frequenzbereich 285 bis 515
kHz ermittelten f-Werte (bei peilklarem
Schiff) in Abhingigkeit vom jeweiligen mitt-
leren Tiefgang;

4. Kontrollbeobachtungen der Zielfahrtfahig-
keit auf der Sprechfunk-Notfrequenz;

5. die fiir den Frequenzbereich von 2167 bis
2197 kHz ermittelten f-Werte (bei peilkla-
rem Schiff) in Abhingigkeit vom jeweiligen
mittleren Tiefgang;

6. Funkbeschickungskurven;

7. Antennenplan.

Fithrung

§ 183. (1) Die Fihrung des Peilfunkbuches
obliegt dem Kapitin; er hat dafiir zu sorgen, daf§
die vorgeschriebenen Eintragungen von dem von
ihm bestimmten Offizier vorgenommen werden.

(2) Das Peilfunkbuch ist in der Nihe des Peil-
funkgerites aufzubewahren.

TEILK
Musterrolle
Anwendungsbereich

§ 184. Die Vorschriften dieses Teils gelten fir
Fahrgastschiffe und Frachtschiffe; fiir Sonderfahr-
zeuge nur dann, wenn sie eine stindige Besatzung

haben.

Inhal¢

§ 185. (1) In die Musterrolle nach dem Muster
der Anlage 26 ist einzutragen

1. vor Verwendung einer neuen Musterrolle
der Name des Schiffes, das Ausstellungsda-
tum des Seebriefes, das Unterscheidungssi-
gnal, der Name des Reeders sowie die allfil-
lige Zahl der zugelassenen Fahrgiste;

2. jedes fiir den Dienst an Bord angeheuerte
Besatzungsmitglied, spitestens vor Antriit
seiner ersten Ausfahrt, unter Angabe von
Familienname, Vornamen, Geburtsdatum,
Geburtsort, Staatsangehdrigkeit, Dienststel-
lung, Befihigungsausweis, amtlichem Identi-
titsausweis oder Seedienstbuch, ordentli-
chem Wohnsitz und Datum des Dienstantrit-
tes;

3. jede Person, die sich wihrend der Reise an
Bord befindet ohne einen Dienst zu versehen
und nicht in die Passagierliste aufgenommen
ist, unter Angabe von Familienname, Vorna-
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men, Geburtsdatum, Geburtsort, Staatsange-

horigkeit, amtlichem Identititsausweis,
ordentlichem Wohnsitz und Datum der Ein-
schiffung.

(2) Die Eintragungen gemifl Abs.1 Z 2 bzw.
Z 3 sind durch Unterschrift zu bestdtigen.

(3) Beendet ein Besatzungsmitglied den Dienst
an Bord, so ist es in der Musterrolle unter Angabe
des Datums und der Griinde des Ausscheidens zu
streichen.

(4) Verliflt eine Person gemifl Abs. 1 Z 3 nach
Beendigung der Reise das Schiff, so ist sie aus der
Musterrolle unter Angabe des Datums zu streichen.

(5) Die Minderjihrigkeit eines Besatzungsmit-
gliedes ist in der Spalte sonstige Bemerkungen
anzufithren.

Form

§ 186. (1) Die Eintragungen sind unter fortlau-
fender Nummer mit Tinte oder Kugelschreiber zu
fertigen und haben in deutscher oder englischer
Sprache zu erfolgen.

(2) Die Musterrolle ist, bevor sie in Gebrauch
genommen wird, mit fortlaufenden Seitenzahlen zu
versehen. Das Herausreilen von Blittern ist
unstatthaft. Etwaige Anderungen der Eintragungen
sind durch einfaches Durchstreichen so zu bewir-
ken, dafl das Durchstrichene leserlich bleibt, Radie-
ren ist nicht erlaubt. Nachtrigliche Einschaltungen
und Zusitze sind ausdriicklich als solche unter Bei-
fugung des Datums zu bezeichnen.

Aufbewahrung

§ 187. (1) Die Musterrolle ist in gutem Zustand
zu halten und insbesondere vor Schmutz und Nisse
zu schiitzen.

(2) Musterrollen sind fiinf Jahre, von dem Tag
der letzten Eintragung an gerechnet, aufzubewah-
ren. Die Aufbewahrung kann an Bord oder an
Land erfolgen. Werden sie an Land aufbewahrt, so
ist dafiir anstelle des Kapitins der Reeder verant-
wortlich.

Fiihrung

§ 188. (1) Die Fuhrung der Musterrolle obliegt
dem Kapitin; er hat dafir zu sorgen, dafl die vor-
geschriebenen Eintragungen von dem von ihm
bestimmten Offizier durchgefithrt werden.

(2) Bei Seeunfillen hat der Kapitin oder der von
ihm bestimmte Offizier, soweit es nach Lage der
Dinge geschehen kann, fiir die Rettung der Muster-
rolle zu sorgen.
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TEILL
Arztliche Untersuchung

Anwendungsbereich

§ 189. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten
fiir Besatzungsmitglieder aller Schiffe, ausgenom-
men Jachten.

(2) Niemand darf zur Beschiftigung auf einem
Schiff nach Abs. 1 angeheuert werden, der seine
Eignung fir die Arbeit auf See, fiir die er verwen-
det werden soll, nicht nachgewiesen hat.

Gegenstand der drztlichen Untersuchung

§ 190. Die irziliche Untersuchung hat nach dem
Muster der Anlage 27 unter Beriicksichtigung des
Alters der untersuchten Person und der Natur der
zu leistenden Arbeit festzustellen, ob

1. die untersuchte Person nicht an einer Krank-
heit oder einem Gebrechen leidet, die sich
durch die Arbeit auf See verschlimmern oder
sie hiefir ungeeignet machen oder die
Gesundheit anderer Personen an Bord
gefihrden kénnten;

2. das Gehor und Sehvermégen der untersuch-
ten Person voll befriedigen und ihr Farben-
unterscheidungsvermégen fiir die zu leisten-
den Dienste ausreicht.

Nachuntersuchung

§ 191. (1) Eine neuerliche #rztliche Untersu-
chung hat stauzufinden, wenn ein Besatzungsmit-
glied eine schwere Krankheit oder einen schweren
Unfall erlitten hat oder wenn er durch sein Verhal-
ten an Bord zur Vermutung Anlafl gibt, daf sein
Hor-, Seh- oder Farbenunterscheidungsvermogen
abgenommen hat; mindestens jedoch alle fiinf
Jahre.

(2) Handelt es sich bei dem Besatzungsmitglied
um einen Minderjihrigen, so hat eine Nachuntersu-
chung gemifl Abs.1 lingstens nach einem Jahr
stattzufinden.

Inhalt des drztlichen Zeugnisses

§ 192. Uber die irztliche Untersuchung gemifl
§ 190 ist ein Zeugnis nach dem Muster der
Anlage 27 auszustellen, das folgende Angaben zu
enthalten hat:

1. Familienname, Vornamen, Geburtsdatum,
Geburtsort, ordentlichen Wohnsitz und vor-
gesehene Verwendung der untersuchten Per-
son;

2. Angaben der untersuchten Person iber
Unfille, schwere Erkrankungen, epileptische
Anfille und durchgefithrte Impfungen; diese
Angaben sind von der untersuchten Person
durch Unterschrift zu bestitigen;

3. die Ergebnisse der drztlichen Untersuchung
gemifl § 190;
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4. Ort und Datum der irztlichen Untersu-
chung;

5. Name, Anschrift und Unterschrift des unter-
suchenden Arztes;

6. die Giiltigkeitsdauer des irztlichen Zeugnis-
ses.

Giiltigkeitsdauer

§ 193. Die Giiltigkeitsdauer des idrztlichen Zeug-
nisses betrigt héchstens finf Jahre, fiir Minderjih-
rige hochstens ein Jahr, gerechnet vom Zeitpunkt
der Ausstellung. Liuft die Gultigkeitsdauer eines
Zeugnisses wihrend einer Reise ab, so bleibt es bis
zu deren Ende in Kraft.

TEILM
Seedienstbiicher

Anwendungsbereich

§ 194. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten
fiir 8sterreichische Staatsbiirger, die sich auf Schif-
fen, ausgenommen Jachten, verheuern.

(2) Osterreichische Staatsbirger miissen unter
der Voraussetzung des Abs. 1 mit einem Seedienst-
buch versehen sein.

(3) Osterreichische Staatsbiirger, die sich auf
auslindischen Seeschiffen, ausgenommen Jachten,
verheuern, kénnen auf Antrag ein Seedienstbuch
erhalten.

Ausstellung

§ 195. (1) Das Seedienstbuch wird vom Bundes-
minister fiir Verkehr nach dem Muster der
Anlage 28 ausgestellt.

(2) Der Antrag auf Ausstellung ist unter Vorlage
eines Heuervertrages, eines amtlichen Identititsaus-
weises, der Geburtsurkunde, des Staatsbiirger-
schaftsnachweises, einer Meldebestitigung sowie
allfilliger Befihigungsausweise schriftlich beim
Bundesminister fiir Verkehr zu stellen.

(3) Das Seedienstbuch hat folgende Angaben zu
enthalten: Geschiftszahl der Ausstellung, Nummer
des Seedienstbuches, Familienname, Vornamen,
Geburtsdatum, Geburtsort, Staatsangehérigkeit,
ordentlichen  Wohnsitz, Personsbeschreibung,
Lichtbild, Unterschrift des Inhabers, allfillige Befi-
higungsausweise sowie Ort und Datum der Ausstel-
lung.

Eintragungen

§ 196. (1) Der Kapitin eines Schiffes hat im
Seedienstbuch folgende Eintragungen vorzuneh-
men und durch Unterschrift und Bordstempel zu
bestitigen:

1. Bei Beendigung des Dienstverhiltnisses die
Art der Verwendung an Bord, Name, Grofie
und Registerhafen des Schiffes, Name des
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Kapitins und der Reederei, Ort und Datum
des Dienstan- bzw. des Dienstaustrittes
sowie Fahrtgebiet des Schiffes oder die wich-
tigsten Hifen;

2. neu erworbene Befihigungsausweise;

3. Anderungen des ordentlichen Wohnsitzes.

(2) Hat sich ein &sterreichischer Seemann auf
einem auslindischen Seeschiff verheuert, so hat er
dessen Kapitin um die Vornahme der Eintragun-
gen gemif Abs. 1 zu ersuchen.

(3) Wenn der Kapitin eines auslindischen See-
schiffes dem Inhaber eines Seedienstbuches die Ein-
tragungen gemifl Abs. 1 Z 2 und 3 verweigert, so
kénnen diese auf Ansuchen auch vom Bundesmini-
ster fiir Verkehr eingetragen werden,

(4) Handelt es sich beim Inhaber eines See-
dienstbuches um den Kapitin eines Schiffes, so hat
er die Eintragungen gemifl Abs. 1 Z 1 und 2 durch
den Reeder bestitigen zu lassen.

Verzeichnis der Seedienstbiicher

§ 197. (1) Das Bundesministerium fiir Verkehr
hat ein Verzeichnis iiber die ausgestellten See-
dienstbiicher zu fithren.

(2) Das Verzeichnis gemifl Abs. 1 ist nach See-
dienstbuchnummern geordnet und enthile die
Geschiftszahl der Ausstellung, den ordentlichen
Wohnsitz des Seemannes, dessen Diensteigenschaft
zur See und Angaben iber Befihigungsausweise
sowie allfillige sonstige Angaben und Bemerkun-
gen. Das Verzeichnis enthilt auflerdem eine alpha-
betisch geordnete Aufstellung der Namen der Inha-
ber mit zugehdriger Seedienstbuchnummer.

Erneuerung von Seedienstbiichern

§ 198. (1) Sind simtliche Blitter des Seedienst-
buches ausgefiillt, oder ist dieses aus einem anderen
Grunde unbrauchbar oder das darin enthaltene
Lichtbild unkenntlich geworden, so kann sein Inha-
ber das Seedienstbuch dem Bundesminister fir Ver-
kehr zwecks Ausstellung eines neuen Seedienstbu-
ches oder Beglaubigung des neuen Lichtbildes vor-
legen. Ist ein Seedienstbuch in Verlust geraten, so
hat der Seemann um Ausstellung eines neuen See-
dienstbuches anzusuchen. In diesem Ansuchen ist
der Verlust des bisherigen Seedienstbuches glaub-
haft zu machen.

(2) Ein gemifl Abs.1 neu ausgestelltes See-
dienstbuch erhilt die Seedienstbuchnummer der
Erstausfertigung; die Zahl der Ausfertigung ist
daneben zu vermerken. Geschiftszahlen bereits
ausgestellter Seedienstbiicher sowie Angaben tiber
den Grund der Neuausstellung sind vom Bundesmi-
nister fiir Verkehr unter ,,Eintragungen und Bemer-
kungen* anzuftihren.
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TEILN

Befihigungsausweise
Anwendungsbereich

§ 199. Die Vorschrifien dieses Teils gelten fiir
die Fiihrung von Jachten.

Allgemeines

§ 200. Zur selbstindigen Fithrung von Jachten
konnen Befihigungsausweise nach Mafigabe des
§ 201 erworben werden.

Umfang der Befihigungsausweise

§ 201. Befihigungsausweise fiir Jachten:
1. Befihigungsausweise fir Motorjachten:

a) Befihigungsausweis fir Kistenfahrt —
Berechtigung zur selbstindigen Fihrung
von Motorjachten im Fahrtbereich 2,

b) Befihigungsausweis fiir Kiistennahe Fahrt
— Berechtigung zur selbstindigen Fiih-
rung von Motorjachten im Fahrtbe-
reich 3,

) Befihigungsausweis fiir Weltweite Fahrt
— Berechtigung zur selbstindigen Fiih-
rung von Motorjachten im Fahrtbe-
reich 4;

2. Befihigungsausweise fiir Segeljachten:

a) Befihigungsausweis fiir Kustenfahrt —
Berechtigung zur selbstindigen Fihrung
von Segeljachten im Fahrtbereich 2,

b) Befihigungsausweis fiir Kiistennahe Fahrt
— Berechtigung zur selbstindigen Fiih-
rung von Segeljachten im Fahrtbereich 3,

c) Befihigungsausweis fir Weltweite Fahrt
— Berechtigung zur selbstindigen Fiih-
rung von Segeljachten im Fahrtbereich 4.

Zulassung zur Priifung

§ 202. (1) Zur Ablegung der Priifung zur selb-
stindigen Fthrung von Jachten darf nur zugelassen
werden, wer

1. das 18. Lebensjahr vollendet hat;

2. korperlich und geistig zur Fihrung einer
Jacht geeignet ist;

3. die erforderlichen nautischen und techni-
schen Kenntnisse (seeminnische Praxis) und
Seefahrterfahrung zur Fithrung einer Jacht
nachgewiesen hat.

(2) Bewerber, die das 19. Lebensjahr noch nicht
vollendet haben, bediirfen zur Zulassung gemif§
Abs. 1 der schriftlichen Zustimmung des gesetzli-
chen Vertreters.

(3) Die kérperliche und geistige Eignung des
Bewerbers, insbesondere ein ausreichendes Hor-,
Seh- oder Farbenunterscheidungsvermdgen, ist
durch ein drztliches Zeugnis nachzuweisen. Beste-
hen Zweifel an der Eignung, kann die Vorlage
eines amts- oder fachirztlichen Zeugnisses verlangt
werden.

(4) Von der Beibringung eines 4rztlichen Zeug-
nisses kann abgesehen werden, wenn der Bewerber
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ein im Inland zu Recht bestehendes Befihigungs-
zeugnis fur die selbstindige Fithrung von Triebwa-
gen, Kraft- oder Luftfahrzeugen oder ein Kapitins-
oder Schiffsfiihrerpatent fiir &sterreichische Bin-
nengewisser vorlegt.

(5). Bewerbern, die beschrinkt kérperlich geeig-
net sind, kann der Befihigungsausweis unter Aufla-
gen erteilt werden. Die Auflagen sind im Befihi-
gungsausweis zu vermerken. Tritt nach dem
Erwerb des Befihigungsausweises eine Beschrin-
kung der korperlichen Eignung ein, kdnnen nach-
triglich Auflagen erteilt werden, soweit dadurch
die mit dem Mangel der Eignung verbundenen
Gefahren ausgeglichen werden kénnen.

(6) Die seeminnische Praxis und die Seefahrter-
fahrung gemif Abs. 1 Z 3 sind fiir den Erwerb des
Befihigungsausweises fiir Kustenfahrt fir Motor-
jachten durch 300 Seemeilen, des Befihigungsaus-
weises fiir Kiistennahe Fahrt fiir Motorjachten
durch 500 Seemeilen, des Befihigungsausweises fiir
Weltweite Fahrt fiir Motorjachten durch 3 000 See-
meilen, des Befihigungsausweises fiir Kiistenfahrt
fir Segeljachten durch 800 Seemeilen, des Befihi-
gungsausweises fir Kistennahe Fahrt fiir Segel-
jachten durch 1500 Seemeilen und des Befihi-
gungsausweises fir Weltweite Fahrt fiir Segeljach-
ten durch 5000 Seemeilen, insbesondere durch
Verwendung als Schiffsfishrer oder Wachfiihrer, in
Beriicksichtigung des Fahrtbereiches, der Gréfie
der Jacht und deren unterschiedlichen Bedienung
und Fihrung bei Tag und Nacht nachzuweisen.

Ansuchen

§ 203. (1) Das Ansuchen um Zulassung zur Pri-
fung ist beim Bundesministerium fiir Verkehr ein-
zubringen.

(2) Das Ansuchen gemif Abs.1 hat folgende
Angaben und Belege zu enthalten:

1. Familienname, Vornamen, Geburtsdatum,
Geburtsort, ordentlicher Wohnsitz und
Staatsangehorigkeit;

. Geburts- oder Taufschein;

. ein Lichtbild (Pafibild) des Bewerbers in der

Grofle von ca. 3 X 4 cm;

4. ein #rzdiches Zeugnis iiber ausreichendes
Hoér-, Seh- und Farbenunterscheidungsver-
mogen;

5. allenfalls ein im Inland zu Recht bestehendes
Befihigungszeugnis fiir die selbstindige
Fiihrung von Triebwagen, Kraft- oder Luft-
fahrzeugen oder ein Kapitins- oder Schiffs-
fuhrerpatent fiir 6sterreichische Binnenge-

W N

wisser;
6. bei Bewerbern, die das 19. Lebensjahr noch
nicht vollendet haben, die schriftliche

Zustimmung des gesetzlichen Vertreters;

7. ein Nachweis tiber die Ausbildung in Erster-
Hilfe-Leistung;

8. eine Bestitigung tiber die seeminnische Pra-
xis und Seefahrterfahrung;
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Priifung

§ 204, (1) Nach der Uberpriffung des Ansu-
chens ist dem Bewerber Ort und Zeit der Priifung
mitzuteilen.

(2) Die Priifung wird von Priifungskommissiren
als Sachverstindige abgenommen; sie besteht aus
einer theoretischen und praktischen Priifung.

(3) Die theoretische Priffung wird schriftlich
abgehalten und erstrecke sich auf die genaue
Kenntnis der schiffahrtsrechtlichen Vorschriften,
Grundztige der Wetterkunde, die Kenntnis der ter-
restrischen und astronomischen Navigationsmetho-
den, die Kenntnis der zur Bedienung und Fuhrung
einer Jacht notwendigen Mandver, das Verhalten
bei Schiffsunfillen aller Art, Kenntnisse iber
Motorenbedienung und -behandlung, seeminni-
sche Arbeiten, allgemeine Kenntnis der Bauart der
Schiffe sowie der Einrichtungen der Jacht und ihrer
Betitigung.

(4) Die praktische Priifung umfaflt die Anwen-
dung der theoretischen Kenntnisse in der Praxis
und Schiffsfuhrung. Sie ist an Bord einer Jacht
abzuhalten, welche fiir den entsprechenden Fahrt-
bereich des zu erlangenden Befihigungsausweises
geeignet ist.

(5) Die praktische Priifung darf erst abgenom-
men werden, wenn die theoretische Prifung mit
Erfolg abgelegt worden ist. Zwischen der theoreti-
schen und der praktischen Priifung dirfen nicht
mehr als zwei Jahre liegen.

(6) Das Ergebnis der schriftlichen und prakui-
schen Priifung, tber die von den Prifungskommis-
siren je eine Niederschrift aufzunehmen ist, wird in
das Urteil ,bestanden” oder ,,nicht bestanden*
zusammengefaflt; sie ist vom Priifungskommissir
dem Bundesministerium fiir Verkehr zu tibermit-
teln.

(7) Der Bundesminister fir Verkehr hat die Ein-
haltung der Bestimmungen gemifl Abs. 3 und 4 zu
tiberwachen.

Priifungskommissire

§ 205. Der Bundesminister fir Verkehr hat zur
Begutachtung der fachlichen Befihigung von Per-
sonen, Jachten selbstindig zu fihren, einen oder
mehrere Priifungskommissire als Sachverstindige
aus dem Mitgliederstand des Motorboot-Sportver-
bandes fiir gsterreich (MSVO) bzw. Osterreichi-
schen Segelverbandes (OSV) zu bestellen. Die
Sachverstindigen missen fiir diese Begutachtung
tiber eine entsprechende Qualifikation verfiigen.
Ein Verzeichnis der bestellten Sachversttindigen ist
beim Bundesministerium fiir Verkehr aufzulegen.
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Ausstellung des Befihigungsausweises

§ 206. Auf Grund der bestandenen Priifung ist
vom Bundesminister fiir Verkehr ein Befihigungs-
ausweis nach dem Muster der Anlage 29 auszustel-
len.

Entzichung des Befihigungsausweises

§ 207. (1) Der Befihigungsausweis ist vom Bun-
desminister fiir Verkehr zu entzichen, wenn der
Berechtigte

1. korperlich, geistig oder auf Grund seines
Verhaltens im Verkehr zur Fithrung von
Jachten nicht mehr geeignet ist;

2. den Befihigungsausweis durch wissentlich
falsche Angaben erschlichen hat;

3. den Befihigungsausweis durch arglistige
Tiuschung, Drohung oder Bestechung
erwirkt hat;

4, eine Auflage nicht erfillt, wenn diese mit
dem Befihigungsausweis verbunden war;

5. grobe Verletzungen der den Verkehr auf See
betreffenden Vorschriften begangen hat.

(2) Besteht Anlaf zu der Annahme, dafl der
Inhaber zur Fishrung von Jachten ungeeignet ist, so
kann die Vorlage amts- oder fachirzilicher Zeug-
nisse verlangt werden.

(3) Der Bundesminister fur Verkehr kann Fri-
sten und Bedingungen fiir die Erteilung eines neuen
Befihigungsausweises festsetzen.

Verzeichnis

§ 208. (1) Das Bundesministerium fiir Verkehr
hat ein Verzeichnis tiber die ausgestellten bzw.
anerkannten Befihigungsausweise zu fuhren.

(2) Das Verzeichnis gemifl Abs. 1 besteht aus
einer nach den Namen der Inhaber und der Art der
Befihigungsausweise alphabetisch geordneten Auf-
stellung.

(3) Personen, die ein rechtliches Interesse glaub-
haft machen, ist iiber die Person des Inhabers und
die Art des Befihigungsausweises Auskunft zu
erteilen.

TEILO
Inkrafttreten

§ 209. Diese Verordnung tritt mit 15. April 1981
in Kraft.

Lausecker

/.
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Anlage 1
§ 9 Abs. 3

REPUBLIK OSTERREICH
REPUBLIC OF AUSTRIA

BAU- UND AUSRUSTUNGS-SICHERHEITSZEUGNIS
SAFETY CONSTRUCTION AND SAFETY EQUIPMENT CERTIFICATE

fiir ein
for a

Frachtschiff von weniger als 500 BRT — Sonderfahrzeug
Cargoship of less than 500 tons gross tonnage — special purpose ship

Ausgestellt im Namen der Republik Osterreich durch
Issued under the authority of the Republic of Austria by

nach den Vorschriften der Verordnung itber die Seeschiffahrt (Seeschiffahrts-Verordnung), BGBI Nr. 189/1981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree), BGBL. Nr. 189/1981

Schiffsname: Unterscheidungssignal :

Name of Ship: Distinctive Number or Letters:
Registerhafen: Wien GréBe (BRT):

Port of Registry: Vienna Gross Tonnage (GRT):
Eigentiimer: Tag der Kiellegung:
Owner(s): Date on which keel was laid:
Fahrtbereich:

Range of Service:

Es wird hiermit bescheinigt:
This is to certify:

I. Das Schiff ist nach MaBgabe der oben genannten Verordnung besichtigt worden.
The ship has been duly inspected in accordance with the provisions of the above-mentioned decree,

II. Das Schiff ist zugelassen fiir
The ship is approved for

............... .. Personen.
petsons,
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1. Die Besichtigung hat ergeben, daf
The survey showed, that

1.

2,

der Schiffskérper, die Maschinen und die elektrischen Anlagen den Vorschriften entsprechen;
the hull, the machinery and the electrical plant are in compliance with the provisions;
das Schiff den Vorschriften iiber Feuerschutz, Feueranzeige- und Feuerloscheinrichtungen sowie iiber

allgemeine BrandschutzmaBinahmen entspricht;
the ship complies with the regulations for fire protection, fire detection and fire extinguishing appliances

as well as for general fire control measures;

. die Rettungsmittel fiir
the life-saving appliances are sufficient for

S Petsonen ausreichen,

persons,

Rettungsboote auf der Backbordseite mit einem Fassungsvermégen von
life-boats on port side capable of accommodating

........................ Petsonen,
persons,

Rettungsboote auf der Steuerbordseite mit einem Fassungsvermégen von
life-boats on starboard side capable of accommodating

e Personen,
persons,

RettungsfloBe, fiir die zugelassene Aussetzvorrichtungen nicht vorgeschrieben sind, mit einem

Fassungsvermégen von
life-rafts, for which approved launching devices are not required, capable of accommodating

....................... Petsonen,
persons,

............... Rettungsringe,

life-buoys,

JEU— Rettungswesten

lite-jackets

vorhanden sind;
are available;

4. die Rettungsboote und -fl6B8e vorschriftsmiBig ausgeriistet sind;

the life-boats and life-rafts are equipped as required;

5. das Schiff in jeder anderen Hinsicht den Vorschriften der oben genannten Verordnung entspricht.

Iv.

the ship complies with the provisions of the above-mentioned decree in every respect.

Auflagen
Recommendations

Dieses Zeugnis gilt bis zum
This certificate will remain in force

Ausgestellt in, am Unterschrift
Issued in,

on Signature
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Anlage 2
§ 12 Abs. &

Nautische Geriite, Instrumente und Drucksachen, die stindig an Bord mitzufithren sind

. Wat-
- - Bau- Wieder~
Welt- | Kiisten- . Welt- | Kiisten- Erst- tungs-
11\"5? Gegenstand weite nahe K;-s:::‘ ; weite | nahe ::::-:;:; priifung l;?l‘;{:ﬁ: diex%:t
Fahrt Fahrt Fischerei | Fischerei iajnein ja/nein Jahre €] Jahre)
ja/nein
1 Magnet-Regelkompall mit Peil-
vorrichtung ¥ ......... creenes 1 1 - 1 - a ja 2 nein
2 Magnet-Stevetkompall......... i 1 1 1 i a ja 2 nein
3 Magnct-Reservekompa3 1) 2), ... 1 1 — 1 1 2 ja 2 nein
4 KreiselkompaB)8) ........... 1 1 — 1 1 a nein - ja
5 Echolot?) ....ccvoevnvennnss . 1 1 — 1 1 a nein —_ ja
6 Radargerit und
Plotméglichkeit3) %) .......... 1 i — 1 1 a ja 2 nein
7 Peilfunkgerit mit Peilfunkbuch ) 1 1 — 1 — a ja 1 nein
8 Kleinpeiler fiir Zielfahrt¢) ... 1 1 —_ — 1 2 ja — nein
9 WinkelmeBinstrument (Sextant)?) 2 1 - 1 185) a ja 2Y, nein
10 Schiffs-Chronometet........... i 1 — 1 — a ja 3 nein
i1 Handlot®) ........cvvvvennnnn 2 2 1 2 i nein nein — nein
12 Umdrehungsanzeiger auf der
Briicke ) ..vvvnnennrnnniennns 1 ! - 1 1 nein nein —_ nein
13 Barometer oder Barograph?) .. 1 1 — 1 1 ja ja 21, nein
14 ‘Thermometer?) ...vvvvnnvenss 2 1 —_ 2 1 ja ja 5 nein
15 Prismen-Fernglas?) ........... 2 2 1 2 1 nein nein - nein
16 Positionslaternen:
Die Laternen, die nach der See-
stralenordnung mit einer Min-
desttragweite vorgeschrieben
sind (Hauptbeleuchtung)®) .... ja ja 5 nein
Zu der Hauptbeleuchtung Re-
servelaternen fir Positionslater-
nen, die nach der SeestraBenord-
nung vorgeschrieben sind 9) ... i 1 119) 1 110) ja ja 5 nein
17 Tagsignallampe?) ............ 1 1 i — - ja nein -_ nein
18 Kursdreieck ...eevereinnas ves 2 2 2 2 2
19 Kartenzitkel .......00vu0. sees 1 i 1 i 1
20 Peilscheibe 1) ............ veus 2 2 2 2 2
21 Ruderlageanzeiger ¥%).......... i 1 b 1 i
22 Deviationstagebuch?) ......... 1 — - 1 -
23 a) Internationales Signalbuch ..{ 1 (2)¥){ 1 (2)') - 1 1
b) Handbuch ,,Suche und Ret-
UNg® ittt 129 12 — 1 1
24 Satz Signalflaggen und Unter-
scheidungssignal zusitzlich .... 1 i — b —_
25 Die fiir die jeweilige Reise not-
wendigen neuesten Ausgaben
der amtlichen Seckarten und See-
biicher 18)19) . .,......00vvvnne
26 Der laufende und dic letzten zwei
Jahrginge der Nachrichten fiir
Seefahrer3”)...c.vvvenninnnnns i 1 118) 1 i

FuBlnoten siche nichste Seite.
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1) Auf Fahrzeugen ohne eigenem Antrieb nicht erfordetlich.

%) Nicht erforderlich, wenn Regel- und SteuerkompaB bei gleichem magnetischem Moment (4 15%) gegeneinander ausge-
wechselt werden konnen.

%) Nur fir Fahrzeuge von 1600 und mehr BRT.

4) Nur fiir Fahrzeuge von 300 und mehr BRT, sofern kein Peilfunkgerit vorhanden ist.

%) Entfillt, sofern eine Hyperbelnavigationsanlage nach Art des Decca-Navigators vorhanden ist.

%) 3 bis 5 kg, Leine 35 bis 45 m, Markierung: Alle 2 m Tuchstreifen in der Reihenfolge schwarz, weifl, rot und gelb; alle 10 m
einen Lederstreifen mit Lochmarkung, bei 100 m 1 Loch, 20 m 2 Lécher usw.

") Mindestens 7% 50.

%) Die Positionslaternen miissen elektrisch betrieben sein. Auf Fahrzeugen unter 19,80 m Linge geniigen Petroleumlaternen,
wenn keine ausreichende elektrische Stromquelle vorhanden ist. Die Positionslaternen miissen mindestens Lichtstitken besitzen, die
den Tragweiten bei einem Sichtwert von

a) 0,74 fiir clektrisch betricbene Positionslaternen,

b) 0,9 fiir Petroleumlaternen
entsprechen.

%) Die Reservelaternen miissen mindestens Lichtstirken besitzen, die den Tragweiten bei einem Sichtwert von 0,9 entsprechen.
Die Reservelaternen miissen von einer zweiten unabhingigen Stromquelle versorgt werden. Ist diese nicht vorhanden, so geniigen
Petroleumlaternen. Anker- und Fahrtstérungslaternen miissen in jedem Fall als Petroleumlaternen vorhanden sein. Die Petroleum-
laternen miissen auf Tankschiffen mit Sicherheitsbrennern versehen sein.

10) Es geniigen Reservelatetnen fiir Anker- und FahrtstGrungslaternen.

11) Nur fiir Fahrzeuge iiber 50 BRT.

12) Nur wenn Kompasse nach den Nummern 1, 2 oder 4 eine Peilung iiber den ganzen Horizont nicht zulassen; Anbringung
der Peilscheibe ist zu priifen.

13) Ausgenommen auf Fahrzeugen, auf denen die Ruderanlage so eingerichtet ist, daB der Ruderginger jederzeit die Ruderlage
etkennen kann,

4) Fahrzeuge, die mit einer Telegraphiefunkanlage ausgeriistet sind, miissen je ein Buch auf der Briicke und im Funkraum
mitfihren.

15) Amtliche Seckarten sind die in Verzeichnissen des DHI aufgefiihrten Seekarten, fiir die in den deutschen Nachrichten fiit
Seefahrer Berichtigungen verdffentlicht werden sowie sonstige Seekarten hydrographischer Dienste, die von einer amtlichen Stelle:
cines Staates, der dem Schiffssicherheitsvertrag angehort, laufend herausgegeben werden,

16) Seebiicher sind: Seehandbiicher, Leuchtfeuerverzeichnisse, Nautischer Funkdienst oder Sprechfunk fiir Kiistenschiffahrt,
Verzeichnis der minengefihrdeten Gebiete und abgesuchten Wege, Nautisches Jahrbuch, Gezeitentafeln, soweit diese Biicher von
einer amtlichen Stelle cines Staates, der dem Schiffssicherheitsvertrag angebort, herausgegeben sind.

17) Oder gleichartige Veroffentlichungen, soweit sie von einer amtlichen Stelle eines Staates, der dem Schiffssicherheitsvertrag
angehért, laufend herausgegeben werden.

18) Bei Fahrzeugen in der Kiistenfahrt brauchen die Nachrichten fiir Seefahrer nicht an Bord sein, sofern sie vor dem Auslaufen
cingeschen wurden.
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Anlage 3
§ 12 Abs. 3
Nautische Getite und Instrumente, die gepriift und zugelassen sein miissen
Ld. Baumuster- | Exst- holunge. | diemar
1 Magnet-FernkompaB ......... ja nein — ja
2 Magaet-Kursmonitor ....... . ja nein — ja
3 KreiselkompaBl .............. ja nein — ja
4 Echolot.......covvvveninnenn ja nein — ja
5 Selbststeueranlage ............ ja ja —_ ja
6 Radargerit und Plotméglichkeit ja ja 2 nein
7 Radargerit mit Ploteinrichtung . ja ja 2 nein
8 Kleinpeiler fir Zielfahrt ...... ja jah —_ nein
9 Peilfunkgerit mit Peilfunkbuch ja ja 1) 11 nein
10 Decca-Navigator ......co0uese ja ja 2 nein
11 Lorangerit .......cooiunvnnnnn ja ja 5 nein
12 Satellitennavigationsanlage .... ja ja — nein
13 Omegagerit .......cocvvvennn ja ja —_ nein
14 Sonstige Ortungsfunkanlagen.. ja ja —_ nein
15 Radarreflektor ............... ja nein —_ nein
16 Morsesignallampe ............ ja nein — nein

1) Ausgenommen fiir Fahrzeuge mit Besegelung.
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Anlage 4
§ 43 Abs. 2

REPUBLIK OSTERREICH
REPUBLIC OF AUSTRIA

FREIBORD-ZEUGNIS
LOAD LINE CERTIFICATE
fiir ein Fahrgastschiff — Frachtschiff
for a Passengership — Cargoship

Ausgestellt im Namen der Republik Osterreich durch
Issued under the authority of the Republic of Austria by

nach den Vorschriften der Verordnung tiber die Seeschiffahrt (Seeschiffahrts-Verordnung), BGBI. Nr. 189/1981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree), BGBL Nr. 189/1981

Schiffsname: Unterscheidungssignal:

Name of Ship: Distinctive Number or Letters:
Registechafen: Wien Linge:

Port of Registry:  Vienna Length:

Eigentiimer: Tag der Kiellegung:
Owner(s): Date on which keel was lhid:

Freibord vom Deckstrich
Freeboard from Deck-Line

Sommer (C,) ¥) ——— .} W () T (08 WIALEL e mm (W)
Summer Winter
Frischwasserabzug =~ . mm
Fresh water allowance
Die Oberkante des Deckstrichs, von der aus diese Freiborde gemessen werden, liegt . mm iiber/unter
dem .. Deck an der Schiffsseite.
‘The upper edge of the deck-line, from which this freeboard has been measured, is ... . mm above/
below ... deck at the side of the ship.
]
FL—
—1 S(C4)
LW

*) Nur fiir Fahrgastschiffe, deren Freibord sich aus einer Leckrechnung ergibt.
Only for passengerships, the freeboard of which follows from a calculation of damage stability.
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Datum der erstmaligen oder regelmifBiigen Besichtigung
Date of the initial or continuous survey

Hiermit wird bescheinigt, daB das Schiff besichtigt wurde und daB die Freiborde festgesetzt und die vorstehend
aufgefiihrten Lademarken angemarkt wurden.

This is to cettify, that the ship has been inspected and the freeboards have been fixed and the afore-mentioned
load line marks have been marked.

Dieses Zeugnis gilt bis zum
This certificate will remain in force

Ausgestellt in, am Unterschrift
Issued in, on Signature
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Anlage 5
§45

Verzeichnis iiber den Mindestinhalt an Arzneimitteln und irztlicher
Ausriistung in Schiffsapotheken

I, Arzneimittel zur Behandlung von:

Stérungen der Atemfunktion

Stérungen von Herz- und Kreislauffunktionen (zur Behandlung von hypo- und hypertonen Zu-
stinden, parenteral und oral anwendbare Digitalispriparate, Nitropriparate)

Storungen des Fliissigkeitshaushaltes (Elektrolytersatzldsung und Plasmaexpander zur Anwendung
als Infusion)

Schmerz- und Krampfzustinde (+Mo, 0,01 Ampullen, + Mo-Atropin-Ampullen, +Fortralampulien,
parenteral und oral anwendbare Spasmolytika, oral anwendbare Analgetika)

Unruhezustinde (parenteral und oral anwendbare Tranquilizer, Mittel gegen Reisekrankheit,
Schlafmittel)

Allergien

Schockzustinde (rasch wirksames Corticoid zur parenteralen Anwendung, Adrenalin)

Fieberhafte Infekte [Acetylsalizylsiure, Grippemittel, hustendimpfende Mittel, Antibiotika (Peni-
cillin und Breitband, oral und parenteral anwendbar) Sulfonamid-Priparate]

Mage;x-Darmstémngen (Antacida, stopfende Mittel, Antiemetika, Abfihrmittel, Darmdesinfizien-
ten

Augenerkrankungen und Verletzungen (antibiotika- und cortisonhiltige Salben, anisthetische
Salben, entziindungshemmende und abschwellende Salben)

Stérungen des Nasen-, Mund und Rachenraumes (Gurgellosung, antibiotische und schmerz-
stillende Ohrentropfen)

Hauterkrankungen und Verletzungen sowie Verbrennungen (corticoidhiltige Salben, antiphlogi-
stische Salben, antibiotikahiltige Salben, antimykotisch wirkende Salben, haltbare Salbengrund-
lage, Himorrhoidalsalbe und Zipfchen)

Blutungen (parenteral und lokal anwendbare Himostyptika, Methergin)
Ein Mittel zur Wunddesinfektion (Jodersatz)
Tetanushyperimmunglobulin und Tetanusadsorbatimpfstoffe

Je nach Reiseroute und Bestimmungsort des Schiffes entsprechende Impfstoffe sowie Mittel zue
Behandlung und Prophylaxe der Malaria.

IL Chirurgische und sonstige Ausriistung:

Thermometer

Steril verpackte Einmalinjektionsspritzen und Nadeln

Stauschlauch

BlutdruckmefBapparat

Stethoskop

Taschenlampe

Reflexhammer

Teststreifen (zur Bestimmung des Blutzuckergehaltes und zur Bestimmung von Zucker, BiweiB,
Blut und Azeton im Harn)

Flichendesinfektionsmittel zur Raumdesinfektion

Hindedesinfektionsmittel

Ungeziefervertilgungsmittel

Chirurgisches Notinstrumentarium:

Nahtmaterial samt Nadeln, Nadelhalter, GefiBklemmen, Splitterzange, 2 chirurgische und 2
anatomische Pinzetten, Skalpelle mit Einmalklingen, 2 Operationsscheren, Wundklammern.
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Instrumente zur Behandlung von Atemstérungen:
Atembeutel samt Mundaufsatz und Mundtubus
Absaugvorrichtung (hindisch oder elektrisch zu bedienen)

Laryngoskop, Trachialtuben in verschiedenen GréfBen,
0g-Flasche mit Beatmungsanschlul

IOI. Hilfsmittel zur Krankenpflege und Behandlung:

Avugenspatel, Augenschale, Schienen; diverse Katheter, Infusionsbesteck, Leibschiissel, Urin-
flasche, Nierenschale, Schnabeltasse, Wirmeflasche, Tragbahre (ein Modell, das sich fiir die
Beforderung von Kranken von einem Schiffsteil in den anderen eignet), HeiBluftsterilisator

Diverses Verbandmaterial (Verbandschere, Holzspateln, Mullbinden verschiedener Breiten,

metallbeschichtete Binden, Gaze, Watte, Heftpflaster, Verbandpackchen, elastischer Heftverband,
wasserdicht verpackte Gipsbinden, Pflasterschnellverbinde)
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Anlage 6
§ 45
Sanititskasten fiir Rettungsboote
Lfd. Nr. Bezeichnung Menge Bemerkungen
1 Jodtinkturersatz in Tupfflaschen zu etwa 4 cm?® 5 Fl. z. B, Merfentinktur
Merfenorange
2  Borsalbe in Tuben 3x10 g
3 Mullkompressen, 20fidig, 20X 20 cm, einzeln gepackt,
steril 10 Stk.
4 Verbandmull, 20fidig, Linge 1 m, Breite 80 cm, auf
10 cm zusammengelegt, in Zickzackpackung 1m
5  Kautschukheftpflaster 2,5 cm X5 m 1 Rolle
6 Pflasterwundverband, elastisch, 6 cmx1m 1m
7  Verbandtuch, schwarz, dreieckig, 130 X90x90 cm 1 Stk.
8  Verbandwatte in Prefrollenform zu 50 g 50 g
9  Verbandpickchen (verschiedene GroBen) 10 Stk.
10  Mullbinden mit fester Kante, 8 cm x4 m in Einzel-
packung 4 Stk,
11 Schere, gerade, aus nichtrostendem Chromstahl in
Polyithylenfolienbeutel luftdicht vegschlossen, 10,5em 1 Stk.
12 Sicherheitsnadeln, Gr. II, nichtrostend, in Polyithylen-
folienbeutel mit 12 Stiick luftdicht verschlossen 1 Schachtel
13 Schlagader-Abbinder 1 Stk.
14  Mittel gegen Verbrennungen (Sonnenbrand) 5 Stk.
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Suchtgiftvormerkbuch

Schiff:

(Titelblatt)

Anlage 7
§ 51 Abs. 1

Muster

Heft in festem Einband mit laufend
numerierten Seiten,

Reeder:

Heimathafen:

Beginn der Eintragungen:
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Mindestausstattung des Operationsraumes

Waschgelegenheit mit flieBendem Warm- und Kaltwasser
Operationstisch

2 fahrbare Instrumententischchen

1 Drehstockerl

Operationslampe

Sterilisator

Narkoseapparat mit Beatmungsmaschine und Absaugvorrichtung
Inkubationsset, Blutdruckmefapparat, Stethoskop

Medikamente und Gase fiir Narkose

diverse Kompressen und Leintiicher, Kautschuk

diverse Instrumente:
Einmalskalpelle verschiedener GroBen (20 Stiick)
Kocherklemmen (15 groB, 10 klein)
GefiBklemmen (4 klein, 4 mittel)
Scheren (3 normale, eine kleine, eine groBe Priparierschere)
Saugeransatz
Mikulicz-Klemmen (5 Stiick)
Schmiden (2 Stiick)
Dechamps (2 Stiick)
Nadelhalter (2 groB, 2 mittel, 2 klein)
Roux-Haken (4 Stick)
Lap-Haken (4 Stiick)
Selbsthalter
Peyer-Quetschen (2 Stiick)
Parametrienklemmen (4 Stiick)
scharfe Loffel (6 Stiick in drei GroBen)
Kornzangen (4 Stiick in zwei GréBen)
chirurgische Pinzetten (2 klein, 4 mittel, 2 lang)
anatomische Pinzetten (4 mittel, 2 lang)
harte Darmklemme
Nadeln aller GréBen
Knopfsonde
diverses Verbandmaterial und Tupfer
diverses Nahtmaterial
diverse Sonden und Katheter
Infusionsbestecke
diverse Spritzen und Nadeln
diverse Schienen
Operationskleidung (Schiirzen, Mintel, Hauben; Masken, Handschuhe)
Priparate fiir Hindedesinfektion, Hautdesinfektion und Raumdesinfektion.

Anlage 8

§ 54
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Schiff:

(Titelblatt)

Krankenbuch

Anlage 9
§ 56 Abs. 1

Muster

Buch in festem Einband mit laufend
numerierten Seiten.

Reeder:

Heimathafen:

Beginn der Eintragungen:
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Anlagze 10
§ 56 Aba 1
(Titelblatt)
Muster
Buch in festem Einband mit laufend

numericrten Seiten.

Gesundheitstagebuch fiir Schiffe mit Schiffsarzt

Schiff:

Reeder:

Heimathafen:

Beginn der Eintragungen:
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=

10.
11.

(Riickseite des Titelblattes)

Das Gesundheitstagebuch fiir Schiffe mit Schiffsarzt mul Angaben enthalten iiber:

. hygienisch oder sonst drztlich wichtige Wahrnehmungen und MaBnahmen an Bord,

drztlich wichtige Wahrnehmungen in den Anlaufhifen,

. das Ergebnis der mindestens alle drei Monate vorzunehmenden Uberpriifung der Ausriistung.

Dariiber hinaus sollen Eintragungen gemacht werden iiber:

. den Gesundheitszustand der Besatzung vor der Austeise,
. den Zustand der auBer der Ausriistung vorhandenen hygienischen, sanitiren und medizinischen

Einrichtungen vor oder bei der Austeise,

. Zustand, Menge und Herkunftsort des Trinkwassers,
. die Verpflegung, insbesondere deren zweckmiBige oder unzweckmiBige Zusammenstellung,

Klagen der Besatzung iiber die Verpflegung mit Stellungnahme zu den Griinden,

. die Zahl der Krankmeldungen und Entlassungen aus der schiffsirztlichen Behandlung

(wochentlich),

. die Belegung der Krankenriume gegebenenfalls des Isolierraums und des Raums fiir Geistes-

kranke mit Kranken (wochentlich),
das Auftreten von Infektionskrankheiten mit Angabe der getroffenen MaBnahmen,
die schweren Unfille an Bord, wihrend der Liegezeiten im Hafen auch an Land.

(Eintragungsblatt)

Tag
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REPUBLIK OSTERREICH
REPUBLIC OF AUSTRIA

MESSBRIEF
TONNAGE CERTIFICATE
fiir eine Jacht
for a Yacht

Ausgestellt im Namen det Republik Osterreich durch
Issued under the authority of the Republic of Austria by

1149
Anlage 11

§ 157 Abs. 1

nach den Vorschriften der Verordnung tiber die Seeschiffahrt (Seeschiffahrts-Verordaung), BGBL. Nr. 189/1981
ini accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree), BGBL. Nr. 189/1981

Name der Jacht:
Name of Yacht:

Registerhafen: Wien
Port of Registry:  Vienna

Type of Yacht:

Eigentiimer: Ordentlicher Wohansitz:
Owner(s) : Home Address :
Art der Jacht: Bauwerft:

Builder :

Baustoff der Jacht:

Ort und Zeit des Baues:

Material : Place and Date of Construction :
Bruttoraumgehalt: entsprechend
Gross Tonnage : corresponding to
m® RT
Abziige: entsprechend
Doeductions : corresponding fo
md RT
Nettoraumgehalt: entsprechend
Net Tonnage : corresponding b0
m? RT

Ausgestellt in,
Issued in,

5

Unterschrift
Signature
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Hauptabmessungen:

Main dimensions :

71. Stick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

Length in WL L,:

Linge in der WL L,:

Linge iiber Deck Ls:
Length over Deck Lg:

L
ot
2

GroBte Breite B:
Max. Breadth B:

Fleight :

Seitenhéhe = T, + F:

Rechnerischer Tiefgang Ty:
Calesilated Draught Ty :

Rechnerischer Tiefgang Tjy:
Caleulated Draught Ty :

Rechnerischer Tiefgang T,:
Calenlated Draught Ty:

Grofite Linge des Maschinenraumes:
Length of Engineroom :

Segelfliche *):

Sail area:

Vorsegel:
Headsail :

GroBisegel:
Mainsail :

m?

m?

ms

Skizze oder Foto

m?

Takelung:
Rigged :

Total sasl area:

Gesamt-Segelfliche:

mé?

Anzahl der Masten:

Number of Masis:

Maschinen *):
Engines

Type, Bauart:
Type, Kind :

Hersteller:
Manufacturer :

Anzahl:
Number :

Leistung:
Power :

kw

Propeller *):
Propeller :

Type:
Type:

Anzahl:
Number :

Tanks *):
Tanks :

Brennstoff:
Fuel:

Wasser:
Water :

Sonstige:
Otbers :

*) Nach Angabe des Eigentiimers
according 1o ommer’s slalements
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REPUBLIK OSTERREICH
REPUBLIC OF AUSTRIA

AUSRUSTUNGS-SICHERHEITSZEUGNIS

SAFETY EQUIPMENT CERTIFICATE

fiir eine Jacht
for a Yacht

Ausgestellt im Namen der Republik Osterreich dutch

Issued under the authority of the Republic of Austria by

1151

Anlage 12

§ 157 Abs. 1

nach den Vorschriften der Verordnung tiber die Seeschiffahrt (Seeschiffahrts-Verordnung), BGBL. Nr. 189/1981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree), BGBI. Nr. 189/1981

Name der Jacht:
Name of Yacht:

Registethafen: Wien
Port of Registry: Vienna

Eigentimer:
Owner(s):

Ordentlicher Wohnsitz:
Home Address:

Art der Jacht:
Type of Yacht:

GroBe (BRT):
Gross Tonnage (GRT):

Fahrtbereich:
Range of Setrvice:

Linge L laut McBbrief:
Length L. acc. to Tohnage Certificate:

Es wird hiermit bescheinigt:
This is to certify:

1. Die Jacht ist nach MaBgabe der oben genannten Verordnung besichtigt worden.
The yacht has been duly inspected in accordance with the provisions of the above-mentioned decree.

II. Die Jacht ist zugelassen fiir
The yacht is approved for
III. Die Besichtigung hat ergeben, da3
The survey showed, that
1, die Rettungsmittel ausreichen fiir
the life-saving appliances are sufficient for

Y 2 — RettungsfloBe mit cinem Fassungsvermdgen von

life-rafts capable of accommodating
e e RettUNGSTiNGE,
life-buoys,
S Schwimmwesten
life-jackets
vorhanden sind;
are available;

3. die RettungsfloBe vorschriftsmiBig ausgeriistet sind;

the life-rafts are equipped as required;

................. Personen.

persons.

................ Personen;

persons;

................. Petsonen,

persons,

4, die Jacht in jeder anderen Hinsicht den Vorschriften der oben genannten Verordnung entspricht.

the yacht complies with the provisions of the above-mentioned decree in every respect.

Auflagen Dieses Zeugnis gilt bis zum
Recommendations This certificate will remain in force
Ausgestellt in, am Unterschrift

Issued in, on Signature
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Anlage 13
§165 Abs.1 Z 5
Tafel A: Anker, Ankerketten und Trossen von Segeljachten
Gewicht fiie Ketten Schlepp- u. Ankertrossen
Bruttovermessung L Durch Durchmesser
laut MeBbrief 1. Anker 2. Anker g:fc m‘:;c; Linge Poly- | Poly- Poly-
amid | ester prlgg y-
Reg. Ton m? kg kg m mm m mm | mm | mm
bis 1,8 bis 5 12 (11) 21 5 16 18 18
bei 3,5 bei 10 14 (12) 12— (11) 45 6 16 18 18
bei 5,3 bei 15 16 (13) 13—(11) 48 6 18 20 22
bei 7,0 bei 20 17 (14) 14— (12) 50 7 5 L 18 20 22
bei 8,38 bei 25 18 (15) 15 (12) 52 7 18 20 22
bei 10,6 bei 30 20 (16) 17 (14) 54 7 18 20 22
bei 14,1 bei 40 23 (18) 20 (16) 58 8 20 22 24
bei 19,4 bei 55 28 (22) 24 (19) 65 8 22 24 26
bei 24,7 bei 70 33 (26) 28 (22 72 © 22 24 26
bei 31,8 bei 90 39 (31) 33 (26) 80 10 475 L | 22 24 26
bei 38,8 bei 110 46 (36) 39 (@31 86 10 24 26 30
bei 45,9 bei 130 53 (42) 45 (36) 94 11 24 26 30
bei 54,7 bei 155 62 (50) 53 (42) 105 13 45 L 24 26 30
bei 63,5 bei 180 71 (56) 60 (48) 114 13 24 26 30
bei 741 | bei 210 | 83 (66) | 71 (56) | 124 13 26 | 30 | 36
bei 86,5 bei 245 98 (78) 83 (66) 136 14 26 30 36
bei 99,0 bei 280 112 (90) 95 (76) 148 16 26 30 36
bei 106,0 | bei 300 | 127(102) | 108 (83) | 156 16 425 L | 26 | 30 | 36
Tafel B: Anker, Ankerketten und Trossen von Motorjachten
Gewicht fiir Ketten Schlepp- u. Ankertrossen
Durchmesser
Bruttovermessung .
laut MeBbrief 1. Anker | 2. Anker L;;% Dusch- | Lange Poly. | Poly. | POI-
amid | ester {P t;:g)"
Reg. Ton m? kg kg m mm m mm | mm { mm
bis 1,8 | bis 5 | 11 (10) 19 5 16 | 18 | 18
bei 3,5 bei 10 12 (10) 20 6 16 18 18
bei 5,3 bei 15 13 (11) 22 6 18 20 22
bei 7,0 | bei 20 | 15 (12) 23 6 18 | 20 | 22
bei 88 | bei 25 16 (13) 24 6 SL 18 | 20 | 22
bei 10,6 | bei 30 17 (14) 25 7 18 | 20 | 22
bei 14,1 bei 40 19 (15) 16 (13) 52 7 20 22 24
bei 19,4 | bei 55 24 (19) | 20 (16) 58 8 2 | 24| 26
bei 24,7 bei 70 28 (22) 24 (19) 65 8 22 24 26
bei 31,8 bei 90 33 (26) 28 (22) 72 ) 475 L | 22 24 26
bei 388 | bei 110 | 39 (31) | 33 (6)| 77 10 24 | 24 | 30
bei 45,9 | bei 130 | 46 (36) | 39 (31)| 84 10 24 | 24 | 30
bei 54,7 | bei 155 53 42) | 45 (36) 94 (11 24 | 24 | 30
bei 63,5 | bei 180 61 (49) | 52 (41) | 102 13 45L [ 24 | 24 | 30
bei 74,1 bei 210 70 (56) 59 @) 111 13 24 24 30
bei 86,5 | bei 245 81 (65) | 69 (55 | 122 13 26 | 30 | 36
bei 99,0 | bei 280 | 94 (75) | 80 (64) | 133 14 26 | 30 | 36
bei106,0 | bei 300 | 106 (84) | 90 (72) | 140 16 425 L | 26 | 30 | 36




71. Stiick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189 1153

Bemetkungen zu den Tafeln A, B der Anlage 13

Ab 14 mm Glieddurchmesser werden Stegketten empfohlen; alle angegebenen Glieddurchmesser
gelten fiir steglose Ketten.

Liegt die Bruttovermessung der Jacht zwischen den Stufen der Spalten 1 oder 2, so sind die Anker-
gewichte durch Interpolation zu bestimmen. Die Durchmesser und die Lingen der Ketten und Trossen
sind nach der nichsthSheren Stufe zu ermitteln.

Angaben iiber die Ankergewichte bezichen sich auf normale Klipp-, Patent- oder Stockanker,
Die in Klammern angegebenen Ankergewichte gelten fiir ,,Anker mit hoher Haltekraft®.

Die mit ,,—* versehenen Anker werden empfohlen.

Anerkannt als ,,Anker mit hoher Haltekraft” sind folgende Typen:
Heuss-Spezial-Anker
D’Hone-Anker
Pool-Anker
Danforth-Anker

Die Gesamtlinge von Ankerkette und Ankertrosse mull mindestens der Gesamtlinge der in
Spalte 5 angegebenen Kettenlinge entsprechen.

Die angegebenen Trossendurchmesser bezichen sich auf ;Normal Machart der Seile; andere
Macharten konnen gewihlt werden, wenn ihre rechnerische Bruchlast die gleiche ist wie fiir das ent-
sprechende Polyamid-Seil in Normal Machart. Unabhingig von rechnerischen Bruchlasten darf der
Durchmesser eines Faserseiles nicht kleiner als 16,0 mm sein,
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Anlage 14
§165 Abs. 1 Z 9

Installation von Blitzschutzanlagen auf Jachten

Als Blitzschutzanlage sind simtliche Einrichtungen tiber und unter Deck zum gefahrlosen Auf-
fangen und Ableiten des Blitzstromes zu verstehen,

Ausfithrung der Blitzschutzanlage fiir:

1.

Schiffe in Holz-, Kunststoff- oder Kompositbauweise

a) Auffangeinrichtungen
Bei Masten aus elektrisch nicht leitendem Material ist auf dem Masttop als Auffangvor-
richtung ein Kupferstab mit einem Mindestdurchmesser von 8 mm vorzusehen, der den
Mast um mindestens 200 mm Uberragt.
Topbeschlige aus Metall konnen als Auffangvorrichtung verwendet werden, wenn sie den
Masttop allseitig umfassen und ihre Materialstirke mindestens 2 mm betrigt,

b) Hauptableitungen
Als Hauptableitungen sind Kupterleiter mit einem Mindestquerschnitt von 35 mm? vor-
zusehen.
Hauptableitungen sind vorzusehen bei Metallmasten am MastfuB3, bei allen anderen an der
Auffangvorrichtung bzw. an den Topbeschligen sowie an allen Befestigungseinrichtungen
an Deck fir das stehende Gut. Spannschrauben, Schikel u. 4. sind elektrisch leitend zu
iiberbriicken. Die Hauptableitungen sind méglichst geradlinig bis zum Erdungsanschlufl
zu verlegen, Scharfe Kriimmungen und Leiterschleifen sind zu vermeiden.

¢) Nebenableitungen
Alle groBeren Metallteile an Deck und unter Deck, wie Bug- und Heckkérbe, Winden,
Motoren, Getriebe, Stevenrohre, Rudereinrichtungen, Rohrleitungen, metallene Wasch-
und WC-Becken, Metalltanks sowie die elektrische Anlage (zB Minuspol der Batterie
und/oder Schutzleiter) sind leitend mit der Blitzschutzanlage zu verbinden. Hierfiir sind
Kupferleiter mit einem Mindestquerschnitt von 16 mm? zu verwenden.
d) Uberspannungsableiter und Trennfunkenstrecken
Wenn der direkte Anschlul bestimmter Gerite oder Einrichtungen an die geerdete Blitz-
schutzanlage aus betrieblichen Griinden nicht méglich ist, so sind Uberspannungsableiter
oder geschlossene Trennfunkenstrecken zwischenzuschalten.
¢) Erdungen
Haupt- und Nebenableitungen sind moglichst nahe beieinander an einem kontrollierbaten
Ort leitend zu verbinden
mit
den im Schiffsinneren zuginglichen Bolzen eines Metallkiels oder
ciner Kupferplatte oder einem gleichwertigen Metall von mindestens 0,2 m2 GroBe.
Diese Platte muB so an der AuBenhaut des Schiffes angeordnet sein, daB sie bei allen zu
erwartenden Schiffslagen und -bewegungen unter der Wasseroberfliche bleibt,

. Schiffe aus Metall

Auf Schiffen, bei denen Rumpf, Aufbauten und Mast aus Metall bestehen ist sicherzustellen,
daB simtliche groBeren Metallteile an Deck eine sichere Verbindung mit dem Schiffskérper
besitzen. Isolierstrecken sind zu iiberbriicken.

Bestchen die Decksaufbauten aus einem isolierenden Material, so sind Nebenableitungen
entsprechend ¢) vorzusehen, die mit dem Schiffskorper zu verbinden sind.

Bei elektrisch nichtleitenden oder isoliert aufgestellten Masten ist entsprechend b) zu verfahren,

Verbindungen

Leitungsverbindungen und -anschliisse sind korrosions- und seewasserbestindig, fest und
zuverlissig herzustellen. Weichgelotete Verbindungen, Wiirgeverbindungen und Verbin-
dungen mit Madenschrauben sowie Verbindungen aus unterschiedlichem Material, die auf
Grund von Elementenbildung zu Korrosionen fithren, sind unzulissig.

Leiterwiderstand

Der Ohmsche Widesstand zwischen Auffangeinrichtung und Erdung sollte 0,02 Ohm nicht
diberschreiten.
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Anlage 13
§ 165 Abs. 3 Z 4
Lenzanlagen
= Lichter
. Handlenz- Angebhingte Gesamt-
Bruttovermessung laut MeBbrief pumpen Lenzpumpen fordermenge D;;ﬁl;x;g::; hclzt
Reg. Ton. m? Anzahl Anzahl m/h mm
bis 21,0 bis 60 2y — 4 32
21 bis 106 60 bis 300 1 1 10 40
106 bis 177 300 bis 500 1 13 15 50%)

Bemerkungen:

1) Bei Segel- und Motorjachten in den Fahrtbereichen 1 und 2 ist nur eine festeingebaute Handlenzpumpe von
2,0 m*/h Leistung erforderlich.

%) Der lichte Durchmesser der Zweiglenzrohre darf 40 mm betragen.

8) Motorjachten in den Fahrtbereichen 3 und 4 sind mit einer zusitzlichen Kraftlenzpumpe von 7,5 m®/h Leistung
auszuriisten,

Anlage 16
§ 167 Abs. 1 Z 3

Rettungsringe

Bei Jachten mit einer Linge iiber Deck von mehr als 10 m wird die Anzahl der Rettungsringe
nach folgender Tafel bestimmt:

Linge der Jacht Anzahl der Rettungsringe
iiber Deck gemessen

bis 12,0 m
12,0 bis 18 m
iber 18 m

W

Alle Rettungsringe miissen jederzeit schnell losgeworfen werden koanen.
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Anlage 17
§167 Abs. 1 Z 4

Handfeuerldscher
Bruttovermess
laut MeBbrief
- Anzahl der

Reg. Ton. mé Feuerloscher Fiillgewicht Brandklasse
bis 10,6 bis 30 1y 6 kg?) ABCE %)
10,6 — 21 30—-60 19) 6 kg ABCE
21 — 106 60 — 300 29 6 kg ABCE

1) Bei Segeljachten ohne Hilfsmotorenanlage und Kochgeriten kann dieser HandfeuetlSscher entfallen.

%) Bei Jachten, die nur im Fahrtbereich 1 eingesetzt werden sollen, und bei Jachten, denen ein Schiffspatent ausge-
stellt wurde, kann der Feuerldscher dusch eine entsprechende Anzahl kleinerer Feuerloscher mit einem Gesamtfiillgewicht
von 6 kg ersetzt werden.

3) Fiir Jachten, auf denen sich keine Fliissiggasanlagen und keine elektrisch betriebenen Gerite befinden, geniigen
Peuerloscher, die fir die Brandklassen AB geeignet sind.

4) Betrigt die Gesamtantriebsleistung der Maschinenanlage mehr als 75 kW, so ist zusitzlich zu den angefiihrten
Lischern mindestens ein weiterer vorzusehen.
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Bordapotheke

1157

Anlage 18
§ 167 Abs. 3 Z 2

Die Bordapotheke der Jachten muB fiir die Fahrtbereiche 3 und 4 folgende Mindestausriistung

umfassen:

1. Medikamente gegen:

Blutunterdruck

Grippe und Erkiltungskrankheiten
Mund-, Rachenraum-Entziindungen
Nasen-, Ohren-Erkrankungen

Kleinere Wunden (Behandlung)
Wunddesinfektion (Jodtinkturersatz)
Schmerzzustinde, allgemeine, krampfartige
Schlafstérungen

Unruhezustinde

Seekrankheit (Tabletten und Zipfchen)
Salbe gegen Verbrennungen

Durchfall und Verstopfung

Salbe gegen Augenbindehautentziindungen

2. Vetbandzeug und Ausriistung:

je 3 Mullbinden 5, 8 und 10 em breit
10 sterile Mullkompressen

Hansaplast 6 und 8 cm breit

1 m Leukoplast 5 cm breit

1 m Leukovlies 5cm breit

je 1 elastische Binde 8 und 10 cm breit, 4 m lang
Vetbandschere

Gaze

Watte

Pflasterschnellverbinde (Strips)
Verbandtuch (Dreiecktuch)
Thermometer

Sicherheitsnadeln

Verbandpickchen verschiedener GréBen
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Anlage 19
§172

Tagebuch

gefiihrt an Bord des

Heimathafen: Wien

Unterscheidungssignal:

Kapitin:

Das Tagebuch ist begonnen am

und endet am

Dieses Tagebuch enthilt 92 numerierte Tabellen, von denen jede fiir einen biirgerlichen Tag bestimmt ist.
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(linke Seite)

d ten 19 .

Tagebuch des___-Schiffes

1 2 3 ] 4 s 6 l 7 [ 9 ) rn 12 13 i) 15 i) () 18 )
' wing- | Karten- Be- | Mibw.| De: § Gesteuert § Ruder| Ieihze® lgengut tog 1 urick-
Schitts- ILuttdeuck | Temperatur | Wetter Wind see- hickung | bzw. liation be- g ben- |abl gelegte
Uhrzeit Lun | Wasser stirke | kurs® fir | Kreis.|baw. §  kp-f die- | -Kp-f dreh- | Distanz | o o len
(mb) o | o Richtung [Stirke ) swom|wina | A [FEPRE nng b Kyrs zahi sm

0400

0800

1200
Verlassen: Breiteg = © * Linge A = ° ’ Gest. rw. Kurs - ° | Uhrkarr. = h min

Gesamt-Distanz )
Versegelt: Br.U. b = ° ' Li. V. = ° ' n. Koppelrechnung = sm | Etmal = h min
Gesamt-Distanz ’

Koppelort: Breite = ° Y " Lingel = e v n. Beob. - sm | Etmal @ Fahrt kn
Ort nach . Besteck-

Beob. : Breite g= ° ’ Linge A = ° ’ versetzung: BV = e sm
Brennstoffverbrauch = t(aus Tk.: ) Trinkwasserverbrauch = t (aus Tk )
Brennstoffoestand = t (volie Tks.: ) Trinkwasserbestand = t(volle Tks.: )

1 2 3 . s ) 7 | e ] 0] n 12 ) [ [ 16 [ K] ®

1600

2000

2400

*) friher ,wahrer Kurs®
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(rechte Seite)

auf der Reise (Nr. )von nach
im Hafen / auf der Reede von
20 21 22 23 |24 I 23 | 26
. Schiin- Nautische Bemert und tige Eintragungen It. Tagebuchverordnung; MaBnahmen im 't':’ Peilung/Bligen
Dinung ser Interesse der See- und Ladungstiichtigkeit, der Ladungstlrsorge sowlie der Schiffssicherheit. fouehts
periode (71, J——— 1] " 4
@ &) Jaw|es |s8
vpP
1
fl
= ° ' A= ° ' W.0. m
v
v
vi
P = e ' A= ° * W.0. vii
viil
IX
X
w.0. AP
In See: d min; + Revier: d h min | Chr.-Stand um hMG2Z = min 8
Bisher zuriickgelegt: sm; + Rovier: sm tiglicher Gang= s W.0.
Bish. Reise © Fahrt = kn; Bish. Zeitdiff: h min Nots.-Batt: Volt; Autoalarmgeriit W. 0.
Ballastwasser = t(volle Tks. )
Waschwasserverbrauch = t (aus Tk )
Waschwasserbestand = t(volie Tks.: ) Lia. 1. Offizier Kaphd
20 2 22 23 fas |35 |28
P= ° ’ 1= ° ' W.0.
9= o v A= °o w.0.
P= ° ’ 1= ° ' w.0.
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Anlage 20
§174

Maschinen-Tagebuch

gefithrt an Bord des

Kapitin:

Leitender Ingenieur:

fiir die Zeit vom

Dieses Maschinen-Tagebuch enthidlt 92 numerierte Tabellen, von denen jede fiir einen biirgerlichen Tag
bestimmt ist.



71. Stuck — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

1162

g Jodissenz aimIspuepp [euRIRIAl eyug JPaMZ pun [yezuy
IIRYSqNAPNI
IpUIS UIPURYIOA B[NUBA
-mojay om pun qo ‘1aquiep aqeduy jw wdbunippizcazua] Jegpmwps Hunqraigpsag
‘SemBuaqrasury- pun JeiIcAfjOjsUBIIY
. . - ISE[[OA PUN qNH WAULD [9q SUIQ[OY SIUd 93USTWIDPIOY
98uauIapIg adugiqn ‘WPMpuago ezu M ‘uadwm,
piod HE - | pampuaqoy] | [yezuy PpIMZ d ressawMpURqIOY Qg
TqezUdmg ‘roneqry juaqainedue oM ‘SBunqanpsag ozmy| ‘lossaidmowspyiig Bunqlanpseg azmy pun [qezuy ‘uadumdjjojsunasg
IBUNPSPWSQRIUY ‘213dmy—a3IeISmong ‘J[OA Bunuuedg
. Bunqlanpsag azmy pun [qezuy ‘wadmmdjgiajupg
‘msn Sunppiay 9P ‘sreneqiy sop eqeduy Ijun SunqeIpsag dzZINY Al CWRTA npmpuaqoy any
— iauppsemsqamuy ‘aredury————ajIeismong JjoA—3Sunuuedg 8unqranpsog szmy pun [yezwy -wmodmndiessempqny
] adueiqnyudqqo .
*msn 3unppIp 19p ‘s1Pneqrg sap aqeduy 19jun Sunquorpseqg azmy| ‘fjf owrwAdy FlAnRARAeN fossempma Wezuy “aapundzanRqIy
; . yezE3ng 3undag Jassaunpm( [qezuy ‘uaqnesnpsg
————— :3UMpPsRWEqaNUY ‘Sredury———ajIvIswWong ‘JJoA’ dunuuedg MY ————— ‘BumIsjoIuSIBM
‘msn 3unppipg 19p ‘sidneqry sap sqeduy Idum Sunqaigpsag azIiny °fj oweudg Sinu 10p Uy wafunyarpuin ea ma Bumisia1 aupzpul
— :auppsemsqainuy ‘eredury——oxrejsmong ‘JjoA Sunuuedg :3unqrapsag ozmy
- ‘puaday] I9pO puaydls ‘pudxnm Jfaddop 13po Wpejuld ‘[HeZINE ‘USIYRIIBASHAGIY jiRnRg
= ‘msn 3unppip 19p ‘s1aneqry sop aquduy I\un 3unqrenpsag dzmy] ° owmrewAg $UURM DUN WIM UOA jneqry
98e[UY - UOUPSRUISIITE] adejuy-uourpsemjdneyy

F0Y UDHILIY8I0 AZ YIS OBojUBUOU|YISDLY Jop BURGIDLyIsEE DPUSIIYISNISADIOA JoNgEED]-UBUIYISDRH] WBP BIP BYd|am IND ‘UoqDBUY JBpP SJuYS[EZIOA



1163

71. Stick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

v ) cotT
€
T
3
v 0002
€
[4
|9
v 009t
€
[
} T
AIU ozl I F 1V 1 (i T 1 17 T T 1771 1T &7 17T @11 T T T TrT T 1T 7= weson
0002
m o091t e v w
OJoeoxy — V1 V0Tt vy 17 1vt1v 7 1v17 179777 vt 1 1+ +17 1T T°FT%7YT T 17 17717 17§11 7T 1....° Bespaqn)
m H«e” Jm..c..“» Pig| 80eL | PiS| eBey _Huﬂ VIS | 904y | TS | eBay | ‘ms| oBay .suah» Lﬁ 9004 | Pis | 980y | pi5| 9BoL | mis| eBey | 5| 0By | pis| oBey |wis | obey | PiS| ebey
- b € 4 T potond ais 89 seBqy v € 4 ] 1010w
:.U wasn Bunziay uaputm UsUIYISBUWIY N uuszuﬁ (L) UIOIOWSIIH qdney
002G pun J0R8M ‘WORS ‘PUIM it13zsa3jlueag
v 00ZT
E
[1
3
14 0080
€
14
44
_v. 0000
e ,
14
3
oy wﬁﬂ. mog | soa ue | sne | we XU[WMAJUAJIA | A AL 0 | XIXI|IMA[QA| WA | A REL DG 2 .._.......”.,. .u.nwx ....__uw.. .._.......w. ..““ :hm: .“....wx :.“_...w. wnes
u““_ av m”_“.u%t:o._» Do Ut ussnjespdiin) ”-x”“ t:nm:< Q:tﬂ(LﬂU::»N =2 .|x. Ay | 4oa | sy | son .n”.» “”“M ol Bl ..u”. “v:“ ”.-
wra ¥ svoev 9nUQY-sBUNYNHUIGI0Y = H s
3SsY1839-0848N01 NIY¥YNLVYYIdNIL
6 = - uep’ (Buiusudom

(suag axqurp)

HyIsI010W ‘aspiqaboqiny ¢ /4apulihZ oL siq —._O-_-DOUN .—.n—-ﬂ:_e_nvmﬂs_



71. Stick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

1164

dnsyuoBuyg 19puaiie

NIONNLSIIT

ONNNHIIYEBVSANVLISIE

...... 00 x % dus +*+* pugiseq T v yonesqiep
TTTINN TL 819 . p

. BHOA W
pi§ s0d Bamuognesyos hisihaha
Bo} sod Jayaspaiooy) -+ Besuaqq CCayn Ty wn
“upy s0d By ' ' ! ) ’ punsungow
Ty ) ] 1MOmy>S

81 19 ~opunAz 1gse9 | imesaia | sopo .
............... w3 QTeH 88 100 Y>nBIQIOAHOISULIG

voBunyiswog

now
-8y
Rl )

gz

-QnKH

Bunsoy|
iojow 1 .nBos | s0j0w| so10m
SitiH |-19neH| -puek|-1dnei] -1dneyy
«Hois

-uuaug)|

ay | ¥

N3P .guns | sownd | sotung
_.“ lopuuod wep | wep
09 gnm | souu] son
| oy |

wop | e ledwnyg

-40ds

[l talid ]

)

ungon 1RQIL pUnSK
munsedey

1940jwyds pueys|Q

sequj eyapaqg

(o35 7yoa1)

UOA BS1AY T



71. Stiick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189 1165

Anlage 21
§ 176 Abs. 2
Oltagebuch
fir Tankschiffe
Name des Schiffes ,, “

von bis

Kapitin

Dieses Oltagebuch enthilt .. numerierte Seiten



1166 71. Stick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

Gesamtladefihigkeit des Schiffes in Kubikmetes

a) Verladung von O1

1. Datum und Ort der Verladung ........

2. Verladene Olsorten v.veeveninrnnnnnne.

3. Bezeichnung des (der) gefiillten Tanks .

b) Umladung von {31 wihrend der Reise

4, Datum der Umladung ................

i) von

5. Bezeichnung des (der) Tanks

ii) nach

6. Wurde(n) der (die) Tank(s) unter
Nummer 5 Ziffer i) ﬁgeleett ...........

c) Loschen der Olladung

7. Datum und Ort des Loschens .........

8. Bezeichnung des (der) Tanks ..........

9. Wurde(n) der (die) Tank(s) geleert

d) Fiillen der Ladetanks mit Ballastwasser

10. Bezeichnung des (der) gefiillten Tanks .

11, Datum und Schiffsort bei Beginn des
Fillens ....covvviennnrroninnnncsssns

€) Reinigung der Ladetanke

12, Bezeichnung des {(der) gercinigten Tanks

13. Datum und Dauer der Reinigung......

14. Reinigungsmethoden b0 JT

#) Abspritzen von Hand, maschinelles Waschen oder chemische Reinigung. Bei chemischer Reinigung sollen Art und Menge
des chemischen Reinigungsmittels angegeben werden.
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f) Lenzen schmutzigen Ballastwassers

1167

15. Bezeichnung des (der) Tanks ..........

16, Datum und Schiffsort bei Beginn des
Lenzens in die See .........c0vunnn.

17. Datum und Schiffsort bei Beendigung
des Lenzens in die See ...............

18. Geschwindigkeit(en) des Schiffes wihrend
des Lenzens ......cvvvviiinreniennnnn

19. In die See gelenzte Menge ............

20. Menge des in den (die) Setztank(s)
gepumpten  verschmutzten ~ Wassers
[Bezeichnung des (der) Setztanks] ......

21. Datum und Hafen des Lenzens in Auf-
fanganlagen an Land (wenn zutreffend)

g) Lenzen von Wasser aus Setztanks

22. Bezeichnung des (der) Setztanks .......

23. Dauer des Absetzens vom letzten Fin-
bringen von Riickstinden an gerechnet
Oder v.vveriivianeresnnsnasracenanaas

24. Dauer des Absetzens vom letzten Lenzen
an gerechnet ......covunvvurainccnnnas

25. Datum, Zeit und Schiffsort bei Beginn
des Lenzens..ooveeeeeeennunnronennnns

26. Loten des Gesamtinhalts bei Beginn des
Lenzens ....cevvvvnennnnns teeresenenn

27. Loten der Hohe der Grenzschicht bei
Beginn des Lenzens .....oeevveneanans

28. Gelenzte Bulkmenge und Lenzgeschwin-
QIGKEIt «vvernnnnerrannneeronnasesanes

29. Gelenzte endgiiltige Menge und Lenz-

geschwindigkeit............ terereanans
30. Datum, Zeit und Schiffsort bei Been-
digung des Lenzens ....... tevereanans
31. Geschwindigkeit(en) des Schiffes wihrend
des Lenzens..ovveroeneeenceanncaanans
32. Loten der Hohe der Grenzschicht bei
Beendigung des Lenzens ..............

h) Abgabe von Riickstinden

33. Bezeichnung des (der) Tanks ....... ees

34, Aus jedem Tank abgegebene Menge....

35. Verfahren der Abgabe von Riickstinden:
a) Auffanganlagen ......... reenes caees

b) Mischen mit Ladung ......c.cvueeen.

c) Umladen in einen anderen Tank
(andete Tanks) [Bezeichnung des
(der) Tanks] ..........

d) sonstige Verfahren ...... Ceereninane

36. Datum und Hafen der Abgabe von
Riickstinden .............. Ceeireeenns
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i) Lenzen von &lhaltigem Bilgenwasser, das sich wihrend des Aufenthalts im Hafen in Maschinen-
riumen (einschlieflich Pumpenriumen) angesammelt hat *)

38, Aufenthaltsdauer....ccevevessnncancans

39, Abgegebene Menge .....eoueeesensonse

40. Datum und Ort der Abgabe ..........

41, Abgabeverfahren (Angabe, ob ein Sepa-
rator verwendet wurde) ..ooviveiannenn

j) Ungewolltes oder durch auBergewshnliche Umstinde verursachtes Ablassen von O1

42, Datum und Zeit des Vorfalls..........

43, Schiffsort zur Zeit des Vorfalls ........

44, Ungefihre Menge und Sorte des Ols...

45, Umstinde, die zum Ablassen oder Aus-
laufen fithrten, und allgemeine Bemer-
kun;gin ...... eecenneces tesesssenasans

Unterschrift des odee des verantwortlichen Offixicr(s)(e)

Unterachrift des Kagiting

*) Das routinemiBige Lenzen von &lhaltigem Bilgenwasser aus Maschinenriumen einschlieBlich der Pumpenraumbilgen
auf See braucht nicht in das Oltagebuch eingetragen zu werden, muB dann jedoch in das entsprechende Tagebuch eingetragen
werden, wobei anzugeben ist, ob das Lenzen iiber einen Separator etfolgte. Bei automatisch anspringenden und stindig Wasser
iiber einen Separator lenzenden Pumpen geniigt es, tiglich ,,Automatisches Lenzen aus den Bilgen iiber Sepacator* einzutragen.
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Oltagebuch

fiir andere als Tankschiffe

1169
Anlage 22

§ 176 Abs. 3

Name des Schiffes ,,

von bis

Kapitin

Dieses Oltagebuch enthilt .. numerierte Seiten



1170 71. Stiick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

a) Fiillen der Bunkerdltanks mit Ballastwasser oder deren Reinigung

1. Bezeichnung des (der) gefiillten Tanks..

2, Wurden sie seit der letzten Olbeférderung
gereinigt? Wenn nicht, Angabe der vorher
beforderten Olsorte ..ovovviieieinin.n.

3. Datum und Schiffsort bei Beginn der
Reinigung.....ocoviieiieniiiiiinnnnn

4. Datum und Schiffsort bei Beginn des
Fiillens mit Ballastwasser ..............

b) Lenzen des schmutzigen Ballast- oder Reinigungswassers aus den unter Buchstabe a bezeichneten
Tanks

5. Bezeichnung des (der) Tanks ..........

6. Datum und Schiffsort bei Beginn des
Lenzens.....oooiniieeneiiniinneanns

7. Datum und Schiffsort bei Beendigung
des Lenzens....cooeveiinennnnnnananas

8. Geschwindigkeit(en) des Schiffes withrend
des Lenzens.......ooievnenniiainannnns

9. Lenzverfahren (Angabe, ob ein Separator
verwendet wurde) ...iiiiiiiiiiiiinaan

10, Gelenzte Menge ...oovvvneiiiiinnnnnn.

c) Abgabe von Riickstinden

11, Menge der an Bord verbliebenen Riick-
SANAE vvvenrrttrtnneteeroiintenennns
12, Verfahren der Abgabe von Riickstinden:
a) Auffanganlagen .......coccevneennnn

b) Mischen mit dem niichsten Treibstoff. .

c) Umladen in einen anderen Tank
(andere Tanks) [Bezeichnung des (der)
Tanks] ..ovviiiennienieinneninnnes

13. Datum und Hafen der Abgabe von
Ritckstinden .....cvvevvnenninnennnnn.

d) Lenzen von dlhaltigem Bilgenwasser, das sich wihrend des Aufenthalts im Hafen in Maschinen-
riumen angesammelt hat *)

16. Abgegebene Menge .....vvvevinnennnnn

17. Datum und Ort der Abgabe ..........

18. Abgabeverfahren (Angabe, ob ein Sepa-
rator verwendet wurde) +....iieeeenens

*) Das routinemiBige Lenzen von olhaltigem Bilgenwasser aus Maschinentiumen auf See braucht nicht in das Oltage-
buch eingetragen zu werden, muB3 dann jedoch in das entsprechende Tagebuch eingetragen werden, wobei anzugeben ist, ob
das Lenzen iiber einen Separator erfolgte. Bei automatisch anspringenden und stindig Wasser iiber einen Separator lenzenden
Pumpen geniigt es, tiglich ,,Automatisches Lenzen aus den Bilgen iiber einen Separator einzutragen.
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€) Ungewolltes oder durch auBergewshnliche Umstinde verutsachtes Ablassen von 01

19. Datum und Zeit des Votfalls..........

20. Schiffsort zur Zeit des Vorfalls ........

21. Ungefihre Menge und Sorte des Ols....

22. Umstinde, die zum Ablassen oder Aus-
laufen fiihrten, und allgemeine Bemet-
kungen .......... eesreacesennasoannrs

Unterscheift des oder der verantwostlichen Offizler(s)(c)

Unterschrife des Kapitins
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Anlage 23
§ 178

Deviations-Tagebuch
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Deviations-Tagebuch

gefuhrt an Bord des

Heimathafen Unterscheidungssignal

Hinweise

In der Tabelle ,Beobachtungen zur Bestimmung von Deviationen...” ist in der Spalte II (Beobachte-
tes Gestirn, Zeichen) als Zeichen zum Beispiel einzutragen:

©) q X35 Q

In Spalte V und VI der gleichen Tabelle ist durch R oder K zu kennzeichnen, ob am Magnet-Regel- oder
KreiselkompaB gepeilt bzw. fiir welchen KompafB die Fehlweisung bestimmt wurde,

z.B. |R| 145° oder |K| 217° bzw. |R | —4,7° | oder |K +2°
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Magnet-Kompasse
Name Wannund wo | Nr-und Datum Reguliert Reparaturen welcher Art,
des Herstellers geliefert? des Priffungs- wann, wo und von wem? wann und von

Attestes

Datum der Anzeige an das DHI

wem ausgefuhrt?

Magnet-RegelkompaBl mit Peilvorrichtung

Magnet-SteuerkompaB

Magnet-Reserve- und Bootskompasse




Beobachtungen zur Bestimmung von Deviationen der Kompasse
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1175
(linke Seite)

Datum
Tag, Monat
Jahr

Zeichen

Beobachtetes

Gestirn

Ortsstunden-
winkel

Geographische

Breite

Lénge

v

Anliegender Kurs

Magnet-
Regel-
kompaB

am

Magnet-
Steuer-
kompaB

Kreisel-
kompaB

v
Azimut

gepeilt am*)
Magnet-Regel-
kompa8 oder
KreiselkompaB

berechnet

Vi

Fehlweisung*)
Magnet-
RegelkompaB
oder
KreiselkompaB

*) vergleiche Seite 1 unter ,Hinweise”
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an Bord Kapitan
wvir Vil X X b X X xv XV
e 2+ c Bemerkungen
Ortsmis- Deviation Fahnt- Kreisel-| Wind- | £ § T 2| ooer 4 Arbattan dos Schifios: Vortnd sent
. <3 er Se Arbe ; Verén
welsung tehler-{ Kreisel kompas{ Richtung f §§ 2 23 E (Briockontns) oder semer Eindchtung (E. o srungen am
st e iner Eindchtu 2n) und Reper
nach der | Magnet- | Magnet- fperich{ A Rest- und 2o g |23 §§ wie Docken (Kurs im Dock) el:‘a‘l;g:chevmiBgn,‘NgeLl: At dor Ladung
£ - isen) uni N N .
Karte | Regel- | Steuer- Lyq,nq tenter)| -Starke | $8% LS ¥ 51 B i sl L Cilarinty Dairer Gon Acrenivts ind Kompat:
282 [$8%s kurses imHaten, i 5 E Schitfes.

kompaB | kompa8
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Besondere Deviations-Beobachtungen
0-9° 10~-19° 20-29° 30-32° 40-49° 5§0--59° 60-69° 70-79° 80-89°
Kp.-Kurs Dev. Kp.-Kurs Dev. Kp.-Kurs Dev. Kp.-Kurs Dev. Kp.-Kurs Dev. Kp.-Kurs Dev. Kp.-Kurs Dov. Kp-Kurs Dev. Kp.-Kurs Dev.
Datum Breite Datum Breite Datum Breite Datum Breite Datumn Breite Datum Breite Oatum Brete Datum Breite Datum Breite
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Besondere Deviations-Beobachtungen
90-99° 100-109° 110-119° 120-129° 130-139° 140-149° 160-159° 160-169° 170-179°
Kp.-Kurs Dev. ]Kp.-Kurs Dev, |Kp.-Kurs Dev. [Kp.-Kurs Dev. kp.-Kurs Dev. 1Kp.-Kurs Dev. {Kp.-Kurs " Dev. |Kp-Kurs Dev. |Kp-Kurs Dev.
Datum | Breite Oatumn Breite Datum Breite Datum Breite Datum Breite Datum Breite Datum Breite Datum Breite Datum | Brefte
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Besondere Deviations-Beobachtungen

180-189° 190-199° '200-209° 210-219° 220-229° 230-239° 240-249° 250-259° 260-269°

Kp.-Kurs Dev. Kp.-Kurs Dev. {Kp.-Kurs Dev. [Kp.-Kws Dev. |Kp-Kurs Dev. Kp‘—Kurs' Dev. |Kp-Kurs Dev. |Kp.-Kurs Dev. |Kp-Kurs Dov.
Datum | Breite Datum | Breite Datum | Breite Datum | Breite Datum | Brete | Datm | Brette Datum | Breite Datum | Breite Datum | Breite
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Besondere Deviations-Becbachtungen
270-279° 280-289° 290-299° 300-309° 310-319° 320-329° 330-339° 340-349° 350-359°
Kp.-Kurs Dev. |Kp-Kurs Dev. |Kp.-Kurs Dev. |Kp.-Kurs Dev. Kp.-Kurs Dev. Kp.-Kurs Dov. Kp-Kurs Dev. Kp.-Kurs Dev. Kp-Kurs Dev.
Datum | Breite Datum | Breite Datum | Breite Datum | Breite Datum Breite Oatum Breite Datum Breite Datum | Breite Datum | Breite




_Schiff
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1181
Untersch.-Signal Datum Breite Lénge
OrtsmiBweisung Neigung des Schiffes mw. Gen.-Kurs der letzten 24 Std.
t i m v v Vi VI
Beobachtetes Anliegender Kurs Gepeiltes Fehlweisung Deviation
Gestirn am Azimut nach |Berechnetes | des Magnet- Bemerkungen
_ | Magnet- | Magnet- Magnet- Azimut Regelkomp. Magnet- | Magnet-
Zekchen O"sf‘:’("?e" Regel- | Steuer- Regelkomp. auslund iV | Regel- | Steuer-
) winke kompaB | kompaB kompaB | kompaB

*) vergleiche Seite 1 unter ,Hinweise”
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Anlage 24
§ 180

Funktagebuch

(Zu fihren nach § © [1]1 der Funksicherheitsverordnung)

Schiff ..., cerrereereese e

Unterscheidungssignal.................. reteebesaetseesase s ssa e as b s e sanes

REEAEBIEI ...ttt s st essss st s taen

Kapitan .........ccoeoeenne.

von DIS oot
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1183

Seefunkstelle / ship station: Rufzeichen / call sign:
Unrzeit | Empfangs-  Sende- gesendet
tme | frequenz , frequenz transmitted Angaben / pariculars
rec. freq. [transm. freq.
MGZ/GMT KHz KkHz an/to |von/from
1 2 3 4 5
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Anlage 25

§ 182

Peilfunkbuch

Reederei

Schiffsname




des Schiffes: Unterscheidungssignal :

Reederei:

71. Stiick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

Peilfunkbuch

Peilertyp:

Einteilung des Peilfunkbuches

Das Peilfunkbuch ist fiir 6 Eintragungsarten vorgesehen:

1. Teil:

2. Teil:

3. Teil:

4. Teil:

Anm,:

5. Telil:

6. Teil:

Er dient zur Eintragung laufender Kontrollbeobachtungen im Frequenzbereich 285 bis
515 kHz. Die Spalte ,,Tageszeit* enthdlt auBer ,,Tag (T), Nacht (N)** noch den Begriff
nDdmmerung (D).

In dieser Tabelle sind nur die im 1. Teil fiir den Frequenzbereich 285 bis 515 kHz er-
mittelten f-Werte in Abhdngigkeit vom Jeweiligen. mittleren Tiefgang einzutragen.

Er dient zur Eintragung der Kontrollbeobachtungen der Zielfahrtfdhigkeit auf der
Sprechfunk-Notfrequenz.

In dieser Tabelle sind nur die im 3. Teil fir den Frequenzbereich von 2167 bis 2197
kHz ermittelten f-Werte in Abhdngigkeit vom jewelligen mittleren Tiefgang einzutragen.
Es diirfen nur solche f-Werte eingetragen werden, die bel pellklarem Schiff aufgenommen
worden sind.

Nach baulichen Verdnderungen an Deck (zB Antennen, Ladegeschirr, Stagen) ist eine
neue Tabelle anzulegen.

Die Formbldtter dieses Tells sind fiir das Einzeichnen von Funkbeschickungskurven vor-
gesehen.

Antennenplan zum Einzelchnen der in der Ndhe des Peilrahmens befindlichen Fléten-
bdndsel, Sonnensegelstander, Lampenjollen aus Draht, Stagen usw. sowie deren lso-
lierungen bzw. Uberbriickungen.

1185



1186 71. Stiick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189 (linke Seite)

1.TEIL
Beobachtungen zur Bestimmung der Funkbeschickung
Datom | TOgeszeit Schiffsort Sender Seitenpeilung Funkbesdi‘i;kur;s
[ H ort boi
TND Breite Lange RU:Z?:“ Frequenz Abstand OP:SCh Fl::k f=p-q der L‘;"‘f"‘
beschickun
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1187
- rechte Seite
an Bord Kapitén ( )
Seitenbestimmung Tiefgan
1= sindeutig richtig 1o Wetter, Seegang Bemerkungen Zoichen
:::::Ja::‘;"‘;‘:‘; H M Bewegung des Schiffes z. B. Ladegeschirr, Decksladung Boob.
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2. TEIL
Tabelle zum Eintragen der Funkbeschidung .f” fir die
Mittlerer Funkseiten-
Tiefgang

0 10 | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 [ 70 | 80 | $0 | 100 [ 110 { 120 | 130 | 140 | 150 | 160 | 170 | 180

(beladen)

{Ballast)
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Funkseitenpeilung ,q"” und dem entsprechenden Tiefgang

(rechte Seite)
Frequenzbereich 285-515 kHz

peilung

190

200

210

240

250 | 260 | 270 | 280 | 290 | 300 | 310

340 | 350 | 340 Bemerkungen




1190 71. Stiick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189 (linke Seite)
3 TEIL Frequenzbereich 2167-2197 kHz
Beobachtungen zur Bestimmung der Funkbeschidkung
5 Tageszeit Schiffsort Sender Seitenpeilung | Funkbeschickung
atum : Wert bei
T.N,D Breite Lange Rur:l:?:‘en Frequenz | Abstand OP:;Sd‘ F‘:‘k f=p—q | dopletzten

beschickung
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1191
egss hte Seite;
an Bord Kapitdn (rechte Seite)
Seitenbestimmung Tiefgong
1= eindeutig richtig Wetter, Seegang Bemerkungen Zoichea
g::"d‘n;’::‘:“:r; H M Bewegung des Schiffes 7. B. Ladegeschirr, Decksladung Boob.
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4 TEIL
Tabelle zum Eintragen der Funkbeschidkung ,f” fir die
Mittlerer Funkseiten-
Tiefgang

0 10 | 20 | 30 ) 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110 | 120 | 130 { 140 | 150 | 160 | 170 | 180

(beladen)

(Ballest)
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Funkseitenpeilung ,q"” und dem entsprechenden Tiefgang

(rechte Seite)
Frequenzbereich 2167-2197 kHz

peilung

190

200

210

240

0

310

Bemerkungen
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Bemerkungen
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6. TEIL

Peildedc

(Zum Einzeichnen des Antennenplanes)
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(rechte Seite)
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Anlage 26
§ 185 Abs, 1

Seite 1

REPUBLIK OSTERREICH

\
'
)

LI
R

MUSTERROLLE

gefiilhrt an Bord des

Seebrief ausgestellt am:

Heimathafen: Wien Unterscheidungssignal:

Reeder:

Das Schiff ist fiir die Beférderung von .. e Fahrgisten zugelassen.
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Seite 2
Das Schiff wird gefiihrt von Kapitin
Familienname Vornamen
Geburtsdatum Geburtsort

Staatsangehorigkeit

Befihigungsausweis

Amtlicher Identititsausweis oder Seedienstbuch

Ordentlicher Wohnsitz

Tag des Dienstantrittes

Tag des Dienstendes

(Unterschrift des Kapitins)

Seite 3 bis Seite 12 wie Seite 2
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Seite 13
Iﬁff Familienname Dienststellung Dienstantritt
Vornamen Befihigungsausweis Unterschrift
Geburtsdatum, Geburtsort ﬁ?eﬂticg:re dgg;;%f‘:;ausweis Dienstende
Staatsangehorigkeit Ordentlicher Wohnsitz Sonstige Bemerkungen

Seite 14 bis Seite 60 wie Seite 13
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Anlage 27
§ 190

ARZTLICHES TAUGLICHKEITSZEUGNIS
MEDICAL CERTIFICATE OF FITNESS

nach den Vorschriften der Verordnuag tiber die Seeschiffahrt (Seeschiffahrts-Verordaung), BGBL Nt. 189/1981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree), BGBL Nr. 189/1981

Die Giiltigkeitsdauer des idrztlichen Tauglichkeitszeugnisses betrigt hochstens finf Jahre, fir Minderjihrige
hochstens ein Jahr, gerechnet vom Zeitpunkt der Ausstellung, Liuft die Giiltigkeitsdauer wihrend einer Reise
ab, so bleibt das Zeugnis bis zu deren Ende in Kraft,

The duration of the validity of the medical certificate of fitness lasts no more than five years, for minots one
year, from the date of issue. If the validity expires during a voyage, the certificate maintains its validity uatil
the end of this voyage.

L Angaben zur Person

Personal data
Familienname: Vornamen:
Family name: Christian names:
Geburtsdatum: Geburtsort:
Date of birth: Place of birth:
Otdentlicher Wohnsitz: Verwendung aan Bord:
Home address: Capacity on board:

II. Angaben des Untersuchten
Information obtained from the person under examination

Haben Sie schon Unfille erlitten? Wenn ja, wann und welche?
Have you had any prior accidents? If yes, when and of what kind?

Schwere Erkrankungen? Wenn ja, welche und wie lange?
Serious illnesses? If yes, which and for how long?

Haben Sie schon Anfille, die mit BewuBtlosigkeit cinhergehen, gehiabt?
Have you had any attacks combined with unconsciousness?

Welchen Impfungen sind Sie unterzogen worden? Wenn ja, wann?
What kind of vaccinations have you had? If yes, when?

Unterschtift des Untersuchten
Signature of person under examination
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I, Mindestanforderungen an Seh-, Hor- und Farbenunterscheidungsvermégen
Minimum acquirements for seeing, hearing and colour differentiation

Sehvermégen (nach Snellenschem Prinzip und Dezimal- Horvermogen Farbenunterscheidungs-
system) Hearing vermdgen
Keenness (Snellen principle and decimal system) Colour differentiation
Besseres Anderes
Auge Auge
Better Other
eye eye
1. Deckdienst
Deck service
Erste Untersuchung ohne 1,0 0,7 Fliistersprache beiderseits auf ~ Normaler Farbensinn, ge-
Brille 5m priife mit pseudoisochroma-
first test without eye glasses whispering on both sides at  tischen Proben, bei Zweifels-
5 m distance fillen untersucht mittels Ano-
maloskop
normal colour sense, tested
with pseudoisochromaticsam-
ples, in case of doubt with
anomaloscope
Periodische Untersuchungen 0,7 0,5 Fliistersprache beiderseits auf  wie oben
mit Brille, wenn erfordeslich 3m, gewohnlicher Gesprichs-  as above
periodical examinations with ton beiderseits auf 5 m
eye glasses, if necessary whispering on both sides at
3 m distance, normal tone of
conversation on both sides at
5 m distance
Brillentrigetr miissen dabei 0,5 0,3
ohne Btille sehen
users of eye glasses must be
able to see without eye glasses
2. Maschinen-
dienst
Engine service
Erste Untersuchung mit 0,7 04 gewohnlicher Gesprichston  Befriedigender Farbeasinn:
Brille, wenn erforderlich beiderseits auf 5 m Unterscheidung der vollen
first test with eye glasses, if normal tone of conversation  Farben rot, blau, griin und
necessagy on both sides at 5 m distance b
satisfactory colour sense:
differentiation of full colours
red, blue, green and yellow
Brillentriiger miissen dabei 0,4 0,2
ohne Brille sehen
users of eye glasses must be
able to see without eye glasses
Periodische Untersuchungen mit beiden Augen zusammen  Umgangssprache mufl gut  wie oben
mit oder ohne Brille 0,5 verstanden werden as above

periodical examinations with with both eyes in total 0,5
or without eye glasses

3. Radiodienst
Radio service
wie Maschmmdmst
same 23 engine service
4. Allgemeinet Dienst
General setvice

(Kiiche und Service)
(galley and segvicing)

geniigend Sehvermégen mit
oder ohne Brille, um den
Dienst befriedigend ausiiben
zu konnen

sufficient eye sight with or
without eye glasses in ordez
to fullfill the job satis-
factorily

common language must be
easily understood

wie Deckdienst
same as deck service

Umgangssprache mufl gut
verstanden werden

common language must be
easily understood

Untersuchung nue bei Verdacht auf mangelhaftes Seh- oder

Hoérvermogen
Examination only
sight and heating abilities

if there are doubts as to sufficient

wie Maschinendienst
same as engine scrvice

nicht erforderlich
oot required
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IV. Ergebnis der 4rztlichen Untersuchung
Medical test result

1. Allgemeine Kérperbeschaffenheit

General physical state

Grofle: Gewicht:
Height: Weight:
Brustumfang eingeatmet: Brustumfang ausgeatmet:
Chest measurement inhaled: Chest measurement exhaled:
2. Kopf
Head
Pupillen: Zunge:
Pupils: Tongue:
Tonsillen: Zihne:
Tonsils: Teeth:
3. Hals
Throat
Narben: Driisen:
Scars: Glands:
Kropf:
Goitre:
4. Thorax
Thorax
Symmetrie: Verformungen:
Symmetry: Deformities:
Elastisch oder starr:
Elastic or stiff:
5. Lungen
Lungs
Perkussion: Auskultation:
Percussion: Excultation:
Durchleuchtungsbefund: Sind die Lungen gesund?
X-ray results: Are the lungs healthy?
6. Herz
Heart
Grenzent Herzténe und -geriusche:
Limits: Cardiac gsounds:
Puls: Blutdruck:
Pulse: Blood pressure:

Is the heart healthy and fit?

Tst das Herz gesund und leistungsfihig?

7. Abdomen
Abdomen

Palpation, Druckempfindlichkeit der Magen- und Blinddarmgegend:
Palpitation, pressure sensitivity in the realm of stomach and appendix:

Leber (Gallensteine):
Liver (gallstones):

Milz:
Spleen:
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8. Hernien (Bruch)
Hesrniae

Sind welche vorhanden? Sind sie reponibel?
Are there any? Can they be reposed?

9. Nieren
Kidneys

Druckempfindlichkeit:
Pressure sensitivity:

Urin:
Urin:

Eiweif}: Zucker:
Protein: Glucose:

10, Genitalozgane
Genital organs

Hydrocele, Varicocele: Leistendriisen:
Hydsocele, variocele: Inguinal glands:

Geschlechtskrankheiten:
Venereal diseases:

11, Extremititen

Extremities
Deformititen: Krampfadern:
Deformities: Varicose veins:
Plattfiisse:
Flat feet:

12. Necvensystem
Nervous system

Stand und Gang bei geschlossenen Augen:
Standing and walking with eyes closed:

Reflexe:
Reflexes:

Bestehen Zeichen fiir nervise Anlagen oder Alkoholismus?
Ate there indications of nervous disposition ot alcoholism?

Epilepsie:
Epilepsy:
13, Augen
Eyes
Sehschiirfe ohne Brille: rechts: links:
Eye sight without eye glasses: right: left:
Sehschirfe mit Brille: rechts: links:
Eye sight with eye glasses: tight: left:
Farbensinn: Priifungssystem:
Colour sensitivity: ‘Testing system:
Besteht eine Augenkrankheit?
Is thete any eye illness?




14,

15.

16.
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Ohren
Ears
Hoérweite bei Fliistersprache: sechts: links:
Hearing distance when whispering: sight: lefe:
Horweite bei gewohnlichem Gesprichston: rechts: links:
Hearing distance in ordinary conversation:  right: left:
Besteht eine Obrenkrankheit?
Is there any ear illness?
Eventuelle weitere Befunde und Bemerkungen:
Other test certificates and remarks:
Tauglichkeit
Fitness

Ist der Untersuchte fiir den vorgesehenen Dicnst tauglich?
Is the person tested fit for the specific position?

Ort und Datum der Untersuchung:
Place and date of examination:

Name und Anschrift des untersuchenden Arztes:.
Name and address of the testing doctor:

Unterschrift des Arztes
Signature of doctos




§ 195 Abs, 1

Anlage 28

$130pp0 eaOE]

RUOA 3IPIRUSPIO

GypuaoN

1 3peqIBusnivng

1429 Jo as0pd po st
PO ‘wuEpHMGD

vy uonig)

A

s Gung

i |

N yoog

71. Stiick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

1206

“IN PIOqISUIIPpRG

VIMLSNV 40 O2I'T94NdaY
HOITIYILSQ AITdNdIY

NTWVIS Y04 Y00d IDYVHISIA
HONILSNAIAIAS

oNr
195z

NINWVIS YOd
MOO4d 49YVHOSIA

HONIILSNAIAIIS

VINLSNV 40 DITdNddd
HOITYYILSO AITdNdHd

1 ag

Serqoswp




1207

71. Stiick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

sunpoulisrgtrgasnugn

offo Bumss aqt fo 15
IpIQYIg UIPUIL 19p [pdwspuny

gaodsuvay fo anpsturpy
IGIYIIA 30} INsURDSIpUNG

uoq

wmeq

10 pansss usiuves sof yooq $3ivpsscT

R YIqIsualpRg

195033f13497) d9q0 puo Ksgppdwos fo sayvssfisesy

Z pun [OPPsg ‘Hunsd

04009 fo sinmioults

$35qequ] $3p JHYIIRUN
o1ffo Jumssy oq1 Jo fors:
PIQYOL BIPUIYY 33p pdwspuny

Ollnll

(or0q3)
(Prowery

1yiou porsnds

k) A L4 a

960 fo anopo

walny 39p aqieg

1990

2YAO

ITIVILd GHL 40 NOILdIYOSTd
ONNLIIFIHISTISNOSYHd

€ IPS

T A3g




71. Stick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

1208

ST gt & praarsr sq of
usynzens smidey uap Pang (e

aaysopy fo vinyoaliys

widey 89p 3Ly n

(21108 odusd 40 suorSry )

sadokos fo wondrasnncy

(0¥ SWBRPIA 33P0 A31q3D)
SIPIGIS 9Ip UIIRY

duvqasip fo s40p puv s10g

1 $9p W pun U0

susiuslodus fo s1op puo o301y

1 83p wumsqg pun B3O

douagQ

(- §

A3psOWy

wprdoy

KigsiZos fo saoq

7 % -oYd

1yg

SRIDAT

swN

dus aqz wo[grydg Jne

30 paBoluzy
L) uy
191031105 20410 pur Kxuspadeues fo s4v3gf13a37) pravigo SN
(¢ sssru809Z pun vaFunIruragesag ‘AU SUIGIOAIMIN
0z BP§ 61 31q { uaN3g




1209

71. Stick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

S2sPP 048 \Q pranus 9q o
u3ynzsns uridey UIp N (o

FUOIIDA12590 PUD SIINI 13G10
waBunysswag pun usBunJessuig oxspuy

2104ppo ds40q Jo 193uvgy

(s $92313UY0 4\ UIIMILIP30 $9p UaBunIspUy

+2 819 TT UAPRg

12 A




1210 71. Stuck — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

Anlage 29
§ 206

1. Seite 2. Scite

REPUBLIK OSTERREICH

Lichtbild
ca 3X4cm

BEFAHIGUNGSAUSWEIS
zur Fithrung von
Motorjachten
Segeljachten
Unterschrift des Inhabers
3. Seite 4. Scite

Familic . Amtliche Eintragungen
Vornamen:

Geburtsdatum, Geburtsort:

Staa.sangehorigkeit:

ist berechtigt zur selbstindigen Fiihrung

von Motosjachten/Segeljachten auf See

im Fahrtbereich 2 (Kiistenfahrt — 20 am)

im Fahrtbereich 3 (Kiistennahe Fahrt — 200 sm)
im Fahrtbereich 4 (Weltweite Fahrt)

Wien,

Drudk der Usterrelchischen Staatsdrudkerei



