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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 1974

Ausgegeben am 28. Juni 1974

100. Stiick

344, Abkommen zwischen der Usterreichischen Bundesregierung und der Regierung der Republik
Uganda iiber den Fluglinienverkehr zwischen ihren Hoheitsgebieten und dariiber

hinaus

345. Abkommen zwischen der Usterreichischen Bundesregierung und der Regierung der Republik
Kenia iiber den Flugverkehr zwischen ihren Hoheitsgebieten und dariiber

hinaus

346. Abkommen zwischen der Usterreichischen Bundesregierung und der Regierung der Ver-

einigten Republik von Tansania {iber den Flugverkehr

zwischen ihren

Hoheitsgebieten und dariiber hinaus

344.

AGREEMENTBETWEEN THE AUSTRIAN
FEDERAL GOVERNMENT AND THE
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
UGANDA FOR AIR SERVICES BETWEEN
AND BEYOND THEIR RESPECTIVE
TERRITORIES

The Austrian Federal Government and the
Government of the Republic of Uganda,

Being parties to the Convention on Inter-
national Civil Aviation opened for signature at
Chicago on the seventh day of December, 1944,
and

Desiring to conclude an Agreement, supple-
mentary to the said Convention, for the purpose
of establishing air services between and beyond
their respective territories,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions
For the purpose of the present Agreement,
unless the context otherwise requires:

(2) The term “the Convention” means the
Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the
seventh day of December, 1944, and
includes any Annex adopted under Arti-
cle 90 of that Convention and any amend-
ment of the Annexes or Convention under
Articles 90 and 94 thereof so far as those
Annexes and amendments have been adopt-
ed by both Contracting Parties;
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(Ubersetzung)

ABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTER-
REICHISCHEN  BUNDESREGIERUNG
UND DER REGIERUNG DER REPUBLIK
UGANDA UBER DEN FLUGLINIENVER-
KEHR ZWISCHEN IHREN HOHEITSGE-
BIETEN UND DARUBER HINAUS

Die Usterreichische Bundesregierung und die
Regierung der Republik Uganda,

Als Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944
in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten Ab--
kommens iiber die Internationale Zivilluftfahrt,

Vom Waunsche geleitet, in Erginzung des ge-
nannten Abkommens ein Abkommen zum
Zwecke der Errichtung von Fluglinien zwischen
ihren Hoheitsgebieten und dariiber hinaus ab-
zuschlieflen,

Sind wie folgt iibereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

Fiir die Anwendung dieses Abkommens, wenn
nicht der Zusammenhang etwas anderes er-
fordert:

a) bedeutet der Ausdruck ,die Konvention®
das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur
Unterzeichnung  aufgelegte Abkommen
iiber die Internationale Zivilluftfahrt und
schlieflt alle gemifl Artikel 90 dieser Kon-
vention angenommenen Anhinge und alle
Anderungen der Anhinge und der Kon-
vention gemifl deren Artikel 90 und 94
ein, sofern diese Anhinge und Anderungen
von beiden VertragschlieBenden Teilen an-
genommen wurden,
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(b) the term “aeronautical authorities” means,
in the case of the Austrian Federal Govern-
ment, the Federal Ministry of Communi-
cations and Nationalized Enterprises and
any person or body authorised to perform
any of the functions presently exercised by
the said Authority, and in the case of
Uganda, the East African Community
established by the Treaty for East African
Co-operation set out in the Schedule to
the East African Community Act, 1967
and any person or body which that Author-
ity has authorized to perform any of its
functions or which has been authorized
by Uganda to perform any of the func-
tions presently exercised by that Authority;

the term “designated airline” means an
airline which has been designated and
authorised in accordance with Article 3 of
the present Agreement;

(c

~

(d) the term “territory” in relation to a State
means the land areas and territorial waters
adjacent thereto under the sovereignty,
protection or trusteeship of that State;

(e) the term *“air service”, “international air
service”, “airline” and “stop for non-traffic
purposes” have the meanings respectively
assigned to them in Article 96 of the
Convention;

(f) the term “East Africa” means Uganda,
Kenya and Tanzania;

{g) the term “tariff” means the fares or cargo
rates to be charged and any conditions
upon which those fares or cargo rates
depend;

(h) the term “aircraft equipment”, “stores”,
and “spare parts” have the meanings respec-
tively assigned to them in Annex 9 of the
Convention.

Article 2
Traffic rights
(1) Each Contracting Party grants to the other
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b) bedeutet der  Ausdruck ,Luftfabrt-
behdrden im Falle der Usterreichischen
Bundesregierung, den Bundesminister fiir
Verkehr und verstaatlichte Unternehmun-
gen und jede Person oder Stelle, die zur
Ausiibung einer der gegenwirtig von
diesen Behdrden ausgeiibten Funktionen
ermichtigt ist, und im Falle Ugandas die
Ostafrikanische Gemeinschaft, die durch
den im Anhang zum Gesetz iiber die Ost-
afrikanische Gemeinschaft 1967 verdffent-
lichten  Vertrag fiber  Ostafrikanische
Zusammenarbeit errichtet wurde, und jede
Person oder Stelle, die diese Behdrde zur
Ausiitbung einer ihrer Funktionen er-
michtigt hat oder die von Uganda zur
Ausiibung ciner der gegenwirtig von dieser
Behérde ausgeiibten Funktionen ermichtigt
ist,

c) bedeutet der Ausdruck ,,namhaft gemachtes
Fluglinienunternehmen® ein gemif Ar-
tikel 3 dieses Abkommens namhaft ge-
machtes und zugelassenes Fluglinienunter-
nehmen,

d) bedeuter der Ausdrudk ,,Hoheitsgebiet” in
bezug auf einen Staat die Landgebiete und
daran angrenzenden Hoheitsgewisser unter
der Souverinitit, dem Schutz und der
Treuhandschaft dieses Staates,

¢) haben die Ausdriicke ,,Fluglinie*, ,inter-
nationale  Fluglinie™, ,,Fluglinienunter-
nehmen* und ,,nicht gewerbliche Landung™
die in Artikel 96 der Konvention fest-
gelegte Bedeutung,

f) bedeutet der Ausdruck
Uganda, Kenia und Tansania,

g) bedeutet der Ausdruck ,Tarif“ die ein-
zuhebenden Flugpreise und Fradhtraten
und alle Bedingungen, von denen diese
Flugpreise und Frachtraten abhingen,

h) haben die Ausdriike ,,Bordausriistung®,
pvorrite“ und ,Ersatzteile” die im An-
hang 9 der Konvention festgelegte Be-
deutung.

,»Ostafrika“

Artikel 2
Verkehrsrechte
(1) Jeder Vertragschliefende Teil gewihrt dem

Contracting Party the rights specified in the |anderen VertragschlieBenden Teil die in diesem
present Agreement for the purpose of estab- | Abkommen angefiihrten Rechte zum Zwecke der
lishing scheduled international air services on |Errichtung planmifliger internationaler Flug-
the routes specified in the appropriate Section |linien auf den in dem entsprechenden Abschnitt
. of the Schedule annexed to the present Agree- {des diesem Abkommen angeschlossenen Anhanges -
ment. Such services and routes are hereafter |festgelegten Flugstrecken. In der Folge werden
called “the agreed services™ and “the specified |diese Linien und Strecken ,vereinbarte Flug-
routes” respectively. The airlines designated by | linien”  bezichungsweise ,festgelegte Flug-
each Contracting Party shall enjoy the following | stredken™ genannt. Die von den Vertragschlieflen-
rights: — den Teilen namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen genieflen die folgenden Rechte:
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(2) to fly without landing across the territory
of the other Contracting Party;

(b) to make stops in the said territory for
non-traffic purposes, and

(c) while operating an agreed service on a
specified route to make stops in the said
territory at the points specified for that
route in the Schedule to the present Agree-
ment for the purpose of putting down and
taking up international traffic in passengers,
cargo and mail.

(2) Nothing in paragraph (1) of this Article
shall be deemed to confer to the airlines of one
Contracting Party the privilege of taking up, in
the territory of the other Contracting Party,
passengers, cargo or mail carried for remunera-
tion or hire and destined for another point
in the territory of that other Contracting Party.

Article 3
Necessary authorizations

(1) Each Contracting Party shall have the
right to designate in writing to the other Con-
tracting Party one or more aitlines for the
purpose of operating the agreed services on the
specified routes.

(2) On receipt of such designation, the other
Contracting Party shall, subject to the provisions
of paragraphs (3) and (4) of this Article, without

elay grant to the airline or airlines designated
the appropriate operating authorisations.

(3) The aeronautical authorities of one Con-
tracting Party may require an airline designaced
by the other Contracting Party to satisfy them
that it is qualified to fulfil the conditions pre-
scribed under the laws and regulations normally
and reasonably applied to the operation of
international zir services by such authorities in
conformity with the provisions of the Con-
vention.

(4) The aeronautical authorities of each Con-
tracting Party shall have the right to refuse
to grant the operating authorisations referred
to in paragraph (2) of this Article, or to impose
such conditions as it may deem necessary on
the exercise by a designated airline of the rights
specified in Article 2 of the present Agreement,
in any case where the said aeronautical authorities
are not satisfied that substantial ownership and
effective control of that airline are vested in
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a) das Hoheitsgebiet des anderen Vertrag-
schlieBenden Teiles ohne Landung zu iiber-
fliegen,

b) im genannten Hoheitsgebiet Landungen zu
nicht gewerblichen Zwecken durchzufithren
und

beim Betrieb einer vereinbarten Fluglinie
auf einer festgelegten Flugstrecke im ge-
nannten Hoheitsgebiet an den fiir diese
Strecke im Flugstreckenplan zu diesem Ab-
kommen festgelegten Punkten Landungen
durchzufithren mit dem Zwedk, im Rahmen
des internationalen Verkehrs Fluggiste,
Fracht und Post abzusetzen und auf-
zunehmen.

¢)

(2) Keine Bestimmung des Absatzes (1) dieses
Artikels ist so auszulegen, daf den Fluglinien-
unternehmen eines VertragschlieBenden Teiles
das Recht gewdhrt wird, im Hoheitsgebiet des
anderen VertragschlieBenden Teiles Fluggiste,
Fracht oder Post, deren Bestimmungsort im
‘Hoheitsgcbiet dieses anderen VertragschlieBenden
Teiles liegt, zur entgeltlichen Beforderung auf-
‘zunchmen.

Artikel 3
Erforderliche Bewilligungen

(1) Jeder VertragschlieBende Teil hat das
Redht, dem anderen VertragschlieBenden Teil
ein oder mehrere Fluglinienunternehmen fiir den
Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den fest-
gelegten Flugstrecken schriftlich namhaft zu
machen.

(2) Nach Erhalt dieser Namhaftmachung erteilt
der andere Vertragschlieende Teil — vorbehalt-
lich der Bestimmungen der Absitze (3) und (4)
"dieses Artikels — dem oder den namhaft ge-
machten Fluglinienunternehmen unverziiglich die
entsprechenden Betriebsbewilligungen.

(3) Die Luftfahrtbehdrden eines Vertrag-
isdﬂief{mden Teiles kdnnen von einem durch
iden anderen VertragschlieRenden Teil namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen den Nachweis
verlangen, dafl es in der Lage ist, die Bedin-
gungen jener Gesetze und Vorsdhriften zu er-
fiillen, die von diesen Behorden normaler- und
billigerweise gemiff den Bestimmungen der
Konvention auf den Betrieb internationaler Flug-
linien angewendet werden.

(4) Die Luftfahribehdrden jedes Vertrag-
schlicRenden Teiles haben das Recht, die Erteilung
ider in Absatz 2 dieses Artikels erwihnten
Betriebsbewilligung zu verweigern oder einem
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen fiir
die Ausiibung der im Arcikel 2 dieses Abkom-
mens angefithrten Rechte die von ihm erforder-
lich erachteten Bedingungen aufzuerlegen, wenn
den genannten Luftfahribehtrden nicht nadh-
gewiesen wird, dafl ein wesentlicher Teil des
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the Contracting Party designating the airline
or in its nationals.

(5) The designated airline of each Contracting
Party shall submit for approval to the aero-
nautical authorities of the other Contracting
Party not later than thirty days prior to the
inauguration of services on the specified routes
the flight time-tables including the types of
aircraft to be used. This shall likewise apply to
later changes. In special cases, this time limit
may be reduced subject to the consent of said
authorities,

(6) When an airline has been so designated
and authorised, it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that a
tariff established in accordance with the provi-
sions of Article 9 of the present Agreement is
in force in respect of that service.

Article 4
Suspension and revocation

(1) The aeronautical authorities of each Con-
tracting Party shall have the right to revoke
an operating authorisation or suspend the exer-
cise of the rights specified in Article 2 of the
present Agreement by an airline designated by
the other Contracting Party, or to impose such
conditions as they may deem necessary on the
exercise of these rights:

(a) in any case where they are not satisfied
that substantial ownership and effective
control of that airline are vested in the
Contracting Party designating the airline
or in nationals of such Contracting Party,
or

(b) in the case of failure by that airline to
comply with the laws or regulations of
the Contracting Party granting these
rights, or

(c) in case the airline otherwise fails to
operate in accordance with the conditions
prescribed under the present Agreement.

(2) Unless immediate revocation, suspension
or imposition of the conditions mentioned in
paragraph (1) of this Article is essential to
prevent further infringements of laws or
regulations, such right shall be exercised only
after consultation with the other Contracting
Party. In such a case the consultations shall begin
within a period of 30 days from the date of
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Eigentums und die tatsichliche Kontrolle dieses
Fluglinienunternehmens bei dem  Vertrag-
schliefenden Teil, der das Fluglinienunter-
nehmen namhaft gemacht hat, oder seinen Staats-
angehorigen liegen.

(5) Das namhaft gemachte Fluglinienunter-
nehmen jedes VertragschlieBenden Teiles hat
den Luftfahrtbehdrden des anderen Vertrag-
schliefenden Teiles spitestens 30 Tage vor
Inbetriecbnahme von Fluglinien auf den fest-
gelegten Flugstrecken die Flugpline mit den
Typen der zum Einsatz gelangenden Luftfahr-
zeuge zur Bewilligung vorzulegen. Dies gilt auch
fiir spitere Anderungen. In besonderen Fillen
kann diese Frist vorbehaltlich der Zustimmung
der genannten Behdrden herabgesetzt werden.

(6) Ein auf diese Weise namhaft gemachtes und
zugelassenes Fluglinienunternehmen kann jeder-
zeit den Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf-
nehmen, vorausgesetzt, dafl ein gemifl den Be-
stimmungen des Artikels 9 dieses Abkommens
erstellter Tarif in bezug auf diese Fluglinien in
Kraft ist.

Artikel 4
Untersagung und Widerruf
(1) Die Luftfahrtbehdrden jedes Vertrag-
schliefenden Teiles haben das Recht, eine

Betriebsbewilligung zu widerrufen oder die Aus-
ibung der im Artikel 2 des vorliegenden Ab-
kommens umschriebenen Rechte durch das vom
anderen Vertragschliefenden Teil namhaft ge-
machte Fluglinienunternehmen zu untersagen
oder thm bei der Ausiibung dieser Rechte solche
Bedingungen aufzuerlegen, die er fiir notwendig
erachtet:

a) wenn ihnen nicht nachgewiesen wird, dafi
ein wesentlicher Teil des Eigentums und
die tatsichliche Kontrolle dieses Fluglinien-
unternehmens bei dem VertragschlieBenden
Teil, der das Fluglinienunternchmen nam-
haft gemacht hat, oder seinen Staats-
angehbrigen liegen; oder
wenn dieses Fluglinienunternehmen es
unterliflt, die Gesetze oder Vorschriften
des VertragschlieBenden Teiles, der diese
Redhte gewihrt, zu befolgen; oder
wenn es das Fluglinienunternehmen in
anderer Weise unterliflt, den Betrieb gemafl
den Bestimmungen dieses Abkommens zu
fihren.

(2) Falls nicht sofortiger Widerruf, sofortige
Untersagung oder Auferlegung der in Absatz 1
dieses Abkommens erwihnten Bedingungen er-
forderlich ist, um weitere Verstofle gegen Gesetze
und Vorsdhriften zu verhindern, soll dieses Recht
erst nach Beratung mit dem anderen Vertrag-
schliefenden Teil ausgeiibt werden. In diesem
Falle haben die Beratungen innerhalb eines Zeit-

b)



100. Stiick — Ausgegeben am 28. Juni 1974 — Nr. 344

request made by either Contracting Party for
consultations.

(3) Recognising that the structure of East Afri-
can Airways corporation is such that substantial
ownership and effective control of the Corpora-
tion is not vested in the Government of Uganda
or its nationals alone, the Austrian Federal
Government agrees that, provided it is satisfied
that substantial ownership and effective control
of East African Airways Corporation is and
remains vested in the Governments or nationals
of the countries comprising East Africa, no
objection will be mised by reason of Ar-
ticles 3 (3) and 3 (4) of the present Agreement
to the designation of East' African Airways
Corporation to operate the specified routes or
by reason of Article 4 (1) of the present Agree-
ment to the exercise by East African Airways
Corporation of the rights specified in. Ar-
ticle 2 (1) of the present Agreement.

Article 5
Exemption from customs and other duties

(1) Aircraft operated on international services
by the designated airlines of either Contracting
Party, as well as their regular equipment, sup-
plies of fuels and lubricants, and aircrafts stores
(including food, beverages and tobacco) on
board such aircraft shall be exempt from all
customs duties, inspection fees and other similar
charges on arriving in the territory of the other
Contracting Party, provided such equipment
and supplies remain on board the aircraft up
to such time as they are re-exported or are
used on the part of the journey performed over
that territory.

(2) There shall also be exempt from the same
duties, fees and charges, with the exception of
charges corresponding to the service performed:

(2) aircraft stores taken on board in the
territory of a Contracting Party, within
limits fixed by the authorities of the said
Contracting Party, and for use on board
outbound airc¢raft engaged in an inter-
national service of the other Contracting

Party;
(b) spare parts introduced into the territory
of either Contracting Party for the

maintenance or repair of aircraft used on
international services by the designated
airlines of the other Contracting Party;
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raumes von 30 Tagen nach dem Zeitpunkt des
von einem VertragschlieBenden Teil gestellten
Ersuchens um Beratungen zu beginnen.

(3) In Anerkennung des Umstandes, daf} die
East African Airways Corporation so ausgebaut
ist, da ein wesentlicher Teil des Eigentums und
die tatsichliche Kontrolle der Gesellschaft nicht
bei der Regierung von Uganda oder ihren Staats-
angehdrigen allein liegen, stimmt die Uster-
reichische Bundesregierung zu, unter der Vor-
aussetzung, dafl ihr nachgewiesen wird, dafl ein
wesentlicher Teil des Eigentums und die tat-
sichliche Kontrolle der East African Airways
Corporation bei den Regierungen oder Staats-
angehorigen der Linder Ostafrikas liegen und
verbleiben, keinen Widerspruch auf Grund des
Artikels 3, Absatz (3) und (4) dieses Abkommens
gegen die Namhaftmachung der East African
Airways Corporation fiir den Betrieb auf den
festgelegten Flugstrecken noch auf Grund des
Artikels 4 (1) gegen die Ausiibung der in
Artikel 2 (1) dieses Abkommens festgelegten
Rechte durch die East African Airways Corpora-
tion zu erheben.

Artikel 5
Befreiung von Zllen und anderen Abgaben

(1) Die von den namhaft gemachten Flug-
linienunternechmen beider Vertragschliefenden
Teile auf internationalen Fluglinien eingesetzten
Luftfahrzeuge sowie deren iibliche Ausriistung,
Kraft- und Schmierstoffvorrite und Bordvorrite
(einschlieflich Nahrungsmittel, Getrinke und
Tabak) sind bei Ankunft im Hoheitsgebiet des
anderen VertragschlieBenden Teiles von allen
Zdllen, Untersuchungsgebiihren und anderen
ihnlichen Abgaben befreit, vorausgesetzt, dafl
diese Ausriistung und Vorrite bis zur Wieder-
ausfuhr an Bord des Luftfahrzeuges verbleiben
oder auf dem Flug iber diesem Hoheitsgebiet
verwendet werden.

(2) Weiters sind von diesen Zéllen, Gebiihren
und Abgaben mit Ausnahme der fiir geleistete
Dienste zu entrichtenden Entgelte befreit:

a) Bordvorrite, die im Hoheitsgebiet eines
Vertragschliefenden Teiles an Bord ge-
nommen werden, innerhalb der von den
Behorden dieses VertragschlieBenden Teiles
festgesetzten Grenzen und zur Verwendung
an Bord der auf einer internationalen Flug-
linie des anderen VertragschlieBenden Teiles
eingesetzten ausfliegenden Luftfahrzeuge;

Ersatzteile, die in das Hoheitsgebiet eines
Vertragschliefenden Teiles zur Wartung
oder Reparatur von Luftfahrzeugen ein-
gefiihrt werden, die von den namhaft ge-
machten Fluglinienunternehmen des an-
deren VertragschlieRenden Teiles auf inter-
nationalen Fluglinien verwendet werden;

b)
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(c) fuel and lubricants destined to. supply
outbound aircraft operated on internation-
al services by the designated airlines of
the other Contracting Party, even when
these supplies are to be used on the part
of the journey performed over the terri-
tory of the Contracting Party in which
they are taken on board.

Materials referred to in sub-paragraphs (a), (b),
and (c) above may be required to be kept
under customs supervision or control.

Article 6
Customs supervision

The regular airborne equipment, as well as
the materials and supplies retained on board the
aircraft of either Contracting Party may be
unloaded in the territory of the other Contract-
ing Party only with the approval of the
Customs authorities of that territory. In such
cases, they may be placed under the supervision
of the said authorities up to such time as they
are re-exported or otherwise disposed of in
accordance with Customs regulations.

Article 7
Capacity regulations

(1) There shall be fair and equal opportunity
for the airlines of both Contracting Parties to
operate the agreed services on the specified
routes between their respective territories.

(2) In operating the agreed services, the air-
lines of each Contracting Party shall take into
account the interests of the airlines of the other
Contracting Party so as not to affect unduly the
services which the latter provide on the whole
or part of the same routes.

(3) The agreed services provided by the
designated airlines of the Contracting Parties
shall bear close relationship to the requirements
of the public for transportation on the specified
routes and shall have as their primary objective
the provision, at a reasonable load factor, of
capacity adequate to carry the current and
reasonably anticipated requirements for the
carriage of passengers, cargo and mail originat-
ing from or destined for the territory of the
Contracting Party which has designated the air-
line.

(4) Provision for the carriage of passengers,
cargo and mail both taken up or put down at
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¢) Kraft- und Schmierstoffe, die als Vorrite
fir ausfliegende Luftfahrzeuge bestimmt
sind, die von den namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen des anderen Vertrag-
schlieBenden Teiles auf internationalen
Fluglinien eingesetzt werden, selbst wenn
diese Vorrite auf dem Flug iber dem
Hoheitsgebiet jenes VertragschlieRenden
Teiles, in dem sie an Bord genommen
werden, verbraudht werden.
Es kann verlangt werden, da} die in }it. 2, b und
¢ genannten Gegenstinde unter Zollaufsicht
oder -kontrolle verbleiben.

Artikel 6
Zollaufsicht

Die iibliche Bordausriistung sowie die an Bord
des Luftfahrzeuges eines VertragschlieBenden
Teiles belassenen Gegenstinde und Vorrite diir-
fen im Hoheitsgebiet des anderen Vertrag-
schlieBenden Teiles nur mit Zustimmung der
Zollbehtrden dieses Hoheitsgebietes ausgeladen
werden, In diesen Fillen kdnnen sie bis zur
Wiederausfuhr oder anderweitigen Verfiigung ge-
mifl den Zollvorschriften unter Aufsicht der
genannten Behorden gestellt werden.

Artikel 7
Kapazititsvorschriften

(1) Den Fluglinienunternehmen beider Ver-
tragschlieflenden Teile ist in  gerechter und
gleicher Weise Gelegenheit zum Betrieb der ver-
einbarten Fluglinien auf den festgelegten Flug-
strecken zwischen ihren Hoheitsgebicten zu
geben.

(2) Beim Betrieb der vereinbarten Fluglinien
haben die Fluglinienunternehmen jedes Vertrag-
schliefenden Teiles die Interessen der Fluglinien-
unternehmen des anderen Vertragschliefenden
Teiles zu beriicksichtigen, um die Fluglinien, die
letztere auf den gleichen Strecken oder einem
Teil hievon bereitstellen, nicht ungebiihrlich zu
beeintriichtigen.

(3) Die von den namhaft gemachten Fluglinien-
unternehmen der VertragsdilieBenden Teile
bereitgestellten vereinbarten Fluglinien haben in
engem Verhiltnis zur Luftverkehrsnachfrage der
Offentlichkeit auf den festgelegten Flugstrecken
zu stehen und haben den Hauptzweds, bei an-
gemessener Ausniitzung ein Verkehrsangebot
bereitzustellen, das zur Deckung der jeweiligen
normalerweise voraussehbaren Nachfrage nach
Personen-, Fracht- und Postbeférderung aus oder
nach dem Hoheitsgebiet des VertragschlieBenden
Teiles, der das Fluglinienunternehmen namhaft
gemacht hat, ausreicht,

(4) Vorkehrungen fiir die Beforderung von
Fluggisten, Fracht und Post, die an Punkten auf



100. Stiick — Ausgegeben am 28. Juni 1974 — Nr. 344

points on the specified routes in the territories
of States other than that designating the airline
shall be made in accordance with the general
principles that capacity shall be related to: —

(a) traffic requirements to and from the terri-
tory of the Contracting Party which has
designated the airline;

(b) traffic requirements of the area through
which the airline passes, after taking ac-
count of other transport services estab-
lished by airlines of the States comprising
the area, and

(c) the requirements of through airline opera-
tion.

Article 8
Change of gauge

In operating any agreed service on any
specified route a designated airline of one Con-
tracting Party may substitute one aircraft for
another at a point in the territory of the other
Contracting Party only on the following con-
ditions:

(2) that it is justified by reason of economy
of operation;

(b) that the aircraft used on the section of
the route more distant from the terminal
in the territory of the first Contracting
Party is not larger in capacity than that
used in the nearer section;

that the aircraft used on the more distant
section shall operate only in connection
with and 2s an extension of the service
provided by the aircraft used on the
nearer section and shall be scheduled so
to do; the former shall arrive at the point
of change for the purpose of carrying
traffic transferred from, or to be trans-
ferred into, the aircraft used on the nearer
section; and its capacity shall be determin-
ed ‘with primary reference to this pur-
pose;

©

(d) that there is an adequate volume of
through traffic;

(e) that the airline shall not hold itself out
to the public by advertisement or other-
wise as providing a service which
originates at the point where the change
of aircraft is made;
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den festgelegten Flugstrecken in den Hoheits-
gebieten von anderen Staaten als dem, der das
Fluglinienunternehmen namhaft macht, sind ge-
mifl dem allgemeinen Grundsatz zu treffen, dafl
sich die Kapazitit richten soll nach:

a) der Verkehrsnachfrage nach und von
dem Hoheitsgebiet des VertragschlieBenden
Teiles, der das Fluglintenunternehmen
namhaft gemacht hat;

b) der Verkehrsnachfrage in dem vom Flug-
linienunternehmen durchflogenen Gebiet
unter Beriicksichtigung anderer Verkehrs-
linien, die von Fluglinienunternechmen der
Staaten des Gebietes errichtet sind, und

c) den Erfordernissen des Flugliniendurch-
gangsverkehrs.

Artikel 8
Austausch des Fluggerits

Beim Betrieb einer vereinbarten Fluglinie auf
einer festgelegten Flugstrecke kann ein namhaft
gemachtes Fluglinienunternechmen eines Vertrag-
schliefenden Teiles an einem Punkt im Hoheits-
gebiet des anderen Vertragschlieenden Teiles ein
Luftfahrzeug gegen ein anderes nur unter fol-
genden Bedingungen austauschen:

a) daf es aus Griinden der Wirtschaftlichkeit
des Betricbes gerechtfertigt ist;

b) daB8 das Luftfahrzeug, das auf dem vom
Endpunkt im Hoheitsgebiet des ersten
VertragschlieBenden Teiles weiter ent-
fernten Abschnitt der Flugstrecke ver-
wendet wird, kein grofleres Verkehrs-
angebot aufweist als das auf dem niher
gelegenen Abschnitt verwendete;

c) dafl das auf dem weiter entfernten Ab-
schnitt verwendete Luftfahrzeug nur im
Zusammenhang mit und in Verlingerung
der Fluglinie, die mit dem auf dem niher
gelegenen Abschnitt verwendeten Luftfahr-
zeug betrieben wird, eingesetzt wird und
sein Flugplan dementsprechend erstellt ist;
das erstere soll am Austauschpunkt zu dem
Zweck ankommen, den Umsteigeverkehr
vom oder in das auf dem niher gelegenen
Abschnitt verwendete Luftfahrzeug zu be-
fordern; und bei der Festlegung seines
Verkehrsangebotes ist in erster Linie auf
diesen Zweck Bezug zu nehmen;

dal  ein Durchgangsverkehr
reichendem Umfang besteht;

d) in  aus-
dafl “das Fluglinienunternehmen nicht durch
Inserate oder auf andere Weise in der
Uffentlichkeit auftritt, als stellte es eine
Fluglinie bereit, die am Punkt, an dem
der Austausch der Luftfahrzeuge durch-

gefithrt wird, thren Ausgang nimmt;
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(f) that the provisions of Article 7 of the
present Agreement shall govern all arran-
gements made with regard to change of
aircraft;

(g) that in connection with any one aircraft
flight into the territory in which the
change of aircraft is made, only one flight
may be made out of that territory.

Article 9
Transport tariffs

(1) The tariffs to be charged by the airline
of one Contracting Party for carriage to or from
the territory of the other Contracting Party shall
be established at reasonable levels due regard
being paid to all relevant factors including cost
of operation, reasonable profit and the tariffs of
other airlines.

(2) The tariffs referred to in paragraph (1) of
this Article, together with the rates of agency
commission applicable, shall if possible, be
agreed by the designated airlines concerned of
both Contracting Parties, in consultation with
other airlines operating over the whole or part
of the route, and such agreement shall, where
possible, be reached through the rate-fixing
machinery of the International Air Transport
Association.

(3) The tariffs so agreed shall be submitted
for the approval of the aeronautical authorities
of the Contracting Parties at least thirty (30)
days before the proposed date of their intro-
duction; in special cases, this time limit may be
reduced, subject to the consent of the said
authorities.

(4) If the designated airlines cannot agree on
any of these tariffs, or if for some reason a
tariff cannot be fixed in accordance with the
provisions of paragraph (2) of this Article, or
if during the first fifteen (15) days of the thirty
(30) days’ period referred to in paragraph (3)
of this Article one Contracting Party gives the
other Contracting Party notice of its dissatis-
faction with any tariff agreed in accordance
with the provisions of paragraph (2) of this
Article, the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties shall try to secure agreement
on the tariffs to be charged by the designated
airlines.

(5) If the aeronautical authorities cannot agree
on the approval of any tariff submitted to them
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f) dafl alle den Austausch der Luftfahrzeuge
betreffenden Vereinbarungen den Bestim-
mungen des Artikels 7 dieses Abkommens
unterliegen;

g) dafl im Zusammenhang mit jedem Flug
eines Luftfahrzeuges in das Hoheitsgebiet,
in dem der Austausch der Luftfahrzeuge
stattfindet, jeweils nur ein Flug aus jenem

Hoheitsgebiet durchgefiihrt wird.

Artikel 9
Beforderungstarife

(1) Die vom Fluglinienunternehmen eines
VertragschlieBenden Teiles fiir die Beforderung
in das oder aus dem Hoheitsgebiet des anderen
VertragschlieBenden Teiles einzuhebenden Tarife
miissen unter gebiihrender Beriicksichtigung aller
erheblichen Faktoren, einschliefilich der Betriebs-
kosten, eines angemessenen Gewinnes und der
Tarife anderer Fluglinienunternehmen in an-
gemessener Hohe erstellt werden.

(2) Die in Absatz (1) dieses Artikels genannten
Tarife sowie die anzuwendenden Agentur-
provisionssitze sind, wenn mdglich, zwischen den
beteiligten namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen beider Vertragschliefender Teile nach
Fiihlungnahme mit anderen Fluglinienunter-
nehmen, welche die Stredke zur Ginze oder zum
Teil befliegen, zu vereinbaren; diese Verein-
barung ist, wenn moglich, durch das Tariffest-
setzungsverfahren des Internationalen Luft-
verkehrsverbandes zu treffen.

(3) Die auf diese Weise vereinbarten Tarife
sind den Luftfahrtbehdrden der Vertrag-
schliefenden Teile spitestens dreiflig (30) Tage
vor dem vorgeschlagenen Zeitpunkt ihrer Ein-
fihrung zur Genehmigung vorzulegen; in be-
sonderen Fillen kann diese Frist vorbehaltlich
der Zustimmung der genannten Behdrden herab-
gesetzt werden.

(4) Kénnen die namhaft gemachten Fluglinien-
unternehmen sich nicht auf einen dieser Tarife
einigen oder kann aus einem anderen Grund
ein Tarif gemif den Bestimmungen des Ab-
satzes (2) dieses Artikels nicht festgelegt werden
oder gibt ein VertragschlieBender Teil dem
anderen wihrend der ersten fiinfzehn (15) Tage
der in Absatz (3) dieses Artikels genannten
dreifligtigigen Frist bekannt, dafl er mit einem
gemifl den Bestimmungen des Absatzes (2) dieses
Artikels vereinbarten Tarif nicht einverstanden
ist, so werden die Luftfahrtbehérden der Ver-
tragschlieBenden Teile versuchen, zu einer Eini-
gung beziiglich der von den namhaft gemachten
Fluglinienunternechmen einzuhebenden Tarife zu
gelangen.

(5) Kénnen die Luftfahrtbehdrden sich nicht
iber die Genehmigung eines gemifl Absatz (3)
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under paragraph (3) of this Article or on the
determination of any tariff under paragraph (4),
the dispute shall be settled in accordance with
the provisions of Article 13 of the present
Agreement.

(6) Subject to the provisions of paragraph (5)
of this Article, no tariff shall come into force
if the aeronautical authorities of either Con-
tracting Party have not approved it.

(7) The tariffs established in accordance with
the provisions of this Article shall remain in
force until new tariffs have been established in
accordance with the provisions-of this Article.

Article 10
Statistics

The aeronautical authorities of either Con-
tracting Party shall supply to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party at
their request such periodic or other statement
of statistics as may be reasonably required for
the purpose of reviewing the capacity provided
on the agreed services by the designated air-
lines of the first Contracting Party. Such state-
ments shall include all information required to
determine the amount of traffic carried by
those airlines on the agreed services.

Article 11
Transfer of revenue and representation

(1) Each Contracting Party grants to the
designated airlines of the other Contracting
Party the right of free transfer at the official
rate of exchange the excess of receipts over
expenditure earned by those airlines in its ter-
ritory in connection with the carriage of passen-
gers, mail and cargo.

(2) The designated airlines of the Contracting
Parties are entitled to maintain the technical
and commercial personnel required for the
performance of the agreed services on the
specified routes and to establish and operate
offices in the territory of the-other Contracting

Party.

Article 12
Consultations

(1) In a spirit of close co-operation, the aero-
nautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with
a view to ensuring the implementation of, and
satisfactory compliance with, the provisions of
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dieses Artikels vorgelegten Tarifes oder iiber die
Festsetzung eines Tarifes gemif Absatz (4)
einigen, so ist die Meinungsverschiedenheit nach
den Bestimmungen des Artikels 13 dieses Ab-
kommens beizulegen.

(6) Vorbehaltlich der Bestimmungen des Ab-
satzes (5) dieses Artikels, tritt ein Tarif erst nach
Genehmigung durch die Luftfahrtbehsrden
beider Vertragschliefenden Teile in Kraft.

(7) Die gemif den Bestimmungen dieses
Artikels erstellten Tarife bleiben so lange in
Kraft, bis neue Tarife gemifl den Bestimmungen
dieses Artikels erstellt worden sind.

Artikel 10
Statistiken

Die Luftfahrtbehdrden jedes der beiden Ver-
tragschlieRenden Teile haben den Luftfihrt-
behdrden des anderen Vertragschliefenden Teiles
auf deren Ersuchen jene periodischen Statistiken
oder andere Unterlagen dieser Art zur Ver-
fiigung zu stellen, die normalerweise zur Uber-
priifung des von den namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen des ersten VertragschlieRenden
Teiles bereitgestellten Verkehrsangebotes benétigt
werden. Diese Unterlagen sollen alle Auskiinfte
enthalten, die zur Feststellung des von diesen
Fluglinienunternechmen auf den vereinbarten
Fluglinien beférderten  Verkehrsaufkommens
erforderlich sind.

Artikel 11
Einkommensiiberweisung und Vertretung

(1) Jeder Vertragschliefende Teil gewihrt den
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen des
anderen Vertragschliefenden Teiles das Redht,
den von diesen Fluglinienunternehmen in seinem
Hoheitsgebiet im Zusammenhang mit der Be-
férderung von Fluggisten, Fracht und Post er-
zielten Uberschuf8 der Einnahmen iiber die Aus-
gaben zum offiziellen Wechselkurs frei zu iiber-
weisen.

(2) Die namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen der VertragschlieBenden Teile sind
berechtigt, im Hoheitsgebiet des anderen Ver-
tragschlieBenden Teiles das fiir die Durchfiithrung
des vereinbarten Fluglinienverkehrs auf den fest-

gelegren Flugstrecken erforderliche technische und

kommerzielle Personal zu halten und Nieder-
lassungen einzurichten und zu betreiben.

Artikel 12
Beratungen

(1) Im Geiste enger Zusammenarbeit werden
sich  die Luftfahrtbehérden der Vertrag-
schliefenden Teile von Zeit zu Zeit beraten, um
die Anwendung und zufriedenstellende Erfiillung
der Bestimmungen dieses Abkommens und des
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the present Agreement and the Schedule annexed
thereto and shall also consult when necessary
to provide for modification thereof.

(2) Either Contracting Party may request
consultaion which may be through discussion
or by correspondence and shall begin within
a period of sixty (60) days of the date of the
request, unless both Contracting Parties agree
to an extension of this period.

Article 13
Settlement of disputes

(1) If any dispute arises between the Contract-
ing Parties relating to the interpretation or ap-
plication of the present Agreement, the Con-
tracting Parties shall in the first place endeavour
to settle it by negotiation.

(2) I the Contracting Parties fail to reach a
settlement by negotiation, they may agree to
refer the dispute for decision to 2 competent
person or body; if they do not so agree, the
dispute shall at the request of either Contract-
ing Party be submitted for decision to a tribunal
of three arbitrators, one to be nominated by
cach Contracting Party and the third to be
appointed by the two so nominated. Each of the
Contracting Parties shall nominate an arbitrator
within a period of sixty (60) days from the date
of receipt by either Contracting Party from
the other of a notice through diplomatic chan-
nels requesting arbitration of the dispute by
such a tribunal and the third arbitrator shali
be appointed within a further period of sixty
(60) days. If either of the Contracting Parties
fails to nominate an arbitrator within the
period specified, or if the third arbitrator is
not appointed within the period specified, the
President of the Council of the International
Civil Aviation Organization may be requested
by either Contracting Party to appoint an
arbitrator or arbitrators as the case requires.
In such case, the third arbitrator shall be a nation-
al of a third State and shall act as President
of the arbitral tribunal.

(3) The Contracting Parties shall comply with
any decision given under paragraph (2) of this
Article,

Article 14
Modifications

(1) If either of the Contracting Parties con-
siders it desirable to modify any provision of the
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angeschlossenen Flugstreckenplans zu gewihr~
leisten und, wenn nétig, auch in Hinblick auf
deren Abinderung.

(2) Jeder der VertragschlieBenden Teile kann
um Beratung ansuchen, die auf miindlichem oder
schriftlichem Wege erfolgen kann und innerhalb
eines Zeitraumes von sechzig (60) Tagen nach
dem Zeitpunkt des Ersuchens zu beginnen hat,
sofern nicht beide Vertragschliefenden Teile eine
Verlingerung dicser Frist vereinbaren.

Artikel 13
Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

(1) Wenn zwischen den VertragschlieRenden
Teilen iiber die Auslegung oder Anwendung
dieses Abkommens eine Meinungsverschiedenheit
entsteht, haben die Vertragschliefenden Teile
zundchst zu versuchen, diese im Verhandlungs-
wege beizulegen.

(2) Kommen die VertragschlieBenden Teile
auf dem Verhandlungswege zu keiner Einigung,
konnen sie iibereinkommen, die Meinungsver-
schiedenheit einer geeigneten Person oder Stelle
zur Entscheidung zu dbertragen; wenn sie sich
nicht darauf einigen, ist die Meinungsverschieden-
heit auf Ersuchen eines der VertragschlieBenden
Teile einem Schiedsgericht von drei Schiedsrich-
tern, von denen je einer von jedem Vertrag-
schlieBenden Teil namhaft zu machen und der
dritte von den beiden so ernannten zu bestimmen
ist, zur Entscheidung vorzulegen. Jeder der Ver-
tragschliefenden Teile hat innerhalb von sechzig
(60) Tagen vom Zeitpunkt des Empfanges einer
diplomatischen Note des einen VertragschlieRen-
den Teiles durch den anderen, in der um eine
schiedsrichterliche Entscheidung durch ein solches
Gericht ersucht wird, einen Schiedsrichter nam-
haft zu machen; der dritte Schiedsrichter ist
innerhalb von weiteren sechzig (60) Tagen zu be-
stimmen. Wenn einer der Vertragschliefenden
Teile verabsiumt, innerhalb der festgelegten Zeit
einen Schiedsrichter namhaft zu machen, oder
wenn der dritte Schiedsrichter nicht innerhalb des
festgesetzten Zeitraumes ernannt wird, so kann
jeder der VertragschlieRenden Teile den Prisi-
denten des Rates der ICAQ ersuchen, einen oder
mehrere Schiedsrichter, wie es der, Fall erfordert,
namhaft zu machen. In einem solchen Fall muf
der dritte Schiedsrichter Staatsbiirger eines drit-
ten Staates sein und hat als Prisident des Schieds-
gerichtes zu fungieren.

(3) Die Vertragschliefenden Teile werden jede
nach Absatz (2) dieses Artikels ergangene Ent-
scheidung befolgen.

Artikel 14
Abinderungen

(1) Wenn einer der VertragschlieBenden Teile
es fiir wiinschenswert hilt, irgendeine Bestim-
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present Agreement such modifications, if agreed
between the Contracting Parties, and if necessary
after consultation in accordance with Article 12
of the present Agreement shall come into force
30 days after they have been confirmed by an
exchange of diplomatic notes.

(2) Modifications to the Schedule shall be
agreed between the competent authorities of the
Contracting Parties and shall come into force
30 days after the date of an exchange of diplo-
matic notes.

Article 15
Adaptation to multilateral agreements

The present Agreement and its Schedulé shall
be amended so as to conform with any multi-
lateral convention which may become binding
on both Contracting Parties.

Article 16
Termination

Either Contracting Party may at any time
give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate the present Agreement;
such notice shall be simultaneously communicated
to the International Civil Aviation Organization.
In such case the Agreement shall terminate
twelve (12) months after the date of receipt of
the notice by the other Contracting Party, un-
less the notice to terminate is withdrawn by
agreement before the expiry of this period. In
the absence of adknowledgement of receipt by
the other Comtracting Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen (14) days
after the receipt of the notice by the Inter-
national Civil Aviation Organization.

Article 17
Coming into force

The present Agreement shall come into force
on the date fixed by diplomatic channels.

In WITNESS whereof the undersigned, being
duly authorised thereto by their respective
Governments, have signed the present Agree-
ment: —

Done in duplicate at Entebbe this 26th day
of November, 1970, in the English language.
For the Federal Government of the Republic

of Austria:
Dr. Kudernatsch m. p.

For the Government of the Republic of Uganda:
Shaban Kirunda Nkutu m. p.
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mung dieses Abkommens abzuindern, treten diese
Abinderungen, wenn sie zwischen den Vertrag-
schlieBenden Teilen abgesprochen sind und nach-
dem erforderlichenfalls eine Beratung gemif
Artikel 12 dieses Abkommens stattgefunden hat,
dreiflig Tage nach ihrer Bestitigung durch diplo-
matischen Notenwechsel in Kraft:

(2) Abinderungen des Flugstreckenplans wer-
den von den zustindigen Behorden der Vertrag-
schlieBenden Teile abgesprochen und treten drei-
Big (30) Tage nach dem Zeitpunkt eines diplo-
matischen Notenwechsels in Kraft.

Artikel 15
Anpassung an multilaterale Obereinkommen

Dieses Abkommen und sein Flugstredkenplan
sind in der Weise abzuindern, dafl sie jedem
multilateralen Ubereinkominen, das fiir beide
VertragschlieBenden Teile verbindlich wird, ent-
sprechen.

Artikel 16
Kiindigung

Jeder der Vertragschliefenden Teile kann jeder-
zeit dem anderen Vertragschlieenden Teil seinen
Entschlufl bekanntgeben, dieses Abkommen zu
kiindigen; eine solche Benachrichtigung ist gleich-
zeitig der Internationalen Zivilluftfahrtorgani-
sation zur Kenntnis zu bringen. In einem solchen
Fall liuft das Abkommen zwélf (12) Monate
nach dem Zeitpunkt des Eintreffens der Kiindi-
gung beim anderen Vertragschliefenden Teil 2b,
sofern sie nicht vor Ablauf dieses Zeitraumes ein-
vernehmlich zuriickgezogen wird. Wenn keine
Empfangsbestitigung durch den anderen Vertrag-
schliefenden Teil erfolgt, gilt die Kiindigung als
vierzehn (14) Tage nach dem Empfang durch die
Internationale Zivilluftfahrtorganisation einge-
gangen.

Artikel 17

Inkrafttreten

Diese Abkommen tritt zu dem auf diploma-
tischem Wege festgelegten Zeitpunkt in Kraft.

Zy URKUND dessen haben die Unterfertigten,
von ihren Regierungen hiezu ordnungsgemifl be-
vollmichtigt, dieses Abkommen unterzeichnet.

Geschehen in zweifacher Urschrift zu Entebbe
am 26. November 1970 in englischer Sprache.

Fiir die Usterreichische Bundesregierung:

Dr. Kudernatsch m. p.

Fiir die Regierung der Republik Uganda:
Shaban Kirunda Nkutu m. p.



1638

SCHEDULE

L. For the airline designated by the Austrian
Federal Government

Points - in  Austria/Nairobi/Entebbe or
Kilimanjaro or Dar es Salaam/Lusaka or
Johannesburg;

Blinded Sectors:

(a) Bast Africa/Lusaka and vice versa.
(b) All sectors within East Africa.

II. For the airline designated by East Africa

Points in East Africa/Addis Ababa/Rome
or Athens/Vienna/London or Moscow.

OL In clarification of I and II above it was
further agreed as follows:

(a) The designated airlines of the Contracting
Parties may omit any of the points
provided that an agreed service shall have
its starting point in the territory of the
Contracting Party designating the airline.

(b) No cabotage traffic rights shall be exer-
cised between points in East Africa by the
airline designated by the Austrian Federal

Government.

(c) Each of the designated airlines shall be
entitled to operate one frequency per week
on the routes specified herein.

(d) A request by the aeronautical authorities
of Austria for a second frequency shall
be given favourable conmsideration by the
East African Community.
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FLUGSTRECKENPLAN

L Fiir das von der Usterreichischen Bundesregie-
rung namhaft gemachte Fluglinienunternehmen:

Punkte in Usterreich/Nairobi/Entebbe oder
Kilimandscharo oder Dar es Salaam/Lusaka

oder Johannesburg;

Streckenabschnitte ohne Verkehrsrechte:

(a) Ostafrika/Lusaka und umgekehrt,
(b) alle Strecken innerhalb Ostafrikas.

IL Fiir das von Ostafrika namhaft gemachte Flug-
linienunternehmen:

Punkte in Ostafrika/Addis Abeba/Rom oder
Athen/Wien/London oder Moskau.

ITI. Des weiteren wurde zur Klarstellung von 1
und II folgendes vereinbart:

(a) Die namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen der VertragschlieBenden Teile kdn-
nen jeden der Punkte auslassen, vorausge-
setzt, dafl der Ausgangspunkt einer ver-
einbarten Fluglinie im Hoheitsgebiet des
Vertragschliefenden Teiles, der das Flug-
linienunternehmen namhaft macht, liegt.

(b) Zwischen Punkten in Ostafrika diirfen von
dem von der Usterreichischen Bundesregie-
rung namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen keine Kabotageverkehrsrechte aus-
geiibt werden.

(c) Jedes der namhaft gemachten Fluglinien-
unternehmen ist berechtigt, einen Flug pro
Woche auf den hier festgelegten Flug-
stredken zu betreiben.

(d) Ein Ersuchen der Luftfahrtbeh8rden Uster-
reichs um einen zweiten Flug ist von der
Ostafrikanischen Gemeinschaft einer wohl-
‘wollenden Behandlung zu unterziehen.

Das Abkommen wurde gemifl seinem Art. 17 auf diplomatischem Wege in Kraft gesetzt.

Kreisky

845.

AGREEMENT BETWEEN THE AUSTRI-
AN FEDERAL GOVERNMENT AND
THE GOVERNMENT OF THE REPUB-
LIC OF KENYA FOR AIR SERVICES
BETWEEN AND BEYOND THEIR RE-
SPECTIVE TERRITORIES

The Austrian Federal Government and the
Government of the Republic of Kenya,

Being parties to the Convention on Inter-
national Civil Aviation opened for signature at
Chicago on the seventh day of December, 1944,
and

(Obersetzung)

ABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTER-

REICHISCHEN BUNDESREGIERUNG

UND DER REGIERUNG DER REPUBLIK

KENIA UBER DEN FLUGVERKEHR

ZWISCHEN IHREN HOHEITSGEBIETEN
UND DARUBER HINAUS

Die Usterreichische Bundesregierung und die
Regierung von Kenia,

Als Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944
in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten Ab-
kommens iiber die Internationale Zivilluftfahre,
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Desiring to conclude an Agreement, supple-

mentary to the said Convention, for the purpose.

of establishing air services between and beyond
their respective territories,

Have agreed as follows:
Article 1
Definitions

For the purpose of the present Agreement,
unless the context otherwise requires:

(a) The term “the Convention” means the
Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the
seventh day of December, 1944, and in-
cludes any Annex adopted under Ar-
ticle 90 of that Convention and any
amendment of the Annexes or Conven-
tion under Articles 90 and 94 thereof so

far as those Annexes and amendments have

been adopted by both Contracting Parties;

(b)

the term “aeronautical authorities” means,
in the case of the Austrian Federal Govern-
ment, the Federal Ministry of Communi-
cations and Nationalized Enterprises and
any person or body authorised to perform
any of the functions presently exercised
by the said Authority, and in the case of
Kenya, the East African Community estab-
lished by the Treaty for East African Co-
operation set out in the Schedule to the
East African Community Act, 1967 and
any person or body which that Authority
has authorized to perform any of its func-
tions or which has been authorised by
Kenya to perform any of the functions
presently exercised by that Authority;

(c) the term “designated airline” means an
airline which has been designated and
authorised in accordance with Article 3

of the present Agreement;

(d) the term “territory” in relation to a State
means the land areas and territorial waters
adjacent thereto under the sovereignty,

protection or trusteeship of that State;

(e) the term “air service”, “international air
service”, “airline” and “stop for non-traffic
purposes” have the meanings respectively
assigned to them in Article 96 of the Con-
vention;

(f) the term “Bast Africa” means Kenya,
Tanzania and Uganda;
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Vom Wunsche geleitet, in Erginzung des ge-
nannten Abkommens ein Abkommen zum
Zwecke der Errichtung von Fluglinien zwischen
ihren Hoheitsgebieten und dariiber hinaus ab-
zuschlieflen,

Sind wie folgt iibereingekommen:
Artikel 1
Begriffsbestimmungen

Fiir die Anwendung dieses Abkommens, wenn
nicht der Zusammenhang etwas anderes erfordert:

a) bedeutet der Ausdruck ,,die Konvention*
das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur
Unterzeichnung aufgelegte Abkommen iiber
die Internationale Zivilluftfahrt und schliefit
alle gemifl Artikel 90 dieser Konvention
angenommenen Anhinge und alle Ande-
rungen der Anhinge und der Konvention
gemifl deren Artikel 90 und 94 ein, sofern
diese Anhinge und Anderungen von beiden
Vertragschliefenden Teilen angenommen
wurden,

b) bedeutet der Ausdrudk, Luftfahrtbehérden®
im Falle der Usterreichischen Bundesregie-
rung, den Bundesminister fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen und jede
Person oder Stelle, die zur Ausiibung einer
der gegenwirtig von diesen Behdrden aus-
geiibten Funktionen ermichtigt ist, und im
Falle Kenias die Ostafrikanische Gemein-
schaft, die durch den im Anhang zum Ge-
setz iiber die Ostafrikanische Gemein-
schaft 1967 verbffentlichten Vertrag iiber
Ostafrikanische Zusammenarbeit errichtet
wurde, und jede Person oder Stelle, die
diese Behorde zur Ausiibung einer ihrer
Funktionen ermichtigt hat oder die von
Kenia zur Ausiibung einer der gegenwirtig
von dieser Behdrde ausgeiibten Funktionen
ermichtigt ist,

c) bedeutet der Ausdruck ,,namhaft gemach-
tes Fluglinienunternehmen® ein gemifl
Artikel 3 dieses Abkommens namhaft ge-

machtes und zugelassenes Fluglinienunter-
nehmen,

d) bedeutet der Ausdruck ,,Hoheitsgebiet” in
bezug auf einen Staat die Landgebiete und
daran angrenzenden Hoheitsgewisser unter
der Souverinitit, dem Schutz und der
Treuhandschaft dieses Staates,

e) haben die Ausdriicke ,Fluglinie®, ,inter-
nationale Pluglinie®, ,,Fluglinienunterneh-
men* und ,,nicht gewerbliche Landung” die
in Artikel 96 der Konvention festgelegte
Bedeutung,

f) bedeutet der Ausdruck ,,Ostafrika” Kenia,
Tansania und Uganda, '
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(g) the term “tariff” means the fares or cargo
rates to be charged and any conditions upon
which those fares or cargo rates depend;

(h) the terms “aircraft equipment”, “stores”,
and “spare parts” have the meanings
respectively assigned to them in Annex 9
of the Convention.

Article 2
Traffic rights

(1) Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the rights specified in the
present Agreement for the purpose of estab-
lishing scheduled international air services on
the routes specified in the appropriate Section
. of the Schedule annexed to the present Agree-
ment. Such services and routes are hereafter
called “the agreed services” and “the specified
routes” respectively. The airlines designated by
each Contracting Party shall enjoy the following
rights: —

(a) to fly without landing across the territory
of the other Contracting Party;

(b) to make stops in the said territory for
non-traffic purpose, and

(c) while operating an agreed service on a
specified route to make stops in the said
territory at the points specified for that
route in the Schedule to the present Agree-
ment for the purpose of putting down and
taking up international traffic in passengers,
cargo and mail

(2) Nothing in paragraph (1) of this Article
shall be deemed to confer on the airlines of one
Contracting Party the privilege of taking up,
in the territory of the other Contracting Party,
passengers, cargo or mail carried for remunera-
tion or hire and destined for another point in
the territory of that other Contracting Party.

Article 3
Necessary authorizations

(1) Each Contracting Party shall have the
right to designate in writing to the other Con-
tracting Party one or more airlines for the
purpose of operating the agreed services on the

specified routes.

(2) On receipt of such designation, the other
Contracting Party shall, subject to the provisions
of paragraphs (3) and (4) of this Article, without
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g) bedeutet der Ausdruck ,Tarif“ die einzu-
hebenden Flugpreise und Frachtraten und
alle Bedingungen, von denen diese Flug-
preise und Frachtraten abhingen,

h) haben die Ausdriide ,Bordausriistung®,
svorrite“ und ,Ersatzteile die im An-
hang 9 der Konvention festgelegte Bedeu-
tung.

Artikel 2
Verkehrsrechte

(1) Jeder VertragschlieBende Teil gewihrt dem
anderen Vertragschliefenden Teil die in diesem
Abkommen angefiihrten Rechte zum Zwecke der
Errichtung planmifliger -internationaler Flug-
linien auf den in dem entsprechenden Abschnitt
des diesem Abkommen angeschlossenen An-
hanges festgelegten Flugstrecken. In der Folge
werden diese Linien und Strecken ,,vereinbarte
Fluglinien beziehungsweise ,festgelegte Flug-
strecken® genannt. Die von den Vertragschlieflen-
den Teilen namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen genieflen die folgenden Rechte:

a) das Hoheitsgebiet des anderen Vertrag-
schlielenden Teiles ohne Landung zu iiber-
fliegen,

b) im genannten Hoheitsgebiet Landungen zu
nicht gewerblichen Zwecken durchzufithren
und

c) beim Betrieb einer vereinbarten Fluglinie
auf einer festgelegten Flugstrecke im ge-

nannten Hoheitsgebiet an den fiir diese

Strecke im Flugstreckenplan zu diesem Ab-
kommen festgelegten Punkten Landungen
durchzufiihren mit dem Zwedk, im Rahmen
des internationalen Verkehrs Fluggiste,
Fracht und Post abzusetzen und aufzu-
nehmen.

(2) Keine Bestimmung des Absatzes (1) dieses
Artikels ist so auszulegen, dafl den Fluglinien-
unternehmen eines Vertragschliefenden Teiles das
Recht gewihrt wird, im Hoheitsgebiet des ande-
ren VertragschlieRenden Teiles Fluggiste, Fracht
oder Post, deren Bestimmungsort im Hoheits-
gebiet dieses anderen VertragschlieRenden Teiles
liegt, zur entgeltlichen Beférderung aufzunehmen,

Artikel 3
Erforderliche Bewilligungen

(1) Jeder VertragschlieBende Teil hat das Redht,
dem anderen Vertragschliefenden Teil ein oder
mehrere Fluglinienunternehmen fiir den Betrieb
der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten

Flugstrecken schriftlich namhaft zu machen.

(2) Nach Erhalt dieser Namhaftmachung er-
teilt der andere Vertragschliefende Teil — vor-
behaltlich der Bestimmungen der Absitze (3) und
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delay grant to the airline or airlines designated
the appropriate operating authorisations.

(3) The aeronautical authorities of one Con-
tracting Party may require an airline designated
by the other Contracting Party to satisfy them
that it is qualified to fulfil the conditions pre-
scribed under the laws and regulations normally
and reasonably applied to the operation of
international air services by such authorities in
conformity with' the provisions of the Con-
vention.

(4) The aeronautical authorities of each Con-
tracting Party shall have the right to refuse to
grant the operating authorisations referred to
in paragraph (2) of this Article, or to impose
such conditions as it may deem necessary on the
exercise by a designated airline of the rights
specified in Article 2 of the present Agreement,
in any case where the said aeronautical authori-
ties are not satisfied that substantial ownership
and effective control of that airline are vested
in the Contracting Party designating the airline
or in its nationals.

(5) The designated airline of each Contracting
Party shall submit for approval to the aeronau-
tical authorities of the other Contracting Party
not later than thirty days prior to the in-
auguration of services on the specified routes
the flight timetables including the types of air-
craft to be used. This shall likewise apply to
later changes. In special cases, this time limit may
be reduced subject to the consent of said
authorities.

(6) When an airline has been so designated and
authorised, it may begin at any time to operate
the agreed services, provided that a tariff estab-
lished in accordance with the provisions of Ar-
ticle 9 of the present Agreement is in force in
respect of that service.

Article 4
Suspension and revocation

(1) The aeronautical authorities of each Con-
tracting Party shall have the right to revoke
an operating authorisation or suspend the exer-
cise of the rights specified in Article 2 of the
present Agreement by an airline designated by
the other Contracting Party, or to impose such
conditions as they may deem necessary on the
exercise of these rights:
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(4) dieses Artikels — dem oder den namhaft ge-
machten Fluglinienunternehmen unverziiglich die
entsprechenden Betriebsbewilligungen.

(3) Die Luftfahrtbehtrden eines Vertragschlie-
fenden Teiles k8nnen von einem durch den ande-
ren VertragschlieBenden Teil namhaft gemach-
ten Fluglinienunternehmen den Nachweis ver-
langen, dafl es in der Lage ist, die Bedingungen
jener Gesetze und Vorschriften zu erfiillen, die
von diesen Behrden normaler- und billigerweise
gemifl den Bestimmungen der Konvention auf
den Betrieb internationaler Fluglinien angewendet
werden.

(4) Die Luftfahrtbehdrden jedes Vertragschlie-
fenden Teiles haben das Recht, die Erteilung der
in Absatz 2 dieses Artikels erwihnten Betriebs-
bewilligung zu verweigern oder einem namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen fiir die Aus-
iibung der im Artikel 2 dieses Abkommens an-
gefithrten Rechte die von ihm erforderlich er-
achteten Bedingungen aufzuerlegen, wenn den
genannten Luftfahrtbehdrden nicht nachgewiesen
wird, daf ein wesentlicher Teil des Eigentums und
die tatsichliche Kontrolle dieses Fluglinienunter-
nehmens bei dem Vertragschlielenden Teil, der
das Fluglinienunternehmen namhaft gemacht
hat, oder seinen Staatsangehérigen liegen.

(5) Das namhaft gemachte Fluglinienunter-
nehmen jedes VertragschlieBenden Teiles hat den
Luftfahrtbehérden des anderen Vertragschlieen-
den Teiles spitestens 30 Tage vor Inbetriebnahme
von Fluglinien auf den festgelegten Flugstrecken
die Flugpline mit den Typen der zum Einsatz
gelangenden Luftfahrzeuge zur Bewilligung vor-
zulegen. Dies gilt auch fiir spitere Anderungen.
In besonderen Fillen kann diese Frist vorbehalt-
lich der Zustimmung der genannten Behdrden
herabgesetzt werden.

(6) Ein auf diese Weise namhaft gemadhtes
und zugelassenes Fluglinienunternehmen kann
jederzeit den Betrieb der vereinbarten Fluglinien
aufnehmen, vorausgesetzt, daf ein gemifl den
Bestimmungen des Artikels 9 dieses Abkommens
erstellter Tarif in bezug auf diese Fluglinien in
Kraft ist.

Artikel 4
Untersagung und Widerruf

(1) Die Luftfahrtbehdrden jedes Vertragschlie-
Benden Teiles haben das Recht, eine Betriebsbe-
willigung zu widerrufen oder die Ausiibung der
im Artikel 2 des vorliegenden Abkommens um-
schriebenen Rechte durch das vom anderen Ver-
tragschlieBenden Teil namhaft gemachte Flug-
linienunternehmen zu untersagen oder ihm bei
der Ausiibung dieser Rechte solche Bedingungen
aufzuerlegen, die er fiir notwendig erachtet:
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(2) in any case where they are not satisfied
that substantial ownership and effective
control of that airline are vested in the
Contracting Party designating the airline
or in nationals of such Contracting Party,
or

(b) in the case of failure by that airline to
comply with the laws or regulations of the
Contracting Party granting these rights,
or

(c) in case the airline otherwise fails to operate
in accordance with the conditions pre-
scribed under the present Agreement.

(2) Unless immediate revocation, suspension
or imposition of the conditions mentioned in
paragraph (1) of this Article is essential to pre-
vent further infringements of laws or regulations,
such right shall be exercised only after consul-
tation with the other Contracting Party. In
such a case the consultations shall begin within
a period of 30 days from the date of request
made by either Contracting Party for consul-
tations.

(3) Recognising that the structure of East
African Airways Corporation is such that
substantial ownership. and effective control of
the Corporation is not vested in the Government
of Kenya or its nationals alone, the Austrian
Federal Government agrees that, provided it is
satisfied that substantial ownership and effective
control of East African Airways Corporation is
and remains vested in the Governments or
nationals of the countries comprising East
Africa, no objection will be raised by reason of
Articles 3 (3) and 3 (4) of the present Agreement
to the designation of East African Airways
Corporation to operate the specified routes or
by reason of Article 4 (1) of the present Agree-
ment to the exercise by East African Airways
Corporation of the rights specified in Article 2
(1) of the present Agreement.

Article 5

Exemption from customs and other duties

(1) Aircraft operated on international services
by the designated airlines of either Contracting
Party, as well as their regular equipment, supplies
of fuels and lubricants, and aircraft stores (in-
cluding food, beverages and tobacco) on board
such aircraft shall be exempt from all customs
duties, inspection fees and other similar charges
on arriving in the territory of the other Con-
tracting Party, provided such equipment and
supplies remain on board the aircraft up to such
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a) wenn ihnen nicht nachgewiesen wird, dafl
ein wesentlicher Teil des Eigentums und die
tatsichliche Kontrolle dieses Fluglinien-
unternehmens bei dem VertragschlieBenden
Teil, der das Fluglinienunternehmen nam-
haft gemacht hat, oder seinen Staatsange-
hérigen liegen; oder

wenn dieses Fluglinienunternehmen s
unterlifit, die Gesetze oder Vorschriften des
Vertragschlielenden Teiles, der diese Rechte
gewihrt, zu befolgen; oder

wenn es das Fluglinienunternehmen in an-
derer Weise unterlifit, den Betrieb gemifl
den Bestimmungen dieses Abkommens zu
fithren.

b)

(2) Falls nicht sofortiger Widerruf, sofortige
Untersagung oder Auferlegung der in Absatz 1
dieses Abkommens erwihnten Bedingungen er-
forderlich ist, um weitere Verstdfe gegen Gesetze
und Vorsdiriften zu verhindern, soll dieses Recht
erst nach Beratung mit dem anderen Vertrag-
schlieBenden Teil ausgeiibt werden. In diesem
Falle haben die Beratungen innerhalb eines Zeit-
raumes von 30 Tagen nach dem Zeitpunkt des
von einem VertragschlieBenden Teil gestellten Er-
suchens um Beratungen zu beginnen.

(3) In Anerkennung des Umstandes, dafl die
East African Airways Corporation so ausgebaut
ist, dafl ein wesentlicher Teil des Eigentums und
die tatsichliche Kontrolle der Gesellschaft nicht
bei der Regierung von Kenia oder jhren Staats-
angehdrigen allein liegen, stimmt die Usterreichi-
sche Bundesregierung zu, unter der Vorausset-
zung, dafl ithr nachgewiesen wird, dafl ein wesent-
licher Teil des Eigentums und die tatsichliche
Kontrolle der East African Airways Corporation
bei den Regierungen oder Staatsangehdrigen der
Linder Ostafrikas liegen und verbleiben, keinen
Widerspruch auf Grund des Artikels 3, Absatz (3)
und (4) dieses Abkommens gegen die Namhaft-
machung der East African Airways Corporation
fir den Betrieb auf den festgelegten Flugstrecken
noch auf Grund des Artikels 4 (1) gegen die Aus-
iibung der in Artikel 2 (1) dieses Abkommens
festgelegten Rechte durch die East African Air-
ways Corporation zu erheben.

Artikel 5
Befreiung von Zéllen und anderen Abgaben

(1) Die von den namhaft gemachten Flug-
lintenunternehmen beider Vertragschlieenden
Teile auf internationalen Fluglinien eingesetzten
Luftfahrzeuge sowie deren iibliche Ausriistung,
Kraft- und Schmierstoffvorrite und Bordvorrite
(einschlieflich Nahrungsmittel, Getrinke und Ta-
bak) sind bei Ankunft im Hoheitsgebiet des an-
deren VertragschlieBenden Teiles von allen Z&l-
len, Untersuchungsgebiihren und anderen 3hn-
lichen Abgaben befreit, vorausgesetzt, dafl diese
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time as they are re-exported or are used on the
part of the journey performed over that terri-

tory.

(2) There shall also be exempt from the same
duties, fees and charges, with the exception of
charges corresponding to the service performed:

(a) aircraft stores taken on board in the terri-
tory of a Contracting Party, within limits
fixed by the authorities of the said Con-
tracting Party, and for use on board out-
bound aircraft engaged in an international
service of the other Contracting Party;

(b) spare parts introduced into the territory
of either Contracting Party for the
maintenance or repair of -aircraft used on
international services by the designated air-

lines of the other Contracting Party;

(c) fuel and lubricants destined to supply
outbound aircraft operated on inter-
national services by the designated airlines
of the other Contracting Party, even when
these supplies are to be used on the part
of the journey performed over the terri-
tory of the Contracting Party in which
they are taken on board.

Materials referred to in sub-paragraphs (a), (b),
and_ (c) above may be required to be kept under
Customs supervision or control.

Article 6
Customs supervision

The regular airborne equipment, as well as
the materials and supplies retained on board
the aircraft of either Contracting Party may be
unloaded in the territory of the other Con-
tracting Party only with the approval of the
Customs authorities of that territory. In such
cases, they may be placed under the supervision
of the said authorities up to such time as they
are re-exported or otherwise disposed of in
accordance with Customs regulations.

Article 7
Capacity regulations
(1) There shall be fair and equal opportunity
for the airlines of both Contracting Parties to

operate the agreed services on the specified routes
between their respective territories.

(2) In operating the agreed services, the air-
lines of each Contracting Party shall take into
account the interests of the airlines of the other
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Ausriistung und Vorrite bis zur Wiederausfuhr
an Bord des Luftfahrzeuges verbleiben oder auf
dem Flug iiber diesem Hoheitsgebiet verwendet
werden.

(2) Weiters sind von diesen Zbllen, Gebiihren
und Abgaben mit Ausnahme der fiir geleistete
Dienste zu entrichtenden Entgelte befreit:

a) Bordvorrite, die im Hoheitsgebiet eines
Vertragschlieflenden Teiles an Bord genom-
men werden, innerhalb der von den Behor-
den dieses VertragschlieBenden Teiles fest-
gesetzten Grenzen und zur Verwendung an
Bord der auf einer internationalen Flug-
linie des anderen Vertragschliefenden Teiles
eingesetzten ausfliegenden Luftfahrzeuge;

Ersatzteile, die in das Hoheitsgebiet eines
Vertragschliefenden Teiles zur Wartung
oder Reparatur von Luftfahrzeugen einge-
filhrt werden, die von den namhaft ge-
machten Fluglinienunternehmen des ande-
ren Vertragschliefenden Teiles auf inter-
nationalen Fluglinien verwendet werden;

Kraft- und Schmierstoffe, die als Vorrite
fiir ausfliegende Luftfahrzeuge bestimmt
sind, die von den namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen des anderen Ver-
tragschliefenden Teiles auf internationalen
Fluglinien eingesetzt werden, selbst wenn
diese Vorrite auf dem Flug iiber dem Ho-
heitsgebiet jenes Vertragschliefenden Teiles,
in dem sie an Bord genommen werden, ver-
braucht werden.

Es kann verlangt werden, dafl die in lit.a, b
und c genannten Gegenstinde unter Zollaufsicht
oder -kontrolle verbleiben.

b)

Artikel 6
Zollaufsicht
Die iibliche Bordausriistung sowie die an Bord
des Luftfahrzeuges eines Vertragschlieflenden

Teiles belassenen Gegenstinde und Vorrite diir-
fen im Hoheitsgebiet des anderen Vertragschlie-
Renden Teiles nur mit Zustimmung der Zollbe-
hérden dieses Hoheitsgebietes ausgeladen werden.
In diesen Fillen kénnen sie bis zur Wiederaus-
fuhr oder anderweitigen Verfiigung gemifl den
Zollvorschriften unter Aufsicht der genannten
Behorden gestellt werden.

Artikel 7

Kapazititsvorschriften

(1) Den Fluglinienunternehmen beider Ver-
tragschlieBenden Teile ist in gerechter und glei-
cher Weise Gelegenheit zum Betrieb der verein-
barten Fluglinien auf den festgelegten Flug-
strecken zwischen ihren Hoheitsgebieten zu geben.

(2) Beim Betrieb der vereinbarten Fluglinien
haben die Fluglinienunternehmen jedes Vertrag-
schlieBenden Teiles die Interessen der Fluglinien-

181
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Contracting Party so as not to affect unduly
the services which the latter provide on the
whole or part of the same routes.

(3) The agreed services provided by the
designated airlines of the Contracting Parties
shall bear close relationship to the requirements
of the public for transportation on the specified
routes and shall have as their primary objective
the provision, at 2 reasonable load factor, of
capacity adequate to carry the current and
reasonably anticipated requirements for the
carriage of passengers, cargo and mail originating
from or destined for the territory of the Con-
tracting Party which has designated the airline.

(4) Provision for the carriage of passengers,
cargo and mail both taken up or put down at
points on the specified routes in the territories
of States other than that designating the airline
shall be made in accordance with the general
principles that capacity shall be related to: —

(a) traffic requirements to and from the terri-
tory of the Contracting Party which has
designated the airline;

(b) traffic requirements of the area through
which the airline passes, after taking ac-
count of other transport services estab-
lished by airlines of the States comprising
the area, and

(c) the requirements of through airline opera-
tion.

Article 8
Change of gauge

In operating any agreed service on any spec-
ified route a designated airline of one Con-
tracting Party may substitute one aircraft for
another at a point in the territory of the other
Contracting Party only on the following
conditions: —

{a) that it is justified by reason of economy
of operation;

(b) that the aircraft used on the section of
the route more distant from the terminal
in the territory of the first Contracting
Party is not larger in capacity than that
used in the nearer section;

(c) that the aircraft used on the more distant
section shall operate only in connection
with and as an extension of the service
provided by the aircraft used on the
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unternehmen des anderen VertragschlieBenden
Teiles zu beriicksichtigen, um die Fluglinien, die
letztere auf den gleichen Strecken oder einem
Teil hievon bereitstellen, nicht ungebiihrlich zu
beeintrichtigen.

(3) Die von den namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen der Vertragschliefenden Teile
bereitgestellten vereinbarten Fluglinien haben in
engem Verhiltnis zur Luftverkehrsnachfrage der
Offentlichkeit auf den festgelegten Flugstredien
zu stehen und haben den Hauptzwedk, bei ange-
messener Ausniitzung ein Verkehrsangebot bereit-
zustellen, das zur Deckung der jeweiligen nor-
malerweise voraussehbaren Nachfrage nach Per-
sonen-, Fracht- und Postbeférderung aus oder
nach dem Hobheitsgebiet des Vertragschlielenden
Teiles, der das Fluglinienunternehmen nambhaft
gemacht hat, ausreicht.

(4) Vorkehrungen fiir die Beforderung von
Fluggisten, Fracht und Post, die an Punkten auf
den festgelegten Flugstrecken in den Hoheitsge-
bieten von anderen Staaten als dem, der das Flug-
linienunternehmen namhaft macht, sind gemif
dem allgemeinen Grundsatz zu treffen, dafl sich
die Kapazitit richten soll nach:

a) der Verkehrsnachfrage nach und von dem
Hoheitsgebiet des Vertragschliefenden Tei-
les, der das Fluglinienunternehmen nam-
haft gemacht hat;

b) der Verkehrsnachfrage in dem vom Flug-
linjenunternehmen  durchflogenen Gebiet
unter Beriicksichtigung anderer Verkehrs-
linien, die von Fluglinienunternehmen der
Staaten des Gebietes errichtet sind, und

c) den Erfordernissen des Flugliniendurch-
gangsverkehrs.

Artikel 8
Austausch des Fluggerits

Beim Betrieb einer vereinbarten Fluglinie auf
einer festgelegten Flugstrecke kann ein namhaft
gemachtes Fluglinienunternehmen eines Vertrag-
schlieflenden Teiles an einem Punkt im Hoheits-
gebiet des anderen VertragschlieRenden Teiles ein
Luftfahrzeug gegen ein anderes nur unter folgen-
den Bedingungen austauschen:

a) dafl es aus Griinden der Wirtschaftlichkeit
des Betriebes gerechtfertigt ist;

b) dafl das Luftfahrzeug, das auf dem vom
Endpunkt im Hoheitsgebiet des ersten Ver-
tragschlieenden Teiles weiter entfernten
Abschnitt der Flugstrecke verwendet wird,
kein grofleres Verkehrsangebot aufweist als
das auf dem niher gelegenen Abschnitt ver-
wendete;

c) dafl das auf dem weiter entfernten Ab-
schnitt verwendete Luftfahrzeug nur im
Zusammenhang mit und in Verlingerung
der Fluglinie, die mit dem auf dem nzher
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nearer section and shall be scheduled so
to do; the former shall arrive at the point
of change for the purpose of carrying
traffic transferred from, or to be trans-
ferred into, the aircraft used on the nearer
section; and its capacity shall be determined
with primary reference to this purpose;

(d) that there is an adequate volume of
through traffic;

(e) that the airline shall not hold itself out
to the public by advertisement or otherwise
as providing a service which originates at
the point where the change of aircraft is
made;

that the provisions of Article 7 of the
present Agreement shall govern all arrange-
ments made with regard to change of
aircraft;

that in connection with any one aircraft
flight into the territory in which the change
of aircraft is made, only one flight may be
made out of that territory.

®

(8)

Article 9
Transport tariffs
(1) The tariffs to be charged by the airline

of one Contracting Party for carriage to or
from the territory of the other Contracting
Party shall be established at reasonable levels due
regard being paid to all relevant factors including
cost of operation, reasonable profit and the
tariffs of other airlines.

(2) The tariffs referred to in paragraph (1) of
this Article, together with the rates of agency
commission applicable, shall if possible, be agreed
by the designated airlines concerned of both
Contracting Parties, in consultation with other
airlines operating over the whole or part of the
route, and such agreement shall, where possible,
be reached through the rate-fixing machinery of
the International Air Transport Association.

(3) The tariffs so agreed shall be submitted for
the approval of the aeronautical authorities of
the Contracting Parties at least thircy (30) days
before the proposed date of their introduction;
in special cases, this time limit may be reduced,
subject to the consent of the said authorities.
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gelegenen Abschnitt verwendeten Luftfahr-
zeug betriecben wird, eingesetzt wird und
sein Flugplan dementsprechend erstellt ist;
das erstere soll am Austauschpunkt zu dem
Zweds ankommen, den Umsteigeverkehr
vom oder in das auf dem niher gelegenen
Abschnitt verwendete Luftfahrzeug zu be-
fordern; und bei der Festlegung seines Ver-
kehrsangebotes ist in erster Linie auf diesen
Zweck Bezug zu nehmen;

d) daf ein Durchgangsverkehr in ausreichen-
dem Umfang besteht;

¢) daBl das Fluglinienunternehmen nicht durch
Inserate oder auf andere Weise in der
UOffentlichkeit auftritt, als stellte es eine
Fluglinie bereit, die am Punkt, an dem der
Austausch der Luftfahrzeuge durchgefiihre
wird, ithren Ausgang nimmt;

f) daBl alle den Austausch der Luftfahrzeuge
betreffenden Vereinbarungen den Bestim-
mungen des Artikels 7 dieses Abkommens
unterliegen;

g) dal im Zusammenhang mit jedem Flug
eines Luftfahrzeuges in das Hoheitsgebiet,
in dem der Austausch .der Luftfahrzeuge
stattfindet, jeweils nur ein Flug aus jenem
Hoheitsgebiet durchgefiihrt wird.

Artikel 9
Befdrderungstarife

Die vom Fluglinienunternehmen eines Vertrag-
schlieBenden Teiles fiir die Beférderung in das
oder aus dem Hoheitsgebiet des anderen Vertrag-
schlieBenden Teiles einzuhebenden Tarife miissen
unter gebithrender Beriicksichtigung aller erheb-
lichen Faktoren, einschliellich der Betriebskosten,
eines angemessenen Gewinnes und der Tarife an-
derer Fluglinienunternehmen in angemessener
Hohe erstellt werden.

(2) Die in Absatz (1) dieses Artikels genannten
Tarife sowie die anzuwendenden Agenturprovi-
sionssitze sind, wenn moglich, zwischen den
beteiligten namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen beider Vertragschlieflender Teile nach
Fiihlungnahme mit anderen Fluglinienunterneh-
men, welche die Strecke zur Ginze oder zum Teil
befliegen, zu vereinbaren; diese Vereinbarung ist,
wenn moglich, durch das Tariffestsetzungsver-
fahren des Internationalen Luftverkehrsverbandes
zu treffen.

(3) Die auf diese Weise vereinbarten Tarife sind
den Luftfahrtbehdrden der Vertragschlieenden

Teile 'spitestens dreiflig (30) Tage vor dem vor-

geschlagenen Zeitpunkt ihrer Einfiihrung zur Ge-
nehmigung vorzulegen; in besonderen Fillen
kann diese Frist vorbehaltlich der Zustimmung
der genannten Behdrden herabgesetzt werden.
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(4) If the designated airlines cannot agree on
any of these tariffs, or if for some reason a
tariff cannot be fixed in accordance with the
provisions of paragraph (2) of this Article, or
if during the first fifteen (15) days of the thirty
(30) days’ period referred to in paragraph (3)
of this Article one Contracting Party gives the
other Contracting Party notice of its dissatis-
faction with any tariff agreed in accordance
with the provisions of paragraph (2) of this
Article, the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties shall try to secure agreement
on the tariffs to be charged by the designated

airlines.

(5) If the aeronautical authorities cannot agree
on the approval of any tariff submitted to them
under paragraph (3) of this Article or on the
determination of any tariff under paragraph (4),
the dispute shall be settled in accordance with
the provisions of Article 13 of the present
Agreement.

(6) Subject to the provisions of paragraph (5)
of this Article, no tariff shall come into force
if the aeronautical authorities of either Con-
tracting Party have not approved it.

(7) The tariffs established in accordance with
the provisions of this Article shall remain in
force until new tariffs have been established in
accordance with the provisions of this Article.

Article 10
Statistics

The aeronautical authorities of either Con-
tracting Party shall supply to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party at
their request such periodic or other statement
of statistics as may be reasonably required for
the purpose of reviewing the capacity provided
on the agreed services by the designated airlines
of the first Contracting Party. Such statements
shall include all information required to deter-
mine the amount of traffic carried by those air-
lines on the agreed services.

Article 11
Transfer of revenue and representation

(1) Each Contracting Party grants to the
designated airlines of the other Contracting
Party the right of free transfer at the official
rate of exchange the excess of receipts over
expenditure earned by those airlines in its terri-
tory in connection with the carriage of passen-
gers, mail and cargo.
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(4) Konnen die namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen sich nicht auf einen dieser
Tarife einigen oder kann aus einem anderen
Grund ein Tarif gemif den Bestimmungen
des Absatzes (2) dieses Artikels nicht festgelegt
werden oder gibt ein VertragschlieBender Teil
dem anderen wihrend der ersten fiinfzehn (15)
Tage der in Absatz (3) dieses Artikels genannten
dreifligtigigen Frist bekannt, dafl er mit einem
gemifl den Bestimmungen des Absatzes (2) dieses
Artikels vereinbarten Tarif nicht einverstanden
ist, so werden die Luftfahrtbehorden der Ver-
tragschliefenden Teile versuchen, zu einer Eini-
gung beziiglich der von den namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen einzuhebenden Tarife zu
gelangen.

(5) Konnen die Luftfahrtbehdrden sich nicht
iiber die Genehmigung eines gemifl Absatz (3).
dieses Artikels vorgelegten Tarifes oder iiber die
Festsetzung eines Tarifes gemifl Absatz (4) eini-
gen, so ist die Meinungsverschiedenheit nach den
Bestimmungen des Artikels 13 dieses Abkommens
beizulegen.

(6) Vorbehaltlich der Bestimmungen des Ab-
satzes (5) dieses Artikels, tritt ein Tarif erst nach
Genehmigung durch die Luftfahrtbehdrden bei-
der Vertragschliefenden Teile in Kraft.

(7) Die gemifl den Bestimmungen dieses Arti-
kels erstellten Tarife bleiben so lange in Kraft,
bis neue Tarife gemifl den Bestimmungen dieses
Artikels erstellt worden sind.

Artikel 10
Statistiken

Die Luftfahrtbehdrden jedes der beiden Ver-
tragschliefenden Teile haben den Luftfahrtbehor-
den des anderen Vertragschliefenden Teiles auf
deren Ersuchen jene periodischen Statistiken oder
andere Unterlagen dieser Art zur Verfiigung zu
stellen, die normalerweise zur Uberpriifung des
von den namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen des ersten Vertragschliefenden Teiles be-
reitgestellten Verkehrsangebotes bendtigt werden.
Diese Unterlagen sollen alle Auskiinfte enthalten,
die zur Feststellung des von diesen Fluglinien-
unternehmen auf den vereinbarten Fluglinien be-
férderten Verkehrsaufkommens erforderlich sind.

Artikel 11
Einkommensiiberweisung und Vertretung

(1) Jeder Vertragschlieende Teil gewihrt den
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen des
anderen VertragschlieBenden Teiles das Recht,
den von diesen Fluglinienunternehmen in seinem
Hoheitsgebiet im Zusammenhang mit der Befor-
derung von Fluggisten, Fracht und Post erzielten
Uberschufl der Einnahmen iiber die Ausgaben
zum offiziellen Wechselkurs frei zu iiberweisen.
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(2) The designated airlines of the Contract-
ing Parties are entitled to maintain the technical
and commercial personnel required for the
performance of the agreed services on the
specified routes and to establish and operate
offices in the territory of the other Contracting
Party.

Article 12
Consultations

(1) In a spirit of close co-operation, the
aeronautical authorities of the Contracting
Parties shall consult each other from time to
time with a view to ensuring the implementation
of, and satisfactory compliance with, the provi-
sions of the present Agreement and the Schedule
annexed thereto and shall also consult when
necessary to provide for modification thereof.

(2) Either Contracting Party may request
consultation which may be through discussion
or by correspondence and shall begin within a
period of sixty (60) days of the date of the
request, unless both Contracting Parties agree
to an extension of this period.

Article 13

Settlement of disputes

(1) ¥ any dispute arises between the Con-
tracting Parties relating to the interpretation or
application of the present Agreement, the Con-
tracting Parties shall in the first place endeavour
to settle it by negotiation.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a
settlement by negotiation, they may agree to
refer the dispute for decision to a competent

- person or body; if they do not so agree, the
dispute shall at the request of either Contracting
Party be submitted for decision to a tribunal of
three arbitrators, one to be nominated by each
Contracting Party and the third to be appointed
by the two so nominated. Each of the Contract-
ing Parties shall nominate an arbitrator within
a period of sixty (60) days from the date of
receipt by either Contracting Party from the
other of a notice through diplomatic channels
requesting arbitration of the dispute by such a
tribunal and the third arbitrator shall be
appointed within a further period of sixty (60)
days. If either of the Contracting Parties fails
to nominate an arbitrator within the period
specified, or if the third arbitrator is not
appointed within the period specified, the
President of the Council of the International
Civil Aviation Organization may be requested
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(2) Die namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen der VertragschlieBenden Teile sind be-
rechtigt, im Hoheitsgebiet des anderen Vertrag-
schlieBenden Teiles das fiir die Durchfiihrung des
vereinbarten Fluglinienverkehrs auf den festge-
legten Flugstrecken erforderliche technische und
kommerzielle Personal zu halten und Nieder-
lassungen einzurichten und zu betreiben.

Artikel 12
Beratungen

(1) Im Geiste enger Zusammenarbeit werden
sich die Luftfahrtbehorden der Vertragschliefen-
den Teile von Zeit zu Zeit beraten, um die An-
wendung und zufriedenstellende Erfiillung der
Bestimmungen dieses Abkommens und des ange-
schlossenen Flugstreckenplans zu gewihrleisten
und, wenn nétig, auch im Hinblick auf deren Ab-
inderung.

(2) Jeder der VertragschlieRenden Teile kann
um Beratung ansuchen, die auf miindlichem oder
schriftlihem Wege erfolgen kann und innerhalb
eines Zeitraumes von sechzig (60) Tagen nach dem
Zeitpunkt des Ersuchens zu beginnen hat, sofern
nicht beide VertragschlieBenden Teile eine Ver-
lingerung dieser Frist vereinbaren.

Artikel 13

Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

(1) Wenn zwischen den Vertragschliefenden
Teilen iiber die Auslegung oder Anwendung die-
ses Abkommens eine Meinungsverschiedenheit
entsteht, haben die VertragschlieBenden Teile zu-
nichst zu versuchen, diese im Verhandlungswege
beizulegen.

(2) Kommen die Vertragschliefenden Teile auf
dem Verhandlungswege zu keiner Einigung, kén-
nen sie iibereinkommen, die Meinungsverschie-
denheit einer geeigneten Person oder Stelle zur
Entscheidung zu iibertragen; wenn sie sich nicht
darauf einigen, ist die Meinungsverschiedenheit
auf Ersuchen eines der Vertragschlielenden Teile
einem Schiedsgericht von drei Schiedsrichtern, von
denen je einer von jedem Vertragschliefenden
Teil namhaft zu machen und der dritte von den
beiden so ernannten zu bestimmen ist, zur Ent-
scheidung vorzulegen. Jeder der Vertragschlieflen-
den Teile hat innerhalb von sechzig (60) Tagen
vom Zeitpunkt des Empfanges einer diplomati-
schen Note des einen Vertragschliefenden Teiles
durch den anderen, in der um eine schiedsrichter-
liche Entscheidung durch ein solches Gericht er-
sucht wird, einen Schiedsrichter namhaft zu
machen; der dritte Schiedsrichter ist innerhalb
von weiteren sechzig (60) Tagen zu bestimmen.
Wenn einer der VertragschlieBenden Teile verab-
siumt, innerhalb der festgelegten Zeit einen
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by either Contracting Party to appoint an arbi-
trator or arbitrators as the case requires. In such
case, the third arbitrator shall be a national of
a third State and shall act as President of the

arbitral tribunal.

(3) The Contracting Parties shall comply with
any decision given under paragraph (2) of this
Article.

Article 14

Modifications

(1) If either of the Contracting Parties con-
siders it desirable to modify any provision of the
present Agreement such modifications, if agreed
between the Contracting Parties, and if neces-
sary after consultation in accordance with
Article 12 of the present Agreement shall come
into force 30 days after they have been confirmed
by an exchange of diplomatic notes.

(2) Modifications to the Schedule shall be
agreed between the competent authorities of the
Contracting Parties and shall come into force
30 days after the date of an exchange of diplo-
matic notes.

Article 15

Adaptation to multilateral agreements

The present Agreement and its Schedule shall
be amended so as to conform with any multi-
lateral convention which may become binding on
both Contracting Parties.

Article 16

Termination
Either Contracting Party may at any time give
notice to the other Contracting Party of its de-
cision to terminate the present Agreement; such
notice shall be simultaneously communicated to
the International Civil Aviation Organization. In
such case the Agreement shall terminate twelve
(12) months after the date of receipt of the notice
by the other Contracting Party, unless the notice
to terminate is withdrawn by agreement before
the. expiry of this period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other Con-
tracting Party, notice shall be deemed to have
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Schiedsrichter namhaft zu machen, oder wenn der
dritte Schiedsrichter nicht innerhalb des festge-
setzten Zeitraumes ernannt wird, so kann jeder
der Vertragschliefenden Teile den Prisidenten
des Rates der ICAO ersuchen, einen oder mehrere
Schiedsrichter, wie es der Fall erfordert, namhaft
zu machen. In einem solchen Fall mufl der dritte
Schiedsrichter Staatsbiirger eines dritten Staates
sein und hat als Prisident des Schiedsgerichtes zu
fungieren.

(3) Die VertragschlieBenden Teile werden jede
nach Absatz (2) dieses Artikels ergangene Ent-
scheidung befolgen.

Artikel 14

Abinderurigen

(1) Wenn einer der Vertragschliefenden Teile
es fiir wiinschenswert hilt, irgendeine Bestim-
mung dieses Abkommens abzuindern, treten
diese Abinderungen, wenn sie zwischen den Ver-
tragschlieflenden Teilen abgesprochen sind und
nachdem erforderlichenfalls eine Beratung gemifi
Artikel 12 dieses Abkommens stattgefunden hat,
dreiflig Tage nach ihrer Bestitigung durch diplo-
matischen Notenwechsel in Kraft.

(2) Abinderungen des Flugstreckenplans wer-
den von den zustindigen Behérden der Vertrag-
schlieflenden Teile abgesprochen und treten drei-
Big (30) Tage nach dem Zeitpunkt eines diplo-
matischen Notenwechsels in Kraft.

Artikel 15

Anpassung an multilaterale Ubereinkommen

Dieses Abkommen und sein Flugstrecken-
plan sind in der Weise abzuindern, daf} sie jedem
multilateralen Ubereinkommen, das fiir beide
Vertragschliefenden Teile verbindlich wird, ent-
sprechen.

Artikel 16
Kiindigung

Jeder der VertragschlieBenden Teile kann jeder-
zeit dem anderen Vertragschliefenden Teil seinen
Entschluf bekanntgeben, dieses Abkommen zu
kiindigen; eine solche Benachrichtigung ist gleich-
zeitiy der Internationalen Zivilluftfahrtorgani-
sation zur Kenntnis zu bringen. In einem solchen
Fall liuft das Abkommen zwdlf (12) Monate
nach dem Zeitpunkt des Eintreffens der Kiindi-
gung beim anderen VertragschlieBenden Teil ab,
sofern sie nicht vor Ablauf dieses Zeitraumes ein-
vernehmlich  zurilickgezogen wird. Wenn keine
Empfangsbestitigung durch den anderen Vertrag-
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been received fourteen (14) days after the receipt
of the notice by the International Civil Aviation
Organization.

Article 17
Coming into force

The present Agreement shall come into force
on the date fixed by diplomatic channels.

In WITNESS whereof the undersigned, being
duly authorised thereto by their respective
Governments, have signed the present Agree-
ment: —

Done in duplicate at Nairobi this 30tk day of
November 1970 in the English language.

For the Federal Government of the Republic of
Austria:
Dr. Kudernatsch m. p.

For the Government of the Republic of Kenya:
Ronald G. Ngala m. p.

SCHEDULE

L For the airline designated by the Austrian
Federal Government:

Points in Austria/Nairobi/Entebbe or Xili-
manjaro or Dar es Salaam/Lusaka or
Johannesburg;

Blinded Sectors:

(a) Bast Africa/Lusaka and vice versa.
(b) All sectors within East Africa.

II. For the airline designated by East Africa:

Points in East Africa/Addis Ababa/Rome
or Athens/Vienna/London or Moscow.

HI. In clarification of I and II above it was
further agreed as follows:

(a) The designated airlines of the Contracting
Parties may omit any of the points pro-
vided that an agreed service shall have its
starting point in the territory of the Con-
tracting Party designating the airline.

(b) No cabotage traffic rights shall be exer-
cised between points in East Africa by the
airline designated by the Austrian Federal
Government.

{c) Bach of the designated airlines shall be

entitled to operate one frequency per week
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schlieflenden Teil erfolgt, gilt die Kiindigung als
vierzehn (14) Tage nach dem Empfang durch die
Internationale Zivilluftfahrtorganisation einge-
gangen,

Artike] 17
Inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt zu dem auf diplomati-
schem Wege festgelegten Zeitpunkt in Kraft.

ZU URKUND dessen haben die Unterfertig-
ten, von ihren Regierungen hiezu ordnungsgemifl
bevollmichtigt, dieses Abkommen unterzeichnet.

Geschehen in zweifacher Urschrift zu Nairobi,
am 30. November 1970 in englischer Sprache.

Fiir die Usterreichische Bundesregierung:

Dr. Kudernatsch m. p.

Fiir die Regierung der Republik Kenja:
Ronald G. Ngala m. p.

FLUGSTRECKENPLAN

L Fiir das von der Usterreichischen Bundesregie-
rung namhaft gemachte Fluglinienunternehmen:
Punkte in Usterreich/Nairobi/Entebbe oder
Kilimandscharo oder Dar es Salaam/Lusaka

oder Johannesburg;

Streckenabschnitte ohne Verkehrsrechte:
(a) Ostafrika/Lusaka und umgekehrt,
(b) alle Strecken innerhalb Ostafrikas.

II. Fiir das von Ostafrika namhaft gemachte Flug-
linienunternchmen:

Punkte in Ostafrika/Addis Abeba/Rom
oder Athen/Wien/London oder Moskau,

II. Des weiteren wurde zur Klarstellung von 1
und II folgendes vereinbart:

(2) Die namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen der VertragschlieBenden Teile kén-
nen jeden der Punkte auslassen, voraus-
gesetzt, dafl der Ausgangspunkt einer ver-
einbarten Fluglinie im Hoheitsgebiet des
VertragschlieBenden Teiles, der das Flug-
linienunternehmen namhaft macht, liegt.

(b) Zwischen Punkten in Ostafrika diirfen von
dem von der Usterreichischen Bundesregie-
rung namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen keine Kabotageverkehrsrechte aus-
gelibt werdea.

(c) Jedes der namhaft gemachten Fluglinien-
unternehmen ist berechtigt, einen Flug pro
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on the routes specified herein.

(d) A request by the aeronautical authorities
of Austria for a second frequency shall be
given favourable consideration by the East
African Community.
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Woche auf den hier festgelegten Flug-
strecken zu betreiben.

(d) Ein Ersuchen der Luftfahrtbehdrden Uster-
reichs um einen zweiten Flug ist von der
Ostafrikanischen Gemeinschaft einer wohl-
wollenden Behandlung zu unterziehen.

Das Abkommen wurde gemifl seinem Art. 17 auf diplomatischem Wege in Kraft gesetzt.

Kreisky

346.

AGREEMENT BETWEEN THE AUSTRIAN
FEDERAL GOVERNMENT AND THE
GOVERNMENT OF THE UNITED
REPUBLIC OF TANZANIA FOR. AIR
SERVICES BETWEEN AND BEYOND
THEIR RESPECTIVE TERRITORIES

The Austrian Federal Government and the
Government of the United Republic of Tanzania,

Being parties to the Convention on Inter-
national Civil Aviation opened for signature at
Chicago on the seventh day of December; 1944,
and

Desiring. to conclude an Agreement,. supple-
mentary to the said Convention, for the purpose
of establishing air services between and beyond
their respective territories,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purpose of the present Agreement,
unless the context otherwise requires: —

(a) The term “the Convention” means the
Convention on International Civil Avia-,
tion opened for sighature at Chicago on
the seventh day of December, 1944; and
includes any Annex adopted under Article
90 of that Convention and any amendment
of the Annexes or Convention under Arti-
cles 90 and 94 thereof so far as those
Annexes and amendments have been adopt-
ed by both Contracting Parties;

(b) the term “aeronautical authorities” means,
in the case of the Austrian Federal Govern-
ment, the Federal Ministry of Communica-
tions and Nationalized Enterprises and any

(Obersetzung)

ABKOMMEN ZWISCHEN DER USTER-

REICHISCHEN BUNDESREGIERUNG

UND DER REGIERUNG DER VEREINIG-

TEN REPUBLIK VON TANSANIA UBER

DENFLUGVERKEHR ZWISCHEN IHREN

HOHEITSGEBIETEN UND DARUBER
HINAUS

Die Usterreichische Bundesregierung und die

Regierung der Vereinigten Republik von Tan-
sania

Als Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944
in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten Ab-
kommens iber die Internationale Zivilluftfahrt,

Vom Waunsche geleitet, in Erginzung des ge-
nannten  Abkommens ein Abkommen zum
Zwecke der Errichtung von Fluglinien zwischen
ihren Hobheitsgebieten und dariiber hinaus ab-
zuschlieflen,

Sind wie folgt iibereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

Fiir die Anwendung dieses Abkommens, wenn
nicht der Zusammenhang etwas anderes erforderc:
a) bedeutet der Ausdruck ,,die Konvention*
das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur
Unterzeichnung  aufgelegte Abkommen
iiber die Internationale Zivilluftfahrt und
schlieft alle gemifl Artikel 90 dieser Kon-
vention angenommenen Anhinge und alle
Anderungen der Anhinge und der Kon-
vention gemif deren Artikel 90 und 94 ein,
sofern diese Anhinge und Anderungen von
beiden Vertragschliefenden Teilen ange-
nommen wurden,

b) bedeutet der Ausdruck ,Luftfahrtbehse-
den* im Falle der Osterreichischen Bundes-
régierung, den Bundesminister fiir Verkehr
und verstaatlichte Unternehmungen und
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person or body authorised to perform any
of the functions presently exercised by the
said Authority, and in the case of Tanzania,
the East African Community established
by the Treaty for East African Co-opera-
tion set out in the Schedule to the East
African Community Act, 1967 and any
person or body which that Authority has
authorized to perform any of its functions
or which has been authorized by Tanzania
to perform any of the functions presently
exercised by that Authority;

(c) the term “designated airline” means an
airline which has been designated and
authorised in accordance with Article 3

of the present Agreement;

(d) the term “territory” in relation to a State
means the land areas and territorial waters
adjacent thereto under the sovereignty,

protection or trusteeship of that State;

the term “air service”, “international air

service”, “airline” and “stop for non-traffic

purposes” have the meanings respectively
assigned to them in Article 96 of the

Convention;

(f) the term “East Africa” means Tanzania,
Kenya and Uganda;

(g) the term “tariff” means the fares or cargo
rates to be charged and any conditions
upon which those fares or cargo rates
depend;

(h) the terms “aircraft equipment”, “stores”,

and “spare parts” have the meanings

respectively assigned to them in Annex 9

of the Convention.

Article 2
Traffic rights
(1) Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the rights specified in the
present Agreement for the purpose of estab-
lishing scheduled international air services on
the routes specified in the appropriate Section
of -the Schedule annexed to the present ‘Agree-

(¢)

- ment. Such services and routes are hereafter

called “the agreed services” and “the specified
routes™ respectively. The airlines designated by
each Contracting Party shall enjoy the following
rights: —

(a) to fly without landing across the territory
of the other Contracting Party;

(b) to make stops in the said territory for
non-traffic purposes, and
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jede Person oder Stelle, die zur Ausiibung
einer der gegenwirtig von diesen Behdrden
ausgeiibten Funktionen ermichtigt ist, und
im Falle Tansanias die Ostafrikanische Ge-
meinschaft, die durch den im Anhang zum
Gesetz iiber die Ostafrikanische Gemein-
schaft 1967  verdffentlichten  Vertrag
iiber Ostafrikanische Zusammenarbeit er-
richtet wurde, und jede Person oder Stelle,
die diese Behorde zur Ausiibung einer ihrer
Funktionen ermichtigt hat oder die von
Tansania zur Ausiibung einer der gegen-
wirtig von dieser Behdrde ausgeiibten
Funktionen ermidhtigt ist,

c) bedeutet der Ausdruck ,,namhaft gemach-
tes Fluglihienunternehmen® ein gemif
Artikel 3 dieses Abkommens namhaft ge-

machtes und zugelassenes Fluglinienunter-
nehmen,

d) bedeutet der Ausdruck ,,Hoheitsgebiet” in
bezug auf einen Staat die Landgebiete und
daran angrenzenden Hoheitsgewisser unter
der Souverinitit, dem Schutz und der
Treuhandschaft dieses Staates,

€) haben die Ausdriicke ,Fluglinie*, ,inter-
nationale Fluglinie®, ,,Fluglinienunterneh-
men* und ,,nicht gewerbliche Landung™ die
in. Artikel 96 der Konvention festgelegte
Bedeutung,

f) bedeutet der Ausdruck ,,Ostafrika* Tan-
sania, Uganda und Kenia,

g) bedeutet der Ausdruck ,,Tarif* die einzu-
hebenden Flugpreise und Frachtraten und
alle Bedingungen, von denen diese Flug-
preise und Frachtraten abhingen,

h) haben die Ausdriike ,Bordausriistung®,
,svorrite® und ,.Ersatzteile die im An-
hang 9 der Konvention festgelegte Be-
deutung.

Artikel 2
Verkehrsrechte
(1) Jeder Vertragschlieflende Teil gewihrt dem
anderen Vertragschliefenden Teil die in diesem
Abkommen angefiihrten Rechte zum Zwedke der
Errichtung planmifliger internationaler Flug-
linien auf den in dem entsprechenden Abschnitt
des diesem Abkommen angeschlossenen Anhan-

ges festgelegten Flugstrecken. In der Folge wer-

den diese Linien und Strecken ,,vereinbarte Flug-
linien** beziehungsweise ,,festgelegte Flugstrecken™
genannt. Die von den VertragschlieRenden Teilen
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen ge-
nieflen die folgenden Rechte:

a) das Hoheitsgebiet des anderen Vertrag-
schliefenden Teiles ohne Landung zu iiber-
fliegen,

b) im genannten Hoheitsgebiet Landungen zu
nicht gewerblichen Zwecken durchzufithren
und
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(c) while operating an agreed service on a
specified route to make stops in the said
territory at the points specified for that
route in the Schedule to the present Agree-
ment for the purpose of putting down
and taking up international traffic in
passengers, cargo and mail.

(2) Nothing in paragraph (1) of this Article
shall be deemed to confer on the airlines of one
Contracting Party the privilege of taking up,
in the territory of the other Contracting Party,
passengers, cargo or mail carried for remunera-
tion or hire and destined for another point in
the territory of that other Contracting Party.

Article 3
Necessary authorizations

(1) Each Contracting Party shall have the
right to designate in writing to the other Con-
tracting Party one or more airlines for the
purpose of operating the agreed services on the
specified routes.

(2) On receipt of such designation, the other
Contracting Party shall, subject to the provisions
of paragraphs (3) and (4) of this Article, without
delay grant to the airline or airlines designated
the appropriate operating authorisations.

(3) The aeronautical authorities of one Contrac-
ting Party may require an airline designated by
the other Contracting Party to satisfy them that
it i1s qualified to fulfil the conditions prescribed
under the laws and regulations normally and
reasonably applied to the operation of inter-
national air services by such authorities in
conformity with the provisions of the Con-
vention.

(4) The aeronautical authorities of each Con-
tracting Party shall have the right to refuse
to grant the operating authorisations referred
to in paragraph (2) of this Article, or to impose
sudr conditions as it may deem mecessary on the
exercise by a desighated airline of the rights
specified in Article 2 of the present Agreement,
in any case where the said aeronautical authorities
are not satisfied that substantial ownership and
effective control of that airline are vested in
the Contracting Party designating the airline or
in its nationals,

(5) The designated airline of each Contracting
Party shall submit for approval to the aeronauti-
cal authorities of the other Contracting Party
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c) beim Betrieb einer vereinbarten Fluglinie
auf einer festgelegten Flugstrecke im ge-
nannten Hoheitsgebiet an den fiir diese
Strecke im Flugstreckenplan zu diesem Ab-
kommen festgelegten Punkten Landungen
durchzufiihren mit dem Zwedk, im Rahmen
des internationalen Verkehrs Fluggiste,
Fracht und Post abzusetzen und aufzu-
nehmen.

(2) Keine Bestimmung des Absatzes (1) dieses
Artikels ist so auszulegen, dafl den Fluglinien-
unternehmen eines Vertragschlieflenden Teiles
das Recht gewihrt wird, im Hoheitsgebiet des
anderen Vertragschliefenden Teiles Fluggiste,
Fracht oder Post, deren Bestimmungsort im
Hoheitsgebiet dieses anderen VertragschlieBenden
Teiles liegr, zur entgeltlichen Beférderung auf-
zunehmen.

Artikel 3
Erforderliche Bewilligungen

(1) Jeder Vertragschliefende Teil hat das Rechr,
dem anderen VertragschlieBenden Teil ein oder
mehrere Fluglinienunternehmen fiir den Betrieb
der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten
Flugstrecken schriftlich namhaft zu machen,

{2) Nach Erhalt dieser Namhaftmachung erteilt
der andere Vertragschlieende Teil — vorbe-
haltlich der Bestimmungen der Absitze (3) und
(4) dieses Artikels — dem oder den namhaft ge-
machten Fluglinienunternehmen unverziiglich di:
entsprechenden Betriebsbewilligungen.

(3) Die Luftfahrtbehdrden eines Vertragschlie-
Benden Teiles konnen von einem durch den ande-
ren Vertragschliefenden Teil namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen den Nachweis verlangen,
dafl es in der Lage ist, die Bedingungen jener
Gesetze und Vorschriften zu erfiillen, die von
diesen Behdrden normaler- und billigerweise ge-
mif den Bestimmungen der Konvention auf den
Betrieb internationaler Fluglinien angewendet
werden.

(4) Die Luftfahrtbehdrden jedes Vertragschlie-
Renden Teiles haben das Recht, die Erteilung der
in Absatz 2 dieses Artikels erwihnten Betriebs-
bewilligung zu verweigern oder einem namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen fiir die Aus-
iibung der im Artikel 2 dieses Abkommens ange-
fihrien Rechte die von ihm erforderlich erachte-
ten Bedingungen aufzuerlegen, wenn den ge-
nannten Luftfahrtbehérden nicht nachgewiesen
wird, daR ein wesentlicher Teil des Eigentums
und die ratsichliche Kontrolle dieses Fluglinien-
unternechmens bei dem VertragschlieRenden Teil,
der das Fluglinienunternehmen namhaft gemacht
hat, oder seinen Staatsangehorigen liegen.

(5) Das namhaft gemachte Fluglinienunter-
nehmen jedes VertragschlieRenden Teiles hat den
Luftfahrtbehdrden des anderen Vertragschliefen-
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not later than thirty days prior to the inaugura-
tion of services on the specified routes the flight
timetables including the types of aircraft to be
used. This shall likewise apply to later changes.
In special cases, this time limit may be reduced
subject to the consent of said authorities.

{6) When an airline has been so designated
and authorised, it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that a
tariff established in accordance with the provi-
sions of Article 9 of the present Agreement
is in force in respect of that service.

Article 4
Suspension and revocation

(1) The aeronautical authorities of each Con-
tracting Party shall have the right to revoke
an operating authorisation or suspend the exer-
cise of the rights specified in Article 2 of the
present Agreement by an airline designated by
the other Contracting Party, or to impose such
conditions as they may deem necessary on the
exercise of these rights:

(a) in any case where they are not satisfied
that substantial ownership and effective
control of that airline are vested in the
Contracting Party designating the airline
or in nationals of such Contracting Party,
or

{b) in the case of failure by that airline to

comply with the laws or regulations of

the Contracting Party granting these rights,
or

(¢} in case the airline otherwise fails to operate
in accordance with the conditions pre-
scribed under the present Agreement.

{2) Unless immediate revocation, suspension
or imposition of the conditions mentioned in
paragraph (1) of this Article is essential to pre-
vent further infringements of laws or regulations,
such right shall be exercised only after consulta-
tion with the other Contracting Party. In such
a case the consultations shall begin within a
period of 30 days from the date of request made
by either Contracting Party for consultations.

(3) Recognising that the structure of East
African Airways Corporation is such that sub-
stantial ownership and effective control of the
Corporation is not vested in the Government
of Tanzania or its nationals alone, the Austrian
Federal Government agrees that, provided it is
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den Teiles spitestens 30 Tage vor Inbetrieb-
nahme von Fluglinien auf den festgelegten Flug-
strecken die Flugpline mit den Typen der zum
Einsatz gelangenden Luftfahrzeuge zur Bewilli-
gung vorzulegen. Dies gilt auch fiir spitere Ande-
rungen. In besonderen Fillen kann diese Frist
vorbehaltlich der Zustimmung der genannten
Behdrden herabgesetzt werden.

(6) Ein auf diese Weise namhaft gemadhtes und
zugelassenes Fluglinienunternehmen kann jeder-
zeit den Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf-
nehmen, vorausgesetzt, dafl ein gemifl den Be-
stimmungen des Artikels 9 dieses Abkomniens
erstellter Tarif in bezug auf diese Fluglinien ‘n
Kraft ist.

Artike] 4
Untersagung und Widerruf

(1) Die LuftfahrtbehSrden jedes Vertragschlie-
flenden Teiles haben das Recht, eine Betriebs-
bewilligung zu widerrufen oder die Ausiibung
der im Artikel 2 des vorliegenden Abkommens
umschriebenen Rechte durch das vom anderen
VertragschlieBenden Teil namhaft gemachte Flug-
linienunternehmen zu untersagen oder ihm bei
der Ausiibung dieser Rechte solche Bedingungen
aufzuerlegen, die er fiir notwendig erachrtet:

a) wenn ihnen nicht nachgewiesen wird, dafl
ein wesentlicher Teil des Eigentums und die
tatsichliche Kontrolle dieses Fluglinien-
unternehmens bei dem Vertragschliefenden
Teil, der das Fluglinienunternehmen nam-
haft gemacht hat, oder seinen Staatsange-
hérigen liegen; oder

wenn dieses Fluglinienunternehmen s
unterliflt, die Gesetze oder Vorschriften
des VertragschlieBenden Teiles, der diese
Rechte gewihrt, zu befolgen; oder

wenn es das Fluglinienunternehmen in
anderer Weise unterliflt, den Betrieb gemifl
den Bestimmungen dieses Abkommens zu
fihren.

(2) Falls nicht sofortiger Widerruf, sofortige
Untersagung oder Auferlegung der ix Absatz 1
dieses Abkommens erwihnten Bedingungen er-
forderlich ist, um weitere Verstofle gegen Gesetze
und Vorschriften zu verhindern, soll dieses Recht
erst nach Beratung mit dem anderen Vertrag-
schliefenden Teil ausgeiibt werden. In diesem
Falle haben die Beratungen innerhalb eines Zeit-
raumes von 30 Tagen nach dem Zeitpunkt des
von einem VertragschlieBenden Teil gestellten
Ersuchens um Beratungen zu beginnen.

(3) In Anerkennung des Umstandes, dafl die
East African Airways Corporation so ausgebaut
ist, daB ein wesentlicher Teil des Eigentums und
die tatsichliche Kontrolle der Gesellschaft nicht
bei der Regierung von der Vereinigten Republik
von Tansania oder ibren Staatsangehorigen allein

b)

<)
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satisfied that substantial ownership and effective
control of East African Airways Corporation
is and remains vested in the Governments or
nationals of the countries comprising East Africa,
no objection will be raised by reason of Articles 3
(3) and 3 (4) of the present Agreement to the
designation of East African Airways Corporation
to operate the specified routes or by reason of
Article 4 (1) of the present Agreement to the
exercise by East African Airways Corporation
of the rights specified in Article 2 (1) of the
present Agreement.

Article 5
Exemption from customs and other duties

(1) Aircraft operated on international services
by the designated airlines of either Contracting
Party, as well as their regular equipment, supplies
of fuels and lubricants, and aircraft stores
(including food, beverages and tobacco) on board
such aircraft shall be exempt from all customs
duties, inspection fees and other similar charges
on arriving in the territory of the other Con-
tracting Party, provided such equipment and
supplies remain on board the aircraft up to
such time as they are re-exported or are used
on the part of the journey performed over
that territory.

(2) There shall also be exempt from the same
duties, fees and charges, with the exception of
charges corresponding to the service performed:

(a) aircraft stores taken on board in the

territory of a Contracting Party, within
limits fixed by the authorities of the said
Contracting Party, and for use on board
outbound aircraft engaged in an interna-
tional service of the other Contracting
Party;

{(b) spare parts introduced into the territory
of either Contracting Party for the main-
tenance or repair of aircraft used on inter-

gationa] services by the designated airlines;

of the other Contracting Party;

(c) fuels and lubricants destined to supply
outbound aircraft operated on interna-
tional services by the designated airlines
of the other Contracting Party, even when
these supplies are to be used on the part
of the journey performed over the territory
of the Contracting Party in which they
are taken on board.
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 liegen, stimmt die Usterreichische Bundesregie-
rung zu, unter der Voraussetzung, daf ihr nach-
gewiesen wird, dafl ein wesentlicher 'Teil des
Eigentums und die tatsichliche Kontrolle der East
African Airways Corporation bei den Regierun-
gen oder Staatsangehdrigen der Linder Osc-
afrikas liegen oder verbleiben, keinen Wider-
spruch auf Grund des Artikels 3 Absatz (3) und (4)
dieses Abkommens gegen die Namhaftmachung
der Fast African Airways Corporation fiir den
Betrieb auf den festgelegten Flugstrecken noch
auf Grund des Artikels 4 (1) gegen die Aus-
ibung der in Artikel 2 (1) dieses Abkommens
festgelegten Rechte durch die East African Air-
ways Corporation zu erheben.

Artikel 5
Befreiung von Zollen und anderen Abgaben

(1) Die von den namhaft gemachten Fluglinien-
unternchmen beider VertragschlieBenden Teile
auf internationalen Fluglinien eingesetzten Luft-
fahrzeuge sowie deren {ibliche Ausriistung, Kraft-
und Schmierstoffvorrite und Bordvorrite (ein-
schlielich Nahrungsmittel, Getrinke und Tabak)
sind bei Ankunft im Hoheitsgebiet des anderen
VertragschlieBenden Teiles von allen Zdllen,
Untersuchungsgebiihren und anderen #hnlichen
Abgaben befreit, vorausgesetzt, dafl diese Aus-
riistung und Vorrite bis zur Wiederausfuhr an
Bord des Luftfahrzeuges verbleiben oder auf dem
Flug iiber diesem Hoheitsgebiet verwendet wer-
den.

(2) Weiters sind von diesen Zollen, Gebiihren
und Abgaben mit Ausnahme der fiir geleistete
Dienste zu entrichtenden Entgelte befreit:

a) Bordvorrite, die im Hoheitsgebiet eines
Vertragschlieflenden Teiles an Bord genom-
men werden, innerhalb det von den Be-
horden dieses VertragschlieRenden Teiles
festgesetzten Grenzen und zur Verwendung
an Bord der auf einer internationalen Flug-
linie des anderen Vertragschlielenden Teiles
eingesetzten ausfliegenden Luftfahrzeuge;

b) Ersatzteile, die in das Hoheitsgebiet eincs
VertragschlieBenden Teiles zur Wartung
oder Reparatur von Luftfahrzeugen einge-
fohrt werden, die von den namhaft ge-
machten Fluglinienunternehmen des ande-
ren Vertragschliefenden Teiles auf inter-
nationalen Fluglinien verwendet werden;

Kraft- und Schmierstoffe, die als Vorrite
fiir ausfliegende Luftfahrzeuge bestimmt
sind, die von den namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen des anderen Vertrag-
schlieenden Teiles auf internationalen
Fluglinien eingesetzt werden, selbst wenn
diese Vorrite auf dem Flug iiber dem
Hoheitsgebiet jenes Vertragschlieenden
Teiles, in dem sie an Bord genommen wer-
den, verbraucht werden.

©)
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Materials referred to in sub-paragraphs (a), (b),
and (c) above may be required to be kept under
Customs supervision or control.

Article 6
Customs supervision

The regular airborne equipment, as well as
the materials and supplies retained on board
the aircraft of either Contracting Party may
be unloaded in the territory of the other Con-
tracting Party only with the approval of the
Customs authorities of that territory. In such
cases, they may be placed under the supervision
of the said authorities up to such time as they
are re-exported or otherwise disposed of in
accordance with Customs regulations.

Article 7
Capacity regulations

(1) There shall be fair and equal opportunity
for the airlines of both Contracting Parties to
operate the agreed services on the specified routes
between their respective territories.

(2) In operating the agreed services, the airlines
of each Contracting Party shall take into account
the interests of the airlines of the other Con-
tracting Party so as not to affect unduly the
services which the latter provide on the whole
or part of the same routes.

(3) The agreed services provided by the
designated airlines of the Contracting Parties
shall bear close relationship to the requirements
of the public for transportation on the specified
routes and shall have as their primary objective
the provision, at a reasonable load factor, of
capacity adequate to carry the current and
reasonably anticipated requirements for the
carriage of passengers, cargo and mail originating
from or destined for the territory of the Con-
tracting Party which has designated the airline.

(4) Provision for the carriage of passengers,
cargo and mail both taken up or put down at
points on the specified routes in the territories
of States other than that designating the airline
shall be made in accordance with the general
principles that capacity shall be related to: —

(a) traffic requirements to and from the terri-
tory of the Contracting Party which has
designated the airline;

(b) traffic requirements of the area through
which the airline passes, after taking ac-
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Es kann verlangt werden, dafl die in lit. a, b
und ¢ genannten Gegenstinde unter Zollaufsicht
oder -kontrolle verbleiben.

Artikel 6
Zollaufsidht

Die iibliche Bordausriistung sowie die an Bord
des Luftfahrzeuges eines VertragschliefRenden
Teiles belassenen Gegenstinde und Vorrite diir-
fen im Hoheitsgebiet des anderen Vertragschlie-
flenden Teiles nur mit Zustimmung der Zollbe-
hérden dieses Hoheitsgebietes ausgeladen werden.
In diesen Fillen kdnnen sie bis zur Wiederaus-
fuhr oder anderweitigen Verfiigung gemifl den
Zollvorschriften unter Aufsicht der genannten
Behorden gestellt werden.

Artikel 7
Kapazititsvorschriften

(1) Den Fluglinienunternehmen beider Vertrag-
schlielenden Teile ist in gerechter und gleicher
Weise Gelegenheit zum Betrieb der vereinbarten
Fluglinien auf den festgelegten Flugstrecken zwi-
schen ihren Hoheitsgebieten zu geben.

(2) Beim Betrieb der vereinbarten Fluglinien
haben die Fluglinienunternehmen jedes Vertrag-
schliefenden Teiles die Interessen der Fluglinien-
unternchmen des anderen Vertragschliefenden
Teiles zu beriidssichtigen, um die Fluglinien, die
letztere auf den gleichen Strecken oder einem
Teil hievon bereitstellen, nicht ungebiihrlich zu
beeintrichtigen.

(3) Die von den namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen der Vertragschliefenden Teile
bereitgestellten vereinbarten Fluglinien haben in
engem Verhiltnis zur Luftverkehrsnachfrage der
UOffentlichkeit auf den festgelegten Flugstrecken
zu stehen und haben den Hauptzweds, bei ange-
messener Ausniitzung ein Verkehrsangebot be-
reitzustellen, das zur Deckung der jeweiligen
normalerweise voraussehbaren Nachfrage nach
Personen-, Fracht- und Postbeférderung aus oder
nach dem Hoheitsgebiet des VertragschlieBenden
Teiles, der das Fluglinienunternehmen namhaft
gemacht hat, ausreicht.

(4) Vorkehrungen fiir die Beférderung von
Fluggisten, Fracht und Post, die an Punkten auf
den festgelegten Flugstrecken in den Hoheits-
gebieten von anderen Staaten als dem, der das
Fluglinienunternehmen namhaft macht, sind ge-
mifl dem allgemeinen Grundsatz zu treffen, daf8
sich die Kapazitit richten soll nach:

a) der Verkehrsnachfrage nach und von dem
Hoheitsgebiet des Vertragschliefenden Tei-
les, der das Fluglinienunternehmen nam-
haft gemacht hat;

b) der Verkehrsnachfrage in dem vom Flug-
linienunternehmen durchflogenen Gebiet
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count of the other transport services
established by airlines of the States
comprising the area, and

(c) the requirements of through airline opera-
tion.

Article 8
Change of gauge

In operating any agreed service on any specified
route a designated airline of one Contracting
Party may substitute one aircraft for another
at a point in the territory of the other Con-
tracting Party only on the following condi-
tions: —

(a) that it is justified by reason of economy
of operation;

(b) that the aircraft used on the section of
the route more distant from the terminal
in the territory of the first Contracting
Party is not larger in capacity than that
used in the nearer section;

that the aircraft used on the more distant
section shall operate only in connection
with and as an extension of the service
provided by the aircraft used on the nearer
section and shall be scheduled so to do;
the former shall arrive at the point of
change for the purpose of cariying traffic
transferred from, or to be transferred into,
the aircraft used on the nearer section;
and its capacity shall be determined with
primary reference to this purpose;

©

(d)
(e

that there is an adequate volume of through
traffic;

that the airline shall not hold itself out
to the public by advertisement or otherwise
as providing a service which originates at
the point where the change of aircraft is
made;

(f) that the provisions of Article 7 of the
present Agreement shall govers all arrange-
ments ‘made with regard to diange of air-
craft;

(g) that in connection with any one aircraft

flight into the territory in which the change
of aircraft is made, only one flight may
be made out of that territory.

Article 9

Transport tariffs

(1) The tariffs to be charged by the airline
of one Contracting Party for the carriage to
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unter Beriicksichtigung anderer Verkehrs-
linien, die von Fluglinienunternehmen der
Staaten des Gebietes errichtet sind, und

c) den Erfordernissen des Flugliniendurch-
gangsverkehrs.

Artikel 8
Austausch des Fluggerits

Beim Betrieb einer vereinbarten Fluglinie auf
einer festgelegten Flugstrecke kann ein namhaft
gemachtes Fluglinienunternehmen eines Vertrag-
schlieflenden Teiles an einem Punkt im Hoheits-
gebiet des anderen VertragschliéBenden Teiles emn
Luftfahrzeug gegen ein anderes nur unter fol-
genden Bedingungen austauschen:

a) dafl es aus Griinden der Wirtschaftlichkeit
des Betriebes gerechtfertigt ist;

b) dal das Luftfahrzeug, das auf dem vom

Endpunkt im Hoheitsgebiet des ersten

VertragschlieRenden Teiles weiter entfern-

ten Abschnitt der Flugstrecke verwendet

wird, kein groéfleres Verkehrsangebot auf-
weist als das auf dem niher gelegenen Ab-
schnitt verwendete;

dafl das auf dem weiter entfernten Ab-

schnitt verwendete Luftfahrzeug nur im

Zusammenhang mit und in Verlingerung

der Fluglinie, die mit dem auf dem niher

gelegenen Abschnitt verwendeten Luftfahe-
zeug betrieben wird, eingesetzt wird und sein

Flugplan dementsprechend erstellt ist; das

erstere soll am Austauschpunkt zu dem

Zwedk ankommen, den Umsteigeverkehr

vom oder in das auf dem niher gelegenen

Abschnitt verwendete Luftfahrzeug zu be-

fordern; und bei der Festlegung seines Ver-

kehrangebotes ist in erster Linie auf diesen

Zwedck Bezug zu nehmen;

d) daB ein Durchgangsverkehr in ausreichen-
dem Umfang besteht;

¢) dafl das Fluglinienunternehmen nicht durch
Inserate oder auf andere Weise in der
Offentlichkeic auftritt, als stellte es ‘eine
Fluglinie bereit, die am Punkt, an dem der
Austausch der Luftfahrzeuge durdhgefithrt
wird, ihren Ausgang nimmt;

f) daf alle den Austausch der Luftfahrzeuge
betreffenden Vereinbarungen den Bestim-
mungen des Artikels 7 dieses Abkommens
unterliegen;

g) da im Zusammenhang mit jedem Flug
eines Luftfahrzeuges in das Hoheitsgebiet,
in dem der Austausch der Luftfahrzeuge
stattfindet, jeweils nur ein Flug aus jenem
Hoheitsgebiet durchgefiihrt wird.

Artikel 9

Bef6rderungstarife
(1) Die vom Fluglinienunternehmen eines

VertragschlieBenden Teiles fiir die Beforderung
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or from the territory of the other Contracting
Party shall be established at reasonable levels
due regard being paid to all relevant factors
including cost of operation, reasonable profit and
the tariffs of other airlines.

(2) The tariffs referred to in paragraph (1)
of this Article, together with the rates of agency
commission applicable, shall if possible, be agreed
by the designated airlines concerned of both
Contracting Parties, in consultation with other
airlines operating over the whole or part of
the route, and such agreement shall, where
possible, be reached through the rate-fixing
machinery of the International Air Transport
Association.

(3) The tariffs so agreed shall be submitted
for the approval of the aeronautical authorities
of the Contracting Parties at least thirty (30)
days before the proposed date of their introduc-
tion; in special cases, this time limit may be
reduced, subject to the consent of the said
authorities.

(4) If the designated airlines cannot agree on
any of these tariffs, or if for some reason a
tariff cannot be fixed in accordance with the
provisions of paragraph (2) of this Article, or
if during the first fifteen (15) days of the thirty
(30) days’ period referred to in paragraph (3)
of this Article one Contracting Party gives the
other Contracting Party notice of its dissatis-
faction with any tariff agreed in accordance
with the provisions of paragraph (2) of this
Article, the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties shall try to secure agreement
on the tariffs to be charged by the designated
airlines.

(5) If the aeronautical authorities cannot agree
on the approval of any tariff submitted to them
under paragraph (3) of this Article or on the
determination of any tariff under paragraph (4),
the dispute shall be settled in accordance with
the provisions of Article 13 of the present
Agreement.

(6) Subject to the provisions of paragraph (5)
of this Article, no tariff shall come into force
if the aeronautical authorities of either Con-
tracting Party have not approved it.

(7) The tariffs established in accordance with
the provisions of this Article shall remain in
force until new tariffs have been established
in accordance with the provisions of this Article.

Article 10

Statistics
The aeronautical authorities of either Con-
tracting Party shall supply to the aeronautical
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in das oder aus dem Hoheitsgebiet des anderen
Vertragschliefenden Teiles einzuhebenden Tarife
miissen unter gebiihrender Beriicksichtigung aller
erheblichen Faktoren, einschlieflich der Betriebs-
kosten, eines angemessenen Gewinnes und der
Tarife anderer Fluglinienunternehmen in ange-
messener Hohe erstellt werden.

(2) Die in Absatz (1) dieses Artikels genannten
Tarife sowie die anzuwendenden Agenturprovi-
sionssitze sind, wenn mdglich, zwischen den be-
teiligten namhaft gemachten Fluglinienunterneh-
men beider Vertragschlielender Teile nach Fiih-
lungnahme mit anderen Fluglinienunternechmen,
welche die Strecke zur Ginze oder zum Teil
befliegen, zu vereinbaren; diese Vereinbarung ist,
wenn moglich, durch das Tariffestsetzungsver-
fahren des Internationalen Luftverkehrsverban-
des zu treffen.

(3) Die auf diese Weise vereinbarten Tarife sind
dex} Luftfahrtbehdrden der VertragschlieBenden
Teile spitestens dreiflig (30) Tage vor dem vor-
geschlagenen Zeitpunkt ihrer Einfilhrung zur
Genehmigung vorzulegen; in besonderen Fillen
kann diese Frist vorbehaltlich der Zustimmung
der genannten Behorden herabgesetzt werden.

.(4) Kénnen die namhaft gemachten Fluglinien-
unternehmen sich nicht auf einen dieser Tarife
einigen oder kann aus einem anderen Grund ein
Tarif gemif den Bestimmungen des Absatzes (2)
dieses Artikels. nicht festgelegt werden oder gibt
ein VertragschlieBender Teil dem anderen wih-
rend der ersten fiinfzehn (15) Tage der in Ab-
satz (3) dieses Artikels genannten dreifligtigigen
Frist bekannt, dafl er mit einem gemif den Be-
stimmungen des Absatzes (2) dieses Artikels ver-
einbarten Tarif nicht einverstanden ist, so werden
die Luftfahrtbehorden der Vertragschlieenden
Teile versuchen, zu einer Einigung beziiglich der
von den namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen einzuhebenden Tarife zu gelangen.

(5) Kénnen die Luftfahrtbehdrden sich nicht
iber die Genehmigung eines gemifl Absatz (3)
dieses Artikels vorgelegten Tarifes oder iiber die
Festsetzung eines Tarifes gemifl Absatz (4) eini-
gen, so ist die Meinungsverschiedenheit nach den
Bestimmungen des Artikels 13 dieses Abkommens
beizulegen.

(6) Vorbehaltlich der Bestimmungen des Ab-
satzes (5) dieses Artikels, tritt ein Tarif erst nach
Genehmigung durch die Luftfahrtbehdrden bei-
der Vertragschlielenden Teile in Kraft.

(7) Die gemifl den Bestimmungen dieses Arti-
kels erstellten Tarife bleiben so lange in Kraft,
bis neue Tarife gemifl den Bestimmungen dieses
Artikels erstellt worden sind.

Artikel 10

Statistiken
Die Luftfahrtbehdrden jedes der beiden Ver-
tragschlieBenden Teile haben den Luftfahrtbe-



1658

authorities of the other Contracting Party at
their request such periodic or other statement
of statistics as may be reasonably required for
the purpose of reviewing the capacity provided
on the agreed services by the designated airlines
of the first Contracting Party. Such statements
shall include all information required to deter-
mine the amount of traffic carried by those
airlines on the agreed services.

Article 11
Transfer of revenue and representation

(1) Each Contracting Party grants to the
designated airlines of the other Contracting
Party the right of free transfer at the official
rate of exchange the excess of receipts over
expenditure earned by those airlines in its ‘terri-
tory in connection with the carriage of passen-
gers, mail and cargo.

(2) The designated airlines of the Contracting
Parties are entitled to maintain the technical
and commercial personnel required for the
performance of the agreed services on the speci-
fied routes and to establish and operate offices
in the territory of the other Contracting Party.

Article 12
Consultations

(1) In a spirit of close co-operation, the aero-
nautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a
view to ensuring the implementation of, and satis-
factory. compliance with, the provisions of the
present Agreement and Schedule annexed thereto

and shall also consult when necessary to provide

for modification thereof.

(2) Either Contracting Party may request
consultation which may be through discussion
or by correspondence and shall begin within a
period of sixty (60) days of the date of the
request, unless both Contracting Parties agree
to an extension of this period.

Article 13
Settlement of disputes

(1) If any dispute arises between the Contract-
ing Parties relating to the interpretation or
applicatinon of the present Agreement, the Con-
tracting Parties shall in the first place endeavour
to settle it by negotiation.
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horden des anderen VertragschlieBenden Teiles
auf deren Ersuchen jene periodischen Statistiken
oder andere Unterlagen dieser Art zur Verfiigung
zu stellen, die normalerweise zur Uberpriifung
des von den nambhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen des ersten Vertragschliefenden Teiles
bereitgestellten Verkehrsangebotes bendtigt wer-
den. Diese Unterlagen sollen alle Auskiinfte ent-
halten, die zur Feststellung des von diesen Flug-
linienunternehmen auf den vereinbarten Flug-
linien beférderten Verkehrsaufkommens erfor-
derlich sind.

Artikel 11
Einkommensiiberweisung und Vertretung

(1) Jeder Vertragschliefende Teil gewihrt den
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen des
anderen Vertragschliefenden Teiles das Recht,
den von diesen Fluglinienunternehmen in seinem
Hoheitsgebiet im Zusammenhang mit der Be-
forderung von Fluggisten, Fracht und Post er-
zielten Uberschufl der Einnahmen iiber die Aus-
gaben zum offiziellen Wechselkurs frei zu iiber-
weisen.

(2) Die namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen der Vertragschliefenden Teile sind be-
rechtigt, im Hoheitsgebiet des anderen Vertrag-
schliefenden Teiles das fiir die Durchfiihrung des
vereinbarten Fluglinienverkehrs auf den festge-
legten Flugstrecken erforderliche technische und
kommerzielle Personal zu halten 1und Nieder-
lassungen einzurichten und zu betreiben.

Artike] 12
Beratungen

(1) Im Geiste enger Zusammenarbeit werden
sich die Luftfahrtbehérden der Vertragschliefen-
den Teile von Zeit zu Zeit beraten, um die An-
wendung und zufriedenstellende Erfiillung der
Bestimmungen dieses Abkommens und des ange-
schlossenen Flugstredkenplans zu gewihrleisten
und, wenn notig, auch im Hinblick auf deren
Abinderung.

(2) Jeder der Vertragschliefenden Teile kann
um Beratung ansuchen, die auf miindlichem oder
schriftlichem Wege erfolgen kann und innerhalb
eines Zeitraumes von sechzig (60) Tagen nach
dem Zeitpunkt des Ersuchens zu beginnen has,
sofern nicht beide Vertragschliefenden Teile eine.
Verlingerung dieser Frist vereinbaren.

Artikel 13
Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

(1) Wenn zwischen den Vertragschliefenden
Teilen iiber die Auslegung oder Anwendung
dieses Abkommens eine Meinungsverschiedenheit
entsteht, haben die Vertragschlieflenden Teile
zunichst zu versuchen, diese im Verhandlungs-
wege beizulegen.
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(2) If the Contracting Parties fail to reach a
settlement by negotiation, they may agree to
refer the dispute for decision to a competent
person or body; if they do not so agree, the
dispute shall at the request of either Contract-
ing Party be submitted for decision to a tribunal
of three arbitrators, one to be nominated by
each Contracting Party and the third to be
appointed by the two so nominated. Each of
the Contracting Parties shall nominate an arbi-
trator within a period of sixty (60) days from
the date of receipt by either Contracting Party
from the other of a notice through diplomatic
channels requesting arbitration of the dispute
by such a tribunal and the third arbitrator shall
be appointed within a further period of sixty
(60) days. If either of the Contracting Parties
fails to nominate an arbitrator within the period
specified, or if the third arbitrator is not ap-
pointed within the period specified, the President
of the Council of the International Civil Avia-
tion Organization may be requested by either
Contracting Party to appoint an arbitrator or
arbitrators as the case requires. In such case, the
third arbitrator shall be a national of a third
State and shall act as President of the arbitral
tribunal.

(3) The Contracting Parties shall comply with
any decision given under paragraph (2) of this
Article.

Article 14
Modifications

(1) If either of the Contracting Parties con-
siders it desirable to modify any provision of the
present Agreement such modifications, if agreed
between the Contracting Parties; and if necessary
after consultation in accordance with Article 12
of the present Agreement shall come into force
30 days after they have been confirmed by an
exchange of diplomatic notes.

(2) Modifications to the Schedule shall be
agreed between the competent authorities of the
Contracting Parties and shall come into force
30 days after the date of an exchange of diplo-
matic notes.

Article 15

Adaptation to multilateral agreements
The present Agreement and its Schedule shall
be amended 50 as to conform with any multi-
lateral convention which may become binding
on both Contracting Parties.
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(2) Kommen die VertragschlieBenden Teile auf
dem Verhandlungswege zu keiner Einigung, kén-
nen sie iibereinkommen, die Meinungsverschie-
denheit einer geeigneten Person oder Stelle zur
Entscheidung zu iibertragen; wenn sie sich nicht
darauf einigen, ist die Meinungsverschiedenheit
auf Ersuchen eines der VertragschlieRenden Teile
einem Schiedsgericht von drei Schiedsrichtern,
von denen je einer von jedem Vertragschlieflen-
den Teil namhaft zu machen und der dritte von
den beiden so ernannten zu bestimmen ist, zur
Entscheidung vorzulegen. Jeder der Vertrag-
schliefenden Teile hat innerhalb von sechzig (60)
Tagen vom Zeitpunkt des Empfanges einer
diplomatischen Note des einen Vertragschlieflen-
den Teiles durch den anderen, in der um eine
schiedsrichterliche Entscheidung durch ein solches
Gericht ersucht wird, einen Schiedsrichter namhaft
zu machen; der dritte Schiedsrichter ist innerhalb
von weiteren sechzig (60) Tagen zu bestimmen.
Wenn einer der Vertragschlieflenden Teile ver-
absiumt, innerhalb der festgelegten Zeit einen
Schiedsrichter namhaft zu machen, oder wenn
der dritte Schiedsrichter nicht innerhalb des fest-
gesetzten Zeitraumes ernannt wird, so kann jeder
der VertragschlieBenden Teile den Prisidenten
des Rates der ICAO ersuchen, einen oder meh-
rere Schiedsrichter, wie es der Fall erfordert,
namhaft zu machen. In einem solchen Fall mufl
der dritte Schiedsrichter Staatsbiirger eines drit-
ten Staates sein und hat als Prisident des Schieds-
gerichtes zu fungieren.

(3) Die VertragschlieBenden Teile werden jede
nach Absatz (2) dieses Artikels ergangene Ent-
scheidung befolgen.

Artikel 14
Abinderungen

(1) Wenn einer der Vertragschlieflenden Teile
es fiir wiinschenswert hilt, irgendeine Bestim-
mung dieses Abkommens abzuindern, treten
diese Abinderungen, wenn sie zwischen den Ver-
tragschlieenden Teilen abgesprochen sind und
nachdem erforderlichenfalls eine Beratung gemifl
Artikel 12 dieses Abkommens stattgefunden hat,
dreiflig Tage nach ihrer Bestitigung durch diplo-
matischen Notenwechsel in Kraft.

(2) Abinderungen des Flugstreckenplans wer-
den von den zustindigen Behdrden der Vertrag-
schliefenden Teile abgesprochen und treten
dreiffig (30) Tage nach dem Zeitpunkt eines
diplomatischen Notenwechsels in Kraft.

Artikel 15

Anpassung an multilaterale Obereinkommen

Dieses Abkommen und sein Flugstreckenplan
sind in der Weise abzulindern, dafl sie jedem
multilateralen Ubereinkommen, das fiir beide
VertragschlieBenden Teile verbindlich wird, ent-
sprechen.
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Article 16

Termination

Either Contracting Party may at any time
give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate the present Agreement;
such notice shall be simultaneously communicated
to the International Civil Aviation Organiza-
tion. In such case the Agreement shall terminate
twelve (12) months after the date of receipt of
the notice by the other Contracting Party, unless
the notice to terminate is withdrawn by agree-
ment before the expiry of this period. In the
absence of acknowledgement of receipt by the
other Contracting Party, notice shall be deemed
to have been received fourteen (14) days after
the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization.

Article 17

Coming into force
The present Agreement shall come into force
on the date fixed by diplomatic channels.

In WITNESS whereof the undersigned, being
duly authorised thereto by their respective
Governments, have signed the present Agree-
ment: —

Done in duplicate at Dar-es-Salaam this
5th day of December, 1970, in the English
language.

For the Federal Government of the Republic of
Austria:

Dr. Kudernatsch m. p.

For the Government of the United Republic of
Tanzania:

Job M. Lusinde m. p.

SCHEDULE

1. For the airline designated by the Austrian
Federal Government

Points in Austria/Nairobi/Entebbe or Kili-
manjaro or Dar es Salaam/Lusaka or Johan-
nesburg;

Blinded Sectors:
(a) East Africa/Lusaka and vice versa,
(b) All sectors within East Africa.

I1. For the airline designated by East Africa

Points in East Africa/Addis Ababa/Rome
or Athens/Vienna/London or Moscow.
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Arcikel 16
Kiindigung
Jeder der Vertragschlielenden Teile kann
jederzeit dem anderen VertragschlieBenden Teil
seinen Entschlufl bekanntgeben, dieses Abkom-
men zu kiindigen; eine solche Benachrichtigung
ist gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-
organisation zur Kenntnis zu bringen. In einem
solchen Fall lduft das Abkommen zwdlf (12)
Monate nach dem Zeitpunkt des Eintreffens der
Kiindigung beim anderen VertragschlieRenden
Teil ab, sofern sie nicht vor Ablauf dieses Zeit-
raumes einvernehmlich zuriickgezogen wird.
Wenn keine Empfangsbestitigung durch den
anderen VertragschlieBenden Teil erfolgt, gilt die
Kiindigung als vierzehn (14) Tage nach dem Emp-
fang durch die Internationale Zivilluftfahrtorga-
nisation eingegangen.

Artikel 17

Inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt zu dem auf diploma-
tischem Wege festgelegten Zeitpunkt in Krafx.

Zu URKUND dessen haben die Unterfertigten,
von ihren Regierungen hiezu ordnungsgemifl
bevollmichtigt, dieses Abkommen unterzeichnet.

Geschehen in zweifacher Urschrift zu Dar-es-
Salaam, am 5. Dezember 1970 in englischer
Sprache.

Fiir die Usterreichische Bundesregierung:

Dr. Kudernatsch m. p.

Fiir die Regierung der Vereinigten Republik
Tansania:

Job M. Lusinde m. p.

FLUGSTRECKENPLAN

I. Fir das von der Usterreichischen Buades-
regierung namhaft gemachte Fluglinienunter-
nehmen:

Punkte in Usterreich/Nairobi/Entebbe oder
Kilimandscharo oder Dar es Salaam/Lusaka
oder Johannesburg;

Streckenabschnitte ohne Verkehrsrechte:

(a) Ostafrika/Lusaka und umgekehrt,

(b) alle Strecken innerhalb Ostafrikas.

II. Fiir das von Ostafrika namhaft gemachte
Fluglinienunternehmen:

Punkte in Ostafrika/Addis Abeba/Rom
oder Athen/Wien/London oder Moskau.
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111, In clarification of I and II above it was | lII. Des weiteren wurde zur Klarstellung von I

further agreed as follows: und II folgendes vercinbart:

(2) The designated airlines of the Contracting a) Die namhaft gemachten Fluglinienunter-
Parties may omit any of the points pro- nehmen der Vertragschlieflenden Teile kon-
vided that an agreed service shall have it nen jeden der Punkte auslassen, voraus-
starting point in the territory of the Coa- gesetzt, dafl der Ausgangspunkt einer ver-
tracting Party designating the airline. einbarten Fluglinie im Hoheitsgebiet des

VertragschlieRenden Teiles, der das Flug-
linienunternehmen namhafr madt, liegt.

(b) No cabotage traffic rights shall be exercised | b) Zwischen Punkten in Ostafrika diirfen von

between points in. East Africa by the air- dem von der Usterreichischen Bundesregie-
line designated by “the Austrian Federal rung namhaft gemachten Fluglinienunter-
Government: nehmen keine Kabotageverkehrsrechte aus-

geiibt werden.

(c) Each of the designated airlines shall be] ¢) Jedes der namhaft gemachten Fluglinien-
entitled to operate one frequency per wezk unternehmen ist berechtigt, einen Flug pro
on the routes specified herein. Woche auf den hier festgelegten Flugstrek-

ken zu betreiben.

(d) A request by the aeronautical autharities{ d) Ein Ersuchen der Luftfahrtbehdrden Uster-

of Austria for a second frequency shall be reichs um einen zweiten Flug ist von der
given favourable consideration by the East Ostafrikanischen Gemeinschaft einer wohl-
African Community. wollenden Behandlung zu unterzichen.

Das Abkommen wurde gemif seinem Art. 17 auf diplomatischem Wege in Kraft gesetzt.
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buchhandlung, 1010 Wien, Kohimarkt 16, Tel. 63 17 85.
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genommen.

Als Bezugsanmeldung gilt auch die Uberweisung des Bezugspreises oder seines
ersten Teilbetrages auf das Postscheckkonto Wien Nr. 5780.002. Die Bezugs-
anmeldung gilt bls zu einem allfdlligen schriftlichen Widerruf. Der Widerruf
ist nur mit Wirkung fiir das Ende des Kalenderjahres méglich. Er
muB, um wirksam zu sein, spdtestens am 15. Dezember bei der Abonnement-
stelle der Osterreichischen Staatsdruckerei — Wiener Zeitung, 1037 Wien,
Rennweg 12 a, einlangen.

Die Zustellung des Bundesgesetzblattes erfolgt erst nach Entrichtung des
Bezugsprelses. Die Bezieher werden, um keine Verzégerung In der Zusteliung
eintreten ‘Zu lassen, eingeladen, den Bezugspreis umgehend zu {berweisen.

Ersdtze fiir abgé@ngige oder mangelhaft zugekammene Stiicke des Bundesgesetz-
blattes sind binnen drei Monaten nach dem Erscheinen unmittelbar bei der
Abonnementstelle der Osterreichischen Staatsdruckerei — Wiener Zeitung,
1037 Wien, Rennweg 12 a, anzufordern. Nach Ablauf dieses Zeitraumes
werden Stiicke des Bundesgesetzblattes ausnahmslos nur gegen Entrichtung
des Verkaufspreises abgegeben.
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