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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH
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Ausgegeben am 23. Mai 1969

40. Stiick

154. Bundesgesetz:
188. Verordnung:
186. Kundmachung:

Stirkeférderungsgesetz 1969
10. Prokuratursverordnung
Ratifikation des Europiischen Abkommens iiber die Regelung des Personen-

verkehrs zwischen den Mitgliedsstaaten des Europarates durch Malta sowie
die Erginzung des Anhanges durch Italien

18%. XKundmachung:

Feststellung des Verfassungsgerichtshofes liber die Zustindigkeit zur Erlassung

und Vollziechung verwaltungsstrafgesetzlicher Bestimmungen gegen den Mifi-
brauch von Zeichen, Einrichtungen und Vorrichtungen, mit denen einer
Gefihrdung von Personen und Sachen begegnet werden soll

158. Luftverkehrsabkommen zwischen der Usterreichischen Bundesregierung und der Regierung

der Republik Siidafrika

154. Bundesgesetz vom 27. Mirz 1969
zur Forderung der Kartoffelverwertung
(Stirkeforderungsgesetz 1969)

Der Nationalrat hat beschlossen:

Artikel I
Forderung

§ 1. Zur Férderung der Kartoffelverwertung
und Stirkeerzeugung kann der Bund als Triger
von Privatrechten Personen, die auf Grund einer
Gewerbeberechtigung zur Erzeugung von Stirke
oder Stirkederivaten befugt sind, durch Vertrag
Zuwendungen gewihren.

§ 2. Der vertraglichen Zuwendung darf nur
Stirke zugrunde gelegt werden. Diese Zuwendung
darf je Kilogramm Stirke die Héhe des um den
Pauschbetrag gekiirzten jeweiligen Abschépfungs-
satzes fiir Stirke gemif Bundesgesetz BGBI.
Nr. 218/1967 nicht iibersteigen.

§ 3. Zuwendungen sind jeweils nur im Jinner,
April, Juli und Oktober auszuzahlen.

§ 4. Der Bund wird durch das Bundesministe-
rium fiir Handel, Gewerbe und Industrie ver-
treten.

Artikel 11
Finanzielle Mittel

§ 5. Die gemif § 1 zu gewihrenden Zuwen-
dungen sind bei dem neu zu eréffnenden finanz-
gesetzlichen Ansatz 1/63 174 ,,Zuschiisse gemifl
Stirkeférderungsgesetz 1969 zu verrechnen.

Jonas

Klaus Mitterer

14

Koren

1858. Verordnung des Bundesministers fiir
Finanzen vom 29. April 1969 iiber die Er-
weiterung der Vertretungsbefugnis der
Finanzprokuratur (10. Prokuraturs-
verordnung)

Auf Grund des § 2 Abs. 2 des Prokuraturs-
gesetzes, StGBl. Nr. 172/1945, wird verordner:

Der Finanzprokuratur wird {ibertragen, den
Hochkommissir der Vereinten Nationen fiir die
Fliichtlinge, soweit er durch seinen Vertreter in
Usterreich handelt, rechtlich zu beraten und vor
allen Gerichten und Verwaltungsbehérden zu
vertreten.

Koren

156. Kundmachung des Bundeskanzlers
vom 24. April 1969 betreffend die Ratifi-
kation des Europiischen Abkommens iiber
die Regelung des Personenverkehrs zwischen
den Mitgliedsstaaten des Europarates vom
13. Dezember 1957 durch Malta sowie die
Erginzung des Anhanges durch Italien

Nach Mitteilung des Generalsekretirs des
Europarates hat Malta das Europiische Abkom-
men iiber die Regelung des Personenverkehrs
zwischen den Mitgliedsstaaten des Europarates
(BGBI. Nr. 1754958, letzte Kundmachung BGBI.
Nr. 108/1967) ratifiziert. Das Abkommen ist fiir
Malta am 1. Juni 1968 in Kraft getreten.

Malta hat gemifl Artikel 11 des Abkommens

nachstehende Liste von Ausweisdokumenten zur
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Anfiigung an den Anhang zum erwihnten Ab-
kommen vorgelegt:

(Obersetzung)
Malea: Malte: Malta:
Valid national Passeport Giiltiger
passport national en nationaler
cours de Reisepafl
validité
Valid official  Carte d’iden-  Giiltiger
Identity card  tité officielle  amtlicher
en cours de Personalausweis

validité

Von den Vertragschlieflenden Parteien des
erwihnten Abkommens sind keine Einwendun-
gen gegen die Liste erhoben worden. Diese Liste
gilt daher gemifl Artikel 11 des Abkommens
dem Anhang angefiigt.

Nach einer weiteren Mitteilung des General-
sekretirs des Europarates hat Italien die im An-
hang zu diesem Abkommen kundgemachte Liste
von Ausweisdokumenten (letzte Fassung BGBL.
Nr. 108/1967) wie folgt erginzt:
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Das vorerwihnte Ausweisdokument, welches
seit 1. April 1968 ausgestellt wird, gilt gemifl
Artikel 11 des Abkommens mit Wirkung vom
13. Feber 1969 dem Anhang angefiigt.

Klaus

157. Kundmachung des Bundeskanzlers
vom 5. Mai 1969, betreffend die Feststellung
des Verfassungsgerichtshofes iiber die Zu-
stindigkeit zur Erlassung und Vollziehung
verwaltungsstrafgesetzlicher ~ Bestimmungen
gegen den Miflbrauch von Zeichen, Einrich-
tungen und Vorrichtungen, mit denen einer
Gefihrdung von Personen und Sachen
begegnet werden soll

Gemifl § 56 Abs. 4 des Verfassungsgerichts-
hofgesetzes 1953, BGBL Nr. 85, wird folgender
Rechtssatz kundgemacht, in dem der Verfassungs-
gerichtshof die Feststellung seines Erkenntnisses
vom 10. Mirz 1969, K II-3/68-17, dem Bundes-
kanzleramt zugestellt am 2. Mai 1969, zu-
sammengefaflt hat:

»Die Zustindigkeit zur Erlassung und Voll-
ziehung von verwaltungsstrafgesetzlichen Be-

(Obersetzung) | stimmungen gegen den Miflbrauch von Zeichen,
Italy: Ttalie: Ttalien: Einrichtungen und Vorrichtungen, mit denen
einer Gefihrdung von Personen und Sachen be-
Personal Carte person-  Dienstausweis | gegnet werden soll, richtet sich nach der Ver-
Identiry nelle d’identité fiir Staats- waltungsmaterie, die fiir die Regelung solcher
card issued to  délivrée aux beamte Zeichen, Einrichtungen und Vorrichtungen in

State officials  fonctionnaires Betracht kommt.*

de ’Etat Klaus
158.

LUFTVERKEHRS- AIR TRANSPORT AGREE-| LUGVERVOEROOREEN-

ABKOMMEN ZWISCHEN
DER USTERREICHI-
SCHEN BUNDESREGIE-
RUNG UND DER REGIE-
RUNG DER REPUBLIK
SUDAFRIKA

Die Usterreichische Bundes-
regierung und die Regierung
der Republik Siidafrika,

vom Wunsche geleitet, ein
Abkommen zum Zwecke der
Forderung des Luftverkehrs
zwischen ihren beiden Hoheits-
gebieten zu schlieflen,

haben zu diesem Zweck be-
vollmichtigte  Vertreter  er-
nannt, die wie folgt iibereinge-
kommen sind:

MENT BETWEEN THE
AUSTRIAN FEDERAL
GOVERNMENT AND THE
GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF SOUTH
AFRICA

The Austrian Federal Govern-
ment and the Government of
the Republic of South Africa,

Desiring to conclude an
Agreement for the purpose of
promoting air communications
between their respective terri-

| tortes,

Have accordingly appointed
authorized representatives for
this purpose, who have agreed
as follows:

KOMS TUSSEN DIE
OSTENRYKSE FEDERALE
REGERING EN DIE RE-
GERING VAN DIE REPU-
BLIEK VAN SUID-AFRIKA

Die Oostenrykse Federale Re-
gering en die Regering van die
Republiek van Suid-Afrika,

uit 'n begeerte om 'n ooreen-
koms vir die bevordering van
lugverkeer tussen hul onderskeie
gebiede te sluit,

het derhalwe vir hierdie doel
gemagtigde verteenwoordigers
aangestel, wat a5 volg ooreen-
gekom het:
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Artikel 1, Begriffsbestimmungen

1. Im Sinne des voriiegenden
Abkommens und dessen Anhan-
ges bedeuten, sofern nicht im
Text anderes festgesetzt ist,

a) ,,Luftfahrtbehdrden*: in
bezug. auf die Usterreichi-
sche Bundesregierung das

Bundesministerium fir
Verkehr und verstaatlichte
Unternehmungen oder

jede andere Behdrde, die
zur Ausiibung der gegen-
wirtig von dieser Behorde
ausgeiibten  Funktionen
gesetzlich ermichtige ist,
und in bezug auf die Re-
gierung der Republik Siid-
afrika, den Verkehrsmini-
ster oder jede andere Per-
son, die zur Ausiibung der
von der betreffenden Be-
hdrde ausgeiibten Funk-
tionen ermichtigt ist.

b) ,,Namhaft gemachtes Flug-
linienunternehmen®:  das
Fluglinienunternehmen,
das einer der Vertrag-
schliefenden Teile durch
schriftliche  Benachrichti-
gung dem anderen Ver-
tragschliefenden Teil ge-
mif} Artikel 3 dieses Ab-
kommens als das Flug-
linienunternehmen nam-
haft gemacht hat, welches
die internationalen Flug-
linien auf den im Anhang
zum  vorliegenden Ab-
kommen festgelegten
Strecken betreiben soll.

g
~—

»Hoheitsgebiet”: in bezug
auf einen Vertragschlie-
fenden Teil die Landge-
biete und angrenzenden
Hoheitsgewisser, die unter
der Souverinitit, Suzeri-
nitit, dem Protektorat,
der Verwaltung oder der
Treuhandschaft dieses Ver-

tragschliefenden Teiles
stehen.
d) ,,Konvention“: das Ab-

kommen iiber die Inter-
nationale  Zivilluftfahre,

Article 1. Definitions
1. For the purpose of the

present Agreement and the
Annex thereto the following
terms have the following

meaning, unless otherwise stated
in the text:

a) “Aeronautical  Authori-
ties” means in the case of
the  Austrian  Federal
Government, the Federal
Ministry for Transport
and Nationalized Enter-
prises or any other
authority  legally em-
powered to perform the
functions presently exer-
cised by the said authority
and in the case of the
Government of the Re-
public of South Africa,
the Minister of Transport
or any other person
authorized to perform the
functions exercised by the
said authority.

b) “Designated airline”
means the airline that
one of the Contracting
Parties shall have desig-
nated in writing to the
other Contracting Party
in accordance with Ar-
ticle 3 of this Agreement
as ‘the airline which is o
operate the international
air services on the routes
specified in the Annex to
the present Agreement.

¢) “Territory” in relation to
a Party means the land

areas and  territorial
waters adjacent thereto
under the sovereignty,
suzerainty, protection,

administration or trustee-
ship of that Party.

d) “Convention” means the
Convention " on Inter-
national Civil Aviation
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Artikel 1. Definisies

1. Vir die toepassing van hier-
die Ooreenkoms en die Aan-
hangsel daarvan het die vol-
gende uitdrukkings die volgende
betekenisse tensy in die teks
anders verklaar word:

(a) ,,Lugvaartowerhede” bete-
ken in die geval van die
Qostenrykse Federale Re-
gering die Federale Mini-
sterie van Vervoer en
Genasionaliseerde Onder-
nemings of enige andér
owerheid wat wettiglik
gemagtig is om die funk-
sies te vervul wat tans
deur genoemde owerheid
uitgeoefen word, en in die
geval van die Regering
van die Republieck van
Suid-Afrika beteken dit
die Minister van Vervoer
of enige ander persoon
wat gemagtig is om die
funksies te vervul wat
deur genoemde owerheid
uitgeoefen word.

(b) ,,Aangewese  lugredery*
. beteken die lugredery wat
deur een van die Kon-
trakterende Partye skrift-
elik ooreenkomstig Artikel
3 van hierdie Ooreenkoms
by die ander Kontrak-
terende Party aangewys is
as die lugredery wat die
internasionale lugdienste
op die roetes vermeld in
die Aanhangsel van hier-
die Ooreenkoms moet
eksploiteer.

(c) ,,Gebied“ beteken met
betrekking tot ’n Party
die grondgebiede en aan-
liggende territoriale waters
onder die soewereiniteit,
susereiniteit, beskerming,
administrasie of voogdys-
kap van daardie Party.

~—

(d) ,,Konvensie* beteken die
Konvensie op Internasio-

nale Burgerlugvaart wat
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welches am 7. Dezember
1944 in Chicago zur
Unterzeichnung aufgelegt
wurde.

2. Die Ausdriicke ,Flug-
linien, ,internationale Flug-
linien® wund ,nicht gewerbs-
miflige Landungen® haben im
Sinne des vorliegenden Abkom-
mens die in Artikel 96 der Kon-
vention festgelegte Bedeutung.

Artikel 2. Flugverkehrsrechte
Jeder Vertragschliefende Teil

gewihrt dem anderen Vertrag-
schliefenden Teil die im vorlie-
genden Abkommen umschrie-
benen Rechte zum Zwecke der
Errichtung internationaler Flug-
linien auf den im Anhang zum
vorliegenden Abkommen fest-
gelegten Flugstrecken.

In der Folge werden diese
Fluglinien und Flugstrecken
»vereinbarte Fluglinien® bezie-
hungsweise ,festgelegte Flug-
strecken genannt,

Artikel 3. Erforderliche Bewilli-
gungen

1. Jeder Vertragschlieflende
Teil hat das Recht, dem ande-
ren Vertragschliefenden Teil ein
Fluglinienunternehmen fiir den
Betrieb der vereinbarten Flug-
linien auf den festgelegten Flug-
strecken schriftlich namhaft zu
machen.

2. Nach Erhalt der Nambhaft-
machung hat der andere Ver-
tragschlieende Teil vorbehalt-
lich der Bestimmungen der Ab-
sitze 4 und 5 dieses Artikels
dem namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen unverziiglich
die entsprechende Betriebsbewil-
ligung zu erteilen.

3. Jeder Vertragschlieffende
Teil hat das Redir, durch
schriftliche Benachrichtigung des
anderen VertragschlieRenden
Teiles die Namhaftmachung
eines  Fluglinienunternehmens
zurilickzuziehen und ein anderes
Fluglinienunternehmen namhaft
zu machen.

4, Die Luftfahrtbehdrden

eines Vertragschliefenden Teiles
kdnnen von einem durch den

opened for signature at
Chicago on the 7th De-
cember, 1944,

2. “Air services”, “internatio-
nal air services” and “stop for
non-traffic purposes” shall have,
in the application of the present
Agreement the meaning speci-
fied in Article 96 of the Con-

vention.

Article 2. Traffic Rights

Each  Contracting  Party
grants to the other Contrac-
ting Party the rights specified
in the present Agreement for
the purpose of establishing
scheduled international air ser-
vices on the routes specified in
the Annex to this Agreement.

Such services and routes are
hereinafter called “the agreed
services” and “the specified
routes” respectively.

Article 3. Necessary Authoriza-
tions

1. Each Contracting Party
shall have the right to designate
in writing to the other Con-
tracting Party one airline for
the purpose of operating the
agreed services on the specified
routes.

2. On receipt of such designa-
tion, the other Contracting
Party shall, subject to the pro-
visions of paragraphs (4) and
(5) of this Article, without
delay, grant to the designated
airline the appropriate oper-
ating authorization.

3. Each Contracting Party
shall have the right, by written
notification on the other Con-
tracting Party, to withdraw
the designation of an airline
and to designate another air-
line.

4. The Aeronautical Author-
ities of one Contracting Party
may require the airline des-
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op 7 Desember 1944 te
Chicago vir ondertekening
oopgestel is.

2. ,Lugdienste, ,internasio-
nale lugdienste en ,,2andoen vir
nie-verkeersdoeleindes® het vir
die toepassing van hierdie
Ooreenkoms die betekenisse
aangegee in Artikel 96 van die
Konvensie.

Artikel 2. Verkeersregte

1. Elke Kontrakterende Party
verleen aan die ander Kontrakt-
erende Party die regte vermeld
in hierdie Qoreenkoms sodat
vaste internasionale lugdienste
op die roetes vermeld in die
Aanhangsel van hierdie Ooreen-
koms ingestel kan -word.

Sodanige dienste en roetes
word later hierin onderskeide-
lik ,,die ooreengekome dienste”
en ,die vermelde roetes“ ge-
noem.

Artikel 3. Nodige magtigings

1. Elke Kontrakterende Party
besit die reg om skriftelik by
die ander Kontrakterende Party
een lugredery vir die eksploi-
tasie van die ooreengekome
dienste op die vermelde roetes
aan te wys.

2. Na ontvangs van sodanige
aanwysing moet die ander Kon-
trakterende Party behoudens die
bepalings van paragrawe (4) en
(5) van hierdie Artikel sonder
versuim die gepaste eksploitasie-
magtiging aan die aangewese
lugredery verleen.

3. Elke Kontrakterende Party
besit die reg om by wyse van
skriftelike kennisgewing aan die
ander Kontrakterende Party die
aanwysing van ’n lugredery in
te trek en ’n ander lugredery
aan te wys.

4. Die Lugvaartowerhede van
een Kontrakterende Party kan
eis dat die lugredery aangewys
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anderen  VertragschlieRenden
Teil namhaft gemachten Flug-
linienunternechmen den Nach-
weis verlangen, dafl es in der
Lage ist, den Anforderungen
jener Gesetze und Vorschriften
zu entsprechen, die von diesen
Luftfahrtbehérden  normaler-
und billigerweise gemifl den Be-
stimmungen der Konvention
auf den Betrieb von internatio-
nalen Fluglinien angewendet
werden.

5. Jeder Vertragschliefende
Teil hat das Recht, die Ertei-
lung der in Absatz 2 dieses Ar-
tikels bezeichneten Betriebsbe-
willigung zu verweigern oder
dem Fluglinienunternehmen fiir
die Ausiibung der in Artikel 2
bezeichneten Rechte die von
ihm erforderlich erachteten Be-
dingungen aufzuerlegen, wenn
thm nicht nachgewiesen wird,
dafl ein wesentlicher Teil des
Eigentums und die tatsichliche
Kontrolle dieses Fluglinien-
unternehmens bei dem Vertrag-
schliefenden Teil, der das Flug-
linienunternehmen namhaft ge-
macht hat, oder seinen Staats-
angehdrigen liegen.

6. Das auf diese Weise nam-
haft gemachte und zugelassene
Fluglinienunternehmen  kann
jederzeit den Betrieb der verein-
barten Fluglinien aufnehmen,
vorausgesetzt, dafl ein gemif
den Bestimmungen des Arti-
kels 12 des vorliegenden Ab-
kommens erstellter Tarif in be-
zug auf diese Fluglinie in Kraft
gesetzt 1st.

Artikel 4. Kapazititsvorschrif-
ten

1. Den namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen  beider
Vertragschlieender Teile ist in
gerechter und gleicher Weise
Gelegenheit zum Betrieb auf
den zwischen ihren beiden
Hoheitsgebieten festgelegten
Flugstrecken zu geben.

2. Die Kapazitit und Fre-
quenz der Fluglinien auf den
festgelegten Flugstrecken sind
im Anhang dieses Abkommens
festgelegt.

ignated by the other Contract-
ing Party to satisfy them that
it is qualified to fulfil the con-
ditions prescribed under the
laws and regulations normally
and reasonably applied to the
operation of international air
services by such authorities in
conformity with the provisions
of the Convention.

5. Each Contracting Party
shall have the right to refuse to
grant the operating authoriza-
tion referred to in paragraph (2)
of this Article, or to impose
such conditions as it may deem
necessary on the exercise by a
designated airline of the rights
specified in Article 2, in any
case where the said Contract-
ing Party is not satisfied that
substantial ownership and effec-
tive control of that airline are
vested in the Contracting Party
designating the airline or in its
nationals.

6. When the airline has been
so designated and authorized,
it may begin at any time to
operate the agreed services,
provided that a tariff estab-
lished in accordance with the
provisions of Article 12 of the
present Agreement is in force
in respect of that service.

Article 4. Capacity Regulations

1. There shall be a fair and
equal opportunity for the des-
ignated airlines of both Con-
tracting Parties to operate on
the specified air routes between
their respective territories.

2. The capacity and the
frequency of services on the
specified routes are determined
in the Annex to this Agree-
ment.
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deur die ander Kontrakterende
Party hom daarvan oortuig dat
hy bevoeg is om die voor-
waardes na te kom wat voorge-
skryf is by die wette en
regulasies wat gewoonlik en
redelikerwys toegepas word op
die eksploitasie van internasio-
nale lugdienste deur sodanige
owerhede in ooreenstemming
met die bepalings van die Kon-
vensie.

5. Elke Kontrakterende Party
kan weier om die eksploitasie-
magtiging vermeld in paragraaf
(2) van hierdie Artikel te ver-
leen, of kan vir die uitoefening
van die regte vermeld in Ar-
tikel 2 deur ’n aangewese
lugredery sodanige voorwaardes
stel as wat hy nodig ag in enige
geval waar hy nie daarvan oor-
tuig is dat wesenlike eiendoms-
reg op en doeltreffende beheer
oor daardie lugredery by die
Kontrakterende Party deur wie
die lugredery aangewys is, of by
dié se burgers berus nie.

6. Wanneer die lugredery
aldus aangewys en gemagtig is,
kan hy teeniger tyd dieooreenge-
kome dienste begin eksploiteer;
met dien verstande dat 'n tarief
wat ooreenkomstig die bepalings
van Artikel 12 van hierdie
Ooreenkoms ingestel is, ten op-
sigte van daardie diens wvan
krag is.

Artikel 4. Regulasies betreffende
kapasiteit

1. Daar moet vir die aange-
wese lugrederye van albei Kon-
trakterende Partye ’n billike en
gelyke geleentheid wees om van
die vermelde lugroetes tussen
hul onderskeie gebiede gebruik
te maak.

2. Die omvang en die frek-
wensie van dienste op die ver-
melde roetes word in die Aan-
hangsel van hierdie Ooreen-
koms bepaal.
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Artikel 5. Anwendbarkeit von
Gesetzen und Vorschriften

Die Gesetze und Vorschriften
eines Vertragschliefenden Teiles
betreffend den Ein- oder Aus-
flug der in der internationalen
Luftfahrt verwendeten Luft-
fahrzeuge in sein oder aus sei-
nem Hoheitsgebiet oder den
Betrieb und den Verkehr dieser
Luftfahrzeuge innerhalb seines
Hoheitsgebietes sind auf die
Luftfahrzeuge des oder der
vom anderen Vertragschliefen-
den Teil namhaft gemachten
Fluglinienunternechmen  anzu-
wenden und von diesen Luft-
fahrzeugen beim Einflug, Aus-
flug oder wihrend ihres Aufent-
haltes im Hoheitsgebiet des
erstgenannten Vertragschlieffen-
den Teiles zu befolgen.

Artikel 6. Einreise- und Abfer-
tigungsvorschriften

Die Gesetze und Vorschriften
eines VertragschlieBenden Teiles
betreffend den Ein- oder Aus-
flug von Fluggisten, Besatzun-
gen oder Fracht in Luftfahrzeu-
gen in sein oder aus seinem
Hoheitsgebiet, einschlieflich
Einflug-, Abfertigungs-, Ein-
reise-, Pafi-, Zoll- und Quaran-
tinevorschriften, sind von den
Fluggisten und der Besatzung
selbst oder in deren Namen
und hinsichtlich der Fracht des
oder der Fluglinienunterneh-
men des anderen Vertragschlie-
fenden Teiles beim Ein- und
Ausflug  sowie wihrend des
Aufenthaltes im Hoheitsgebiet
des  erstgenannten  Vertrag-
schlieBenden Teiles zu befolgen.

Artikel 7. Anerkennung von
Zeugnissen und Ausweisen

Lufeeiichtigkeitszeugnisse, Be-
fihigungszeugnisse und Aus-
weise, die von einem . Vertrag-
schliefenden  Teil ausgestellt
oder als giiltig erklirt wurden
und noch giiltig sind, sind vom
anderen  Vertragschliefenden
Teil fiir den Betrieb der in
diesem Abkommen vorgesehe-
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Article 5. Applicability of Laws
and Regulations

The laws and regulations of
one Contracting Party relating
to the admission to or depar-
ture from its territory of air-
craft engaged in international
air navigation, or to the opera-
tion and navigation of such air-
craft while within its territory,
shall be applied to the aircraft
of the airline or airlines design-
ated by the other Contracting
Party and shall be complied with
by such aircraft upon entrance
into or departure from and
while within the territory of the
first Contracting Party.

Article 6. Entry and Clearance
Regulations

The laws and regulations of
one Contracting Party relating
to the admission to or depar-
ture from its territory of pas-
sengers, crew or cargo of air-
craft, including regulations re-
lating to entry, clearance, im-
migration, passports, customs
and quarantine, shall be com-
plied with by or on behalf of
such passengers, crew or cargo
of the airline or airlines of the
other Contracting Party upon
entrance into or departure from
and while within the territory
of the first Contracting Party.

Article 7. Recognition of Certi-
ficates and Licenses

Certificates of airworthiness,
certificates of competency and
licenses, issued or rendered valid
by one Contracting Party and
still in force, shall be recog-
nized as valid by the other
Contracting Party for the pur-
pose of operating the routes
and services provided for in this

Artikel 5. Toepaslikheid van
wette en regulasies

Een Kontrakterende Party se
wette en regulasies betreffende
die binnekoms van of vertrek
uit sy gebied van vliegtuie wat
vir internasionale lugvaart ge-
bruik word, of betreffende die
gebruik en navigasie van soda-
nige vliegtuie terwyl hulle binne
sy gebied verkeer, word toege-
pas op die vliegtuie van die
lugredery of lugrederye aange-
wys deur die -ander Kontrak-

-terende Party en moet deur

sodanige  vliegtuie nagekom
word wanneer hulle die gebied
van eersgenoemde Kontrak-
terende Party binnegaan of
daaruit vertrek of terwyl hulle
daarin verkeer.

Artikel 6. Regulasies betreffende
binnekoms en klaring

Een Kontrakterende Party se
wette en regulasies betreffende
vliegtuigpassasiers, -bemanning
of -vrag se binnekoms van of
vertrek uit sy gebied, met in-
begrip van regulasies betreffende
binnekoms, klaring, immigrasie,
paspoorte, doeane en kwaran-
tyn, moet deur of namens soda-
nige passasiers, bemanning -of
vrag van die lugredery of lugre-
derye van die ander Kontrak-
terende Party by binnekoms
van of vertrek uit of gedurende
verkeer in die gebied van die
eerste Kontrakterende Party
nagekom word.

Artikel 7. Erkenning van serti-
fikate en lisensies

Lugwaardigheidsertifikate, be-
kwaamheidsertifikate en lisen-
sies wat deur een Kontrak-
terende Party uitgereik of gel-
dig gemaak en nog steeds van
krag is, word vir die eksploi-
tasie van die roetes en dienste
waarvoor in hierdie Ooreen-
koms voorsiening gemaak word,



40. Stiick — Ausgegeben am 23. Mai 1969 — Nr. 158

nen Flugstrecken und Fluglinien
als giiltig anzuerkennen, voraus-
gesetzt, dafl die Anforderun-
gen, nach denen diese Zeugnisse
und Ausweise ausgestellt oder
als giiltig erklirt wurden, den
Mindestnormen, die auf Grund
der Konvention jeweils festge-
legt werden, entsprechen oder
dariiber hinausgehen. Jeder Ver-
tragschlieflende Teil behilt sich
jedoch das Recht vor, fiir den
Flugverkehr iiber seinem eige-
nen Hoheitsgebiet die Aner-
kennung von Befihigungszeug-
nissen und Ausweisen, die sei-
nen eigenen ,Staatsangehdrigen
vom anderen Vertragschlieflen-
den Teil ausgestellt wurden, zu
verweigern.

Artikel 8. Bewilligung von
Flugplinen und Luftfahrzeug-

typen
Das namhaft gemachte Flug-
linienunternehmen jedes Ver-

tragschliefenden Teiles hat zum
Zwecke der Bewilligung durch
die Luftfahrtbehérde des ande-
ren Vertragschliefenden Teiles
spitestens dreiflig Tage vor Er-
offnung von Fluglinien auf den
im Anhang zu dem vorliegen-
den Abkommen festgelegten
Flugstrecken die Flugpline und
die Typen der zum Einsatz ge-
langenden Luftfahrzeuge be-
kanntzugeben. Dies gilt auch fir
spitere Anderungen.

Artikel 9. Widerruf und Auf-
hebung

1. Jeder Vertragschliefiende
Teil behilt sich das Recht vor,
in den folgenden Fillen die in
Artikel 3 dieses Abkommens
vorgesehene Bewilligung einem
vom anderen Vertragschlieflen-
den Teil namhaft gemachten

Fluglinienunternehmen zu ver--

weigern, zu widerrufen oder
Bedingungen aufzuerlegen:

a) wenn dieses Fluglinien-
unternehmen der Luft-
fahrtbehdrde des betref-
fenden Vertragschlieflen-
den Teiles nicht nachwei-
sen kann, dall es den

Agreement, provided that the
requirements under which such
certificates or licenses were
issued or rendered valid are
equal to or above the minimum
standards which may be estab-
lished pursuant to the Conven-
tion. Each Contracting Party
reserves the right, however, to
refuse to recognize, for the pur-
pose of flight above its own
territory, certificates of com-
petency and licenses granted to
its own nationals by the other
Contracting Party.

Article 8. Approval of Schedules
and types of aircraft

The designated airline of each
Contracting Party shall com-
municate for approval to the
Aeronautical Authorities of the
other Contracting Party not
later than thirty days prior to
the inauguration of services on
the routes specified in the
Annex to the present Agree-
ment, the flight schedules and
the types of aircraft to be used.
This shall likewise apply to
later changes.

Article 9. Revocation and Sus-
pension

1. Each Contracting Party
reserves the right to withhold,
revoke or impose conditions on
the permission provided for in
Article 3 of this Agreement
with respect to an airline desig-
nated by the other Contracting
Party in the following circum-
stances:

a) in the event of the failure’
by such airline to qualify
before the aeronautical
authorities of that Con-
tracting Party under the
laws and regulations nor-
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deur die ander Kontrakterende
Party as geldig erken op voor-
waarde dat die vereistes wat vir
die uitreiking of geldigmaking .
van sodanige sertifikate of lisen-
sies gestel was, gelyk is aan of
hoér is as die minimum stan-

- daarde wat ingevolge die Kon-

vensie gestel mag word. ’n Kon-
trakterende Party behou hom
egter die reg voor om vVir
vlugte bokant sy eie gebied te
weier om bekwaamheidsertifi-
kate en lisensies te erken wat
deur die ander Kontrakterende
Party aan burgers van eersge-
noemde Kontrakterende Party
toegestaan is.

Artikel 8. Goedkeuring van
roosters en tipes vliegtuie

Die aangewese lugredery van
elke  Kontrakterende Party
moet die vlugroosters en die
tipes vliegtuie wat gebruik sal
word, minstens dertig dae voor
die aanvang van die dienste op
die roetes vermeld in die Aan-
hangsel van hierdie Ooreen-
koms met die oog op goedkeu-
ring aan die Lugvaartowerhede
van die ander Kontrakterende
Party bekend maak. Dieselfde

geld vir latere veranderings.

Artikel 9. Herroeping en ops-
korting

1. Elke Kontrakterende Party
behou hom die reg voor om die
toestemming waarvoor in Arti-
kel 3 van hierdie Qoreenkoms
voorsiening gemaak word, ten
opsigte van ’n lugredery aange-
wys deur die ander Kontrak-
terende Party in die volgende
omstandighede te weerhou, in
te trek of aan voorwaardes
onderworpe te maak:

(a) As sodanige lugredery nie
daarin slaag om voor die
lugvaartowerhede van
daardie = Kontrakterende
Party te slaag ooreenkom-
stig die wette en regulasies

93
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normalerweise von diesen
Behdrden angewendeten
Gesetzen und Vorschriften
entspricht,

b) wenn dieses Fluglinien-
unternehmen es unterlifit,
die in den Artikeln5 und
6 genannten Gesetze und
Vorschriften zu befolgen
oder

¢) wenn nicht nachgewiesen
wird, dafl ein wesentlicher
Teil des Eigentums und
die tatsichliche Kontrolle
dieses Fluglinienunterneh-
mens bei dem das Flug-
linienunternehmen nam-
haft machenden Vertrag-
schlieBenden Teil oder bei

Staatsangehorigen  dieses
VertragschlieBenden Teiles
liegen.

2. Wenn nicht sofortige Mafi-
nahmen zur Verweigerung oder
zum Widerruf der Bewilligung,
die einem namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen vom an-
deren VertragschlieBenden Teii
erteilt wurde, erforderlich sind,
um weitere Verst6fle gegen die
in den Artikeln 5 und 6 ge-
nannten Gesetze und Vorschrif-
ten zu verhindern, wird das
Recht, eine Bewilligung zu ver-
weigern oder zu widerrufen,
erst nach Beratung mit dem
anderen  Vertragschlielenden
Teil ausgeiibt.

Artikel 10. Befreiung von Z5l-
len und anderen Abgaben

1. Kraftstoffe, die im Hoheits-
gebiet eines Vertragschlieflen-
den Teiles durch oder fiir das
namhaft gemachte Fluglinien-
unternehmen des anderen Ver-
tragschlieBenden Teiles getanke
oder an Bord genommen wur-
den und die bei Abflug vom
letzten angeflogenen Flughafen
in diesem Hoheitsgebiet an Bord
verblieben, sind — vorausge-
setzt, dafl den Zollvorschriften
des Hoheitsgebietes in anderer
Hinsicht Rechnung getragen
wird — von Zollen, Unter-
suchungsgebiihren und ghnlichen
Abgaben, die in diesem Hoheits-
gebiet eingehoben werden, be-
freit.

mally applied. by these
authorities;

b) in the event of failure by
such airline to comply
with ‘the laws and regula-
tions referred to in Ar-
ticles 5 and 6 hereof; or

c) in any case where it is not
satisfied that substantial
ownership  and effective
control of such airline are
vested in the Contracting
Party designating the air-
line or in nationals of that
Contracting Party.

2. Unless immediate action to
withhold or revoke the permis-
sion granted to an airline desig-
nated by the other Contracting
Party is essential to prevent
further infringement of the laws
and regulations referred to in
Articles 5 and 6, the right to
withhold or revoke such per-
mission shall be exercised only
after consultation with the
other Contracting Party.

Article 10. Exemption from
‘customs and other duties

1.. Fuel introduced into or
taken on board aircraft in any
territory of one Party by or on
behalf of the designated airline
of the other Party and remain-
ing on board on departure from
the last airport of call in that
territory shall, subject to com-
pliance in other respects withthe
customs regulations of the terri-
tory, be exempt from customs
duties, inspection fees and
similar charges imposed therein.
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wat gewoonlik deur soda-
nige owerhede toegepas
word nie;

as sodanige lugredery in
gebreke bly om die wette
en regulasies vermeld in
Artikels 5 en 6 hiervan na
te kom; of

(b)

in enige geval waar hy
nie daarvan oortuig is dat
wesenlike eiendomsreg op
en effektiewe beheer oor
sodanige lugredery by die
Kontrakterende Party wat
die lugredery aanwys, of
by burgers van daardie
Kontrakterende Party be-
rus nie.

(©)

2. Tensy onmiddellike stappe
tot weerhouding of intrekking
van die verlof verleen aan ’n
lugredery aangewys deur die
ander Kontrakterende Party
noodsaaklik is ten einde ver-
dere skending van die wette en
regulasies vermeld in Artikels 5
en 6 te verhoed, mag die reg
om sodanige verlof te weerhou
of in te trek, alleen na ocorleg-
pleging met die ander Kontrak-
terende Party uitgeoefen word.

Artikel 10, Vrystelling van doe-
ane- en ander regte

1. Brandstof wat deur of
namens die aangewese lugredery
van een Party in enige gebied
van die ander Party ingeneem
of aan boord van ’n vliegtuig
geneem word en aan boord bly
by vertrek vanaf die laaste lug-
hawe waar in daardie gebied
aangedoen word, is vrygestel
van doeaneregte, inspeksiegelde
en ander dergelike vorderings
wat in dié gebied opgelé word,
mits ‘die doeaneregulasies van
daardie gebied in ander opsigte
nagekom is.
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2. Die unter Absatz 1 ange-
fiilhrten Mafinahmen gelten zu-
sitzlich zu jenen des Artikels 24
der Konvention.

Artikel 11. Direkter Transit-

verkehr

Passagiere, die das Hoheits-
gebiet eines Vertragschliefen-
den Teiles durchfliegen, werden
nur einer sehr vereinfachten
Kontrolle unterzogen. Gepick
und Fracht in direktem Transit-
verkehr sind von Zollen und
anderen ihnlichen Abgaben be-
freit.

Artikel 12. Beférderungstarife

1. Die von den namhaft ge-
machten Fluglinjienunterneh-
men einzuhebenden Tarife und
Bef6rderungsbedingungen,  die
fiir jedes dieser namhaft ge-
machten Fluglinienunternehmen
anwendbar sind, haben jenen zu
entsprechen, die im Rahmen
des Internationalen Luftver-
kehrsverbandes vereinbart und
~ von den Luftfahrtbeh6rden der
Vertragschliefenden Teile ge-
nehmigt wurden.

2. Wenn der Internationale
Luftverkehrsverband keine Ei-
nigung iiber diese Tarife erzie-
len kann oder wenn eine der-
artige Vereinbarung von der
Luftfahrtbehdrde eines der Ver-
tragschlieenden Teile nicht ge-
nehmigt wird, hat sich die
Luftfahrtbehdrde  dieses Ver-
tragschliefenden Teiles zu be-
mithen, eine Einigung {iber dic
von den namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen  einzu-
hebenden Tarife zu erzielen.

3. Wenn die in Absatz 2 dar-
gestellte Lage weiterbesteht,
bleiben bis zur Festsetzung
neuer Tarife gemifl den Bestim-
mungen des Absatzes 2 die
Tarife in Kraft, die in dem
Zeitpunkt gelten, zu dem der
Internationale Luftverkehrs-
verband keine Einigung erzielen
kann oder die betreffenden
Luftfahrtbehérden  keine Ge-

nehmigung erteilen.

2. The treatment set out In
paragraph (1) shall be in addi-
tion to that accorded in terms
of Article 24 of the Conven-
tion.

Article 11. Direct Transit traffic

Passengers in transit across
the territory of either Contract-
ing Party shall be subject to no
more than a very simplified
control. Baggage and cargo in
direct transit .shall be exempt
from customs duties and other
similar taxes.

Article 12, Transport tariffs

1. The tariffs to be charged
by the designated airlines and
the conditions of carriage
applicable to each such desig-
nated airline shall be those
agreed upon by thelnternational
Air Transport Association and
approved by the aeronautical
authorities of the Parties.

2. If the International Air
Transport Association fails to
agree upon such tariffs or if
such an agreement is not
approved by the aeronautical
authority of a Party, the aero-
nautical authorities of the Party
shall endeavour to secure agree-
ment on the tariffs to be char-
ged by the designated airlines.

3. If the position set out in
paragraph (2) obtains, the tariffs
in force on the date on which
the International Air Transport
Association so fails to agree or
the aeronautical authorities
concerned fail to approve, shall
continue to be applied until new
tariffs have been established as
provided in paragraph (2).

957

2. Die behandeling uiteengesit
in paragraaf (1) geld bo en be-
halwe dié wat ooreenkomstig
Artikel 24 van die Konvensie
verleen word.

Artikel 11. Regstrecks deur-

gaande verkeer

Passasiers onderweg oor die
gebied van een van die Kon-
trakterende Partye is aan niks
meer as 'n hoogs vereenvou-
digde beheer onderworpe nie.
Regstrecks deurgaande bagasie
en vrag is vrygestel van doe-
aneregte en ander dergelike be-
lastings.

Artikel 12. Vervoertariewe

1. Die tariewe wat deur die
aangewese lugrederye gevra
moet word, en die vervoervoor-
waardes van toepassing op elke
sodanige aangewese lugredery is
dié soos deur die Internasionale
Lugvervoervereniging  ooreen-
gekom en deur die lugvaart-
owerhede van die Partye goed-
gekeur.

2. As die Internasionale Lug-
vervoervereniging nie oor soda-
nige tariewe oorecenkom nie of
as sodanige ooreenkoms nie
deur die lugvaartowerheid van
'n Party goedgekeur word nie,
moet die lugvaartowerhede van
die Party ooreenkoms probeer
verkry oor die tariewe wat deur

‘die aangewese lugredery gevor-

der moet word.

3. As die posisie uiteengesit
in paragraaf (2) voorkom, moet
met die toepassing van die
tariewe van krag op die datum
waarop die Internasionale Lug-
vervoervereniging aldus in ge-
breke bly om ooreen te kom of
die betrokke lugvaartowerhede
in gebreke bly om hul goedkeu-
ring te verleen, voortgegaan
word totdat nuwe tariewe
ooreenkomstig  die bepalings
van paragraaf (2) ingestel is.
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Artikel 13. Flughafen- und
ihnliche Gebiihren

Gebiithren, die von einem
der VertragschlieBenden Teile
fiir die Beniitzung von Flug-
hifen und anderen Luftfahrt-
einrichtungen durch Luftfahr-
zeuge des namhaft gemachten
Fluglinienunternehmens des an-
deren Vertragschlieflenden Tei-
les eingehoben werden, diirfen
nicht héher sein als jene, die
fiir seine inlindischen im inter-
nationalen  Fluglinienverkehr
eingesetzten Luftfahrzeuge be-
zahlt werden.

Artikel 14. Vertretungen

Die von den Vertragschlie-
fenden Teilen gemifl Artikel 3
Absatz 1 namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen sind be-
rechtigt, das fiir die Durchfiih-
rung des Fluglinienverkehrs ge-
mifl den Bestimmungen des
Anhanges zum vorliegenden Ab-
kommen erforderliche tech-
nische und kaufminnische Per-
sonal zu unterhalten und im
Hoheitsgebiet des anderen Ver-
tragschlielenden Teiles Biiros
einzurichten und zu betreiben.

Artikel 15. Beratungen

- 1. Jeder Vertragschliefende

Teil kann jederzeit um Beratun-
gen iiber Fragen betreffend die
Auslegung, Anwendung oder
Abinderung dieses Abkommens
ersuchen. Diese Beratungen
haben innerhalb eines Zeit-
raumes von sechzig (60) Tagen
nach Erhalt des Ersuchens durch
den anderen VertragschlieRzn-
den Teil zu beginnen.

2. Abinderungen dieses Ab-
kommens, mit Ausnahme
solcher, die den Anhang betref-
fen, treten in derselben Art wie
dieses Abkommen in Kraft.

3. Abinderungen des Anhan-
ges treten nach Genehmigung
gemifl den innerstaatlichen Ge-
setzen und Verfahrensbestim-
mungen jedes VertragschlieBen-
den Teiles am Tage des diplo-
matischen  Notenwechsels in
Kraft.

Article 13. Airport and similar
charges

The charges imposed by either
Contracting Party for the use
of airports and other aviation
facilities by the aircraft of the
designated airline of the other
Contracting Party shall not be
higher than those paid by its
national aircraft operating in-
ternational services.

Article 14. Representation

The airlines designated by the
Contracting Parties according to
Article 3, paragraph (1), are
entitled to maintain the techni-
cal and commercial personnel
required for the performance of
air services according to the
Annex of the present Agree-
ment and to establish and
operate offices in the territory
of the other Contracting Party.

Article 15. Consultations

1. Either Contracting Party
may at any time request con-
sultations on questions concern-
ing the interpretation, appli-
cation or amendment of this
Agreement. Such consultations
shall begin within a period of
sixty (60) days from the date
the other Contracting Party
receives the request.

2. Amendments of this Agree-
ment, other than those per-
taining to the Annex, will come
into force in the same manner
as this Agreement comes into
force.

3. Amendments of the Annex
will come into force after
approval in accordance with the
domestic laws and procedures of
each Contracting Party on the
date of an exchange of diplo-
matic notes.
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Artikel 13. Lughawe- en der-
gelike vorderings

Die vorderings deur enige van
die Xontrakterende Partye op-
gelé vir die gebruik van lug-
hawens en ander lugvaart-
geriewe deur die vliegtuie van
die aangewese lugredery van die
ander Kontrakterende Party
mag nie hoér wees as wat betaal
word deur sy nasionale vliegtuie
wat internasionale dienste be-
dryf nie.

Artikel 14, Verteenwoordiging

Die lugrederye deur die Kon-
trakterende Partye aangewys
ooreenkomstig Artikel 3, para-
graaf (1), het die reg om in die
gebied van die ander Kontrak-
terende Party die tegniese en
kommersiéle personeel wat vir
lugdienste ooreenkomstig die
Aanhangsel van hierdie Ooreen-
koms nodig is, aan te hou en
kantore te open en in stand te
hou.

Artikel 15. Oorlegplegings

1. Enige Kontrakterende Party
kan te eniger tyd om oorleg-
plegings oor kwessies rakende
die vertolking, toepassing of
wysiging van hierdie Ooreen-
koms vra. Sodanige oorlegple-
gings moet begin binne sestig
(60) dae na die datum waarop
die ander Kontrakterende Party
die versoek ontvang.

2. Wysigings van hierdie
Qoreenkoms, uitgesonderd dié
wat op die Aanhangsel betrek-
king het, word op dieselfde
wyse as hierdie Oooreenkoms
van krag.

3. Wysigings van die Aan-
hangsel word na goedkeuring
ooreenkomstig die binnelandse
wette en prosedures van elke
Kontrakterende Party op die
datum van ’n wisseling van
diplomatieke notas van krag.
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Artikel 16. Kiindigung

Jeder Vertragschlieende Teil
kann dem anderen Vertrag-
schliefenden Teil jederzeit seine
Absicht bekanntgeben, dieses
Abkommen zu kiindigen. Diese
Mitteilung hat gleichzeitig an
die Internationale Zivilluft-
fahrtorganisation zu ergehen.
Das Abkommen liuft ein Jahr
nach Erhalt der Mitteilung iiber
die Kiindigungsabsicht ab, so-
fern diese Mitteilung nicht vor
Ablauf dieses Zeitraumes im
Einvernehmen zwischen den
Vertragschliefenden Teilen zu-
riickgezogen wird.

Artikel 17. Inkrafttreten

Dieses  Abkommen  tritt
30 Tage nach seiner Unter-
zeichnung in Kraft.

Zu Urkund dessen haben die
von ihren Regierungen ord-
nungsgemifl  bevollmichtigten
Unterfertigten das vorliegende
Abkommen unterzeichnet.

Geschehen in  Wien, am
26. Mirz 1969 in doppelter
Ausfertigung, in Deutsch, Eng-
lisch und Afrikaans, wobei
alle drei Texte gleichermaflen
authentisch sind.

Fiir die Osterreichische Bundes-

regierung:

Waldheim m. p.

Fiir die Regierung der Republik
Siidafrika:

J. P. v. d. Spuy m. p.

ANHANG

1. (1) Die von dem von der
Regierung der Republik Siid-
afrika namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen  betriebene
Fluglinie wird auf folgender
Strecke in beiden Richtungen
geflogen:

a) Siidafrika—Luanda—Sal
Island/Las Palmas—Lissa-
bon—Ziirich/Rom—Wien;
oder

Article 16. Termination

Either Contracting Party may
at any time notify the other
Contracting Party of its inten-
tion to terminate this Agree-
ment. Such notice shall be sent
simultaneously to the Inter-
national Civil Aviation Organi-
zation. The Agreement shall
terminate one year after the
date of receipt of the notice of
intention to terminate, unless by
agreement between the Con-
tracting Parties such notice is
withdrawn before the expiration
of that time.

Article 17. Coming into force

This Agreement will come
into force thirty days from the
day it is signed.

In witness whereof, theunder-
signed, being duly authorized by
their respective Governments,
have signed this Agreement.

DONE in duplicate at Vienna
this 26th day of march, 1969, in
the German, English and
Afrikaans languages, all three
texts being equally authentic.

For the Austrian Federal
Government:
Waldheim m. p.

For the Government of the

Republic of South Africa:
J. P. v. d. Spuy m. p.

ANNEX

1. (1) The air service under-
taken by the designated airline
of the Government of the Re-
public of South Africa shall be
operated on the following route
in both directions:

a) South Afrnica—Luanda—
Sal Island/Las Palmas—
Lisbon — Ziirich/Rome —
Vienna; or

959

Artikel 16. Beéindiging

Enige Kontrakterende Party
kan die ander Kontrakterende
Party te eniger tyd kennis gee
van sy voorneme om hierdie
Ooreenkoms te beéindig. Soda-
nige kennisgewing moet tege-
lykertyd aan die Internasionale
Organisasie vir Burgerlugvaart
gestuur word. Die Qoreenkoms
eindig een jaar na die ontvangs-
datum van die kennisgewing
van voorgenome begindiging
tensy sodanige kennisgewing by
wyse van ooreenkoms tussen die
Kontrakterende Partye voor
verstryking van daardie tyd
veruggetrek word.

Artikel 17. Inwerkingtreding

Hierdie Ooreenkoms tree in
werking dertig dae na die dag
waarop hy onderteken word."

waarvan die
ondergetekendes, behoorlik
daartoe gemagtig deur hul
onderskeie Regerings, hierdie
Ooreenkoms onderteken het.

Ten bewyse

In duplo gedoen te Wenen op
hede die 26¢ dag van Maart 1969
in die Duitse, die Engelse en die
Afrikaanse taal met al drie tek-
ste ewe outentiek.

Namens die Federale Regering
.van Oostenryk:

Waldheim m. p.

Namens die Regering van die
Republiek van Suid-Afrika:

J. P.v.d. Spuy m.p.

AANHANGSEL

1. (1) Die lugdiens wat deur
die aangewese lugredery van die
Regering van die Republiek van
Suid-Afrika onderneem word,
moet in albei rigtings op die
volgende roete geéksploiteer
word:

(2) Suid-Afrika — Luanda —
Sal-eiland/Las  Palmas—
Lissabon—Ziirich/Rome —
Wenen; of
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b) Siidafrika—Punkt auf dem
Kontinent Afrika—
Tel Aviv—Athen/Rom—
Wien—Frankfurt/London

(2) Die von dem von der
Usterreichischen  Bundesregie-
rung namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen  betriebene
Fluglinie wird auf folgender
Strecke in beiden Richtungen
geflogen:

Osterreich— Athen—Beirut/

Tel Aviv—Punkte auf dem
Kontinent  Afrika—Johannes-
burg.

(3) Jeder Punkt oder alle
Punkte einer festgelegten Flug-
strecke konnen bei einzelnen
oder allen Fliigen nach Wahl
des betreffenden namhaft ge-
machten Fluglinienunterneh-
mens ausgelassen werden,

2. Das von der Republik Siid-
afrika namhaft gemachte Flug-
linienunternehmen darf an fol-
genden Punkten auf der in
Punkt (1) des Absatzes 1 des

Anhanges  festgelegten Flug-
strecke — vorbehaltlich der Zu-
stimmung eines interessierten

Drittlandes — Flugverkehr aus
dem oder in das Hoheitsgebiet
der Republik Usterreich

a) absetzen oder aufnehmen
(vereinbarte  gewerbliche
Landungen),

b) nicht absetzen oder auf-
nehmen (nicht gewerbliche
Landungen):

Gewerbliche Landungen:

Siidafrika
Wien

Nicht gewerbliche Landungen:

Luanda

Sal TIsland

Las Palmas

Punkt auf dem Xontinent
Afrika

Tel Aviv

Lissabon

Ziirich

b) South Africa—Point on
the Continent of Africa—
Tel Aviv—Athens/
Rome — Vienna — Frank-
furt/London.

(2) The air service undertaken
by the designated airline of the
Government of the Republic of
Austria shall be operated on the
following route in both direc-
tions:

Austria—Athens—Beirut/Tel
Aviv—DPoints on the Continent
of Africa—Johannesburg.

(3) Any or all of the points on
a route specified for it may be
omitted on any or all of its
flights at the option of the des-
ignated airline concerned.

2. The points on the route
specified in sub-paragraph (1) of
paragraph 1 of the Annex at
which, subject to the concur-
rence of any third country that
may be involved, traffic from
or for the territory of the Re-
public of Austria

a) may be set down or
picked up, i. e. are agreed
traffic stops;

b) may not be set down or
picked up, 1. e. are stops
for non-traffic purposes,

by the designated airline of the
Government of the Republic of
South Africa are the following:

Traffic Stops:

South Africa
Vienna

Stops for non-traffic purposes:

Luanda

Sal Island

Las Palmas

Point on the Continent of
Africa

Tel Aviv

Lisbon

Ziirich
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(b) Suid-Afrika—Punt op dic
vasteland van Afrika—
TellAviv—Athene/Rome—
Wenen — Frankfort/Lon-
den.

(2) Die lugdiens onderneem
deur die aangewese lugredery
van die Regering van die Re-
publiek van Oostenryk moet
in albel rigtings oor die vol-
gende roete geéksploiteer word:

Oostenryk—Athene—Beirut/Tel
Aviv—Punte op die vasteland
van Afrika—Johannesburg.

(3) Enige van of al die punte
op ’n roete daarvoor gespesifi-
seer, kan op enige van of al die
vlugte van die betrokke aange-
wese lugredery na keuse van
sodanige lugredery oorgeslaan
word.

2. Die punte op die roete ver-
meld in subparagraaf (1) van
paragraaf 1 van die Aanhangsel
waar verkeer van of na die ge-
bied van die Republieck van
Oostenryk behoudens die in-
stemming van enige betrokke
derde land deur die aangewese
lugredery van die Regering van

die Republiek van Suid-Afrika—

(a) af- of opgelaai mag word,
d. w.s. wat ooreengekome
verkeershaltes is;

(b) nie af- of opgelaai mag
word nie, d. w. s. wat hal-
tes vir nie-verkeersdoe-
leindes is,

is as volg:

Verkeershaltes:

Suid-Afrika
Wenen

Haltes vir nie-verkeersdoelein-

des:

Luanda

Sal-etland

Las Palmas

Punt op die vasteland van
Afrika

Tel Aviv

Lissabon

Ziirich
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Athen
Rom
Frankfurt
London

3. Das von der Republik
UOsterreich namhaft gemachte
Fluglinienunternehmen darf an
folgenden Punkten auf der im
Punkt (2) des Absatzes 1 des
Anhanges  festgelegten Flug-
strecke — vorbehaltlich der Zu-
stimmung eines interessierten
Drittlandes — Flugverkehr aus
dem oder in das Hoheitsgebiet
der Republik Siidafrika

a) absetzen oder aufnehmen
(vereinbarte  gewerbliche
Landungen),

b) nicht absetzen oder auf-
nehmen (nicht gewerb-
liche Landungen):

Gewerbliche Landungen:
Usterreich

Johannesburg

Nicht gewerbliche Landungen:

Athen
Beirut
Tel Aviv

Punkte auf dem Kontinent
Afrika

4. (1) Unbeschadet der Bestim-
mungen des Absatzes 2 des An-
hanges darf das von der Regie-
rung der Republik Siidafrika
namhaft gemachte Fluglinien-
unternehmen in Wien nicht
mehr als achtzig Fluggiste pro
Woche aufnehmen oder ab-
setzen.

(2) Unbeschadet der Bestim-
mungen des Absatzes 3 des An-
hanges darf das von der Uster-
reichischen Bundesregierung
nambaft gemachte Fluglinien-
unternehmen in Johannesburg
nicht mehr als achtzig Fluggiste
pro Woche aufnehmen oder ab-
setzen.

(3) Ein Ubertrag ungeniitzter
Fluggast-Kapazitit von einer
Woche zu einer anderen ist
nicht statthaft.

Athens
Rome
Frankfurt
London

3. The points on the route
specified in sub-paragraph (2) of
paragraph 1 of the Annex at
which, subject to the concur-
rence of any third country that
may be involved, traffic from
or for the territory of the Re-
public of South Africa

a) may be set down or
picked up, i. e. are agreed
traffic stops;

b) may not be set down or
picked up, i. e. are stops
for non-traffic purposes,

by the designated airline of the
Republic of Austria are the
following:

Traffic Stops:

Austria
Johannesburg

Stops for non-traffic purposes:

Athens
Beirut
Tel Aviv

Points on the Continent of
Africa

4. (1) Notwithstandingthe pro-
visions of paragraph 2 of the
Annex, the designated airline of
the Government of the Re-
public of South Africa shall not
at Vienna pick up or set down
more than eighty (80) passengers
in any week.

(2) Notwithstanding the pro-
visions of paragraph 3 of the
Annex, the designated airline of
the Government of the Re-
public of Austria shall not at
Johannesburg pick up or set
down more than eighty passen-
gers in any week.

(3) There shall be no carry-
over of unused passenger ca-
pacity from one week to any
other week.
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Athene
Rome
Frankfort
Londen.

3. Die punte op die roete ver-
meld in subparagraaf (2) van
paragraaf 1 van die Aanhangsel
waar verkeer uit of na die ge-
bied van die Republiek van
Suid-Afrika behoudens die ‘in-
stemming van enige betrokke
derde land deur die aangewese
lugredery van die Republiek

| van Oostenryk —

(a) af- of opgelaai mag word,
d. w.s. wat ooreengekome
verkeershaltes is;

(b) nie af- of opgelaai mag
word nie, d. w.s. wat hal-
tes vir nie-verkeersdoe-
leindes is,

is as volg:

Verkeershaltes:

Oostenryk
Johannesburg

Haltes vir nie-verkeersdoelein-
des:
Athene
Beirut
Tel Aviv

Punte op die vasteland van
Afrika.

4, (1) Ongeag die bepalings van
paragraaf 2 van die Aanhangsel
mag die aangewese lugredery
van die Regering van die Repu-
bliek van Suid-Afrika hoogstens
tagtig passasiers in ’n enkele
week in Wenen op- of aflaai.

(2) Ongeag die bepalings van
paragraaf 3 van die Aanhangsel
mag die aangewese lugredery
van die Regering van die Re-
publiek van Oostenryk hoog-
stens tagtig passasiers in ’n en-
kele week in Johannesburg op-
of aflaai.

(3) Ongebruikte passasiers-
ruimte mag nie van een week
na ’n ander oorgedra word nie.
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5. (1) Die Frequenz der von
dem von der Regierung der Re-
publik Siidafrika namhaft ge-
machten Fluglinienunternehmen
bereitgestellten Fluglinie betrigt
einen Flug pro Woche.

(2) Die Frequenz der von
dem von der Usterreichischen
Bundesregierung namhaft ge-
machten Fluglinienunternehmen
bereitgestellten Fluglinie betrigt
einen Flug pro Wodhe.

5. (1) The frequency of the air
service provided by thedesignat-
ed airline of the Government
of the Republic of South Africa
shall be one flight per week.

(2) The frequency of the air
service provided by the desig-
nated airline of the Government
of the Republic of Austria shall
be -one flight per week.

Das vorliegende Abkommen ist gemifl seinem Artikel 17 am
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5. (1) Die frekwensie van die
lugdiens wat deur die aangewese
lugredery van die Regering van
die Republiek van Suid-Afrika
gelewer moet word is een vlug
per week. _

(2) Die frekwensie van die
lugdiens wat deur die aangewese
lugredery van die Regering van
die Republiek van Oostenryk
gelewer moet word is een viug

per week.

25. April 1969 in Kraft getreten.

Klaus
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