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BUNDESGESETZBLATIT

FOR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 1967

Ausgegeben am 26. Mai 1967

41. Stiick

170. Bundesgesetz: Fisenbahn-Verkehrsordnung — EVO

170. Bundesgesetz vom 19. April 1967 iiber

die Befdrderung von Personen, Reisegepick

und Giitern mit der Eisenbahn (Eisenbahn-
Verkehrsordnung — EVO)

Der Nationalrat hat beschlossen:

1. Allgemeine Bestimmungen
§ 1. Geltungsbercich

{1} Die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
gelten auf allen dem &ffentlichen Verkehr dienen-
den FEisenbahnen Usterreichs, jedoch nicht auf
Straflenbahinen und Seilbahnen.

{2) Fiir den Verkehr mit auslindischen Eisen-
bahnen gelten die Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes nur insoweit, als er nicht durch beson-
dere Bestimmungen geregelt ist.

§ 2. Befdrderungsbedingungen. Abweichungen

(1) Die Fisenbahn ist berechrigt, mit Genehmi-
gung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatiichte Unternehmungen Beférderungs-
bedingungen im Rahmen dieses Bundesgesetzes
und der zur Durdchfithrung dieses Bundesgesetzes
erlassenen Verordnungen festzusetzen; die Ge-
nehmigung ist zu erteilen, wenn $fentliche Riick-
sichten nicht entgegenstehen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Geneh-
migung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen Abweichungen
von den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes fiir
einzelne Bahnstrecken, Bahnh#fe, Fahrzeuge,
Ziige, Zuggattungen oder Abfertigungsarten fest-
zusetzen; die Genehmigung ist zu erteilen, wenn
und soweit besondere Verkehrs- oder Betriebs-
verhiltnisse oder dreliche Verhiltnisse diese Ab-
weichungen erfordern,

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die von ihr
festgesetzten und vom Bundesministerium fiir
Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen ge-
nehmigten BefSrderungsbedingungen und Ab-
weichungen in den Tarif avfzunehmen und die
Genehmigung des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und verstaatlichte Unternehmungen in der
Veroflentlichung ersichtlich zu machen.
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§ 3. Beforderungspflicht

(1) Die Eisenbahn ist zur Befdrderung ver-

pflichter, wenn

a) der Bahnbeniitzer den Rechtsvorschriften
und den sonstigen fiir die Bef&rderung
maflgebenden Bestimmungen entspricht,

b) die Beférderung mir den normalen, den
regelmifiigen Bediirfnissen des Verkehrs
genfigenden Befdrderungsmitreln méglich
ist und

¢} die Befdrderung nicht durch Umstinde ver-
hindert wird, welche die Eisenbahn nicht
abzuwenden und welchen sie auch nicht ab-
zuhelfen vermag.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigr,

a) die Befdrderung von Personen voriiber-
gehend ganz oder teilweise zu sperren,

b} die Annahme oder die Beférderung von
Reisegepick oder Glitern voriibergehend
ganz oder teilweise zu sperren,

c} bestimmte Giiter voriibergehend von der
Befdrderung auszuschliefen oder nur unter
bestimmtern Bedingungen zur Beférderung
zuzulassen,

d} bestimmte Giiter voribergehend vorzugs-
weise zur Befsrderung anzunehmen,

wenn und soweit besondere Verkehrs- oder Be-
triebsverhiltnisse oder Grtliche Verhiltnisse diese
Maflnahmen erfordern.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichrer, Mafinahmen
gemifl Abs. 2 in den Bahnhéfen durd: Aushang
bekanntzumachen und erforderlichenfalls in ge-
eigneter Weise auch nachrichilich zu verdfent-
lichen; diese Mafinahmen treten frilhestens mir
threr Bekanntmachung in Kraft,

(4} Aus zwingenden Griinden des ffentlichen
Wohles kann das Bundesministerium fitr Verkehr
und verstaatlichte Unternehmungen durch Ver-
ordnung die im Abs. 2 angefiihrten Einschrin-
kungen der Beforderungspflicht anordnen. Solche
Verordnungen sind in den in Betracht kommen-
den Bahnhéfen durch Aushang kundztumachen.
Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Kundmachung

ohne Verzug durchzufithren. Soweit erforderlich,
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hat das Bundesministerium fiir Verkehr und ver-
staatlichte Unternehmungen die Verordnung in
geeigneter Weise guch nachrichtlich zu verdffent-
Lichen.

(5) Die Eisennbahn ist zur Annahme von
Giitern, deren Verladen, Umladen oder Ausladen
die Verwendung besonderer Vorrichtungen er-
fordert, nur verpflichrer, wenn in den in Betracht
kommenden Bahnhifen sclche Vorrichtungen zur
Verfiigung stehen.

{6} Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Giiter
zur Beférderung anzunehmen, die sie ohne Ver-
zug befordern kann; sie ist jedoch nach Mafigabe
des § 65 verpflichtet, Giiter, die sie nicht ohne
Verzug befSrdern kann, vorliufig zu verwahren.

§ 4. Beforderungsmittel

(1) Die Eisenbshn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen sie Sonder-
ziige und Sonderwagen fihrt,

{2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen fiir die Beniitzung von Wagen beson-
derer Bauart festzusetzen.

{3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif die
Bedingungen festzusetzen, unter denen sie Wagen,
die auf Grund eines besonderen Vertrages (Ein-
stellungsvertrag) von Privaten in den Wagenpark
einer Eisenbahn eingestellt worden sind (Privat-
wagen), leer oder beladen befdrdert. Die Eisen-
bahn ist ferner verpflichter, im Einstellungsver-
trag zu regeln, unter welchen Bedingungen sie
Privatwagen einstellt, zur Verfiigung des Ein-
stellers hilt und thm fiir Verlust oder Beschidi-
gung der eingestellten Privatwagen haftet. Die
von der Eisenbahn fiir den Abschlufl von Ein-
stellungsvertrigen erstellten einheitlichen Bedin-
gungen bediirfen der Genehmigung des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr und verstaatlichte
Unternehmungen; die Genehmigung ist zu er-
teilen, wenn dffentliche Riicksichten nicht ent-
gegenstehen. Der Einstellungsvertrag ist auch fitr
den Beniitzer des Wagens verbindlich.

{4} Die Eisenbahn ist berechtigt, Werkwagen
von Privaten voriibergehend auch chne Einstel-
lung als Privatwagen in bestimmten Verkehrs-
beziehungen  zuzulassen (Werk-Nahverkehrs-
wagen}; sie ist verpflichtet, Dauer und Umfang
der Zulassung sowie die sonstigen Bedingungen
jeweils vertraglich zu regeln.

{5) Die Eisenbahn ist berechtigt, die thr gemif
den Besttmmungen dieses Bundesgesetzes zur Be-
forderung iibergebenen Giiter ganz oder teilweise
mit Kraftwagen oder anderen Verkehrsmitteln
zu beférdern oder durch von ihr bestellte Unter-
nehmer befSrdern zu lassen,
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§ 5. Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute

(1) Die Eisenbahn haftet fiir ihre Bediensteten
wie fiir eigenes Verschulden; das gleiche gilt fiir
andere Personen, soweit sie sich ithrer bei Aus-
fithrung der Beférderung bedient.

(2) Wenn jedoch Eisenbahnbedienstete auf Ver-
langen eines Bahnbeniitzers Frachtbriefe ausfiillen,
Uberserzungen anfertigen oder sonstige der
Eisenbahn nicht obliegende Verrichtungen besor-
gen, gelten sie als Beauftragte dessen, fir den sie
titig sind.

§ 6. Tarife

{1} Die Eisenbahn ist verpflichter, in die von
ihr zu erstellenden Tarife alle fiir den Beforde-
rungsvertrag maflgebenden Bestimmungen sowie
alle zur Berechnung der Befdrderungspreise und
der Nebengebiihren fiir ihre Nebenleistungen
notwendigen Angaben aufzunehmen. Sie ist ver-
pilichter, die Tarife jedermann gegeniiber unter
den gleichen Bedingungen anzuwenden. Die Be-
stimmungen der Tarife gelten nur insoweit, als
sie den Bestimmungen dieses Bundesgeserzes nicht
widersprechen; andernfalls sind sie nichtig.

(2) Jede Sonderabmachung, durch die eine
PreisermiBigung gegeniiber den Tarifen gewihrt
wird, ist, die Fille des Abs. 4 ausgenommen,
nichtig. Dagegen sind Preisermifiigungen zuliissig,
die gemif den Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes von der Eisenbahn versdffentlicht werden
und unter Erfiillung der gleichen Bedingungen
jedermann in gleicher Weise zugute kommen.

(3} Tarifwidrige Sonderabmachungen beriihren
nicht die rechtliche Wirksamkeir des Bef&rde-
rungsvertrages. Die Eisenbahn ist verpflichtet,
die Beforderungspreise und Nebengebithren auch
in solcher Fzllen nach den Tarifen zu berechnen.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, mir Geneh-
migung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen fiir Zwecke der
Sffentlichen Verwaltung, fiir Wohlfahrtszwedte
und fiir den Eisenbahndienst Ermifligungen des
BefSrderungspreises und sonstige Begiinstigungen
zu gewihren; hierunter fallen auch Ermifligun-
gen des Befdrderungspreises und sonstige Beglin-
stigungen fir im Dienste ffentlicher Eisenbahnen
stehende aktive und Im Ruhestand befindliche
Bedienstete sowie fiir deren Familienangehdrige.
Die Genehmigung ist zu erteilen, wenn &ffent-
liche Riicksichten nicht entgegenstehen, Die
Eisenbahn ist ferner berechtigs, fiir einzelne Fille
den BefSrderungspreis zu ermifligen, insoweit
dies ausschlieRlich die gebotene Riicksicht auf
kaufminnische Fithrung der Eisenbahn erfordert;
sie ist verpflichtes, solche Preisermifligungen dem
Bundesministerium fiir Verkehr und verstaat-
lichte Unternehmungen ohne Verzug anzuzeigen.
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¢{5) Die Tarife bediirfen zu ihrer Giiltigkeit
der Veroflentlicung und treten, sofern sie Er-
héhungen der Beférderungspreise oder der
Nebengebiithren oder Erschwerungen der Befér-
derungsbedingungen nicht enthalten, frithestens
mit Ablauf des Tages ihrer Versffentlichung
in Kraft. Erhohungen der Befdrderungspreise
oder der Nebengebithren oder Erschwerungen
der Beforderungsbedingungen treten fir die Be-
forderung von Personen und Reisegepick frithe-
stens mit Ablauf des sechsten Tages nach der Ver-
offentlichung, fiir die Beférderung von Giitern
frithestens mit Ablauf des fiinfzehnten Tages nach
der Veroffentlichung in Kraft; bei der Berechnung
der angefiihrten Fristen wird der Tag der Ver-
offentlichung nicht mitgezihlt. Werden offen-
sichtliche Fehler berichtigt, so treten diese Berich-
tigungen mit Ablauf des Tages ihrer Verdffent-
lichung in Kraft. Die Eisenbahn ist nicht ver-
pllichtet, Ermifligungen des Befdrderungspreises
und sonstige Begiinstigungen gemifl Abs, 4 sowie
die Aufhebung von Tarifen, die nur fir eine be-
stimmte Zeit gelten, zu verdffentlichen.

(6) Die Eisenbahn ist verpflichter, die Tarife
in dem vem Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen herausgegebenen
Anzeigeblact fiir Verkehr bekanntzumachen und
deren Bezug allgemein zu ermiglichen,

(7) Die Eisenbahn ist verpflichtet, in jedem
besetzten Bahnhof die fiir diesen Bahnhof in Be-
tracht kommenden Tarife wihrend der Dienst-
stunden zur unentgeltlichen Einsichr aufzulegen;
dem Bahnhof obliegt es, den Bahnbeniitzern auf
Verlangen die Wege, iiber welche die in diesem
Bahnhof aufgegebenen Giiter, von den Fillen des
§ 73 Abs. 1 abgesehen, beférdert werden (Lade-
wege, Leitwege), bekanntzugeben.

§ 7. Verlorene und zuriidkgelassene Gegenstinde

(1) Wer im Bereich der Eisenbahn einen ver-
lorenen Gegenstand findet, entspricht den fiir
Fundgegenstinde geltenden gesetzlichen Bestim-
mungen auch dadurch, dafl er den Gegenstand der
Eisenbahn iibergibt. Die Eisenbabn ist verpflich-
tet, diese Ubergabe zu bescheinigen. Ubernimmt
die Eisenbahn einen Gegenstand, dessen Wert
offensichtlich fiinfrausend Schilling iibersteigt, so
trigt sie die Pflichten, die gemif den gesetzlichen
Bestimmungen dem Finder obliegen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, einen Gegen-
stand, dessen Wert offensichtlich fiinfrausend
Schilling niche Gibersteigt, nach Ablauf von neun-
zig Tagen oder, wenn lingeres Verwahren den
Wert dieses Gegenstandes unverhiltnismiflig ver-
mindern oder dieser Wert die Kosten des Ver-
wahrens nicht decken wiirde, schon frither im
Wege der Versteigerung oder, wenn dies nicht
tunlich ist, bestmiglich ohne Formlichkeit zu
verkaufen, Die Eisenbahn ist verpflichtet, den
Verkaufserlos oder, wenn sie den Gegenstand
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nicht versteigert oder verkauft, den Gegenstand
drei Jahre, gerechnet von der Ubergabe des Fund-
gegenstandes an die Eisenbahn, zu verwszhren;
sie hafter als Verwahrer. Wird der Gegenstand
oder der Verkaufserlds innerhalb dreier Jahre
nicht behoben, so erwirbt der Finder das Eigen-
turn, sofern er vor Ablauf dieser Frist darauf
Anspruch erhoben hat. Hat der Finder vor Ab-
lauf der Frist nicht Anspruch erhoben, so erwirbt
die Eisenbahn nach Ablauf der Frist das Eigen-
tum; die Eisenbahn erwirbt auch dann das Eigen-
tum, wenn der Finder nicht innerhalb eines
Jahres, nachdem er Eigentiimer geworden ist,
die Ausfolgung des . gefundenen Gegenstandes
oder des Verkaufserléses verlangt. Die Eisenbahn
ist berechtigt, beim Ausfolgen des Gegenstandes
eine Nebengebiihr fiir das Verwahren, den Fin-
derlohn sowie die Kosten fiir das Verstindigen
und Zusenden, beim Ausfolgen des Verkaufs-
erldses auch eine Nebengebithr fiir den Verkauf
einzuheben.

(3) Die Abs. 1 und 2 gelten fiir zuriickgelassene
Gegenstinde sinngemifl.

§ 8. Meinungsverschiedenheiten. Beschwerden

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif
zu bestimmen, wer Meinungsverschiedenheiten
zwischen Bahnbeniitzern und FEisenbahnbedien-
steten in Angelegenheiten der Beforderung in den
Bahnh&fen und in den Ziigen zu regeln hac,

(2} Die Bahnbeniitzer sind berechtigr, Be-
schwerden bel der Eisenbahn miindlich oder
schriftlich zu erheben. Die Eisenbahn ist verpflich-
tet, eine schriftliche Beschwerde oline unn&tigen
Aufschub, spitestens jedoch sechs Monate nach
deren Einlangen, schriftlich zu beantworten.

§ 9. Felertage

Feiertage im Eisenbahnverkehr sind die im
Feiertagsruhegesetz 1957, BGBL. Nr. 153, in der
jeweils geltenden Fassung zls Feiertage bestimm-
ten Tage.

§ 10, Umrechnungs- und Annahmekurse fiir aus-
lindische Wihrungen

{1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die in einer
auslindischen Wihrung ausgedriickten Betrige
ausschliefilich in inlindischer Wihrung einzu-
heben. Das Bundesministerium fir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen kann im Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium fir Finan-
zen der Eisenbahn die Bewilligung erteilen, die
in einer auslindischen Wihrung ausgedriickten
Betrige in dieser Wihrung oder bis zur Zahlung
in dieser Wihrung eine ausreichende Sicherstel-
lung in inlindischer Wihrung einzuheben,

(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Kurse,
zu denen sie die in auslindischer Wihrung aus-
gedriickren Betrige in inlindische Wihrung um-
rechnet (Umrechnungskurse), sowié die Kurse, zu
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denen sie auslindische Geldsorten in Zahlung
nimme (Annahmekurse), bei den Kassenschaltern
der Bahnhdfe, in denen hiefiir ein Bediirfnis be-
steht, durch Aushang bekanntzumachen.

{3} Die Eisenbahn ist verpflichtetr, bei Berech-
nung der auf Grund der Bestimmungen dieses
Bundesgesetzes bei Verlust, Beschidigung, ver-
spiteter Auslieferung oder Uberschreitung der
Lieferfrist zu zahlenden Entschidigungen in aus-
iindischer Wihrung ausgedriidkte Betrige zum
Kurse am Tage und am Orte der Zshlung der
Eptschidigunz umzurechnen,

II. Beforderung von Personen

§ 11. Fahrpline. Auskunit. Fahrpreisaushang

{1} Die Eisenbahn ist verpflichtet, in den Bzhn-
hafen rechrzeitig die Abfahreszeiten der Zige
durch Aushang bekanntzumachen und den Rei-
senden die Maglichkeit zu bieten, sich iiber die
Fahrpline der auf ihren Strecken verkehrenden
Ziige zu wunterrichten. Aus diesen Fahrplinen
mitssen Zuggattung, Wagenklassen, Bedingun-
gen fiir die Beniitzung bestimmrter Zige, Ab-
fahrtszeiten, fiir gréfere Anschiufl- und fiir End-
bahnhiéfe auch die Ankunfiszeiten der Ziige
sawie die wichtigeren Zuganschliisse ersichtlich
sein.

{2} Die Eisenbahn ist verpflichtet, dafiir zu sor-
gen, dafl den Babnbeniitzern auf Verlangen in
den besetzten Bahnhéfen und in den Ziigen ent-
sprechende Auskunfr Gber Zugverbindungen er-
teilt werden kann.

(3] Die Eisenbahn ist verpflichtet, dafiir zu sor-
gen, daf bei Ankunft eines Zuges in einem Bzhn-
hof der Name dieses Bahnhofes, allfillige Zug-
anschliisse und bei Anderung des fahrplanmifligen
Aufenthaltes dessen voraussichtliche Dauer aus-
gerufen werden.

{4) Die Eisenbabn ist verpilichtet, in den be-
setzten Bahnhéofen rechtzeitig die Fahrpreise fir
die gingigen Verbindungen des betreffenden
Bahnhofes durch Aushang bekanntzumachen,

§ 12. Warterdume

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Warte-
riume in besetzten Bahnhéfen mit geringem
Verkehr spitestens eine halbe Stunde, in besetz-
ven Bahnhofen mit stirkerem Verkehr spitestens
cine Stunde vor der fahrplanmifiigen Abfahris-
7eit eines Zuges zu Sfinen; sie ist berechtigt, Aus-
nahmen vorzuschen, wenn vnd soweit besondere
Betriebsverhiliisse oder &rtliche Verhilenisse
diese Ausnahmen erfordern.

(2) In AnschluBbahnhéfen sind ankommende
Reisende berechtigt, sich in den Warteriomen
der fiir die Weiterfahrt in Betracht kommenden
Eisenbahn bis zur Abfzhrt des Anschlufizuges
aufzuhalten; die Eisenbahn ist aber nichr wver-
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pflichtet die Warteriume in der Zeit von zwei-
undzwanzig bis sechs Uhr offenzuhalten.
Betrigt jedoch in Anschluffbzhnhdfen die Zeit
von der Ankunft eines Zuges bis zur Abfahrt
des Anschluflzuges fahrplanmifig weniger als
sechs Stunden, so ist die Eisenbahn verpflichtet,
die Warteriuvme, soweit erforderlich, auch in der
Zeit von zwelundzwanzig bis sechs Uhr offen-
zuhalten,

(3} Die Eisenbahn ist berechtigt, den im § 14
angefiibrten Personen und Personen ohne giilti-
gen Fahrausweis den Aufenthalt in den Warte-
riumen zu verbieten. Die Reisenden sind nicht
berechtigr, Stoffe und Gegenstinde sowie lebende
Tiere, deren Mitnahme in Personenwagen gemifl
§§ 26 und 27 nicht zugelassen ist, in die 'Warte-
riume mitzunehmen.

{4) Die Eisenbzhn ist berechtigt, das Rauchen
in den Warteriumen zu verbieten; sie ist gege-
benenfalls verpflichtet, ein solches Verbot in den
Warteriumen durch Aushang bekanntzumacdhen.
Die Eisenbazhn ist berechtigt, von Personen, die
ein solches Verbot nicht beachten, einen Betrag
einzuheben, den sie im Tarif festsetze.

§ 15. Nichtraucherwagen. Nichtraucherabteile

Die Eisenbahna ist verpflichtet, in jedem Zuge
fiir jede Wagenklasse eine angemessene Anzahl
vor Wagen oder Abteilen fiéir Nichtraucher zu
bestimmen und als solche kenntlich zu machen,
Ist in einem Zuge von einer Wagenklasse nur ein
Abteil vorhanden, so ist die Eisenbahn verpflich-
tet, dieses als Nichtraucherabteill kenntlich zu
machen.

§ 14. Von der Beférderung ausgeschlossene Per-
sonen. Bedingungsweise zugelassene Personen

{1) Die Eisenbahn ist berechtigt, Personen,
welche die vorgeschriebene Ordnung nicht beach-
ten oder den zu ihrer Aufrechrerhaltung getrof-
fenen Anordnungen der Eisenbahnbediensteten
nicht Folge leisten, und Personen, welche durch
ihren Zustand oder thr Verhalten den Anstand
verletzen, von der Beférderung auszuschiieflen.
Diesen Personen steht ein Anspruch auf Erstat-
tung des Fahrpreises, der Gepickiracht, der
Nebengebithren und der sonstigen Kosten oder
auf Lntschidigung nicht zu.

{2) Die Eisenbahn ist zur Beférderung von Per-
sonen, die infolge einer Krankheit oder aus ande-
ren Grinden den Mitreisenden offensichtlich
listig fallen wiirden, nur verpflichtet, wenn sie
diesen Personen ein eigenes Abteil zur Verfligung
stellen kann. Sie ist verpflichter, unterwegs er-
krankte Personen zumindest bis zum nichsten
geeigneten Bahnhof zu beférdern, in dessen Ge-
meindegebiet sie Pflege finden kdnnen.

(3) Stellt die Eisenbahn gemif den maBgeben-
den Rechtsvorschriften fiir die Befdrderung von
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Personen, die mit anzeigepflichtigen iihertrag-
baren Krankheiten behaftet, solcher Krankheiten
verdichtig oder ansteckungsverdichtig sind oder
die unterwegs von einer solchen Krankheit befal-
len werden, oder fiir die Beférderung von Per-
sonen gemifl Abs. 2 einen eigenen Wagen oder
ein eigenes Abtell zur Verfiigung, so ist sie be-
rechtigt, hiefiir aufler dem Fahrpreis eine Neben-
gebithr einzuheben.

§ 15. Fahrausweise

(1) Die Eisenbahn ist verpflichter, im Tarif zu
bestimmen, fir welche Bahnhofverbindungen
Fahrausweise ausgegeben werden,

(2) Der Reisende mufl bei Antritt der Fahrt
mit einem gitltigen Fahrauswels versehen sein. Die
Eisenbahn ist verpflichter, erforderlichenfalls im
Tarif Ausnabmen zuzulassen.

(3) Die Angaben des Fahrausweises sind fiir die
Befdrderung maflgebend.

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Fahraus-
weis den Fahrtantritts- und den Bestimmungs-
bahnhof, die Zuggatrung, die Wagenklasse, den
Fahrpreis und den ersten Geltungstag anzugeben;
sie ist berechtigt, erforderlichenfalls Ausnahmen
vorzusehen. Lift die Fiscnbahn die Beniitzung
verschiedener Wege oder verschiedener Beftrde-
rungsmittel mit einem Fahrausweis zu, so ist sie
verpflichter, dies im Fahrausweis ersichtlich zu
machen. Ein Fahrausweis chne Wegangabe gilt
fiir den kiirzesten Weg.

(5} Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif die
Geltungsdauer der Fahrausweise festzusetzen. Der
erste Geltungstag des Fahrausweises gilt fiir die
Berechnung der Gelrungsdauer als voller Tag. Der
Reisende 1st, sofern die Eisenbahn im Tarif nichts
anderes festsetzt, berechtige, die Fahrt an einem
belicbigen Tage innerhalb der Geltungsdaver an-
zutreten; die Fahry muf, sofern die Eisenbahn
im Tarf Ausnzhmen nicht zul3fr, spitestens mit
dem Zuge beendet sein, der im Bestimmungs-
bahnhof fahrplanmifig spitestens um vierund-
zwanzig Uhbr des letzten Geltungstages eintrifft.

(6) Ein Fahrausweis ist, sofern die Eisenbahn
im Tarif Ausnahmen nicht zulaflt, nur tibertrag-
bar, wenn dieser nicht aof Namen lautet und
die Fahrt noch nicht angetreten ist.

(7} Die Eisenbahn ist verpflichtet, mit der Aus-
gabe der Fahrausweise so rechtzeitig za beginnen,
wie es die Srilichen Verkehrsverhiltnisse erfor-
dern, spitestens jedoch eine Viertelstunde vor der
Abfahrt des Zuges; der Anspruch des Reisenden
auf Ausgabe eines Fahrausweises erlischt fiinf
Minuten vor der Abfahrt des Zuges. Die Eisen-
bahn ist verpflichter, im Tarif zu bestimmen, ob
und unter welchen Bedingungen Fahrausweise im
Vorverkauf ausgegeben werden.

(8) Der Reisende ist verpflichtet, bei Entgegen-
nahme des Fahrausweises zu priifen, ob dessen
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Angaben seinem Verlangen entsprechen, und sich
von der Richtigkeit zuriicdkerhaltener Geldbetrge
sofort zu iberzeugen; die Eisenbahn ist niche
verpflichtet, spiter erhobene Einwinde zu be-
riicksichtigen.

(9) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Gewih-
rung von Fahrpresermifigungen, fir die auf
Grund des Tarifes die Vorlage von Bescheii-
gungen Voraussetzung ist, von der Einsichtnahme
in die bezughabenden Unterlagen abhingig zu
machen; sie ist berechtigt, die Fahrpreisermifis-
gung zu entzichen, wenn die Finsichtnahme ver-
weigert wird.

9 16. Fahrpreise

{1) Der Reisende ist verpflichtet, fir die Be-
forderung den im Tarif festgesetzien Fahrpreis
zu zahlen,

(2) Die Fisenbahn ist verpflichter, in Beglei-
tung reisende Kinder bis zum vollendeten sech-
sten Lebensjakr, jedoch je Begleitperson hichstens
zwei Kinder, fiir die ein Sitzplatz nicht bean-
sprucht wird, ohae Fahrausweis unentgeltlich und
Kinder vom vollendeten sechsten bis zum voli-
endeten fiinfzehnten Lebensjahr sowle jingere
Kinder, fiir die eip Sitzplatz beansprucht wird,
zum halben gewOhnlichen Fahrpreis, vorbehals-
lich der Rundung nach den Tarifbestimmungen.
zu beftrdern; mafigebend ist das Lebensalter am
Tage des Reiseantrittes,

§ 17. Platzsicherung

Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif zu be-
stimmen, ob und unter welchen Bedingungen ste
den Reisenden anf Bestellung die Benitzung von
Abteilen, Sitzplitzen und Liegeplitzen sichers.

§ 18. Platz- und zulassungskartenpflichtige Ziige

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif zu
bestimmen, dafl einzelne Zige, ganz oder teil-
weise, nur mit Platzkarten oder Zulassungskarten
beniitzr werden diirfen; diese Karten berechrigen
den Reisenden zur Beniitzung solcher Ziige nur
in Verbindung mit einem giillrigen Fahrauswers.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, von Reisen-
den, die platz- oder zulassungskartenpflichtige
Ziige ohne Platzkarte oder Zulassungskarte be-
niitzen, einen Betrag einzuheben, den sie im Tarif
festsetzr.

§ 19. Einnchmen der Plitze

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, dem Reisen-
den den Plarz anzuwelsen. Verlangt jedoch dev
Reisende, dafl thm ein Platz angewiesen werde,
so obliegt es dem Schaffner, diesem Verlangen zu:
entsprechen.

{2) Der Reisende ist berechtigr, fiir sich und
fiir jede mic thm reisende Person, fiir die er
einen giltigen Fahrausweis vorweisen kann, 3¢
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einen noch verfigbaren Sitzplatz zu belegen. Ver-
i8¢ der Reisende seinen Sitzplatz, ohne diesen
deutlich erkennbar, nicht nur mit Zeitungen oder
Zeitschriften, zu belegen, so verliert er den An-
spruch darauf. Die Eisenbahn ist berechtigt, von
Perscnen, die durch das unberechtigte Belegen
eines Sitzplatzes Reisende mit giiltigen Fahraus-
weisen am Einnehmen dieses Sitzplatzes hindern,
einen Betrag einzuheben, den sie im Tarif fest-
setzt,

{3) Personen ohne giiltigen Fahrausweis sind
nicht berechtigt, in einem zur Abfahrt bereit-
stehenden Zuge zu verweilen. Die Fisenbahn ist
berechtigt, von Personen, die ohne giiltigen Fahr-
avsweis in einem zur Abfahrt bereitstehenden
Zuge verweilen, einen Betrag einzuheben, den sie
im Tarif festsetzt.

{(4) Steht einem Reisenden infolge Platzmangels
in der seinem Fahrausweis entsprechenden Wagen-
klasse ein Platz nicht zur Verfiigung, so obliegt
es dem Schaffner, dem Verlangen des Reisenden
nach Anweisung eines freien Platzes in einer
anderen Wagenklasse vunlichst zu entsprechen.
Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Reisenden in
der hheren Wagenklasse so lange zu befdrdern,
bis ithm in der seinem Fahrausweis entsprechen-
den Wagenklasse ein Platz angewiesen werden
kann; der Reisende ist jedoch verpflichtet, auf
Verlangen des Schaffners diesen Platz schon
frither zu verlassen, wenn dieser infolge Platz-
mangels fiir einen Reisenden mit einem Fzhraus-
wets der hiheren Wagenklasse bendtigt wird.
Wird einem Reisenden ein Platz in der niedri-
geren Wagenklasse angewiesen, so ist die Eisen-
bahn verpflichtet, dem Reisenden auf Verlangen
die Beniitzung dieser Wagenklasse zu be-
scheinigen,

{5) Verzichter ein Reisender, dem infolge Platz-
mangels ein Platz in der seinem Fahrauswels ent-
sprechenden Wagenklasse nicht angewiesen wer-
den kann, auf die Fahrt, so ist die Eisenbahn
verpflichtet, dies dem Reisenden auf Verlangen
zu bescheinigen.

(6) Dem Reisenden steht in den Fillen der
Abs. 4 und 5 ein Anspruch auf Entschidigung
nicht zu.

§ 20. Ubergang

Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif zu be-
stimmen, ob und unter welchen Bedingungen
sie den Ubergang in die hthere Wagenklasse, in
einen Zug hdherer Gattung oder in einen Zug
mit hiéheren Fahrpreisen zulifit.

§ 21. Priifen der Fahrausweise. Bahnsteigsperre

(1) Der Reisende ist verpflichter, den Fahraus-
weis auf Verlangen des mit der Priifung der
Fahrausweise betrauten Eisenbahnbediensteten
jederzeit zur Priifung vorzuweisen und vor oder
bei Beendigung der Fahrt abzugeben. Die Eisen-
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bahn ist berechtigt, Fahrausweise und Ausweise,
die gemif dem Tarif als ungiiltig anzusehen sind,
einzuziehen,

(2) Ein Reisender, der einen giiltigen Fahraus-
weis nicht hat, ist verpflichtet, dies dem mit der
Priifung der Fahrausweise betrauten Eisenbahn-
bediensteten unaufgefordert mirzuceilen.

(3) Teilt ein Reisender, der einen giiltigen
Fahrausweis nicht hat, dies unzufgefordert dem
mit der Priifung der Fahrausweise betrauten
Eisenbahnbediensteten mit, so ist die Eisenbahn
berechtigt, vom Reisenden aufler dem Fahrpreis
einen Betrag einzuheben, den sie im Tarif fest-
setzt; ist jedoch der Reisende auf Grund des
Tarifes berechtige, die Fahrt ohne giiltigen Fahs-
auswels anzutreten, so ist die Eisenbahn nur zur
Einhebung des Fahrpreises berechtipt.

(4) Unterlifit ein Reisender, der einen giiltigen
Fahrausweis nicht hat, die im Abs. 2 vorgesehene
Mitteilung, so ist die Eisenbahn berechuge, von
thm fiir die Fahrt vom Fahreantrittsbahnhof
oder, wenn er diesen nicht sofort glaubhaft an-
geben kann, fiir die ganze vom Zuge zuriick-
gelegte Strecke bis zum nichsten fahrplanmifi-
gen Anhaltebahnhof das Doppelte des gewhn-
lichen Fahrpreises einzuheben, mindestens jedoch
einen Betrag, den sie im Tarif festsetzt.

{5) Dic Eisenbahn ist berechtigt, einen Reisen-
den, der einen giiltigen Fahrausweis nicht hat
und die sofortige Zahlung verweigert, von der
Weiterbeforderung auszuschliefen. Diesem Rei-
senden steht ein Anspruch auf Erstattung des
Fahrpreises, der Gepidkfracht, der Nebenge-
biithren und der sonstigen Kosten oder auf Ent-
schidigung nicht zu. Fiir die Auslieferung des
Reisegepicks gilt § 40 Abs. 5 sinngemil.

(6) Die Eisenbahn ist verpflichtet, jede ihr ge-
leistete Zahlung zu bescheinigen.

(7) Die Eisenbahn ist berechtigt, in Bahnhéfen,
in denen sie es fiir notwendig erachter, Bahn-
steigsperren einzurichten; sie ist gegebenenfalls
verpflichtet, im Tarif die Bedingungen festzu-
setzen, unter welchen die abgesperrten Teile der
betreflenden Bahnhéfe betreten werden diirfen.
Die Eisenbahn ist berechtigt, von Personen, die
abgesperrte Teile des Bahnhofes betreten, ohne
die festgesetzten Bedingungen zu erfiillen, einen
Betrag einzuheben, den sie im Tarif festsetzr,

§ 22. Fahrtunterbrechung

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif zu
bestimmen, cob, wie oft, wie lange und unter
welchen Bedingungen der Reisende berechrige ist,
die Fahrt in Unterwegsbahnhéfen zu unter-
brechen,

(2) Der Reisende ist gegebenenfalls berechtige,

die unterbrochene Fahrt auch von einem ande-
ren, dem Bestimmungsbahnhof niher gelegenen
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Bahnhof des Befdrderungsweges oder, wenn es
die Eisenbahn im Tarif zulift, auch eines ande-
ren Weges fortzusetzen.

§ 23. Versiumen der Abfahrt

(1) Versiumt ein Reisender die Abfahrt, so
steht ihm hieraus ¢in Anspruch auf Entschidi-
gung nicht zu.

{2} Will ein Reisender, welcher die Abfahrt
versiumt hat, einen spiter verkehrenden Zug,
fiir den sein Fahrausweis nicht ohne weiteres giit,
mit diesem Fahrausweis beniitzen, so ist er ver-
pflichtet, den Fahrausweis dem die Aufsicht fith-
renden Eisenbahnbediensteten zum Giiltig-
schreiben vorzulegen; soweit erforderlich, kann
hiebei die Geltungsdauer des Fahrausweises ver-
lingert werden, hochstens jedoch um vierund-
zwanzig Stunden. Bei Beniitzung eines Zuges
hiherer Gattung oder eines Zuges mit hiheren
Fahrpreisen ist der Reisende verpflichter, den
Unterschiedsbetrag zu zahlen. Bei Beniitzung
eines Zuges mit niedrigeren Fahrpreisen ist die
Eisenbahn verpflichter, dies dem Reisenden zuf
Verlangen zu bescheinigen. Die Eisenbahn ist be-
rechtigt, fiir bestimmte Gattungen von Fahraus-
weisen im Tarif abweichende Bestimmungen fest-
zusetzen.

§ 24, Verspitung und Ausfall von Ziigen

(1) Wenn ein Zug verspitet abfihrt, ankommt,
ganz oder auf einer Teilstrecke ausfillt, steht
dem Reisenden hieraus ein Anspruch auf Ent-
schidigung nicht zu.

(2} Wird infolge einer Zugverspitung der An-
schiufl an einen anderen Zug versiumt oder fillt
ein Zug ganz oder auf einer Teilstrecke aus, so
ist der Reisende berechtigt,

a} auf die Weiterfahrt zu verzichten,

b) auf die Weiterfahrt zu verzichten uad seine
unentgeitliche  Riickbeférderung  samz
Reisegepick mit dem nichsten geeigneten
Zuge zum Fahrtantrittsbahnhof zu ver-
langen oder

seine Fahrt fortzusetzen; in diesem Falle
ist die Eisenbahn wverpflichtet, ithn mit
seinem Reisegepick ohne Einhebung eines
zusitzlichen Befdrderungspreises tunlichst
mit dem nichsten geeigneten, iber die
gleiche oder eine andere Strecke verkeh-
renden Zuge zu beférdern, der es dem
Reisenden erm3glicht, mit tunlichst gerin-
ger Verspitung den Bestimmungs-, An-
schiufl- oder Unterbrechungsbahnhof zu er-
reichen.

{3) Die Eisenbahn ist verpflichter, dem Reisen-
den zuf Verlangen in dem Bahnhof, in weldhem
der Zug ausgefallen ist oder der Anschlufl ver-
siumt worden ist, den Sachverhalt zu bescheini-
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gen. In den Fillen des Abs. 2 lit. b und ¢ ist die
Eisenbzhn verpflichtet, soweit erforderlich, die
Geltungsdauer des Fahrausweises zu verlingern
und diesen fiir den neuen Befdrderungsweg, fiir
die hdhere Wagenklasse, fiir einen Zug hsherer
Gattung oder fiir einen Zug mit hheren Fahr-
preisen gitltig zu schreiben.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir Beftrde-
rungen gemnifl Abs, 2 lit. b und ¢ im Tarif oder
in den Fahrplinen die Beniitzung einzelner Ziige
oder Zuggattungen auszuschliefen.

{5} Die Eisenbahn ist verpflichter, Zugverspi-
tungen von mehr als zehn Minuten, den Ausfall
von Ziigen und sonstige Betriebsstdrungen in
geeigneter Weise bekanntzumachen.

§ 25. Verhalten der Reisenden

(1} Den Reisenden ist es verboten, in Nicht-
raucherwagen oder Nichtraucherabteilen zn
rauchen. Die Eisenbahn dist berechtigt, von Rei-
senden, welche das Raudhverbot nicht beachten,
einen Betrag einzuheben, den sie im Tarif fest.
setzt.

{2) Den Reisenden ist ¢s, sofern die Eisenbahn
im Tarif nichts anderes bestimmt, verboten, in
Personenwagen  Rundfunk- und  Fernseh-
empfangsgerite, Gerite zum Abspielen von Ton-
bindern, Tondrihten, Schallplatten oder der-
gleichen zu betreiben. Die Eisenbahn ist berech-
tigt, von Reisenden, welche dieses Verbot nicht
beachten, einen Berrag einzuheben, den sie im
Tarif festsetzt.

{3} Die Reisenden diirfen die Notbremse nur
im Palle der Gefahr fiir ihre Sicherheir, die
Sicherheit des Zuges, der Mitreisenden oder
anderer Personen betitigen. Die Eisenbahn ist
berechtigt, von Reisenden, die entgegen dieser
Bestimmung die Notbremse betitigen oder durch
thr Verhalten das Betdtigen der Notbremse durch
andere im Zuge befindliche Personen verursachen,
einen Betrag einzuheben, den sie im Tarif fest-
setzt.

{4} Bei Meinungsverschiedenheiten der Reisen-
den untereinander iiber das Uffnen oder Schlieflen
der Fenster, der Liifrungsvorrichtungen oder der
Tiiren, iiber das Abblenden der Beleuchtung,
tiber das Betitigen der Heizung oder iiber die
Beniitzung der sonstigen fiir den Gebrauch der
Reisenden bestimmten Einrichtungen sind die
Reisenden verpflichter, den Anordnungen des
Schaffners Folge zu leisten.

{5) Die Eisenbahn ist berechtigt, von Personen,
die Anlagen, Betriebsmittel oder Ausriistungs-
gegenstinde der Eisenbahn verunreinigen, die
Reinigungskosten einzuheben. Sie ist beredhtige,
von Personen, die solche Anlagen, Betriebsmittel
oder Ausriistungsgegenstinde beschidigen, die
Instandsetzungskosten einzuheben, wenn diese
Personen die Beschidigung verschulder haben. In
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beiden Fillen ist die Eisenbahn berechtigt, sofor-
tige Zahlung oder Sicherheitsleistung zu wver-
langen, Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir das
Reinigen und fiir das Instandsetzen feste Sitze
zu bestimmen; sie ist gegebenenfalls verpflichrer,
diese Sitze in den besetzten Bahnhtfen und in
den Personenwagen durch Aushang bekanntzu-
machen.

§ 26. Mitnashme von Handgepick

(1) Der Reisende ist berechrige, leicht traghare
Gegenstinde {Handgepick) unentgeltlich in Per-
sonenwagen mitzunehmen und dber und unter
seinem Sitzplatz unterzubringen. Zur Aufrecht-
erhaltung der Ordoung im Zuge ist der Reisende
verpflichter, Anordnungen des Schaffners hin-
sichtlich der Unzerbringung des Handgepicks
Folge zu leisten.

{2) Die Bestimmung des Abs. 1 gilt fiir Wagen
besonderer Bauart, insbesondere solche mit Ge-
pickabteil, sinngemi8.

{3) Der Reisende ist nicht berechtigt, in Per-
sonenwagen mitzunehmen

2) die gemidfl § 31 von der Beforderung als

Reisegepick ausgeschlossenen Stoffe und
Gegenstinde, soweit nicht gemifl § 31 lit. ¢
im Tarif Ausnahmen zugelassen sind. Rei-
sende, die in Ausiibung Sffentlichen Dien-
stes oder auf Grund gesetzlicher oder ver-
waltungsbehdrdlicher Genehmigung ‘eine
Schuflwaffe fithren, sind jedoch berechtigt,
Handmunition mitzunehmen. Die Begleicer
von Gefangenen oder verhafteten Personen
sind berechtigt, geladene Schufiwaffen mit
sich zu fithren;

b} Gegenstinde, die geeignet sind, den Reisen-

den listig zu fallen oder Schaden zu ver-
ursachen.

(4} Hat cin Reisender Gegenstinde entgegen
den Bestimmungen der Abs. 1 und 2 sowie des
Abs, 3 lit, b in Personenwagen mitgenommen,
so ist er auf Verlangen der Eisenbahn verpflich-
tet, fir das Verbringen dieser Gegenstinde in
den Gepiickwagen oder in das Gepidkabteil zu
sorgen, in dem sie als Reisegepick unter Vor-
behalt der Einhebung der Kosten im Bestim-
mungsbahnhof nach diesem weiterbefordert wer-
den, sofern von der Eisenbahn im Tarif nicht
ein anderer Bzhnhof vorgesehen ist. Die Fisen-
bahn ist berechtigt, vom Reisenden fiir diese
Gegenstinde vom Fahrtantrittsbahnhof oder,
wenn er diesen nicht sofort glaubhaft angeben
kann, fiir die ganze vom Zuge zuriickgelegte
Strecke bis zum Bestimmungsbahnhof die Ge-
pickiracht und die im § 36, letzter Satz, vor-
gesehene Nebengebithr etnzuheben.

(5} Die Eisenbahn ist berechugt, bei begriin-
deter Vermutung der Nichtbeachtung der Be-
stimmungen des Abs. 3 vom Reisenden den
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Nachweis zu verlangen, dz8 die von thm in Per-
sonenwagen mitgenommenen Gegenstinde die-
sen Bestimmungen entsprechen. Erbringt der
Reisende den Nachweis nicht chne Verzug, so
gilt § 14 Abs. 1.

(6) Die Eisenbahn ist berechtigt, einen Reisen-
den, der entgegen den Bestimmungen des Abs. 3
lit. 2 die dort angefiihrten Stoffe. oder Gegen-
stinde in Personenwagen mitnimmt, chne An-
spruch auf Erstattung des Fahrpreises, der Ge-
pickfracht, der Nebengebithren und der sonsti-
gen Kosten oder auf Entschidigung von der
Fahrt auszuschlieflen und iiberdies von ihm einen
Betrag einzuheben, den sie im Tari festserzt.

{7) Der Reisende ist verpflichter, alle Gegen-
stinde, die er mit sich fithrt oder an sich trige,
selbst zu beaufsichtigen; fiir Gegenstinde, die er
im Gepiickabteil eines Wagens besonderer Bauart
gemifl Abs. 2 untergebracht hat und deshalb
nicht beaufsichtigen kann, entfillt diese Ver-
pflichtung. Die Eisenbahn hafter fir Schiden an
Gegenstinden, welche der Reisende selbst zu be-
aufsichtigen hat, nur bei Verschulden.

{8) Der Reisende haftet fiir alle Schiden, die
durch Stoffe oder Gegenstinde verursacht wer-
den, deren Mitnahme gemif Abs. 3 lit. 2 nicht
zugelassen ist. Piir Schiden, die durch andere
von einem Reisenden mitgefithrte Stoffe oder
Gegenstinde verursacht werden, haftet er, sofern
er nicht beweist, daf} die Schiden auf ein Ver-
schulden der Eisenbahn zuriickzufithren sind.

§ 27. Mitnahme von lebenden Tieren

(1} Der Reisende ist berechtigt, Hunde in Per-
sonenwagen mitzunehmen, wenn diese auf dem
Schofle getragen oder am Wagenboden kurz an
der Leine gehalten werden und mit biflsicheren
Maulkdrben so versehen sind, dafl sie thre Umge-
bung nicht gefihrden,

{2) Zur Mitnahme anderer Tiere in Personen-
wagen ist der Reisende nur berechtige, wenn
diese in Behiltnissen, wie Kifigen, Korben,
Kisten, Steigen, untergebracht sind, die so be-
schaffen sein miissen, dafl eine Verletzung und
Verunreinigung von Personen sowie eine Be-
schidigung und Verunreinigung des Wagens und
des mitgefihrien Handgepicks ausgeschiossen
sind, und wenn diese Behiltnisse auf dem Schofle
getragen oder wie Handgepick untergebracht
werden kénnen; der Reisende ist nicht berechtige,
gefihrliche Tiere in Personenwagen mitzunch-
men.

{3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif zu
bestimmen, ob und unter welchen Bedingungen
lebende Tiere in Wagen besonderer Bauart mit-
genommen werden diirfen.

(4) Die Lisenbahn ist verpflichtet, im Tarif zu
bestimmen, ob und fiir welche Tiere ein Beférde-
rungspreis zu zahlen ist. Sie ist verpflichter, dem
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Reisenden die Zahlung des BefSrderungspreises
zu bescheinigen. Im iibrigen gelten die §§ 21,
23 und 24 sinngemifl,

(5) Der Reisende ist verpflichtet, die in Per-
sonenwagen mitgenommenen Tiere selbst zu be-
aufsichtigen. Im iibrigen gilt § 26 Abs. 7 und §
sinngemif}.

§ 28. Verantwortlichkeit der Reisenden fiir das

Einhalten von Zoll- und sonstigen Rechtsvor-
schriften

Die Eisenbahn ist gegeniiber dem Reisenden
von jeder Haftung fiir die Folgen befreir, die
sich daraus ergeben, dafl er die Zoll- und sonsti-
gen Rechtsvorschriften fiir seine Person, sein
Handgepidck und die von ihm in Personenwagen
mitgenommenen lebenden Tiere nicht befolgt
und der Untersuchung micht beiwohnt.

§ 29. Erstattung, Nachzahlung

(1) Hat ein Reisender die Fahrt nicht ange-
treten und macht er dies glaubhaft, so hat er
gegen Riickgabe des Fahrausweises Ansprudch auf
Erstattung des gezahlten Fahrpreises. Hat der
Reisende mit dem Fahrausweis Reisegepick auf-
gegeben, so hat er auf Erstattung des Fahrpreises
nur Anspruch, wenn er das Reisegepiick im Ver-
sandbahnhof zuriickgenommen hat,

(2) Hat ein Reisender den Fahrausweis nur
auf einer Teilstrecke beniitzt und madht er dies
glaubhaft, so hat er gegen Riidkgabe des Fahr-
ausweises Anspruch auf Erstattung des Unter-
schiedsbetrages zwischen dem gezahlren Fahrpreis
und dem gewohnlichen Fahrpreis fiir die zuriick-
gelegte Strecke.

(3} Der Reisende hat gegen Riickgabe des
Fahrausweises und Vorlage der vorgesehenen
Bescheinigung Anspruch auf

a) Erstattung des Unterschiedsbetrages zwi-
schen dem gezahlten Fahrpreis und dem
Fahrpreis fiir die beniitzte Wagenklasse,
wenn ihm infolge Platzmangels in der
seinem Fahrausweis entsprechenden Wagen-
klasse ein Platz in der niedrigeren Wagen-
klasse angewiesen worden ist (§ 19 Abs. 4),

b) Erstattung des gezahlten Fahrpreises, wenn
er im Fahrtantrittsbahnhof auf die Fahrt
verzichter hat, weil thm infolge Platzman-
gels ein Platz in der seinem Fahrausweis
entsprechenden Wagenklasse nichr ange-

wiesen werden konate (§ 19 Abs, 53,

c} Erstattung des Unterschiedsbetrages zwi-
schen dem gezahlten Fahrpreis und dem
Fahrpreis fiir die zuriickgelegte Stredre,
wenn er in einem Unterwegsbahnhof auf
die Weiterfahrt verzichtet hat, weil ihm

infolge Platzmangels ein Platz in der
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seinem Fahrausweis entsprechenden Wagen-
klasse nicht angewiesen werden konnte
(§ 19 Abs. 5),

Erstattung des Unterschiedsbetrages zwi-
schen dem gezahlten Fahrpreis und dem
Fahrpreis fitr den beniitzten Zug, wenn er
infolge Versiumens der Abfahrt eines
Zuges einen Zug mit niedrigeren Fahrprei-
sen bentitzt hat (§ 23 Abs. 2),

e) Erstattung des Unterschiedsbetrages zwi-
schen dem gezahlten Fahrpreis und dem
Fahrpreis fiir die zuriickgelegte Strecke,
wenn er infolge einer Zugverspitung den
Anschiufl an einen anderen Zug versiumt
hat oder ein Zug ganz oder auf einer Teil-
strecke ausgefallen ist und er auf die
Weiterfahrt verzichtet hat (§ 24 Abs. 2
lir. 2},

d)

f) Eestatrung des gezahlten Fahrpreises, wenn
er infolge einer Zugverspitung den An-
schluf an einen anderen Zug versiumt hat
oder ein Zug ganz oder auf einer Teil-
strecke ausgefailen ist und er auf Verlangen
zum Fahrtantrittsbahnhof zurtickbefdrdert
worden ist (§ 24 Abs. 2 lit. b).

() Die Eisenbahn ist berechtigt, bei Fahraus-
weisen zu ermifigten Fahrpreisen, ausgenommen
die Fahrausweise fiir Kinder gemif § 16 Abs. 2,
und bei Fahrausweisen, die aur in Verbindung
mit Platzkarten oder Zulascungskarten gelten,
im Tarif die Erstattung auszuschliefen oder von
bestimmten Bedingungen abhingig zu macdhen.

{5} Ist der Tarif unrichtig angewender worden
oder sind bei der Berechnung oder bei der Ein-
hebung des Fahrpreises, der WNebengebithren
oder der sonstigen Betrige Fehler vorgekommen,
so ist der Unterschiedsbetrag zu erstatten oder
nachzuzahlen. Stellr die Eisenbahn fest, dafl sie
zuviel eingehoben hat, so ist sie verpflichter, von
sich aus dem Berechtigren den Betrag, um den
er zuviel gezahlt hat, moglichst bald zu erstatten.
Stelit die Eisenbahn fest, daff sie zuwenig einge-
koben hat, so obliegt es thr, méglichst bald den
Verpflichteten aufzufordern, den Betrag, um den
er zuwenig gezzhlt hat, nachzuzahlen.

(6) Die Eisenbahn ist berechtigt, von dem zu
erstattenden Betrag einen Verwaltungsriidkiall
zbzuzichen, den sie im Tarif festsetzt, Sie ist
tedoch verpflichter, ohne Abzug zu erstatten

2) i Falle des Abs. 1, wenn der Reisende die

Fahrt aus Griinden, die bei der Eisenbahn
gelegen sind, nicht antreten konnte,

b) in den Fillen des Abs. 3 lit. a bis ¢ sowie

e und f{,

c) im Falle des Abs. 5.

{7) Ein Anspruch auf Erstatcung steht dem
zu, welcher den Fahrausweis vorlegr.
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(8) Reklamationen auf Erstattung sind bei der
Eisenbahn schriftlich einzureichen, welche den
Betrag eingehoben hat.

(9) Im Falle der gerichtlichen Geltendmachung
ist die Klage gegen die im Abs. 8 angefiihrte
Eisenbahn einzubringen.

(10) Der Anspruch auf Erstattung erlischt,
wenn er nicht innerhalb von sechs Monaten
nach Ablauf des letzten Tages der Geltungs-
daver des Fahrausweises bei der Eisenbahn gel-
tend gemacht wird.

(11) Der Anspruch auf Erstattung oder auf
Nachzahlung verjihrt in einem Jahre. Die Ver-
jihrung beginnt mit Ablauf des letzten Tages
der Geltungsdauer des Fahrausweises. Reicht der
Berechtigte eine Reklamation bei der Eisenbahn
ein, so wird der Lauf der Verjihrung, abgesehen
von den allgemeinen gesetzlichen Hemmungs-
griinden, bis zu dem Tage gehemmt, an welchem
die Eisenbahn die Reklamation schriftlich ab-
schligig beantwortet und die der Reklamation
beigefiigten Belege zuriickgegeben hat. Gibt die
Eisenbahn der Reklamation tellweise statt, so
beginne die Verjihrung nur fiir den noch strei-
tigen Teil der Reklamation wieder zu laufen.
Wer sich auf die Einreichung einer Reklamation,
auf deren Beantwortung oder auf die Riickgabe
von Belegen beruft, hat dies zu beweisen. Wei-
tere Reklamationen, welche denselben Anspruch
zum Gegenstand haben, hemmen die Verjihrung
nicht.

(12) Die Eisenbahn ist verpflichter, im Falle
des Abs. 5 den zu erstattenden Unterschieds-
betrag vom Tage der ordnungsmifig eingereich-
ten Reklamation oder, wenn eine Reklamation
aicht vorangegangen ist, vom Tage der Klage-
erhebung an mit funf v. H. jihrlich zu verzin-
sen, Sie ist nicht verpflichter, Unterschiedshetrige
unter einhundert Schilling fir den Fahrausweis
und andere zu erstattende Betrige zu verzinsen.
Legt der Berechtigte die zur Behandlung not-
wendigen Unterlagen nicht innerhalb einer ihm
gestellten angemessenen Frist vor, so ist die
Eisenbahn nicht verpflichret, fiir die Daver der
hiedurch bewirkten Verzogerung Zinsen zu
zahlen.

{13) Fiir die Erstattung und die Nachzahlung
des Befdrderungspreises fiir in Personenwagen
mitgenommene lebende Tiere gelten die Abs. 1
bis 12 sinngemil.

III. Beférderung von Reisegepick

§ 30. Zur Beforderung zugelassene Gegenstinde

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Gegenstinde,
die in Koffern, Kiérben, Taschen, Sicken, Schach-
teln oder anderen Verpackungen dieser Art ent-
halten sind, sowie auch solche Verpackungen
selbst zur Beforderung als Reisegepick anzuneh-
men.
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(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen sie unver-
packte Gegenstinde zur Befdrderung als Reise-
gepick annimme.

(3) Dic Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif die
Menge, den Umfang und das Gewicht der zur
Beftirderung als Reisegepick zugelassenen Gegen-
stinde zu beschrinken sowie die Mitwirkung des
Reisenden beim Verladen, Umladen und Aus-
laden bestimmter Gegenstinde vorzusehen.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen sie lebende
Tiere zur BefSrderung als Reisegepick annimme.

§ 31. Von der Beldrderung ausgeschlossene

Gegenstinde

Von der BefSrderung als Reisegepick sind aus-
geschlossen

a) Gegenstinde, deren Befdrderung der Post
vorbehalten ist;

b) Gegenstinde, deren Beftrderung verboren
ist;

¢} Stoffe und Gegenstinde, die gemifl der
Anlage I zum Internationalen Uberein-
kommen iiber den Eisenbahnfrachtver-
kehr in der jeweils geltenden Fassung von
der Beftrderung ausgeschlossen oder nur
bedingungsweise zur Beférderung zugelas-
sen sind; die Eisenbahn ist berechtigt, Aus-
nzhmen hievon im Tarif zuzulassen:

d) Leichen.

§ 32. Verantwortlichkeit der Reisenden fiir ihr
Reisegepiick

(1) Der Reisende ist fiir die Beachtung der Be-
stimmungen der §§ 30 und 31 verantwortlich
und trigr alle Folgen deren Nichtbeachrung.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, bei begriinde-
ter Vermutung der Nichtbeachtung der fiir die
Zulassung von Gegenstinden zur Befdrderung
als Reisegepick vorgesehenen Bestimmungen
vom Reisenden den Nachweis zu verlangen, daf}
der Inhalt der Gepickstiidke diesen Bestimmun-
gen entspricht. Erbringt der Reisende den Nach-
weis nicht ohne Verzug, so ist die Eisenbahn be-
rechtigt, das Reisegepick von der Beforderung
auszuschlieflen, Wird die Vermurung bestitige,
so ist die Eisenbahn berechrigt, die thr erwach-

senden Kosten vom Reisenden einzuheben.

(3) Die Eisenbahn ist, unbeschadet der Be-
stimmung des Abs, 1, berechtigt, bei Nichtbeach-
tung der Bestimmungen des § 31 vom Reisenden
Frachtzuschlige ecinzuheben; der Frachtzuschlag
betrigt fiir jedes Kilogramm des Gepickstiickes,
in dem von der Beférderung als Reisegepick
ausgeschlossene Stoffe und Gegenstinde enthalten
sind,
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a) in den Fillen des § 31 lit. a, b und d zwan-
zig Schilling,
b) im Falle des § 31 lit. ¢ dreiflig Schilling.

§ 33. Zustand, Beschaffenheit, Verpackung und
Kennzeichnung des Reisegepicks

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Annahme
von Gegenstinden, die Mingel des Zustandes,
der Beschaffenheit oder der Verpackung oder die
offensichtlich Spuren einer Beschidigung aufwei-
sen, zu verweigern. Nimmt die Eisenbahn solche
oder unverpackte Gegenstinde zur BefSrderung
an, so ist sie berechtigt, im Gepickschein einen
entsprechenden Vermerk anzubringen; die An-
nahme des mit einem solchen Vermerk versehe-
nen Gepidkscheines durch den Reisenden gilt als
Anerkennung der Richtigkeit dieses Vermerkes.

{2y Der Reisende haftet fiir alle Folgen des
Fehlens oder des mangelhaften Zustandes der
Verpadkung; er ist insbesondere verpflichter, der
Eisenbahn den ihr hieraus entstehenden Schaden
zu ersetzen. Enthdlt der Gepickschein keinen
Vermerk gemifl Abs. 1, so ist die Kisenbzhn ge-
gebenenfalls verpflichtet, das Fehlen oder den
mangelhaften Zustand der Verpackung nachzu-
weisen.

{3) Der Reisende ist verpflichter, die einzelnen
Gepidkstiicke an gut sichtbarer Srelle mit seinem
Namen, seiner Adresse und dem Bestimmungs-
bahnhof haltbar, deutlich, unausléschbar und in
einer Verwechslungen ausschliefenden Weise zu
kennzeichnen. Die Eisenbahn ist berechrigr, im
Tarif noch weitere Bestimmungen {iber die
Kennzeichnung festzusetzen. Sie ist berechtigt,
die Annahme von Gepidkstiicken chne die vor-
geschricbene Kennzeichnung zu verweigern. Der
Reisende ist verpflichtet, nicht mehr zutreffende
Kennzeichnungen zu entfernen oder unleserlich
zu machen.

§ 34. Aufgabe

{1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif zu
bestimmen, in welchen Bahnhofverbindungen
sie Reisegepick zur durchgehenden Befdrderung
annimmt.

(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Reisegepiick
innerhalb der fiir die Ausgabe der Fahrausweise
festgeserzten Zeit bei den Reisegepickabferti-
gungsstellen zur Beférderung anzunehmen. Die
Eisenbahn ist berechtigt, Ausnahmen vorzusehen,
wenn und soweit besondere Betriebsverhiltnisse
oder drtliche Verhiltnisse diese Ausnahmen er-
fordern; sie ist verpflichter, solche Ausnahmen
bei den Reisegepickabfertigungsstellen der be-
treffenden Bahnhdfe durdh Aushang bekanntzu-
machen. Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif
zu bestimmen, in welchen Fillen sie Reisegepick
aur unter Vorbehalt der Einhebung der Kosten
im Bestimmungsbahnhof zur Befdrderung an-
nimmt.
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(3) Die Eisenbzhn ist nur verpflichtet, Reise-
gepick gegen Vorwelsen eines mindestens bis
zum Bestimmungsbahnhof des Reisegepicks gil-
tigen Fahrausweises und iiber den Beforderungs-
weg des Reisenden zur Befdrderung anzuneh-
men; ste Ist berechtigt, im Tarif Ausnahmen zu-
zulassen.

(4) Gilt der Fahrausweis iiber mehrere Wege
oder kommen im Bestimmungsort mehrere
Bahnhofe als Bestimmungsbahnhofe in Betrache,
so ist der Reisende verpflichter, den Beférde-
rungsweg oder den Bahnhof, nach welchem das
Reisegepidk befordert werden soll, genau anzu-
geben. Unterliflt dies der Reisende, so hafter die
Eisenbahn niche fiir die Folgen,

(3} Der Reisende ist berechrigr, den Zug 2nzu-
geben, mit welchem das Reisegepick befdrdert
werden soll.

(6) Die Eisenbahn ist verpflichter, das Gewicht
des Reisegepicks bei der Annahme unentgeltlich
festzusvellen. Die Eisenbahn ist berechtige, im
Tarif fiir bestimmte Gegenstinde FEinheits-
gewichte festzusetzen; zur Feststellung des Ge-
wichtes dieser Gegensrinde ist sie nichc verpflich-
tet.

(7) Die Eisenbahn ist berechrigt, fiir die Auf-
gabe von Gegenstinden, Hir die Einheitsgewichte
festgesetzt sind, im Tarif besondere Bestimmun-
gen festzusetzen.

(8) Auf rechtzeitiges Verlangen des Reisenden
ist die Eisenbahn verpflichter, ihm das Reise-
gepick im Versandbahnhof gegen Vorweisen des
Fahrausweises und Riidkgabe des Gepickscheines
zuriickzugeben, sofern dies nach den Umstinden
moglich ist.

(9) Die Eisenbahn ist berechtigt, Reisegepiick
auf Verlangen des Reisenden von seiner Woh-
nung oder Geschiiftsstelle im Gemeindegebiet
des Versandbahnhofes oder in benachbarten Ge-
meinden gegen Zahlung von Rollgeld abzu-
holen. Sie ist berechtigt, das Abholen selbst zu
besorgen oder durch von ihr bestellte Unrer-
nehmer besorgen zu lassen; in beiden Fillen hat
sie die Rechte und Pflichten eines Frachtfithrers
gemifl den Bestimmungen des Handelsgesetz-
buches. Die Leute, deren sich die Eisenbahn beim
Abholen bedient, sind verpflichtet, den fiir das
Abholen geltenden Tarif bei sich zu wragen und
den Reisenden auf Verlangen Finsicht nehmen
zu lassen. Die Eisenbzhn ist verpflichtet, die
Bahnhdfe, in denen ein Rollfuhrdienst fiir Reise-
gepick eingerichtet ist, im Tarif anzufiihren und
die Abholzeiten bei den Reisegepidkabfertigungs-
stellen dieser Bahnhofe durch Aushang bekanni-

zumachen.

§ 35. Gepidischein

(1) Die Eisenbahn ist verpflichter, bei der
Aufgabe des Reisegepilicks dem Reisenden einen
Gepickschein zu ibergeben.
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(2) Die Angaben des Gepidkscheines sind fiir
die Befdrderung mafligebend.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Gepick-
schein anzugeben
a2) den Versandbahnhof,
b} den Bestimmungsbahnhof,
¢) den Belérderungsweg,
d} den Tag und die Stunde der Aufgabe,
) den Zug, zu welchem das Reisegepick auf-
gegeben worden ist,
f) die Anzah] der Fahrausweise,
g) die Anzahl und das Gewicht der Gepick-
stiicke,
b} die Kosten (Gepidkfracht, Nebengebiihren
und sonstige Kosten) und
i) gegebenenfalls den Betrag des Interesses
an der Lieferung;
sie ist berechtigt, erforderlichenfalls im Tarif
Ausnahmen vorzusehen.

(4) Der Reisende ist verpflichter, bei Entge-
gennzhme des Gepickscheines zu priifen, ob
dieser seinen Angaben entsprechend ausgefertigt
ist, und sich von der Richtigkeit zuriickerhaltener
Geldbetrige sofort zu iiberzeugen; die Eisen-
bahn ist nicht verpflichtet, spiter erhobene Ein-
winde zu beriicksichtigen.

§ 36. Zahlung der Kosten

Der Reisende ist verpflichtet, die Kosten (Ge-
pidkfracht, Nebengebiihren und sonstige Kosten),
die vom Versandbahnhof in Rechmung gestellt
werden konnen, bei der Aufgabe zu zahlen. Er
ist jedoch verpflichiter, die Kosten im Bestim-
mungsbahnhof zu zahlen, wenn die Eisenbahn
das Reisegepick unter Vorbehalt der Einhebung
der Kosten im Bestimmungsbshnhof zur Befdr-
derung angenommen hat. Die Eisenbahn ist be-
rechtigt, fiir die Annahme von Reisegepick
unter Vorbehalt der Einhebung der Kosten im
Bestimmungsbzhnhof eine Nebengebithr einzu-

heben.

§ 37. Angabe des Interesses an der Lieferung

(1) Der Reisende ist berechtigt, bei der Auf-
gabe des Reisegepicks den Wert, den er der
rechtzeiigen  Auslieferung  des  unversehrten
Reisegepiacks iiber den gemifl §§ 46 und 47 zu
erseizenden Berrag hinaus beimifft (Interesse an
der Lieferung), in wollen Hundertschillingbe-
trigen anzugeben. Die Eisenbahn ist verpflichret,
diese Wertangabe im Gepickschein zu vermer-
ken,

{2) Die Fisenbahn ist berechtigt, fiir die An-
gabe des Interesses an der Lieferung eine Neben-
gebiihr einzuheben,

§ 38. Befdrderung

(1} Die Eisenbahn ist verpflichtet, das Reise-
gepick mit dem vom Reisenden angegebenen
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Zuge zu beférdern, wenn es rechtzeitig vor der
Abfahrt dieses Zuges aufgegeben worden ist;
andernfalls ist sie verpflichtet, das Reisegepick
mit dem nichsten geeigneten Zuge zu beférdern.

(2) Die Eisenbahan isv verpflichtet, Reisegepidk,
das unterwegs auf einen anderen Zug iibergehen
muf}, mit dem nidhsten geeigneten Zuge weiter-
zubeférdern; sie ist jedoch zur WeiterbefSrde-
rung mit diesem Zuge nur verpflichtet, wenn das
Umladen bis zu dessen Abfahrt moglich ist.

(3) Die Eisenbahn ist zur Beférderung gemifi
Abs. 1 und 2 nur verpflichter, wenn Zoll- oder
sonstige Rechtsvorschriften nicht entgegenstehen,

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Beférde-
rung von Reisegepick bei einzelnen Ziigen und
Zuggattungen zu beschrinken oder auszu-
schlieflen; sie ist verpflichtet, solche Mafnahmen
in geeigneter Weise bekanntzumachen,

§ 39. Erfiillung von Verpflichtungen gegeniiber
den Zol- und sonstigen Verwaltungsbehérden

Die Eisenbahn ist gegeniiber dem Reisenden
von jeder Haftung flir die Folgen befreir, die
sich daraus ergeben, dafl er die fiir die Unter-
suchung seines Reisegepiicks geltenden Zoll- und
sonstigen Rechtsvorschriften nicht befolge, fiir
die zoll- und sonstige verwaltungsbehdrdliche
Behandlung seines Reisegepicks nicht selbst sorgt
oder, wenn die mafigebenden Bestimmungen
Ausnahmen nicht zulassen, der Uniersuchung des
Reisegepicks nicht beiwohnt. Sorgt der Reisende
fiir die Behandlung nicht selbst, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, diese gegen Ersatz ihrer Aus-
lagen zu veranlassen. Die Eisenbahn ist auller-
dem berechtigt, fiir ihre Tarigkeit eine Neben-
gebiihr einzuheben,

§ 40. Auslieferung

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, das Reise-
gepick dem Inhaber des Gepickscheines im Be-
stimmungsbahnhof gegen Riickgabe des Gepick-
scheines und gegen Entrichtung der etwa nodch
nicht gezahlten Kosten (Gepickfracht, Nebenge-
bithren uad sonstige Kosten) auszuliefern.

(2) Der Auslieferung des Reisegepidks an den
Inhaber des Gepidsscheines stehen gleich

a) eine nach den maflgebenden Bestimmun-
gen an die Finanzverwaltung erfolgre
Obergabe des Reisegepicks in ihren Ab-
fertigungsriumen oder Niederlagen, wenn
diese nicht unter der Obhut der Eisen-
bahn stehen,

b} das Einlagern bei der Eisenbahn oder
Hinterstellen von lebenden Tieren bei
einem Dritten gemif} § 41 Abs. 1.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichter, im Tarif
zu bestimmen, in welchen Fillen sie Reisegepick
beim Zuge ausliefert; sie ist ferner verpflichter, im
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Tarif Bestimmungen fiir den Pall festzusetzen,
daBl der Reisende das Reisegepids beim Zuge
nicht abnimmt.

(4) Der Inhaber des Gepickscheines ist be-
rechtigt, im Bestimmungsbahnhof die Ausliefe-
rung des Reisegepicks zu vetlangen, sobald nach
der Ankunfr des Zuges, mit welchem dieses zu
beférdern war, die Zeit abgelaufen ist, die zur
Bereitstellung und gegebenenfalls zur Behand-
lung durch die Zoll- oder sonstigen Verwaltungs-
behdrden etrforderlich ist (Abforderung).

(5) Auf rechtzeitiges Verlangen des Inhabers
des Gepidkscheines ist die Eisenbahn verpflich-
tet, das Reisegepick in einem Unterwegsbahn-
hot gegen Riickgabe des Gepidischeines auszu-
liefern, sofern dies nach den Umstinden méglich
ist und Zoll- oder sonstige Rechtsvorschriften
nicht entgegenstehen. Die Eisenbahn ist berech-
tigt, im Tarif zu bestimmen, ob hiebel auch der
Fahrausweis votzuweisen ist.

(6) Der Inhaber des Gepidkscheines ist berech-
tigt, die Annzhme des Reisegepicks so lange zu
verweigern, bis die Eisenbahn seinem Verlangen
auf PFeststellung eines von ihm behaupteten
Schadens stattgegeben hat,

(7} Hat die Eisenbahn Reisegepick unter Vor-
behalt der Einhebung der Kosten im Bestim-
mungsbahnhof zur Beférderung angenommen,
so dst sie verpflichtet, das Gewidit unentgeltlich
bei der Auslieferung festzustellen.

(8) Auf Verlangen des Inhabers des Gepick-
scheines ist die FEisenbahn verpflichrer, das
Reisegepick bei der Auslieferung nachzuwiegen;
sie ist berechtigt, hiefiir eine Nebengeblihr ein-
zuheben.

{9) Bel Gegenstinden, fiir die im Tarif Ein-
heitsgewichte festgesetzr sind, ist die Eisenbahn
zur Gewichtsfeststellung gemifl Abs. 7 und 8
nicht verpflichtet,

(10} Kann der Gepickschein nicht zuriidcge-
geben werden, so ist die Eisenbahn berechtigt,
das Reisegepick demjenigen auszuliefern, der
seine Berechtigung glaubhaft macht, und von
ihm eine Sicherbeitsleistung zu verlangen.

{11} Verlangr der Inhaber des Gepickscheines
nach Ablauf der im Abs. 4 vorgesechenen Zeit
die Auslieferung des Reisegepicks und kann die
Eisenbahn das Reisegepidc nicht ausliefern, so
ist sie auf Verlangen verpflichter, thm die ver-
geblich versuchte Abnahme Im Gepickschein
unter Angabe von Tag und Stunde zu be-
scheiniger und ihm etwaige Kosten fiir den ver-
geblichen Versuch der Abpahme zu ersetzen.
Liefert die Eisenbahn das Reisegepidk erst zu
einem spiteren als zu dem Zeitpunke aus, zu wel-
chem der Inhaber des Gepickscheines das Reise-
gepick abgefordert hat, so liegt eine verspitete
Auslieferung ver.

(12) Fehlen bei der Abforderung einzelne der
im Gepidkschein angegebenen Stiicke, so ist die
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Eisenbahn verpflichter, dem Inhaber des Gepidk-
scheines bei der Auslieferung der vorhandenen
Stiicke die unvollstindige Auslhieferung Im Ge-
pickschein zu bescheinigen. Der Inhaber des
Gepickscheines ist verpflichtet, fehlende Stiidke
nach bestem Wissen zu beschreiben; zur Angabe
des Inhaltes ist er jedoch nicht verpflichtet.

(13) Die Eisenbzhn ist berechtigt, Reisegepick
auf Verlangen des Reisenden in seine Wohnung
oder Geschiftsstelle im Gemeindegebier des Be-
stimmungsbahnhofes oder in benachbarten Ge-
meinden gegen Zahlung von Rollgeld zuzufih-
ren. Sie ist berechtigt, das Zufithren selbst zu
besorgen oder durch von thr bestellte Unterneh-
mer besorgen zu lassen; in beiden Fillen hat sie
die Rechte und Pflichten eines Frachtfithrers
gemifl den Bestimmungen des Handelsgesetz-
buches. Die Leute, deren sich die Eisenbahn betm
Zufiihren bedient, sind verpflichter, den fiir das
Zufiihren geltenden Tarif bet sich zu tragen und
den Reisenden auf Verlangen Einsicht nehmen
zu lassen. Die Eisenbahn ist verpflichter, die
Bahnhife, in denen ein Rollfuhrdienst fiir Reise-
gepick eingerichtet ist, im Tarif anzufithren und
die Zufuhrzeiven bei den Reisegepidiabferti-
gungsstellen dieser Bahnhdfe durch Aushang
bekanntzumadchen.

§ 41, Verz8gerung der Abnahme

{1) Wird das Reisegepidk nicht innerhalb von
vierundzwanzig Stunden nach dessen Ankunft
abgenommen, so ist die Eisenbahn verpflichter,
dieses auf Lager zu nehmen. Sie ist berechtigt,
hiefiir Lagergeld einzuheben und den Ersatz
aller durch das Lagern verursachten Auslagen
zu beanspruchen. Die Eisenbzhn ist berechrige,
als Reisegepick aufgegebene lebende Tiere auf
Gefahr und Kosten des Reisenden bei einem
Dritten zu hinterstellen, bei dessen Auswah! sie
fiir die Sorgfalt eines ordentlichen Kaufmannes

hafrer,

{2) Die Eisenbahn ist berechtigt, Reisegepick,
das nicht innerhalb von neunzig Tagen nach
dessen Ankunft vom Reisenden abgenommen
wird, nach Ablauf dieser neunzig Tage oder,
wenn lingeres Lagern den Wert des Reisegepicks
unverhiltnismiflig vermindern oder dieser Wert
die Kosten des Lagerns nicht decken wiirde, schon
frither im Wege der Versteigerung oder, wenn
dies nicht tunlich ist, bestméglich ohne Férmlich-
keit zu wverkaufen,

(3) Die Eisenbahn ist nicht berechtigt, Reise-
gepick, das einer zoll- oder sonstigen verwal-
tungsbehdrdlichen Behandlung unterliegr, wvor
dieser Behandlung zu hinterstellen oder zu ver-
kaufen.

(4) Die Eisenbahn ist verpfiichtet, den Reisen-
den vom Hinterstellen und vom bevorstehenden
Verkauf des Reisegepicks rechtzeitig zu ver-
stindigen, sofern dies nach den Umstinden még-
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lich ist. Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir den
Verkauf eine Nebengebithr éinzuheben; aufler-
dem hat sie Anspruch auf den Ersatz aller durch
den Verkauf verursachten Auslagen.

{5) Die Fisenbahn ist verpflichtet, den Reisen-
den vom bewirkten Verkauf ohne Verzug zu
verstindigen, sofern dies nach den Umstinden
mglich ist. Sie ist ferner verpflichtet, dem Rei-
senden den Verkaufserlos nach Abzug aller aus-
haftenden Betrige zur Verfiigung zu stellen. Der
Reisende ist dagegen zur Nachzahlung etwaiger
ungedeckter Betrige verpflichtet, wenn der Ver-
kaufserlts zur Deckung der aushafrenden Becriige
nicht ausreicht oder wenn die Eisenbahn das
Reisegepick auf Grund gesetzlicher oder wver-
waltungsbehdrdlicher Vorschriften einer Behorde
Ubergeben oder vernichter hat oder wenn sie
dieses aus sonstigen Griinden nicht verwerten
kann. Ist die Auszahlung des Verkaufserltses zn
den Reisenden innerhalb dreier Jahre nach Ab-
lauf des Tages, an welchem die Eisenbahn das
Reisegepick verkauft hat, nach den Umstinden
nicht moglich, so geht dieser in das Eigentum
der Eisenbahn iiber.

§ 42. Erstattung. Nachzahlung

(1) Hat ein Reisender das aufgegebene Reise-
gepick im Versandbahnhof zuriickgenommen
(§ 34 Abs. 8), so hat er Anspruch auf Erstattung
der gezahlten Gepidckfracht.

{2) Hat ein Reisender infolge einer Zugver-
spitung den Anschluff an einen anderen Zug ver-
saumt oder ist ein Zug ganz oder auf einer Teil-
strecke ausgefallen und ist der Reisende auf Ver-
langen zum Fahrtantrittsbahnhof zuriidkbefér-
dert worden (§ 24 Abs. 2 lit, b), so hat er gegen
Varlage der vorgesechenen Bescheinigung An-
spruch auf Erstattung der gezahlten Gepick-
fracht.

{3) Ist einem Reisenden das Reisegepick in
einem Unterwegsbahnhof ausgeliefert worden
{§ 40 Abs. 5), so hat er Anspruch auf Erstattung
des Unterschiedshetrages zwischen der gezahlten
Gepickfracht und der Gepidkfracht fiir die zu-
riickgelegte Strecke.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, bei Reise-
gepick zu ermifligter Gepickfracht im Tarif die
Erstattung auszuschliefen oder von bestimmten
Bedingungen abhingig zu machen.

(5} Ist der Tarif unrichtig angewendet worden
oder sind bei der Berechnung oder bei der Ein-
hebung der Kosten Fehler vorgekommen, so ist
der Unterschiedsbetrag zu erstatten oder nach-
zuzahlen. Stellt die Eisenbahn fest, daf sie zu-
viel eingehoben hat, so ist sie verpflichtet, von
sich aus dem Berechtigten den Betrag, um den
er zuviel gezahlt hat, méglichst bald zu erstatten.
Stellt die Eisenbahn fest, daf sie zuwenig ein-
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gehoben hat, so obliegt es thr, méglichst bald
den Verpflichteten aufzufordern, den Betrag, um
den er zuwenig gezahlt hat, nachzuzahlen.

(6) Die Eisenbahn ist berechtigt, von dem zu
erstattenden Betrag einen Verwaltungsriicklaf
abzuziehen, den sie im Tarif festserzt. Sie ist
jedoch verpflichter, ohne Abzug zu erstatten,

a} wenn der Reisende die Fahrt aus Griinden,

die bei der Eisenbahn gelegen sind, nicht
antreten oder nicht fortsetzen konnte,

b) im Falle des Abs. 5,
¢} im Falle des § 45.

(7} Ein Anspruch auf Erstattung steht dem
zu, welcher den Gepickschein vorlegt oder seine
Berechtigung in anderer Weise glaubhaft mache.

(8) Reklamationen auf Erstattung sind bei der
Eisenbahn schriftlich einzureichen, welche den
Betrag eingehoben hat.

(9) Im Falle der gerichtlichen Geltendmachung
ist die Klage gegen dic im Abs. 8 angefiihrte
Eisenbahn einzubringen.

{10y Der Anspruch auf Erstattung erlische,
wenn er nicht innerhalb von sechs Monaten nach
Ablauf des Tages der Zahlung des beanspruchten
Betrages bei der Eisenbahn geltend gemadht
wird.

(11) Der Anspruch auf Erstattung oder auf
Nachzahlung verjghrt in einem Jahre, Die Ver-
jthrung beginnt mit Ablauf des Tages der
Zahlung oder, wenn keine Zahlung erfolgre, mit
Ablauf des Tages, an dem diese hitte erfolgen
sollen. Im Gbrigen gilt § 29 Abs, 11,

(12) Die Eisenbahn ist verpflichtetr, im Falle
des Abs. 5 den zu erstattenden Unterschiedsbe-
trag vom Tage der ordnungsmiflig eingereichten
Reklamation oder, wenn eine Reklamation nicht
vorangegangen ist, vom Tage der Klageerhebung
an mit fiinf v, H. jihrlich zu verzinsen. Sie ist
nicht  verpflichter, Unterschiedsbetrige unter
einhundert Schilling fiir den Gepickschein und
andere zu erstattende Betrige zu verzinsen. Legt
der Berechtigte die zur Behandlung notwendigen
Unterlagen nicht innerhalb einer ihm gestellten
angemessenen Frist vor, so ist die Eisenbahn
nicht verpflichter, fiir die Dauer der hiedurch
bewirkten Verzdgerung Zinsen zu zahlen.

§ 43. Feststellung eines teilweisen Verlustes oder
einer Beschidigung des Reisegepicks

Fiir die Feststellung eines teilweisen Verlustes
oder einer Beschidigung des Reisegepicks gilt
§ 93 sinngemil.

§ 44. Umfang der Haftung. Beweislast

{1) Die Eisenbahn haftet fiic die verspirete
Auslieferung und fir den Schaden, der durch
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ginzlichen oder teilweisen Verlust oder durch
Beschidigung des Reisegepicks in der Zeit ven
der Annahme zur Befdrderung bis zur Ausliefe-
rung entsteht.

(2} Die Eisenbahn ist von dieser Haftung be-
freit, wenn die verspitete Auslieferung, der Ver-
lust oder die Beschidigung durch ein Verschul-
den des Reisenden, durch eine nicht von der
Eisenbahn verschuldete Anweisung des Reisen-
den, durch besondere Mingel des Reisegepicks
oder durch Umstinde verursacht worden ist,
welche die Eisenbahn nicht vermeiden und deren
Folgen sie nicht abwenden konnte.

{3} Die Eisenbahn ist von dieser Haftung be-
freir, wenn der Verlust oder die Beschidigung
aus der besonderen Gefahr entstanden ist, die
mit der natiirlichen Beschaffenheit des Reise-
gepicks, dem Fehlen oder den Mingeln der Ver-
padkung oder damit verbunden ist, dafl von der
Befdrderung als Reisegepidk ausgeschlossene
Gegenstinde als Reisegepick aufgegeben worden
sind.

{4} Eine Befrelung von der Hafrung auf
Grund der Bestimmungen des Abs. 3 kann inso-
weit nicht geltend gemadht werden, als der
Schaden durch Verschulden der Eisenbahn ent-

standen ist.

{5} Nimmt die Fisenbahn nach den mafigeben-
den Bestimmungen Reisegepidk auf Lager, so
hafret sie fiir die Sorgfalt eines ordentlichen
Kaufmannes.

(6) Der Beweis, dall die verspitete Ausliefe-
rung, der Verlust oder die Beschidigung durch
eine der im Abs. 2 angefithrten Tatsachen ver-
ursacht worden ist, obliegt der Eisenbahn,

{7) Macht die Eisenbahn glaubhaft, daff nach
den Umstinden des Palles ein Verlust oder eine
Beschidigung aus einer oder mehreren der im
Abs. 3 angefiithrten besonderen Gefahren ent-
stehen konnte, so wird vermutet, dall der Scha-
den hieraus entstanden ist. Der Berechtigte hat
jedoch das Recht nachzuweisen, daft der Schaden
nicht oder nicht ausschliefllich aus einer dieser
Gefahren entstanden ist.

45, Vermutung fiir den Verlust des Reise-
2
gepicks., Wiederauffinden des Reisegepicks

(1) Der Berechtigte kann ein Gepickstiick chne
weiteren Nachweis als verloren betrachten, wenn
dieses nicht innerhalb von vierzehn Tagen nach
der Abforderung ausgeliefert oder zur Ausliefe-
rung bereitgestellt worden ist.

(2} Wird ein fiir verioren gehaltenes Gepick-
stiicdk splter wiederaufgefunden, so ist die Eisen-
bahn verpflichter, den Berechtigten hieven un-
entgeltlich und ohne Verzug zu verstindigen,
wenn sein Aufenthaltsort bekannt oder zu er-
mitteln ist.
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(3) Der Berechtigte kann innerhalb von
dreifig Tagen nach Empfang der Verstindigung
verlangen, dafl ihm das Gepickstiick in einem
inlindischen Bahnhof unentgeltlich ausgeliefert
werde. Er ist sodann verpflichtet, den erhaltenen
Entschidigungsbetrag, einschlieflich der thm er-
statteten, in diesem Entschidigungsbetrag ent-
haltenea Kosten, zuriidezuzahlen; verlangr der
Berechtigte die Aushieferung im Versandbahnhof,
so ist er jedoch zur Riickzahiung der im Eat-
schidigungsbetrag enthaltenen Kosten nicht ver-
pllichter. Anspriiche des Berechtigten auf Ent-
schidigung wegen verspiteter Auslieferung ge-
mifl § 47 und gegebenenfalls § 48 bleiben vor-
behalten.

(4) Ist der Aufenthaltsort des Beredhtigten
nicht bekannt und nicht zu ermitteln oder ver-
langz der verstindigte Berechrtigte die Ausliefe-
rung des Reisegepicks nicht, so ist die Eisenbahn
berechtigt, dieses wie nicht abgenommenes Reise-
gepick zu behandeln.

§ 46, Hihe der Entschidigung bei Verlust oder
bei Beschidigung des Reisegepicks

{1) Hat die Eisenbahn zuf Grund der Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes Entschidigung fiir
ginzlichen oder teilweisen Verlust von Reise-
gepick zu leisten, so ist sie verpflichtet,

2} wenn der Betrag des Schadens nachgewie-
sen ist, den Ersarz dieses Schadens bis zu
einem Hbochstbetrag von drethundertfiini-
zig Schilling fiir jedes fehlende Kilogramm
des Rohgewichtes,

b) wenn der Betrag des Schadens nicht nach-
gewiesen ist, einen Betrag von einhundert-

fiinfzig Schilling fiir jedes fehlende Kilo-
gramm des Rohgewichtes

zu leisten. Die Eisenbahn ist verpflichrer, aufler-
dem die Gepickfracht, die Z5lle und sonstige aus
Anlafl der Befdrderung des verlorenen Reise-
gepicks gezahlte Betrige ohne weiteren Schaden-
ersatz zu erstatten,

{2) Bei Beschidigung ist die Eisenbahn ver-
pilichtet, den Betrag der Wertverminderung des
Reisegepicks ohne weiteren Schadenersatz zu
zahlen, Die Entschidigung darf jedoch nicht
ibersteigen,

z) wenn das gesamte zur Befbrderung auf-
gegebene Reisegepick durch die Beschidi-
gung entwertet ist, den Betrag, der mm
Falle des ginzlichen Verlustes zu zahlen
wire,
wenn nur ein Teil des zur Beférderung
aufgegebenen Reisegepicks durch die Be-
schidigung entwertet ist, den Betrag, der
im Falle des Verlustes des entwerteten
Teiles zu zahlen wire,

b)
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§ 47. Hohe der Entschidigung bei verspiteter
Auslieferung des Reisegepicks

(1) Ist das Reisegepick verspitet ausgeliefert
worden und weist der Berechtigte nicht nadh,
daBl ein Schaden hieraus entstanden ist, so ist
die Eisenbahn verpflichter, fiir jedes Kilogramm
des Rohgewichtes des verspitet ausgelieferten
Reisegepicks fiir je angefangene vierundzwanzig
Stunden seit der Abforderung zwei Schilling zu
zahlen; der Betrag dieser Entschidigung darf
jedoch die Gepidkfracht nicht iibersteigen.

(2) Weist der Berechtigte nach, daf} ein Schaden
durch die wverspitete Auslieferung des Reise-
gepiadks entstanden ist, so ist die Eisenbahn ver-
pilichtet, fiir diesen Schaden eine Entschidigung
bis zur Hohe des Vierfachen der Gepickfracht
zu zahlen.

(3) Bei verspiteter Auslieferung von Kraft-
wagen, deren Anhingern und von Krafuridern
mit Beiwagen, die als Reisegepick beférdert wor-
den sind, ist die Eisenbahn nur verpflichtet, eine
Entschidigung zu zahlen, wenn ein Schaden
nachgewiesen wird; der Betrag dieser Entschidi-
gung darf jedoch die Gepickfracht nicht iiber-
steigen.

{4) Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, die in
den Abs. 1 bis 3 vorgesehenen Entschidigungen
neben der bei ginzlidwem WVerlust des Reise-
gepicks zu leistenden Entschidigung zu zahlen.

(5) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei teil-
weisem Verlust des Reisegepicks die in den
Abs. 1 bis 3 vorgeschenen Entschidigungen ge-
gebenenfalls fiir den nicht verlorenen Teil des
Reisegepicks zu zahlen.

{6} Die Eisenbahn ist verpflichtet, be: Beschiddi-
gung des Reisegepicks die in den Abs. 1 bis 3
vorgesehenen Entschidigungen gegebenenfalls
neben der im § 46 Abs. 2 vorgesehenen Ent-
schidigung zu zahlen.

(7) In den Fillen der Abs. 5 und 6 darf die
Gesamtentschidigung gemifl Abs. 1 bis 3 zuziig-
lich der Entschidigungen gemifl § 46 nicht héher
sein als die Entschidigung bei ginzlichem Ver-
lust des Reisegepicks.

§ 48, Héhe der Entschidigung bei Angabe des
Interesses an der Lieferung

Ist das Interesse an der Lieferung angegeben,
so kann der Berechtigte aufler den in den §§ 46
und 47 vorgeschenen Emtschidigungen den Er-
satz des wetteren Schadens bis zur Hohe des als
Interesse an der Lieferung angegebenen Betrages
beanspruchen,

§ 49. Héhe der Entschidigung bei Vorsatz oder
grober Fahrlissigkeit der Eisenbahn

Ist die verspitete Auslieferung, der ginzliche
oder der teilweise Verlust oder die Beschidigung
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des Reisegepicks auf Vorsatz oder grobe Fahr-
lissigkeit der Eisenbahn zuriickzufiihren, so ist
sie verpflichtet, dem Berechtigten den vollen
Schaden zu ersetzen.

§ 50. Weitere Bestimmungen iiber Haftung und
Entschidigung

Fiir die Begrenzung der Entschidigung durch
den Tarif, die Verzinsung der Entschidigung,
die Geltendmachung der Anspriiche aus dem
Gepidibefdrderungsvertrag, das Erloschen und
die Verjihrung der Anspriiche aus dem Gepidk-
beférderungsvertrag, das Pfandrecht der Eisen-
bahn sowie fiir die Hafrungsgemeinschaft der
Eisenbzhnen geiten die §§ 102 und 105 bis 113
sinngemif.

IV, Gepiditriger, Aufbewahrung von Gepiick
§ 51. Gepiacktriger

{1) Die Eisenbahn ist berechtigr, in Baha-
héfen, in denen sie es fiir notwendig erachret,
einen Gepidktrigerdienst einzurichten. Die Ge-
padktriger sind verpflichtet, auf Verlangen der
Reisenden Gepidk nach den von diesen bezeich-
neten Stelien innerhalb des Bahnhofbereiches zu
bringen.

(2) Die Gepidktriger sind verpilichtet, den von
der Eisenbahn erstellten Trigertarif bei sich zu
tragen und auf Verlangen die Reisenden in
diesen Einsicht nehmen zu lassen. Bei der Uber-
nahme des Gepicks ist der Gepidktriger ver-
pflichter, dem Reisenden c¢ine mit der seinem
Dienstabzeichen entsprechenden Nummer ver-
schene Karte zu iibergeben und ihm auf Verlan-
gen die Anzahl der iibernommenen Gepickstiicke
zu bescheinigen.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichter, den Triger-
tarif bei den Reisegepickabfertigungsstellen und
bei den Gepickaufbewahrungsstellen dyrch Aus-
hang bekanntzumachen.

(4} Die Eisenbahn haftet fiir das den Gepidk-
trigern ibergebene Gepick wie fiir die von ihr
zur Beforderung als Reisegepick angenommenen
Gegenstinde.

(5) Nimmt ein Reisender an der von ihm be-
zeichneten Stelle das vom Gepiicktriger dorthin
gebrachte Gepick nicht ab, so ist die Eisenbahn
berechtigt, das Gepidk auf Lager zu nehmen; im
{ibrigen gilt § 41 sinngemifi.

§ 52. Aufbewahrung von Gepick

(1) Die Eisenbzhn ist berechtigt, in Bahn-
héfen, in denen sie es fiir norwendig eracheer,
Gepickaufbewahrungsstellen  einzurichten.  So-
weit im nachstehenden nichts anderes bestimmt
ist, ist die Eisenbahn verpflichtet, die Bedingun-
gen festzusetzen, unter denen sie Gepick aufbe-
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wahrt, und diese Bedingungen bei den Gepiick-
aufbewahrungsstellen durch Aushang bekannt-
zumachen,

(2) Die Eisenbahn haftet fiir dieses Gepiick als
Verwahrer, Sie ist berechtigt, in den fiir die Auf-
bewahrung festgesetzten Bedingungen die Haf-
tung auf einen Hichstbetrag zu beschrinken.

{3) Die Eisenbahn ist verpflichter, die Uber-
nahme des Gepicks zur Aufbewahrung zu be-
scheinigen.

(4) Zur Aufbewahrung von Gepidk, das nidht
oder nur mangelhafr verpadct oder das offensicht-
lich beschidigt ist, ist die Eisenbahn nicht ver-
pflichter. Nimmt sie solches Gepiddk an, so ist sie
berechtigt, in der Bescheinigung den Zustand des
Gepiacks zu vermerken. Die Annahme der mit
eirem solchen Vermerk versehenen Bescheini-
gung durch den Hinterleger gilt als Anerkennung
der Richtigkeit dieses Vermerkes.

{5) Fiir die Verantwortlichkeit des Reisenden
fiir den Inhalt seines Gepicks gilt § 32 sinnge-
mifd,

{6) Die Eisenbahn haftet nicht fir Gegen-
stinde, die in unverpackt oder mangelhaft ver-
packt zur Aufbewahrung iibergebenen Kleidungs-
stiicken, Reisedecken oder dergleichen enthalten
sind.

{7) Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, das auf-
bewahrte Gepick innerhalb der durch Aushang
bekanntzumachenden Dienststunden der Ge-
pickaufbewahrungsstelle auszufolgen.

(8) Fiir aufbewahrtes Gepiidk, das nichr inner-
halb der in den Aufbewahrungsbedingungen
festgesetzten Aufbewahrungsfrist abgeholt wird,
gilt § 41 Abs. 2 bis 5 sinngemifd.

V. Beférderung von Giitern
A, Frachtgut

§ 53. Durchgehende Befdrderung

{1} Die Eisenbahn ist verpflichtet, Giiter zur
durchgehenden Beftrderung von allen Bahn-
héfen nach allen Bahnhéfen nach Mafigabe ihrer

Abfertigungsbefugnisse anzunehmen.

{(2) Die Eisenbahn ist berechtigs, fir die An-
nahme und die Ablieferung von Giitern Giiter-
nebenstellen auflerhalb des Bahnbereiches einzu-
richten; im iibrigen gilt Abs. 1 sinngemif,

§ 54. Dienststunden

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Dienststun-
den der Giiterabfertigungsstellen festzusetzen
und bei diesen durch Aushang bekanntzumachen.
Die Eisenbahn ist berechtigt, von der Fest-
setzung von Dienststunden fiir Samstage, Sonn-
und Feiertage abzusehen, fiir Samstage jedoch
nur insoweit, als ausreichende Srtliche Verkehrs-
bediirfnisse nicht bestehen,
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(2) Zur Auflieferung oder Abnahme der
Giiter auflerhalb der Dienststunden ist die vor-
herige Zustimmung der Eisenbahn erfordeclich.
Dic Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Annahme
oder Ablieferung der Giiter auflerhalb der
Dienststunden eine Nebengebiihr einzuheben.

§ 55. Von der Befdrderung ausgeschlossene Giiter

Von der Befdrderung sind ausgeschlossen

a) Giiter, deren Befdrderung der Post vorbe-
halten ist,

b} Giiter, die sich wegen ihres Umfanges,
thres Gewichtes oder ihrer Beschaffenheit
mit Riicksicht auf die Anlagen oder Be-
triebsmittel auch nur einer der beteiligten
Eisenbahnen zur Beftrderung niche eig-

nen,

¢) Giiter, deren Beférderung wverboten ist,
und

d) Giter, die gemifl der Anlage I zum Inter-

nationalen Ubereinkommen {ber den
Eisenbahnfrachtverkehr in der jeweils gel-
tenden Fassung von der Beférderung aus-
geschlossen sind, sofern gemifl § 56 Abs. 2
Ausnahmen im Tarif nicht zugelassen sind.

§ 56. Bedingungsweise zur Befbrderung zuge-
lassene Giiter

(1} Bedingungsweise zur Beférderung sind zu-
gelassen

a) Giiter, die gemift der Anlage [ zum Inter-
nationalen Ubereinkommen iiber den
Eisenbahnfrachtverkehr in der jeweils gel-
tenden Fassung bedingungsweise zur Be-
forderung zugelassen sind, unter den dort
angefithrten Bedingungen;

Eisenbahnfahrzeuge, die auf eigenen
Ridern rollen, unter der Bedingung, dafl
eine Eisenbahn deren Lauffihigkeit Fest-
stellt und diese durch eine Aufschrife auf
dem Fahrzeug oder durch ein besonderes
Zeugnis bescheinigt; Lokomotiven, Tender
und Triebwagen miissen auflerdem von
einem sachkundigen Beauftragten des Ab-
senders begleitet wetden. Anderen auf
cigenen Ridern rollenden Eisenbahnfahe-
zeugen als Lokomotiven, Tendern und
Triebwagen kann ein Begleiter beigegeben
werden; will der Absender wvon dieser
Maglichkeit Gebrauch machen, so ist er
verpflichtet, dies im Frachtbrief anzugeben.
Der Begleiter hat insbesondere das
Schmieren zu besorgen;

¢} Giiter, deren BefSrderung wegen ihres
Umfanges, ihres Gewichtes oder ihrer Be-
schaffenheit mir Riicksichr auf die Anlagen
oder Betriebsmitte] auch nur einer der be-
teiligten Eisenbahnen besondere Schwierig-
keiten verursacht, nur unter besonderen,

b)

10t
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von den Eisenbahnen nach Anhdren des
Absenders von Fall zu Fall festzusetzenden
Bedingungen; diese Bedingungen ké&nnen
von den Bestimmungen dieses Bundesge-
setzes abweichen.

{2} Die Eisenbzhn ist berechtigt, im Tarif be-
stimmte gemifl der Anlage I zum Internatio-
nalen Ubereinkommen {iber den Eisenbahnfracht-
verkehr in der jeweils geltenden Fassung von
der Beférderung ausgeschlossene Giiter unter be-
stimmten Bedingungen und die gemif dieser An-
lage bedingungsweise zur Befdrderung zuge-
lassenen Giiter unter leichteren als den in der
Anlage selbst enthaltenen Bedingungen zur Be-
férderung zuzulassen.

§ 57. Frachtbrief

(1} Der Absender ist verpflichtet, dem Gute
bei der Aufgabe einen Frachtbrief beizugeben.

(2} Das Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen hat durch Ver-
ordnung das Muster des Frachtbriefes fiic Fracht-
gut sowie die niheren Bestimmungen iiber Be-
schaffenheit und Verwendung dieses Frache-
briefes festzusetzen.

(3) Der Frachtbrief muf§ zur Bestitigung seiner
Dbereinstimmung mit dem festgesetzten Muster
den Kontrollstempel einer dem &ffentlichen Ver-
kehr dienenden Eisenbahn Usterreichs aufweisen;
aus dem Kontrollstempel mufl ersichtlich ‘sein,
welche Eisenbahn die Kontrolle vorgenommen
hat. Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir den Auf-
druck des Kontrollstempels eine Nebengebiihr
einzubeben.

(4) Die Eisenbahn ist verpflichter, den Bezug
von Frachtbriefen bei den Giiterabfertigungs-
stellen zu erméglichen.

{5) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir bestimmre
Beférderungen ein anderes Befdrderungspapier
als den Frachtbrief vorzusehen; sie ist gegebenen-
falls verpflichtet, das Muster dieses Beférderungs-
papieres sowie die niheren Bestimmungen iiber
Beschaffenheit und Verwendung dieses Bef&rde-
rungspapieres im Tarif festzuserzen,

(6) Die Angaben und Erklirungen im Fracht-
brief miissen deutlich und unausldschbar in
deutscher Sprache geschrieben, gestempelt oder
gedruckt sein. Die Eisenbahn ist berechtige,
Frachtbriefe mit 2bgeinderten, radierten oder
iiberklebten  Fintragungen  zuriickzuweisen.
Durchstreichungen sind nur zuldssig, wenn der
Absender diese mit seiner Unterschrift anerkennt
und, sofern es sich um eine Anderung der An-

gabe der Anzahl der Stiicke oder der Angabe’

des Gewichtes handelt, die berichtigten Mengen
in Buchstaben eintrigt.

{7} Der Absender ist nicht berechtigr, mit
einem Frachtbrief mehr als die Ladung eines
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einzigen Wagens aufzugeben. Er ist jedoch be-
rechtigt, mit einem Frachtbrief unteilbare
Giiter und Giiter von auflergewdhnlichem Um-
fang,. die mehr als einen Wagen beanspruchen,
aufzugeben. Die Eisenbahn ist berechtigt, weitere
Ausnghmen im Tarif zuzulassen.

(8) Der Absender ist nicht beredhtigr, mit

demselben Frachtbrief aufzugeben

a) Giiter, die wegen ihrer Beschaffenheit nicht
ohne Nadhteil zusammengeladen werden
kénnen,

b) Giiter, dic von der Eisenbahn zu verladen
sind, und Giiter, die vom Absender zu ver-
laden sind,

¢) Giiter, durch deren Zusammenladung Zoll-
oder sonstige Rechisvorschrifren verletzt
wiirden,

d) bedingungsweise zur Befbrderung zuge-
lassene Giiter, wenn diese gemifl der An-
lage T zum Internationalen Ubercinkom-
men {ber den Eisenbzhnfrachtverkehr in
der jeweils geltenden Fassung oder den von
der Eisenbahn gemifl § 56 Abs. 2 im Tarif
festgesetzten  Bedingungen miteinander
oder mit anderen Giitern nicht zusammen-
geladen werden diirfen.

§ 58. Inhalt des Frachtbriefes

{1) Der Absender
Frachtbrief einzutragen

a} den Ort und den Tag der Ausstellung;

b) die tarifmifige Bezeichnung des Bahnhofes,
nach welchem das Gut beférdert werden
soll (Bestimmungsbahnhof);

c} den Namen sowie die Adresse des Empfin-
gers und, wenn moglich, seine Fernsprech-
nummer und Telegrammadresse. Als
Empfinger darf nur eine natiirliche Per-
son, eine Personengesellschaft des Handels-
rechtes, eine juristische Person oder eine
offentliche Dienststelle namens einer Ge-
bietskdrperschafr angegeben werden. Der
Absender ist nicht berechtigt, Adressen,
welche den Namen des Empfingers nicht
bezeichnen, wie ,An Order von ...“ oder
»An den Inhaber des Frachibriefdoppels®,
anzugeben;
die Bezeichnung des Gutes. Der Absender
ist verpflichtet, dic gemifl § 56 Abs. 1
lit. a und Abs. 2 bedingungsweise zur Be-
férderung zugelassenen Giiter mit der fiir
sie vorgeschriebenen Bezeichnung, die {ibri-
gen Giiter, wenn der Absender die Anwen-
dung eines bestimmrten Tarifes verlange,
mit der in diesem Tarif vorgesehenen Be-
zeichnung, sonst mit der ihrer Beschaffen-
heit entsprechenden handelsiiblichen Be-
zeichnung zu bezeichnen;

ist verpflichtet, in den

d)
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€) das Gewicht oder statt dessen eine dem
Tarif entsprechende Angabe. LiBr dieses
Bundesgesetz oder der Tarif zu, das Gut
chne Angabe des Gewichtes oder ohne
entsprechende Angabe im Frachtbrief auf-
zugeben, se ist die Eisenbahn verpflichtet,
das Gewicht oder diese Angabe einzuv-
tragen;

f) bei Aufgabe des Gutes als Stiickgut

— die Anzahl der Frachustiicke; das auf
einer Palette verladene Gut gilt als ein
Frachtstiick;

— die Art der Verpadkung;

— die Zeichen und Nummern der Fracht-
stiicke oder bei deren Fehlen die An-
gzbe, dall diese Stiicke die Adresse des
Empfingers tragen;

bei Aufgabe des Gutes als Wagenladung

— die Wagennumnmer;

— bei einem Privatwagen auch dessen
Eigengewidht;

g) die Angabe, ob die Eisenbahn oder der
Absender das Verladen des Gures besorgr;

seinen Namen sowie seine Adresse und
pegebenenfalls  seine Fernsprechnummer
und Telegrammadresse. Als Absender darf
nur eine natiirliche Person, eine Personen-
gesellschaft des Handelsrechtes, eine juristi-
sche Person oder eine offentliche Dienst-
stelle namens einer Gebietskdrperschafr an-
gegeben werden.

(2) Der Absender ist verpflichtet, in den
Frachtbrief auBler dem Angaben gemifi Abs. 1
gegebenenfalls die in diesem Bundesgesetz oder
im Tarif vorgesehenen Angaben und Erklirun-
gen einzutragen; zur Eintragung anderer An-
gaben und Erklirungen in den Frachtbrief ist er
nur berechtigt, wenn diese durch geserzliche
oder verwaltungsbehdrdliche Vorschriften ange-
ordnet sind, diesem Bundesgesetz nicht wider-
sprechen und das Frachtgeschift betreffen,

(3) Sind im Frachtbrief fiir Angaben und Er-
klirungen besondere Felder nicht vorgesehen, so
ist der Absender verpflichtet, die entsprechenden
Eintragungen, sofern die Eisenbahn im Tarif
nichts anderes festsetzt, in dem fiir Erklirungen
und Beilagen vorgesehenen Felde vorzunehmen.

{(4) Reicht der im Frachtbrief vorgesehene
Raum fiir die Angaben und Erklirungen des
Absenders nicht aus, so ist er verpflichter, Zusatz-
blitter zu verwenden, die einen Bestandteil des
Frachtbriefes bilden; diese miissen die gleiche
Gréfle wie der Frachtbrief haben. Der Absender
ist verpflichtet, die Zusatzblitter im Durch-
schreibeverfahren in der den Blitrern des Fracht-
briefes entsprechenden Anzahl auszufertigen, mit
seinem Namen und seiner Adresse zu versehen
und auf diese Zusatzblitter im entsprechenden

h)
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Felde des Frachtbriefes zu verweisen. Gibt der
Absender das Gesamigewicht des Gutes an, so
ist er verpflichtet, dieses in den Frachtbrief ein-
zutragen.

(5) Nimmt die Eisenbahn einen Frachtbrief
mit unzulissigen Angaben und Erklirungen an,
so sind diese fiir die Eisenbahn unverbindlich.

(6) Der Absender ist berechtigt, Vermerke fiir
den Empfinger, welche die Sendung betreffen,
in dem hiefiir vorgesehenen Felde des Frache-
briefes anzubringen, jedoch ohne jede Verbind-
lichkeit und Haftung der Eisenbahn; er ist
berechtigr, diese Vermerke in einer fremden
Sprache einzutragen.

() Der Absender ist nur berechtige, dem
Frachtbrief die durch dieses Bundesgesetz oder
den Tarif vorgeschriebenen oder zugelassenen
Schrifestiicke beizugeben.

§ 59. Haftung fiir die Eintragungen im Fracht-
brief

Der Absender hafret fiir die Richtigkeit der
von thm in den Frachtbrief eingetragenen An-
gaben und Erklirungen. Er trigt alle Folgen,
die daraus entstehen, dafi diese Angaben oder
Erklirungen unrichtig, ungenau, unvollstindig
oder unzulissig oder nicht an der fiir sie vorge-
sehenen Stelle eingetragen sind.

§ 60. Zustand, Verpackung und Kennzeichnung
des Gutes

(1) Weist ein Gut offensichtlich Spuren einer
Beschidigung auf, so ist die Eisenbahn berechtigt,
die Annahme des Gutes zu verweigern oder zu
verlangen, dall der Absender im Frachtbrief die
Beschidigung anerkennt sowie nach Art und

Umfang beschreibr.

(2) Der Absender ist verpflichter, das Gut.
soweit dessen Nartur eine Verpadkung erforders,
so zu verpacken, dafl es gegen ginzlichen oder
teilweisen Verlust und gegen Beschidigung wih-
rend der Befdrderung geschiitzt ist und weder
Personen verletzen noch Berriebsmittel oder
andere Giiter beschidigen kann.

(3) Ist der Absender der Verpflichtung gemifl
Abs. 2 nicht nachgekommen, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, die Annahme des Gutes zu ver-
weigern oder zu verlangen, dafl der Absender
im Frachibrief das Fehlen oder den mangelhaften
Zustand der Verpackung anerkennt sowie diesen
nach Art und Umfang beschreibt.

{4) Soweit dieses Bundesgesetz, die Anlage [
zum Internationalen Ubereinkommen iiber den
Eisenbahnfrachtverkehr in der jeweils geltenden
Fassung oder die von der Eisenbzhn gemifl § 56
Abs. 2 im Tarif festgesetzten Bedingungen nicht
besondere Verpackungsbestimmungen enthalten,
ist die Eisenbahn berechtigr, fiir Giiter, die
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wegen ihrer Eigenschaften Unzutriglichkeiten
wihrend der Beférderung herbeifiihren kénnen,
besondere Verpackungsbestimmungen im Tarif
festzusetzen.

(5) Der Absender ist auf Verlangen der Eisen-
bahn verpflichtet, kleine gleichartige Stiicke, wie
Kleineisenzeug, die er als Stiickgut aufgeben will
und deren Annahme und Verladen nicht ohne
erheblichen Zeitverlust mdglich wiren, durch
Verbinden oder Verpacken zu grofleren Ein-
heiten zusammenzufassen.

(6) Der Absender haftet fiir alle Folgen des
Fehlens oder des mangelhaften Zustandes der
Verpadkung; er ist insbesondere verpflichtet, der
Eisenbahn den ihr hieraus entstehenden Schaden
zu ersetzen. Enthilt der Frachtbrief diesbeziig-
liche Angaben nicht, so ist die Eisenbahn gege-
benenfalls verpflichrer, das Fehlen oder den
mangelhaften Zustand der Verpadiung nachzu-
weisen.

{7} Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif
Bedingungen festzusetzen, unter denen sie dem
Absender bahneigene Umschliefungen zur Ver-
fiigung stellt und beférdert.

(8) Der Absender ist verpflichter, die einzelnen
Frachistiichke bei Aufgabe als Stiickgut an gur
sichtbarer Stelle haltbar, deutlich, urausldschbar
und in einer Verwechslungen ausschlieflenden
Weise zu kennzeichnen, Die Eisenbahn ist ver-
pllichtet, im Tarif die ndheren Bestimmungen
iber die Kennzeichnung festzusetzen, Der Ab-
sender ist verpflichtet, nicht mehr zutreffende
Kennzeichnungen zu entfernen oder unleserlich
zu machen.

§ 61. Offene oder gedeckte Wagen

{1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Giiter
nach Maflgabe der nachstehenden Bestimmungen
in offenen oder in gedeckten Wagen zu befdr-
dern; sie ist verpflichtet, im Tarif zu bestimmen,
welche Wagen als offen und welche als gedecke
gelten.

{2) Soweit dieses Bundesgesetz, die zur Durch-
fuhrung dieses Bundesgesetzes erlassenen Ver-
ordnungen, die Zoll- oder sonstigen Rechtsvor-
schriften, die Anlage I zum Internationalen
Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtver-
kehr in der jeweils geltenden Fassung oder die
von der Eisenbahn gemifl § 56 Abs. 2 im Tarif
festgeserzten Bedingungen nicht diesbeziigliche
Bestimmungen enthalten, ist die Eisenbahn be-
rechtigt, im Tarif festzusetzen, dafl bestimmte
Giiter in offenen Wagen und bestimmte Giiter
in gedeckten Wagen beférdert werden.

{3) Hat die Eisenbahn auf Grund des Abs. 2
im Tarif Bestimmungen festgesetzt, so ist der
Absender berechrigt, im Frachtbrief eine hievon
abweichende Befdrderung zu verlangen. Die
Eisenbahn ist verpflichtet, einem solchen Ver-
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langen zu entsprechen, wenn die verlangten
Wagen verfiigbar sind und deren Verwendung
wagenwirtschaftliche oder  betriebstechnische
Riicksichten nicht entgegenstehen.

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, vom Ab-
sender zu verladende Giiter, die nicht unter die
Bestimmungen der Abs. 2 und 3 fallen, ent-
sprechend dem Verlangen des Absenders bei der
Wagenbestellung in offenen oder in gedeckten
Wagen zu beférdern, wenn die verlangten
Wagen verfiigbar sind und deren Verwendung
wagenwirtschaftliche  oder  betriebstechnische
Riicksichten nicht entgegenstehen.

§ 62, Wagenbestellung

(i} Der Absender ist verpflichtetr, fiir von
thm zu verladende Gliter die Wagen unter An-
gabe des Bestimmungsbahnhofes, Bezeichnung
des Gutes, Angabe des ungefihren Gewichtes
und erforderlichenfalis unter Angabe der Linge
des Gutes Hir einen bestimmrten Tag im Ver-
sandbahnhof zu bestellen und hiebei nach Ma-
gabe der Bestimmungen des § 61 die Anzah] der
gedeckten und der offenen Wagen anzugeben.
Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif weitere
Angaben des Absenders bei der Wagenbestellung
vorzusehen.

(2) Dem Absender steht ein Anspruch auf
Bereitstellung von Wagen besonderer Bauart
oder mit besonderen Einrichtungen, bestimmter
Lastgrenze oder bestimmter Bodenfliche nur in-
soweit zu, als solche Wagen verfiigbar sind und
deren Verwendung wagenwirtschaftliche oder
betriebstechnische Riicksichten nicht entgegen-
stehen.

(3) Eine Wagenbestellung gilt so lange, bis der
bestelite Wagen bereitgestellt oder abbestelit
wird, wenn der Besteller nicht bei der Bestellung
eine bestimmte Geltungsdauer angegeben hat.
Kann die FEisenbahn der Bestellung nicht ent-
sprechen, so ist sie verpflichtet, den Besteller,
soweit moglich, hievon unentgeltlich und ohne
Verzug zu verstindigen. Stellt die Eisenbzhn
schriftlich zugesagte Wagen nicht rechtzeitiy be-
reit, so ist sie verpflichtet, dem Besteller den
ihm hiedurch entstehenden Schaden bis zum
dreifachen Betrag des im Tarif fiir die ersten
vierundzwanzig Stunden festgeserzten Wagen-
standgeldes zu ersetzen.

(4) Wird cin Wagen vor der Bereitstellung
abbestellt, so ist die Eisenbahn berechtigt, vom
Besteller Abbestellgebiihr einzuheben,

{3) Wird ein bereitgesteliter Wagen unbeladen
zuriicdkgegeben, so ist die Eisenbahn berechrigr,
vom Besteller fiir die Zeit von der Bereitstellung
bis zur Riickgabe des Wagens Wagenstandgeld
einzuheben.

(6) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Bereitstel-
lung eines Wagens davon abhingig zu machen,
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dafl der Besteller bei der Bestellung einen Be-
trag, den si¢ im Tarif festserzt, als Sicherheit
hinterlegt.

§ 63. Auvflieferung, Aufgabefrist. Verladefrist

(1) Der Absender ist verpflichter, die Giiver
an den hiefiir bestimmten Srellen des Bahnhofes
aufzuliefern.

(2) Der Absender ist verpflichtet, alles vorzu-
kehren, was der Elsenbahn die Abfertigung der
von ihr zu verladenden Giiter ermdglicht, Die
Eisenbahn ist berechtigr, im Tarif hiefiir eine
Frist (Aufgabefrist) festzusetzen, die vom Be-
ginn der Auflieferung an berechnet wird, Die
Aufgabefrist ruht in der Zeir von siebzehn bis
acht Uhr und an Samstagen sowie an Sonn- und
Feiertagen, Uberschreiter der Absender die Auf-
gabefrist, so ist die Eisenbahn verpflicheet, das
Gut auf Lager zu nehmen; im iibrigen gelten
die Bestimmungen des § 91 Abs. 12 lit. b und d
bis h sinngemif.

(3) Die Eisenbahn ist berechtigr, im Tarif fiir
das Verladen der vom Absender zu verladenden
Giiter eine Frist (Verladefrist) festzusetzen, die
mit der Bereitstellung des Wagens beginnr; die
Eisenbahn ist verpflichtet, eine allfillige Ver-
lingerung der Verladefrist bei den Giiterabferti-
gungsstellen der betreffenden Bahnhife durch
Aushang bekanntzumachen. Die Verladefrist
ruht in der Zeir von siebzehn bis acht Uhr und
an Samstagen sowie an Sonn- und Felertagen.
Ubergibt der Absender das Gut mit dem Fracht-
brief der Eisenbahn erst nach Ablauf der Ver-
ladefrist oder bringt er den wegen Unrichtigkeit,
Ungenauigkeit oder Unvollstindigkeit beanstan-
deten Frachtbrief nicht innerhalb der Verlade-
frist berichtigt oder erginzr bei oder begleicht
er die von ihm zu zahlenden Kosten nicht inner-
halb dieser Frist, so ist die Eisenbahn berechtigt,
fiir die Dauer der Uberschreitung Wagenstand-
geld einzuheben.

{(#) Hat der Absender bis zum Ablauf der
Verladefrist mit dem Verladen nicht begonnen,
so ist die Eisenbahn berechtigt, thm den Wagen
zu entzichen und fir die Zeit von der Bereit-
stellung bis zum Entzug des Wagens Wagenstand-
geld einzuheben,

(5) Wird die Verladefrist um mehr als sechs-
undneunzig Stunden iberschritten, so ist die
Eisenbahn berechtigt, das Gut gegen Einhebung
einer Nebengebiihr auf Gefahr des Absenders
auszuladen; im iibrigen gelten die Bestimmungen
des § 91 Abs. 12 lit. 2 und b sowie d bis h sinn-
gemifl,

(6) Die Eisenbahn ist berechtigr, die gemifl
Abs. 2 und 3 von ihr einzuhebenden Betrige der
Sendung anzulasten.
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{7) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Genehmi-
gung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen ohne Riicksiche
auf die im § 6 Abs. 5 vorgesehene Frist in
einzelnen oder in allen Bahnhtfen die Aufgabe-
frist und die Verladefrist abzukiirzen, das Lager-
und das Wagenstandgeld sowie die Abbestellge-
bithr zu erhthen; die Genehmigung ist zu ee-
teilen, wenn und soweit besondere Verkehrs-
oder Betriebsverhiltnisse oder Sriliche Verhilt-
nisse diese Maflnahmen erfordern, lingstens je-
doch fiir die Dauer eines Monates. Die Eisenbahn
ist verpflichtet, solcdhe Mafinzhmen spitestens am
Tage vor ithrem Inkrafttreten bei den Giiterab-
fertigungsstellen der  betreffenden  Bahnhofe
durch Aushang bekanntzumachen und in ge-
eigneter Weise auch nadhrichtlich zu verdffent-
lichen.

§ 64. Abholen

(1) Die Eisenbahn ist berechtigr, Stickgue auf
Verlangen des Absenders von seiner Wohnung
oder Geschiftsstelle im Gemeindegebiet des Ver-
sandbahnhofes oder in benachbarten Gemeinden
gegen Zahlung von Rollgeld abzuholen. Sie ist

‘berechtigt, das Abholen selbst zu besorgen oder

durch von ihr bestellte Unternchmer besorgen
zu lassen; in beiden Fillen hat sie die Rechte und
Pflichten eines Frachtfiihrers gemifl den Bestim-
mungen des Handelsgesetzbuches. Die Leute,
deren sich die Eisenbahn beim Abholen bedient,
sind verpflichtet, den fiir das Abholen geltenden
Tarif bei sich zu tragen und den Absender auf
Verlangen Einsicht nehmen zu lassen. Die Eisen-
bahn ist verpflichter, die Bahnhéfe, in denen ein
Rollfuhrdienst fiir Stiickgut eingerichtet ist, im
Tarif anzufiilhren und die Abholzeiten bei den
Gitterabfertigungsstellen dieser Bahnhéfe durch
Aushang bekanntzumachen.

{2) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit dem Ab-
sender Bedingungen zu vereinbaren, unter denen
sie Eisenbahnwagen, auf eigenen Ridern laufende
Straflenfahrzeuge und Groflbehilter zum Beladen
in seine Geschiftsstelle selbst oder durch von ihr
bestellte Unternehmer zufithrt und ven dort in
beladenem Zustand abholr.

§ 65. Vorliufiges Verwahren

(1) Die Eisenbahn ist verpflichter, Giiter, die
nicht ohne Verzug befdrdert werden kdnnen,
auf Verlangen des Absenders im Frachtbrief
gegen Empfangsbescheinigung vorlivhg zu ver-
wahren, wenn Riumlichkeiten Ffiir das Ver-
wahren vorhanden sind. Die Eisenbahn ist be-
rechtigt, fir das Verwahren Lagergeld einzu-
heben oder dieses der Sendung anzulasten. Sie
hafrer fiir das verwabrre Gurt bis zum Abschluff
des Frachtvertrages fiir die Sorgfalt eines ordent-
lichen Kaufmannes, Das Gut gilt erst dann als zur
Befdrderung angenommen, sobald es befdrdert
werden kann.
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(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, das Verwah-
ren von Giitern, die raschem Verderben unter-
liegen, und ven Giitern, die gemifl § 56 Abs. 1
lit. & und Abs. 2 bedingungsweise zur Befbrde-
rung zugelassen sind, abzulehnen.

§ 66, Verladen

{1} Soweit dieses Bundesgesetz diesbeziigliche
Bestimmungen nicht enthilr, ist die Eisenbahn
verpflichter, im Tarif zu bestimmen, ob die
Giiter durch die Eisenbahn oder durch den Ab-
sender zu veriaden sind.

(2) Absender und Eisenbahn sind berechtigt,
eine vom Tarif abweichende Vereinbarung iiber
das Verladen zu treffen; der Absender ist ver-
pflichtet, eine soiche Vereinbarung im Frache-
brief zu vermerken. Besorgt die Eisenbahn auf
Grund einer Vereinbarung das Verladen won
Giitern an Stelle des Absenders, so ist sie berech-
tigt, hiefiir eine Nebengebithr einzuheben.

{3) Soweit dieses Bundesgesetz, die zur Durch-
filhrung dieses Bundesgesetzes erfassenen Ver-
ardnungen, die Anlage I zum Internationalen
Ubereinkommen i{iber den FEisenbahnfrachtver-
kehr in der jeweils geltenden Fassung oder die
von der Eisenbahn gemif § 56 Abs, 2 im Tarif
festgeserzten Bedingungen nicht diesbeziigliche
Bestimmungen enthalzen, ist die Eisenbahn be-
rechtige, Bestimmungen tber das Verladen der
Giiter im Tarif festzusetzen.

{4y Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Bestim-
mungen iber die hdchstzulissige Belastung der
Wagen (Lastgrenze} im Tarif festzusetzen; sie
ist ferner verpflichter, dem Absender auf Ver-
langen die einzuhaltende Lastgrenze bekanntzu-
geben.

{5) Der Absender ist verpflichtet, bei von ihm
zu verladenden Giitern die tiber das Verladen
der Giiter festgesetzten Bestimmungen zu be-
achten; er haftet fiir alle Folgen des mangelhafren
Verladens. Der Absender ist insbesondere ver-
pflichtet, der Eisenbahn den thr hieraus entste-
henden Schaden zu ersetzen. Die Eisenbahn ist
gegebenenfalls verpflichter, das mangelhafte Ver-
laden nachzuweisen.

(6} Stelit die Eisenbahn im Versandbahnhof bei
einem vom Absender verladenen Gute eine von
ihm verursachte Uberschreitung der Lastgrenze
fest, so ist sie berechtigt, vom Absender zu ver-
langen, daf er den die Lastgrenze berschreiten-
den Teil des Gutes (Uberlast} innerhalb ange-
messener Frist ablade. Kommt der Absender dem
Verlangen innerhalb dieser Frist nicht nach oder
wird eine von ihm verursachte Uberschreitung
der Lastgrenze unterwegs festgestellt, so ist die
Eisenbahn berechtigt, die Uberlast gegen Ein-
hebung einer Nebengebiihr auf Gefahr des Ab-
senders abzuladen und den Im Wagen verblie-
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benen Teil des Gutes weiterzubefSrdern; sie ist
berechtigt, fiir die Dauer des Aufenthaltes
Wagenstandgeld einzuheben, Macht die Eisen-
bahn vom Rechte des Abladens Gebraudh, so ist
sie verpflichter, den abgeladenen Teil des Gures
auf Lager zu nehmen und den Absender oder,
wenn der Empfinger den Frachtvertrag abge-
indert hat, diesen hievon ohne Verzug zu ver-
stindigen und um Anweisung tiber den abgelade-
nen Teil des Gutes zu ersuchen. Der Absender
ist berechtigt, seine Anweisung schriftlich dem
Versandbahnhof oder dem Bahnhof, in dem sich
der abgeladene Teil des Gutes befindet, unter
Vorlage des Frachtbriefdoppels, worin er seine
Anweisung eingetragen und unterschrieben hat,
zu erteilen. Der Empfinger ist verpflichter, seine
Anweisung schriftlich dem urspriinglichen Be-
stimmungsbahnhof zu erteilen, Die Eisenbzha
ist berechtigt, fiir das Einholen, die Weitergabe
und die Ausfithrung der Anweisung Neben-
gebithren sowie ithr erwachsende sonstige Kosten
vom Berechrtigten einzuheben. Ist die Verstindi-
gung des Berechtigten nach den Umstinden nicht
miglich oder trifft innerhalb einer von der Eisen-
bahn im Tarif festzusetzenden Frist eine Anwei-
sung des Berechtigten in dem Bzahnhof, in dem
sich der abgeladene Teil des Gures befindet, nicht
ein oder ist die Anweisung nicht ausfithrbar, so
gelten die Bestimmungen des § 91 Abs. 12 lir. e
bis h sinngemifl.

{7} Wird bei einem vom Absender verladenen
Gute, zu dessen Gewichtsfeststellung die Eisen-
bahn verpflichret ist, eine von thm verursachte
Uberschreitung der Lastgrenze festgestellt und
ist nach dem Abladen der Uberlast eine neuer-
liche Gewichtsteststellung erforderlich, so ist die
Eisenbahn berechtigt, auch fiir diese eine Neben-
gebihr einzuheben.

{8} Im Falle des Abs. & ist die Eisenbahn be-
rechtigy, fitr den im Wagen verbleibenden Teil des
Gutes die Fracht vom Versandbahnhof bis zum
Bestimmungsbahnhot zu berechnen; fiir den
unterwegs abgeladenen Teil des Gurtes ist sie be-
rechtigt, die Fracht vom Versandbahnhof bis
zum Unterwegsbahnhof nach dem Frachrsatz zu
berechnen, der vom Versandbahphof bis zum
Unterwegsbahnhof fiir den im Wagen verbliebe-
nen Teil des Gutes anzuwenden ist. Erteily der
Berechtigte Anweisung, dal der abgeladene Teil
des Gutes nach dem Bestimmungsbahnhof des im
Wagen verbliebenen Teiles des Gutes oder nach
einem anderen Bestimmungsbahnhof bef8rdert
oder nach dem Versandbahnhof zuriidibeférdert
werden soll, so gilt der abgeladene Teil des Gures
als eigene Sendung.

(9) Ist infolge mangelhaften Verladens des
Gutes durch den Absender das Abladen eines
Teiles des Gutes erforderlich, wie bei Uberschrei-
tung des LademafBes, so gelten die Bestimmungen
der Abs. 6 bis 8 sinngemif.
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{10) Ist infolge mangethaften Verladens des
Gutes durch den Absender ein Umladen oder ein
Richten der Ladung erforderlich, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, fiir die Dauer des hiedurch ver-
ursachten  Wagenaufenthaltes Wagenstandgeld
und fiir die von ihr vorzunehmenden Ladearbei-
ten die ihr hiedurch erwachsenden Kosten ein-
zuheben, Enthilt der Wagen Giiter, deren Um-
laden oder Richten besondere Sorgfalt oder Sach-
kenntnis erfordert oder mit besonderer Gefahr
oder Schwierigkeit verbunden ist, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, den Absender oder, wenn der
Empfinger den Frachtvertrag abgeindert har,
diesen hievon zu verstindigen und um Anwei-
sung zu ersuchen. Es steht sodann dem Berechrig-
ten frei, das Umladen oder das Richten selbst zu
besorgen; § 94 Abs. 3 lit. ¢ gilt sinngemdf. Ist
das Umladen oder das Riceten nicht auf mangel-
haftes Verladen durch den Absender zuriidkzu-
fithren, so kann der Berechrigte Ersatz der thm
erwachsenden notwendigen Aufwendungen be-
anspruchen.

{11) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen sie dem Ab-
sender bahneigene Gerite und Einrichtungen
zum Verladen und Unterbringen der Giiter im
Wagen sowie zu deren Schutze zur Verfligung
stellt und bef8rdert,

(12) Die Eisenbahn ist berechrige, im Tarif
Bedingungen festzusetzen, unter denen der Ab-
sender dem Gute Stoffe und Gegenstinde zu

dessen Schutze gegen Wirme oder Kilte beigeben
darf.

(13) Die Eisenbahn ist berechrigt, fiir das ihr
auf Grund gesetzlicher oder verwaltungsbehsrd-
licher Vorschriften obliegende Reinigen von
Wagen eine Nebengebithr einzuheben.

§ 67. Nadpriifen

{1) Die Eisenbahn ist berechtigt nachzupriifen,
ob das Gut mit den Eintragungen im Frachtbrief
iibereinstimmt und ob die Bedingungen fiir die
Beférderung der bedingungsweise zur BefSrde-
rung zugelassenen Gilter eingehalten sind; sie ist
nicht berechtigt, hiefiir eine Nebengebithr einzu-
heben.

(2) Nimmt die Eisenbahn ein Nachpriifen des
Inhaltes vor, so ist sie verpflichtet, im Versand-
bahnhof den Absender, im Bestimmungsbahnhof
den Empfinger einzuladen, dem Nachpriifen bei-
zuwohnen. Erscheint der Berechtigte nicht oder
ist er nicht zu erreichen oder findet das Nach-
priifen unterwegs statt, so ist die Eisenbahn ver-
pflichtet, zwei Zeugen belzuziehen; Eisenbahn-
bedienstete diirfen als Zeugen nur beigezogen
werden, wenn andere Personen nicht zur Ver-
fiigung stehen. Unterwegs ist die Eisenbahn zum
Nachpriifen des Inhaltes nur berechtigt, wenn die
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Erfordernisse des Eisenbahnbetriebes oder die
Vorschriften der Zoll- oder sonstigen Verwal-
rungsbehdrden dies verlangen.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichter, im Frache-
brief das Ergebnis des Nachpriifens der Fracht-
briefeintragungen zu vermerken, Priift die Eisen-
bahn im Versandbahnhof nach, so ist sie ver-
pflichter, den Vermerk audh im Frachtbriefdoppel
anzubringen, sofern sick dieses noch in ihren
Hinden befindet. Stimmt das Gut mit den Ein-
tragungen im Frachtbrief nicht fiberein oder sind
di¢ Bedingungen fiir die Befsrderung der bedin-
gungsweise zur Befdrderung zugelassenen Giter
nicht eingehalten, so ist die Eisenbahn berechtigt,
die ihr durch das Nachpriifen erwachsenden
Kosten einzuheben.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, auch inner-
halb eines Jahres nach Ablieferung des Gutes den
Nachweis der Richtigkeit der Frachtbriefeintra-
gungen zu verlangen, wenn Griinde fir den Ver-
dacht vorliegen, daf die Eintragungen unrichtig
sind. Absender und Emptinger sind gegebenen-
falls verpflichter, zu diesem Zwedke in ithren Ge-
schiftsriumen der Eisenbahn die bezughabenden
Unterlagen vorzulegen.

§ 68, Feststellen von Gewicht und Stiickzahl

(1) Die Eisenbahn ist verpfiichter, bei Stiickgut,
das von ihr verladen wird, das Gewicht bei der
Annahme unentgelelich festzustellen; sie Ist be-
rechtigt, von der Gewichtsfeststellung abzusehen,
wenn der Absender das Gewicht in den Prache-
brief eingetragen und das Nachwiegen im Frach:-
brief nicht verlangt hat,

{2) Die Fisenbahn ist verpflichter, bei Stidcgur,
das vom Absender verladen wird, und bei jeder
Wageniadung das Gewicht im Versandbahnhof
festzustellen, wenn der Absender die Gewidhts-
feststellung im Frachtbrief verlangt hat. Sie ist
ferner verpilichter, das Gewichr auch chne Ver-
langen festzustellen, wenn der Absender dieses
tim Frachtbrief nicht angegeben hat. Kann die
Eisenbahn das Gewicht im Versandbahnhof niche
feststellen, so ist sie verpflichtet, dieses in einem
anderen Bahnhof des Beférderungsweges festzu-
stellen.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichret, auf Verlan-
gen des Absenders auch das Gewidht des leeren
Wagens festzustellen.

(4} Die Eisenbahn ist zur Gewichtsfeststellung
gemiB Abs. 2 und 3 nicht verpflichter, wenn die
vorhandenen Waagen nicht ausreichen, die Be-
schaffenheir des Gutes die Gewichtsfeststellung
nicht ohne Schwierigkeit zuliflt oder diese Pest-
stellung die ordnungsmilige Abwidstung des
Eisenbahnbetriebes stdren wiirde. Sie ist ferner
zur Gewichtsfeststellung gemif Abs. 1 bis 3
nicht verpflichter, wenn im Tarif statt der An-
gabe des Gewichtes eine entsprechende Angabe
im Frachtbrief vorgesehen ist.
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(5) Die Wahl der Waage und der Art der Ge-
wichtsfeststellung steht der Eisenbahn zu. Das
auf Grund einer Vereinbarung zwischen Absen-
der und Eisenbzhn auf einer privaten Gleiswaage
festgestellte Gewicht steht dem auf einer bahn-
eigenen Gleiswaage festgestellten Gewidcht gleich,
wenn der Absender die vereinbarten Bedingun-
gen erfiillr,

{6) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei Gewichts-
feststellung auf einer Gleiswaage das Gewicht des
Gutes in der Weise zu ermitteln, daf vom Ge-
samtgewicht des beladenen Wagens das am
Wagen angeschriebene Eigengewicht abgezogen
wird, wenn nicht eine gesonderte Feststellung des
Gewichres des leeren Wagens ein anderes Eigen-
gewicht ergibt.

(7) Ergibt eine von der Eisenbahn nach Ab-
schiuf des Frachtvertrages vorgenommene Ge-
wichtsfeststellung einen Gewichtsunterschied, so
bleibt das vom Versandbahnhof festgestellte Ge-
wicht oder, wenn dieser das Gewicht nicht fest-
gestellt hat, das vom Absender im Frachtbrief
angegebene Gewicht fiir die Frachtberechnung
mafigebend,

a) wenn der Unterschied offensichtlich durch

die Natur des Gutes oder durch Witte-
rungseinfliisse verursacht worden ist oder

wenn die von der Eisenbalin nach Abschlufl
des Frachtvertrages vorgenommene Ge-
wichtsfeststellung auf einer Gleiswaage
durchgefiihrt worden ist und das Ergebnis
nicht mehr als zwei v. H, von dem durch
den Versandbahnhof festgestellten Gewicht
oder, wenn dieser das Gewicht nicht fest-
gestellt hat, von dem vom Absender im
Frachtbrief angegebenen Gewicht abweicht,

b)

(8) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei Stiickgut,
das von ihr verladen wird, die Anzzhl der
Frachtstiidke bei der Annabme unentgeltlich fest-
zustellen.

(9) Die Eisenbahn ist verpflichter, bei Stiick-
gut, das vom Absender verladen wird, und bei
jeder Wagenladung die Anzahl der einzelnen
Stiicke im Versandbahnhof festzustellen, wenn
der Absender diese Feststellung im Frachtbrief
verlangt bat. Die Fisenbahn ist zu dieser Fest-
stellung nicht verpflichtet, wenn die Beschaffen-
heit des Gutes diese Feststellung nicht ochne
Schwierigkeit zulifit oder diese Feststellung die
ordnungsmiflige Abwidklung des Eisenbahn-
betriebes stbren wiirde.

{10) Die Eisenbahn ist berechrigt, fiir die Ge-
wichtsfeststellung gemif Abs. 2 und das Zihlen
gemifl Abs. 9 Nebengebiihren einzuheben. Die
Eisenbahn ist ferner berechtigt, fir die vom
Absender verlangte Feststellung des Gewichtes
des leeren Wagens gemifl Abs. 3 cine Neben-
gebiihr einzuheben; sie ist jedoch zur Einhebung
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nicht berechtigt, wenn das Ergebnis dieser Fest-
stellung mehr als zwei v. H. von dem am Wagen
angeschriebenen Eigengewicht 2bweiche,

(11) Der Absender ist berechtigt, bei der Auf-
gabe des Gutes zu verlangen, dafl ihm Gelegen-
heit gegeben werde, der Gewidhesfeststellung und
dem Zihlen beizuwohnen, wenn diese im Ver-
sandbahnhof stattfinden. Hat der Absender aus
Griinden, die nicht bei der Eisenbahn gelegen
sind, der Feststellung des Gewichtes oder der
Stiickzahl nicht beigewohnt, so ist die Eisenbahn
berechtigt, fiir die auf Verlangen des Absenders
wiederholten Feststellungen die im Abs. 10 vor-
geschenen Nebengebiihren einzuheben.

(12} Die Eisenbahn ist berechtigt, die Neben-
gebiihren fir die Gewichesfeststellung und fitr
das Zihlen der Sendung anzulasten.

(13) Die Eisenbahn ist verpflichtet, das festge-
stellte Gewiche sowie die festgestellte Stiickzahi
im Frachtbrief und, sofern das Frachtbriefdoppel
sich noch in thren Hinden befindet oder ihr zu
diesem Zwecke vorgelegt wird, auch in diesem
zu bescheinigen.

§ 69. Abschlufl des Frachtvertrages

(1) Der Frachtvertrag ist abgeschlossen, sobald
die Eisenbzhn das Gut mit dem Frachcbrief zur
Befsrderung angenommen hat. Die Eisenbahan ist
verpflichtet, nach volistindiger Auflieferung des
Gutes und nach Zahlung der vom Absender
iibernommenen Kosten oder nach Hinterlegung
einer Sicherheit dem Frachtbrief und jedem der
gegebenenfalls angefiigten Zusatzblitter sofort
den Tagesstempel der Giiterabfertigungsstelle, aus
dem auch die Stunde der Annzhme ersichtlich
sein mul, als Zeichen der Annahme von Gur und
Frachtbrief aufzudriicken. Der Absender ist be-
rechtigt, dem Aufdriicken des Tagesstempels bei-
zuwohnen.

(2) Der abgestempelte Frachtbrief dient als Be-
weis fir den Frachtvertrag.

(3) Bei vom Absender zu verladenden Giitern
dienen jedoch die Angaben des Frachtbriefes iiber
Gewicht und Stiickzahl nur dann als Beweis gegen
die Eisenbahn, wenn sie diese Angaben nachge-
priift und das Ergebnis der Nachpriifung im
Frachtbrief vermerkt hat, Aufler durch bahnseiti-
ges Nachpriifen und Frachtbriefvermerk kana
der Berechtigte diese Angaben gegebenenfalls
in anderer Weise beweisen,

(4) Die Eisenbahn ist wverpflichcer, die An-
nzhme des Gutes zur Befdrderung durch Auf-
driicken des Tagesstempels der Giiterabfertigungs-
stelle, aus dem auch die Stunde der Annahme
ersichtlich sein mufl, auf dem Frachtbriefdoppel
zu bescheinigen, bevor sie dieses dem Absender
zuriickgibt. Das Frachtbriefdoppel hat nicht die
Bedeutung des das Gut begleitenden Fracht-
briefes, eines Konnossementes oder eines Lade-
scheines.
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§ 70. Frachtzuschlige

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, einen Fracht-
zuschlag einzuheben

a) bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstin-
diger Bezeichnung der gemifi § 55 lit. d
von der Beforderung ausgeschlossenen
Giiter; der Frachtzuschlag betrage fiir jedes
Kilogramm des Rohgewichtes dreiflig Schil-
ling;

bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstin-
diger Bezeichnung der gemif § 56 Abs. 1
lit. 2 und Abs. 2 bedingungsweise zur Be-
forderung zugelassenen Giiter oder bei
Nichtbeachtung der Sicherheitsvorschriften
fiir die Beférderung dieser Giiter; der
Frachtzuschlag betrige fiir jedes Kilogramm
des Rohgewichtes zwanzig Schilling;

b)

c) in anderen Fillen unrichtiger, ungenauer
oder unvollstindiger Angaben des Absen-
ders im Frachtbrief, wenn hiedurch eine
Frachtverkiirzung herbeigefithrt werden
kann; der Frachtzuschlag betrige das Dop-
pelte des Unterschiedes zwischen der Fracht,
die sich aus den unrichtigen, ungenauen
oder unvollstindigen Angaben ergibt, und
der richtig berechneten Fracht vom Ver-
sandbahnhof bis zum Bestimmungsbahn-
hof, mindestens jedoch dreiflig Schilling.
Besteht eine Sendung aus Giitern, fir die
verschiedene Fraditsitze gelten, und kann
die Eisenbahn das Gewicht der einzelnen
Giiter leicht feststellen, so ist sie verpflich-
tet, den Frachtzuschlag nach dem fiir jedes
der Giiter geltenden Frachtsatz getrennt zu
berechnen, wenn diese Berechnung einen
niedrigeren Frachtzuschlag ergibt;

d) bei Uberschreitung der Lastgrenze eines
vom Absender beladenen Wagens; der
Frachrzuschlag betrige das Fiinffache der
Fracht vom Versandbahnhof bis zum Be-
stimmungsbahnhof fiir das die Lastgrenze
iiberschreitende Gewicht. Die Eisenbahn ist
verpflichtet, im Tarif zu bestimmen, in
welcher Weise dieser Frachtzuschlag bei
Sendungen zu berechnen ist, deren Fracht
nicht nach dem Gewicht berechnet wird.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, Frachtzu-
schlige gemifl Abs. 1 ncbeneinander einzuheben,
wenn gegen mehrere dieser Bestimmungen ver-
stoflen wird,

(3) Die Fisenbahn ist berechtigt, aufler der
Zahlung der Frachtzuschlige einen allfilligen
Frachtunterschied und den Ersatz eines allfillig
entstehenden Schadens zu beanspruchen.

{4) Die Eisenbahn ist nicht berechtigt, einen
Frachtzuschlag einzuheben

a) bei unrichtiger Angabe des Gewichtes oder
bei Uberschreitung der Lastgrenze, wenn
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die Eisenbahn zur Gewichusfeststellung ver-
pflichter war oder wenn der Absender die
Gewichtsfeststellung durch die Eisenbahn
im Frachtbrief verlangt hat; ein Verlangen
des Absenders im Frachtbrief auf Nachwie-
gen im Bestimmungsbahnhof befreit jedoch
bei Uberschreitung der Lastgrenze nicht
von der Zahlung des Frachrzuschlages;

b) bei unrichtiger Angabe der Stiickzahl, wenn
der Absender das Zihlen im Frachtbrief
verlangt hat;

¢} bei einer wihrend der Beférderung durch
Witterungseinfliisse eingetretenen Uber-
schreitung der Lastgrenze, wenn der Be-
rechtigte nachweist, daf das Gewicht des
Gutes bei der Aufgabe zur BefSrderung
im Versandbahnhof die Lastgrenze nicht
iberschritten hat;

d) bei einer wihrend der Befdrderung einge-
tretenen Gewichtszunahme ohne Uber-
schreitung der Lastgrenze, wenn der Be-
rechtigte nachweist, dafl die Gewichtszu-
nahme auf Witterungseinfliisse zuriicdkza-
fithren ist;

¢) bei unrichtiger Angabe des Gewichtes ohne
Uberschreitung der Lastgrenze, wenn der
Unterschied zwischen dem im Frachtbrief
angegebenen und dem festgestellten Ge-
wicht zwel v. H. des angegebenen Gewich-
tes niche {ibersteigt.

{5) Die Eisenbahn ist berechtigt, den Frachtzu-
schlag einzuheben, sobald der Frachtvertrag ab-
geschlossen ist; der Frachtzuschlag haftet auf dem
Gute. Hat die Eisenbahn das Gut dem Empfin-
ger ohne Einhebung des Frachtzuschlages abge-
liefert, so ist der Absender zur Zahlung des
Frachezuschlages verpflichter.

(6) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Betrag
des Frachtzuschlages und den Grund fiir dessen
Einhebung im Frachtbrief zu vermerken, sofern
nicht die den Frachtzuschlag begriindende Tat-
sache der Eisenbahn erst nach Ubergabe des
Frachtbriefes an den Empfinger bekanntgewor-
den jst.

§ 71. Erfilllung von Verpflichtungen gegeniiber
den Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehdrden

(1) Der Absender ist verpflichtet, dem Fracht-
brief alle Begleitpapiere beizugeben, die zur Er-
tillung der Zoll- und sonstigen Rechtsvorschrif-
ten vor der Ablieferung des Gutes an den
Empfinger erforderlich sind, und diese im
Frachtbrief einzeln und genau anzufithren; diese
Papiere diirfen nur Giiter umfassen, welche den
Gegenstand desselben Frachtbriefes bilden, sofern
nicht in den Zoll- und sonstigen Rechtsvor-
schriften oder von der Eisenbahn im Tarif etwas
anderes bestimmt ist. K&nnen solche Papiere dem
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Frachtbrief nicht beigegeben werden, so ist der
Absender verpflichtet, diese innerhalb angemes-
sener Frist entweder dem Bahohof oder dem
Zollamt oder einer anderen amtlichen Stelle,
wo die Férmhichkeiten zu erfiillen sind, oder
dem gemif Abs, 9 vom Absender oder Emp-
finger Beauftragten zu ibermitteln. Der Ab-
sender ist verpflichtet, im Frachtbrief die Stelle
anzugeben, bel der diese Papiere der Eisenbahn
zur Verfliigung stehen.

{(2) Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, die
Begleitpapiere auf ihre Richtigkeit und Voll-
stindigkeit zu priifen. Der Absender hafter der
Eisenbahn fiir alle Folgen, die aus dem Fehlen,
der Unzulinglichkeit oder der Unrichtigkeit
dieser Papiere entstehen, sofern nicht die Eisen-
bahn ein Verschulden triffic. Mufl infolge des
Fehlens, der Unzulinglichkeitr oder der Un-
richtigkeit der Begleitpapiere die Sendung ange-
halten oder kann sie nicht abgeliefert werden,
so ist die Eisenbahn berechugt, fiir die Dauer
der hiedurch verursachten Verzdgerung Lager-
oder Wagenstandgeld einzuheben.

(3) Die Eisenbzhn haftet bei Verschulden fiir
die Folgen, die sich daraus ergeben, daf} die im
Frachtbrief angefithrten und diesem beigegebenen
oder bei der Eisenbahn hinterlegten Papiere in
Verlust geraten, unrichtig oder Gberhaupt nicht
verwendet worden sind; sie ist jedoch zu einem
h8heren Schadenersatz 2ls bei Verlust des Gutes
nicht verpflichtet.

{(4) Der Absender Ist verpflichtet, entsprechend
den Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften fiir
das Verpacken und Bedecken der Giiter sowie
dafiir zu sorgem, dafl ein allfillig erforderlicher
amtlicher Verschiufl angebracht werden kann.
Die Eisenbahn ist berechtigt, Giiter, deren amt-
licher Verschlufl verletzt oder mangelhafe ist,
zuriickzuweisen. Hat der Absender die Giirer
nicht entsprechend den Zoll- und sonstigen
Rechtsvorschriften verpackt oder bedeckt, so ist
die Fisenbahn berechtigr, dies gegen Einhebung
der ihr erwachsenden Kosten zu besorgen.

(5) Solange das Gut unterwegs ist, ist aus-
schlieBlich die Eisenbahn berechtigt und ver-
pflichter, die Zoll- und sonstigen Rechtsvor-
schriften fiir den Absender und den Empfinger
zy erfiillen,

{6} Der Absender ist berechsigt, fiir die Er-
fillung der Zoll- und somstigen Rechtsvor-
schriften im Frachtbrief einen Bazhnhof, aus-
genommen den Versandbahnhof, zu bezeichnen
und das hiebei anzuwendende Verfahren vorzu-
schreiben, Ist eine solche Vorschreibung gemifl
den Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften nicht
austithrbar, so ist die Eisenbahn verpflichter, so
zu handeln, wie es ihr fiir den Berechtigten am
vortetlhaftesten erscheint, und den Absender von
den getroffenen Mafnahmer gegen Einhebung
der ihr erwachsenden Kosten zm verstindigen.
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{7y Hat der Absender in den Frachtbrief eine
Frankaturvorsdhrift eingetragen, welche den Zoll
einschlieft, so ist die Eisenbahn verpflichtet, fiir
die Erfiillung der Zollvorschrifren zu sorgen. Sie
ist berechtigt, fiir die Erfillung der Zollvor-
schriften entweder unterwegs oder im Bestim-
mungsbahnhof zu sorgen, wenn der Absender
hiefiir nicht einen bestimmten Bahnhof im
Frachtbrief bezeichnet hat.

{8) Im Bestimmungsbahnhof ist, vorbehaltlich
der sich aus Abs. 7 ergebenden Ausnahme, der
Emptinger berechtige, fiir die Erfiillung der Zolk-
und sonstigen Rechtsvorschriften zu sorgen, Will
der Empfinger von diesem Rechte Gebrauch
machen, so ist er verpflichtet, vorher den Fracht-
brief einzulBsen. L3st der Empfinger den Fracht-
brief nicht innerhalb einer von der Eisenbahn im
Tarif festzusetzenden Prist ein oder sorgt er nach
dem Einlsen des Frachtbriefes fiir die Erfiillung
der Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften nicht
innerhalb einer von der Eisenbahn im Tarif
festzusetzenden PFrist, so ist die Eisenbahn be-
rechtigt, entweder fiir die Erfillung der Zoll-
und sonstigen Rechtsvorschriften zu sorgen oder
je nach Lage des Falles gemifl den Bestimmungen
tiber Ablieferungshindernisse oder itber Verzige-
rung der Abnahme zu verfahren.

{9) Der Absender ist berechtigt, im Frachtbrief
zu veriangen, dafl er oder ein von thm Beauf-
tragter der zoll- und sonstigen verwaltungsbe-
hordlichen Behandlung, fiir welche die Eisen-
bzhn =zu sorgen verpflichret ist, beigezogen
werden soll. Der Emplinger ist berechtigt, seine
Beiziehung oder die Beiziehung eines von ithm
Beauftragren auf Grund einer Verfiigung gemilR
§ 80 zu verlangen, Hat der Absender oder der
Empfinger von diesem Rechte Gebrauch ge-
macht, so ist die Eisenbahn verpflichtet, ihn oder
seinen Beauftragten vor der Ankunft der
Sendung in dem Bahnhof, in welchem die Be-
handiung stattfindet, gegen Einhebung der ihr
erwachsenden Kosten zu verstindigen. Der Ab-
sender, der Empfinger oder der Beauftragte ist
berechtigy, alle erforderlichen Aufklirungen tber
das Gut zu geben, sachdienliche Erkiirungen vor-
zubringen, den Zoll sowie die sonstigen verwal-
tungsbehdrdlichen Abgaber und Gebithren zu
zahlen und die Bescheinigung hieriiber gegen
Bestitigung im Frachtbrief entgegenzunehmen.
Der Absender, der Empfinger oder der Beauf-
tragte ist jedoch nicht berechtigr, das Gur in
Besitz zu nehmen oder fiir die Erfiillung der
Zoil- und sonstigen Rechtsvorschriften zu
sorgen. Erscheint der Absender, der Empfinger
oder der Beauftragte nicht innerhalb einer von
der Eisenbahn im Tarif festzusetzenden Frist, so
ist die Eisenbahn berechtiget, fir die Erfillung
der Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften in
Abwesenheit des Absenders, des Empfingers
oder des Beauftragten zu sorgen. Sie ist berech-
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tgt, fiir die Daver der durch die Beiziechung des
Absenders, des Empfingers oder des Beauftragten
verursachten Verzégerung Lager- oder Wagen-
standgeld einzuheben.

(10) Die Eisenbahn ist berechtigt, die ihr ge-
mif Abs. 5 und 8 obliegenden Titigkeiten selbst
zu besorgen oder von einem Spediteur besorgen
zu lassen; in beiden Fillen hat die Eisenbahn
die Pflichten eines Kommissionirs,

{11) Die Eisenbahn ist berechtige, fiir ihre
Tatigkeiten gegeniiber den Zoll- und sonstigen

Verwaltungsbehtrden Nebengebiihren einzu-
heben,

§ 72. Begleitung

(1) Soweit in diesem Bundesgesetz und in den
zur Durchfithrung dieses Bundesgesetzes erlas-
senen Verordnungen die Begleitung bestimmrer
Giiter wihrend der Beférderung nicht bereits
vorgeschrieben oder zugelassen ist, ist die Eisen-
bahn berechtigt, im Tarif die Begleitung weiterer
Giiter wihrend der Befdrderung vorzuschreiben
oder zuzulassen.

{2) In Zeiten, in denen durch dufere Ereignisse,
wie Krieg, Unruhen, Naturkatastrophen, Gefahr
fiir bestimmte Giiter wihrend der Befdrderung
besteht, kann das Bundesministerium fiir Ver-
kehr und verstaatclichte Unternechmungen durch
Verordnung bestimmen, daff diese Giiter zur Be-
forderung nur angenommen werden diirfen,
wenn der Absender Begleitung beigibr.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif die
Bedingungen fiir die Begleitung festzusetzen.

§ 73. Beforderungsweg. Unterwegsmafinahmen.
Ubergangsnachweis

(1) Der Absender ist berechtigt, den Beforde-
rungsweg im Frachtbrief durch Bezeichnung der
Bahnhife, in denen fiir die Erfiillung der Zol!-
und sonstigen Rechtsvorschriften zu sorgen ist
oder besondere Vorkehrungen fiir das Gut zu
treffen sind, vorzuschreiben. Der Absender ist
ferner berechrigt, fiir den Fall, dafl im Zeitpunkr
der Aufgabe eine Behinderung der Beférderung
tber den in Betracht kommenden Beférderungs-
weg besteht, einen anderen zur Verfigung
stehenden Beforderungsweg durch Bezeichnung
von auf diesem Wege gelegenen Bahnhéfen im
Frachtbrief vorzuschreiben. Andere Vorschrei-
bungen des Beférderungsweges sind nicht zuge-
lassen. Die Eisenbahn ist verpflichtet, das Gut
iiber den vorgeschriebenen Weg zu befdrdern,
wenn die Beférderung nach den Verkehrs- oder
Betriebsverhiltnissen ausfiihrbar ist. Die Eisen-
bahn ist berechtigr, die Kosten und die Lieferfrist
{iber den vorgeschriebenen Weg zu berechnen.

{2} Dic Eisenbahn ist berechrigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter demen wihrend
der Beforderung besondere Vorkehrungen fiir
das Gut getroffen werden kénnen,
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(3) Die Eisenbahn ist verpflichter, wihrend der
Befdrderung fiir das Umladen der Giiter aus An-
laB des Spurwechsels zu sorgen. Sie ist berechtigt,
fiir das Umladen von Giitern, sofern dieses be-
sondere Sorgfalt oder Sachkenntnis erfordert
oder mit besonderer Gefahr oder Schwierigkeit
verbunden ist, besondere Bestimmungen im Tarif
festzusetzen.

{#) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen sie den Ab-
sender, den Empfinger oder einen Dritten vom
Obergang einer Sendung von einer Eisenbahn
auf eine andere verstindigt.

§ 74, Berechnung der Kosten

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die sich aus
den am Tage des Abschlusses des Frachtvertrages
geltenden Tarifen ergebende billigste Fracht zu
berechnen; sie ist ferner verpflichtet, auch die
Nebengebiithren nach den am Tage des Ab-
schlusses des Frachtvertrages geltenden Tarifen zu
berechnen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, aufler den in
den Tarifen vorgesehenen Frachten und Neben-
gebithren ihre sonstigen Kosten in Rechnung zu
stellen, wie Auslagen Hir Zélle, Steuern, Verwal-
tungsabgaben, Kommissionsgebilhren und Post-
gebiihren, in den Tarifen nicht vorgesehene
Kosten fiir das Uberfithren von einem Bahnhof
zum anderen, Kosten der zur Erhaltung des
Gures norwendigen Instandsetzung der dufleren
und inneren Verpackung, Kosten des Umladens
oder des Richtens der Ladung, Kosten fiir das
Beeisen und zhnliche Kosten. Die Eisenbahn ist
verpflichtet, diese Kosten gehdrig festzustellen
und die Belege, soweit moglich, dem Frachtbrief
anzufiigen und mit diesem dem Empfinger zu
ibergeben. Obliegt die Zahlung dieser Kosten
dem Absender, so ist die Eisenbahn verpflichtet,
die Belege dem Absender mit der im § 75 Abs. $
vorgesehener Kostenrechoung zu ‘iibergeben.
Har die Eisenbahn Betrige ausgelegt, so ist sie
berechtigt, hiefiir eine Nebengebithr einzuheben,
soweit es sich nicht um Rollgeld oder Post-
aebiihren handele.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Fracht
und die sonstigen Kosten in den Frachtbrief, die
Nebengebithren in den Frachibrief oder in eine
besondere Nebengebithrenrechnung einzutragen.

§ 75. Zahlung der Kosten

(1) Der Absender hat die Wahl, ob er die
Kosten (Fracht., Nebengebithren, Zélle und
sonstige von der Annahme zur Befdrderung bis
zur Ablieferung erwachsende Kosten) bel der
Aufgabe des Guees zahlen oder auf den Emp-
finger iiberweisen will.

(2) Der Absender ist verpflichtet, die Kosten,
die er ganz oder teilweise zahlen will, in dem
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fiir Frankaturvorschriften vorgesehenen Felde
des Frachtbriefes wie folgt anzugeben:

a) ,Franko aller Kosten®™, wenn er alle Kosten
(Fracht, Nebengebiihren, Z5lle und sonstige
Kosten) iibernimmt;

b} ,,Franko aller Kosten, mit Ausnahme ..
.............. (genaue "Bezeichnung der
Kosten, die er nicht iibernimmt)*, wenn er
alle Kosten mit genau bestimmten Aus-
nahmen iibernimmr;

¢) ,Franko”, wenn er die ganze Fracht sowlie
alle Nebengebiihren ibernimmt, die gemif}
dem Tarif vom Versandbahnhof im Zelt-
punkt der Aufgabe zur Befdrderung in
Rechnung gestellt werden kénnen;

»Franko einschlieflich ................ “,
wenn er aufler den Kosten gemifl lit. ¢
noch weitere Kosten ibernimmrt; er ist
verpflichtet, diese Kosten genan zu be-
zeichnen;

d)

&) ,Pranko, mit Ausnahme
wenn er die ganze Fracht tibernimmt, je-
doch von den unter die lit. ¢ fallenden
Nebengebiihren bestimmte Nebengebiihren
nicht;

»Pranko Fradht”, wenn er nur die Fracht
iibernimmzt;

f

—

oFranko Zoll“, wenn er alle Betrige iiber-
nimmt, weldhe die Zollbehdrden von der
Eisenbzhn einheben, sowie die Necbenge-
bithren und sonstigen Kosten, welche die
Eisenbahn fiir die Erfiillung der Zollvor-
schriften zu beanspruchen berechtigt ist;

o

g

13

wFranko ................... . wenn er
nur bestimmrte Kosten itbernimme;

) ,Franko .. ... ... ... S ...
wenn er ecinen bestimmten Betrag iiber-
mimmt; er ist verpflichter, den Schilling-
betrag in Buchstaben anzugeben.

(3) Der Absender ist berechtigt, im Frachtbrief
mehrere der im Abs. 2 festgeserzten Frankarur-
vorschriften  anzubringen, sofern diese mit-
einander vereinbar sind.

h}

{4) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif fir
die Zahlung der Kosten die ausschlieflliche Ver-
wendung bestimmter im Abs. 2 festgesetzter
Frankaturvorschriften oder die Verwendung
anderer Frankaturvorschriften vorzusehen,

(5) Kosten, deren Zzhlung der Absender nicht
iibernommen hat, gelten als auf den Empfinger
{berwiesen, Zur Zahlung der Kosten ist jedoch
sters der Absender verpilichter, wenn der Emp-
finger weder den Frachtbrief eingel#st noch seine
Rechte aus dem Frachtvertrag gemifl § 86 Abs. 4
geltend gemacht noch den Frachtvertrag zbge-
indert hat.
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(6) Zur Zahlung von Nebengebithren, wie
Wagenstandgeld, Lagergeld, Wiegegeld, deren
Einhebung durch einen vom Empfinger zu ver-
tretenden Umstand veranlafit wird oder auf
einem Verlangen des Empfingers beruht, ist
stets der Empfinger verpflichter.

(7) Die Eisenbahn ist berechtigt, bei Giitern,
die raschem Verderben unterliegen oder wegen
ihres geringen Wertes oder ihrer Natur nach die
Kosten nicht sicher decken, die Zahlung der
Kosten vom Absender bei der Aufgabe zu ver-
langen.

(8) Gewihrt die Eisenbahn Ermifigungen
gegeniiber den Regeltarifen, so ist sie berechuigt,
im Tarif zu bestimmen, dafl die Kosten vom
Absender bei der Aufgabe des Gutes zu zahlen
oder daf} diese auf den Empfinger zu iiberweisen
sind.

(9) Kann der Betrag der Kosten, welche der
Absender {ibernimmt, bel der Aufgabe nicht
genau festgestelle werden, so ist die Eisenbahn
berechtigt, gegen Empfangsbescheinigung die
Hinterlegung eines nach ihrem Dafiirhalten die
Kosten voraussichtlich deckenden Betrages als
Sicherheit zu verlangen. Die Eisenbahn ist ver-
pflichter, diese Kosten in eine Frankaturrechnung
einzutragen und spitestens vierzehn Tage nach
Einltsen des Frachtbriefes mit dem Absender ab-
zurechnen. Sie ist ferner verpflichter, dem Ab-
sender gegen Riidkgabe der Empfangsbescheini-
gung eine den Eintrzgungen in die Frankatur-
rechnung entsprechende detaillierte Kostenrech-
nung zu iibergeben.

(10) Im Falle des Abs. 9 ist die Eisenbaha zu
der im § 74 Abs. 3 vorgesehenen Eintragung
nicht verpflichret.

§ 76. Erstattung. Nachzahlung

(1) Ist der Tarif unrichtig angewendet wordea
oder sind bei der Berechnung oder bei der Ein-
hebung der Kosten Fehler vorgekommen, so ist

| der Unterschiedsbetrag zu erstatten oder nachzu-

zahlen, wenn dieser zehn Schilling fiir den
Frachtbrief tibersteigt.

(2) Stellt die Eisenbahn fest, daB sie zuviel ein-
gehoben hat, so ist sie verpflichtet, von sich aus
dem Berechtigten den Betrag, um den er zuviel
gezahlt hat, mdglichst bald zu erstatten.

(3) Stellt die Eisenbahn fest, dal} sie zuwenig
eingehoben hat, so obliegt es ihr, moglichst bald
den Verpflichteten aufzufordern, den Betrag,
um den er zuwenig gezahlt hat, nachzuzahlen.
Hat der Empfinger den Frachtbrief nicht ein-
gelost und auch den Frachtvertrag nicht abge-
indert, so ist der Absender verpflichtet, den Be-
trag, um den zuwenig gezahlt worden ist, nach-
zuzahlen, Andernfalls ist der Absender zur
Nachzahlung nur jener Kosten verpflichtet, deren



41, Stiidk — Ausgegeben am 26, Mai 1967 — Nr. 170

Zahlung er auf Grund der Frankaturvorschrift im
Frachtbrief iibernommen hat; zur Nachzahlung
des Restbetrages ist der Empfinger verpflichtet.

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den zu er-
stattenden Unterschiedsbetrag vom Tage der
ordnungsmiflig eingereichten Reklamation oder,
wenn eine Reklamation nicht vorangegangen ist,
vom Tage der Klageerhebung an mit fiinf v. H.
jahrlich zu verzinsen; sie ist nicht verpflichtet,
Unterschiedsbetrige unter einhundert Schilling
fiir den Frachtbrief zu verzinsen. Legt der Be-
rechiigte die zur Behandlung notwendigen
Unterlagen nicht innerhalb einer ithm gestellten
angemessenen Frist vor, so ist die Eisenbahn
nicht verpflichtet, fiir die Dauer der hiedurch be-
wirkten Verzdgerung Zinsen zu zahlen.

(5) Fir den zur Nachzahlung Verpflichteten
gilt Abs. 4 sinngemifl.

§ 77. Nachnahme. Barvorschufl

(1) Der Absender ist berechtigt, das Gut bis
zur Hohe seines Wertes am Orte und zur Zeit
der Aufgabe mit einer auf einen vollen Schilling-
betrag lautenden Nachnahme zu belasten. Die
Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif zu bestimmen,
daff Nachnahmen erst von einem Mindestbetrag
an zulissig sind.

(2) Hat der Absender das Gut mit einer Nach-
nahme belastet, so ist die Eisenbahn nicht ver-
pflichtet, das Gut dem Empfinger vor Zahlung
des Nachnahmebetrages abzuliefern. Ist das Gut
dem Empfinger ohne vorherige Einziehung der
Nachnahme ganz oder zum Teil abgeliefert wor-
den, se ist die Eisenbahn verpflichter, dem Ab-
sender den Schaden bis zum Betrag der Nach-
nahme zu ersetzen, vorbehaltlich ihres Riick-
griffes gegen den Empfinger.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichter, den einge-
zogenen Betrag innerhalb von acht Tagen nadh
Ablauf des Tages der Einzahlung durch den
Empfinger dem Absender oder einem von ihm
nambhaft gemachten Dritten zu iiberweisen. Ver-
zdgert die Eisenbahn die Uberweisung, so ist sie
verpflichtet, den Nachnahmebetrag vom Ablauf
dieser Frist an mit fiinf v. FL jihrlich zu ver-
zinsen.

{4) Als Bescheinigung {iber die Belastung des
Gutes mit einer Nachnahme dient dem Berech-
tigten der mit der Eintragung der Nachnahme
und dem 'Tagesstempel des Versandbahnhofes
versehene Frachtbrief oder das mit den gleichen
Angaben versehene Frachtbriefdoppel.

(5} Die Eisenbahn ist verpflichter, die niheren
Bestimmungen iber die Belastung des Gutes mit
einer Nachnahme und die Uberweisung der
Nachnahme im Tarif festzusetzen,

(6} Die Eisenbahn ist berechtigt, dem Absen-
der beim Abschluf des Frachtvertrages einen auf
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einen vollen Schillingbetrag lautenden Barvor-
schuff, der nach dem Dafiirhalten des Versand-
bahnhofes durch den Wert des Gutes sicher ge-
deckt ist, mit dem Vorbehalt auszuzahlen, dafl
sie diesen Betrag beim Einlésen des Frachtbriefes
fir ithre Rechnung einhebt,

(7) Der Absender ist verpflichtet, den Betrag
der Nachnahme vund den Betrag des Barvor-
schusses in das jeweils hiefir vorgesehene Feld
des Prachtbriefes einzutragen.

(8) Die Eisenbahn ist beredhtigt, fiir die Be-
lastung des Gutes mit einer Nachnahme und fir
die Gewihrung eines Barvorschusses Neben-
gebiihren einzuheben.

§ 78. Angabe des Interesses an der Lieferung

(1) Der Absender ist berechtigt, bei der Auf-
gabe des Gutes den Wert, den er der frist-
gemifen Ablieferung des unversehrten Gutes
itber den gemif §§ 98 und 100 bis 102 zu er-
setzenden Betrag hinaus beimiflt (Interesse an der
Lieferung), in vollen Hundertschillingbetrigen
anzugeben.

(2) Der Absender ist verpflichtet, den Betrag
des Interesses an dec Lieferung in das hiefiir
vorgesehene Feld des Frachtbriefes einzutragen.

(3) Die Eisenbahn ist berechtige, fiir die An-
gabe des Interesses an der Lieferung eine Neben-
gebiihr einzuheben.

§ 79. Recht des Absenders zur Abinderung des
Frachtvertrages

(1) Der Absender ist berechrigt, den Fracht-
vertrag abzuindern, indem er nachtriglich ver-
fiigt, daf}

a) das Gut im Versandbahnhof zuriickgegeben

werden soll, )
b) das Gut unterwegs angehalten werden soli,

¢) die Ablieferung des Gutes ausgesetzt wer-
den soll,

d) das Gut einem anderen als dem im Fradit-
brief angegebenen Empfinger abgeliefert
werden soll,

€) das Gut in ecinem anderen als dem im
Frachtbrief angegebenen  Bestimmungs-
bahnhof abgeliefert oder nach dem Ver-
sandbzhnhof zuriickbeférdert werden soll,

f) das Gut mit einer Nachnahme belastet
oder die Nachnahme erhht, herabgesetzt
oder aufgehoben werden soll,

g) uberwiesene Kosten von ithm anstatt vom
Empfinger eingehoben werden sollen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtige, im Tarif
andere als im Abs. 1 vorgesehene nachtrigliche
Verfiigungen des Absenders zuzulassen.

(3) Der Absender ist nicht berecheigt, andere
als im Abs. 1 und im Tarif vorgesehene nach-
trigliche Verfiigungen zu erteilen,
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(4} Der Absender ist nicht berechtigt, nachtrig-
liche Verfiigungen zu erteilen, die eine Teilung
der Sendung zur Folge haben.

(5) Der Absender ist verpflichtet, nacherigliche
Verfiigungen durch eine schriftliche Erklirung
nach einem von der Eisenbzhn im Tarif festzu-
setzenden Muster dem Versandbahnhof zu er-
teilen; § 57 Abs. 6 gilt sinngemifR. Die Eisen-
bahn ist berechtigt, im Tarif Bedingungen fest-
zusetzen, unter denen nachurigliche Verfiigungen
des Absenders einem anderen Bzhnhof als dem
Versandbahnhof erteilt werden konnen.

{6) Der Absender ist verpflichtet, den Wortlaut
der nachtriglichen Verfiigung auch in das Fracht-
briefdoppel, welches der Eisenbahn gleichzeitig
mit der schriftlichen Erklirung gem#fl Abs. 5
vorzulegen ist, einzutragen und zu unterschrei-
ben. Dem Versandbahnhof obliegt es, die Ent-
gegennahme der nachuriglichen Verfiigung durch
Aufdriicken des Tagesstempels im Frachtbrief-
doppel unterhalb der eingetragenen nachtrig-
lichen Verfiigung zu bescheinigen und sodann
das Frachtbriefdoppel dem Absender zuriickzu-
geben. Befolgt die Eisenbahn die nachtriglichen
Verfiigungen des Absenders, ohne sich das mit
den entsprechenden Eintragungen versehene
Frachtbriefdoppel vorlegen zu lassen, so haftet
sie fiir den hiedurch entstehenden Schaden dem
Empfinger, wenn der Absender ithm das Fracht-
briefdoppel iibergeben har.

(7) Nachtrigliche Verfiigungen des Absenders,
welche den Formvorschriften der Abs. 5 und 6
nicht entsprechen, sind nichtig.

(8} Dem Versandbahnhof obliegt es, die nach-
triglichen Verfiigungen ohne Verzug, auf Ver-
langen des Absenders unter den von der Eisen-
bahn im Tarif festzusctzenden Bedingungen
auch durch Fernsprecher, Fernschreiber oder
Telegramm, dem Bahnhof, der diese ausfithren
soll, auf Kosten des Absenders mitzuteilen, Dem
Bahnhof, der eine solche Mitteilung erhile, ob-
liegt es, die nachtriglichen Verfiigungen des Ab-
senders auszufithren, ohne den FErhalt der
schriftlichen Erklirung gemif Abs. 5 abzuwarten,
wenn die fernmiindliche, fernschriftliche oder
telegraphische Mitteilung vom Versandbahnhof
herriilire; dies ist im Zweifelsfall zu kiiren.

(9) Das Recht des Absenders zur Abinderung
des Frachtvertrages erlischt, auch wenn er das
Frachtbriefdoppel besitzt, wenn

a} der Emplinger den Frachtbrief eingeléist
hat,

b) dem Empfinger das Gut abgeliefert wor-
den ist,

c) der Empfinger seine Rechte aus dem
Frachtvertrag gemifl § 86 Abs. 4 geltend
gemacht hat,
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d} die Eisenbahn mit der Ausflihrung einer
Verfiigung des Empfingers begonnen hat
oder

e} die Eisenbahn mit der Ausfithrung einer
Empfingeranweisung begonnen hat.

(10} Mit dem Erliischen des Verfiigungsrechtes
des Absenders ist die- Eisenbahn verpflichtet, die
Verfligungen und Anweisungen des Empfingers
zu beachten.

§ 80, Recht des Empfingers zur Abinderung des
Frachtvertrages

(1) Der Empfinger ist berechtigt, den Fracht-
vertrag abzuindern, wenn der Absender die
Kosten auf den Empfinger iiberwiesen und im
Frachtbrief den Vermerk ,Empfinger nicht
verfligungsberechtigt” nicht angebracht ha:, in-
dem er verfiige, daff

a) das Gut unterwegs angehalten werden soll,

b) die Ablieferung des Gutes ausgesetzt wer-
den soll,

¢) das Gut einem anderen als dem im Frach:-
brief angegebenen Empfinger abgeliefert
werden soll,

d) er oder ein von ithm Beauftragter der zoll-
und sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Be-
handlung, fir welche die Eisenbahn zu
sorgen verpflichter ist, beigezogen werden

soll,
€) das Gut in einem anderen als dem im
Frachtbrief angegebenen  Bestimmungs-

bahnhof abgeliefert oder nach dem Ver-
sandbahnhof zuriidtbeférdert werden soll.

{2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif
andere als im Abs. 1 vorgesechene Verfiigungen
des Empfingers zuzulassen,

{3} Der Empfinger ist nicht berechtigt, andere
als im Abs. 1 und im Tearif vorgesehene Ver-
fligungen zu erteilen.

{4} Verfiigungen des Empfingers werden erst
wirksam, wenn die Sendung den Versandbahn-
hof verlassen hat.

{5) Der Empfinger ist nicht berechugt, Ver-
figungen zu erteilen, die eine Teilung der Sen-
dung zur Folge haben.

(6) Der Empfinger ist verpflichter, Verfigun-
gen durch eine schriftliche Erklirung nach einem
von der Eisenbahn im Tarif festzusetzenden
Muster dem Bestimmungsbahnhof zu erteilen;
§ 57 Abs. 6 gilt sinngemif. Der Empfinger ist
nicht verpflichtet, das Frachtbriefdoppel vorzu-
legen. Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter demen Verfiigun-
gen des Empfingers einem anderen Bahnhof als
dem Bestimmungsbahnhof erteiit werden kdnnen.

(7} Verfiigungen des Empfingers, welche der
Formvorschrift des Abs. 6 nicht entsprechen,
sind nichtig.
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(8) Dem Bestimmungsbahnhof obliegt es, die
Verfiigungen des Empfingers ohne Verzug, auf
Verlangen des Empfingers unter den von der
Eisenbahn im Tarif festzusetzenden Bedingungen
auch durch Fernsprecher, Fernschreiber oder
Telegramm, dem Bahnhof, der diese ausfithren
soll, auf Kosten des Empfingers mitzuteilen.
Dem Bahnhof, der eine solche Mitteilung erhilt,
obliegt es, die Verfiigungen des Empfingers aus-
zufiithren, ohne den Erhalt der schriftlichen Er-
kldrung gemif Abs. 6 abzuwarten, wenn die
fernmiindliche, fernschriftliche oder telegraphi-
sche Mitteilung vom Bestimmungsbahnhof her-
rithrr; dies ist im Zweifelsfall zu kliren.

(9) Das Recht des Empfingers zur Abinderung
des Frachtvertrages erlischt, wenn

a) er den Frachtbrief eingeldst har,
b) ihm das Gut abgeliefert worden ist,

¢} er seine Rechte aus dem Frachtvertrag ge-
mifl § 86 Abs. 4 geltend gemacht hat,

d) die Eisenbahn mit der Ausfithrung einer
Empfingeranweisung begonnen hat,

e) der von 1hm durch eine Verfiigung gemifl
Abs. 1 lit. ¢ angegebene Empfinger den
Frachtbrief eingeldst hat, diesem das Gut
abgeliefert worden ist, dieser seine Rechte
aus dem Frachtvertrag gemifl § 86 Abs. 4
geltend gemacht oder die Eisenbahn mit
der Ausfilhrung einer von diesem erteilten
Empfingeranweisung begonnen hat oder

f) die Eisenbahn mit der Ausfiihrung einer
nachtriglichen Verfiigung des Absenders
begonnen hat.

(10} Hat der Empfinger eine Verfiigung ge-
m3f Abs. 1 lit. ¢ erteilt, so ist der von thm an-
gegebene Empfinger nicht berechugt, den Fradhe-
vertrag abzuindern,

§ 81. Ausfihrung der Verfiigungen

(1) Die Eisenbahn ist nur dann berechtigt, die
Ausfithrung der thr gemifl §§ 79 und 80 erteil-
ten Verfiigungen zu verweigern oder hinauszu-
schieben, wenn

a) die Verfiigung in dem Zeitpunkt, in dem
diese dem zur Ausfihrung berufenen Bahn-
hof zugeht, nicht mehr ausfiihrbar ist,

b) durch deren Ausfithrung der regelmifige

Beforderungsdienst gestbrt wiirde,

¢) deren Ausfithrung gesetzliche oder verwal-
tungsbehérdliche Vorsdhriften entgegen-
stehen oder

d) bei Anderung des Bestimmungsbahnhofes
der Wert des Gutes die Gesamtkosten der
Beférderung bis zum neuen Bestimmungs-
bahnhof voraussichtlich nicht dedkt und
der Betrag dieser Kosten nicht sofort ge-
zahlt oder sichergestelit wird.
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In diesen Fillen ist die Eisenbahn verpflichter,
denjenigen, der verfiigt hat, so bald wie mdglich
von der Sachlage zu verstindigen. Konnte die
Eisenbahn diese Sachlage nicht voraussehen, so
triigr derjenige, der verfiigt hat, alle Folgen, die
sich daraus ergeben, dafl die Eisenbahn seine Ver-
fiigung auszufiihren begonnen hat,

(2) Entstehen durch die Ausfithrung von Ver-
fiigungen Verzdgerungen in der Beforderung
oder in der Ablieferung des Gutes, so ist die
Eisenbahn berechtigt, fiir die Dauer der Verzd-
gerung Lager- oder Wagenstandgeld einzuheben.
Betrigt die Verzéégerung mehr als sechsundneurn-
zig Stunden, so ist die Eisenbahn beredhtigt, das
Gut auf Lager zu nehmen; im ibrigen gelten
die Bestimmungen des § 91 Abs. 12 li. b bis k
sinngemifl.

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Aus-
filhrung der Verfligung eine Nebengebiihr beim
Erteilen der Verfiigung einzuheben; diese Be-
rechtigung bleibt unberiihrr, wenn sich nachurig-
lich ergibt, daf die Verfiigung nicht austihrbar
war.

(4) Fiir die Berechnung der Kosten bei Ande-
rung des Bestimmungsbahnhofes oder bei Riick-
beférderung des Gutes nach dem Versandbahn-
hot gelten die nachstehenden Bestimmungen:

a} Ist verfigt worden, daff das Gur in einem
Unterwegsbahnhof abgeliefert werden soll,
so ist die Eisenbahn nur berechtigt, fiir die
Beforderung die Fracht vom Versandbahn-
hof bis zum Unterwegsbahnhof zu berech-
nen. Ist jedoch das Gut bereits iiber den
Unterwegsbahnhof hinaus beférdert wor-
den, so ist die Eisenbahn berechtigt, die
Fracht vom Versandbahnhof bis zum An-
haltebahnhof und von diesem zuriide bis
zum Unterwegsbahnhof gesondert zu be-
rechnen.

by Ist verfligt worden, dafl das Gue nach
einem anderen Bestimmungsbahnhof befsr-
dert oder nach dem Versandbahnhof zu-
riickbeférdert werden soll, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, fiir die Beftrderung die
Fracht vom Versandbahnhof bis zum An-
haltebzhnhof und von diesem bis zum
neuen Bestimmungsbahnhof oder bis zum
Versandbahnhof gesondert zu berechnen.

Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Frachten
fiir die Befdrderungen gemif lit. a und b
nach den am Tage des Abschlusses des
Frachuvertrages geltenden Tarifen zu be-
rechnen.

d) Die Bestimmungen der lit. a bis ¢ gelten
sinngemifl auch fiur die Berechnung der
Nebengebithren und der sonstigen Kosten;
die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Aus-
nahmen vorzusehen.
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(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, die ihr durch
die Ausfithrung der Verfiigung erwachsenden
Kosten einzuheben, mit Ausnahme derjenigen,
die auf thr Verschulden zuriickzufithren sind.

{6} Unter Vorbehalt der Bestimmungen des
Abs. 1 haftet die Eisenbahn fiir die Folgen, die
dadurch entstehen, daf sie eine Verfiigung un-
richtig oder iiberhaupt nicht ausfithrt, sofern
sie ein Verschulden crifft; sie ist jedoch zu einem
hsheren Schadenersatz als bel Verlust des Gutes
nicht verpflichtet.

§ 82. Beférderungshindernisse

(1} Die Eisenbahn ist verpilichtet, bei Beforde-
rungshindernissen, die durch Umleitung behoben
werden kénnen, das Gut auf einem Hilfsweg
obne Einhebung einer Mehrfracht nach dem
Bestimmungsbahnhof zu beférdern; sie ist jedoch
berechtigt, die Lieferfrist iiber den Hilfsweg zu
berechnen.

{2) Ist ein Hilfsweg nicht vorhanden oder
kann das Gut aus anderen Griinden nicht weiter-
beférdert werden und dauert das Beférderungs-
hindernis bei Giitern, die raschem Verderben
unterliegen, und bei Giitern, bei denen das Inter-
esse an der Lieferung angegeben ist, voraussicht-
lich mehr als vierundzwanzig Stunden, bei allen
iibrigen Giitern voraussichtlich mehr als zwei-
undsiebzig Stunden, so ist die Eisenbazhn ver-
pflichtet, den Absender hievon ohne Verzug zu
verstindigen und um Aunweisung zu ersuchen.
Die Eisenbahn ist, sofern sie kein Verschulden
an dem Befdrderungshindernis trifft, berechrigr,
die ihr durch das Einholen der Anweisung er-
wachsenden Kosten einzuheben.

(3) Der Absender ist berechtigt, im Frachtbrief
fiir den Fall, daf} ein Beférderungshindernis ein-
treten sollte, Anweisung zu erteilen. Kann die
Eisenbahn die Anweisung nicht ausfilhren, so ist
sie verpflichter, den Absender nach Mafigabe des
Abs. 2 um eine andere Anweisung zu ersuchen.

{4) Der Absender ist auf Grund der Verstindi-
gung von einem Beférderungshindernis berech-
tigt, seine Anweisung schriftlich dem Versand-
bahnhof oder dem Bahnhof, in dem sich das
Gut befindet, zu erteilen.

(5 Dem Versandbahnhof obliegt es, die An-
weisung ohne Verzug, auf Verlangen des Absen-
ders unter den von der Eisenbahn im Tarif fest-
zusetzenden Bedingungen auch durch Fern-
sprecher, Fernschreiber oder Telegramm, dem
Bahnhof, der diese ausfithren soll, mirzuteilen.
Dem Bahnhof, der eine solche Mitteilung erhilr,
obliegt es, die Anweisung auszufithren, wenn
die fernmiindliche, fernschriftliche oder tele-
graphische Mitreilung vom Versandbahnhof her-
rithrt; dies ist im Zweifelsfall zu kliren. Die
Eisenbahn ist, sofern sie kein Verschulden an
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dem Beférderungshindernis trifft, berechtigt, die
ihr durch die Weitergabe der Anweisung er-
wachsenden Kosten einzuheben,

(6) Die Eisenbzhn ist zur Ausfihrung einer
Anweisung, durch welche die Person des
Empfingers oder der Bestimmungsbahnhof ge-
indert werden soll oder die einem anderen Bahn-
hof als dem Versandbahnhof erteilt wird, nur
verpflichtet, wenn der Absender das Frachtbrief-
doppel vorlegt und darin die Anweisung einge-
tragen und unterschrieben hat; dem Bahnhof
obliegt es, die Entgegennahme der Anweisung
durch Aufdriicken des Tagesstempels im Fracht-
briefdoppel unterhalb der ¢ingetragenen Anwei-
sung zu bescheinigen und sodann das Frachtbrief-
doppel dem Absender zuriickzugeben. Befolgt
die Eisenbahn eine solche Anweisung, ohne sich
das mit den entsprechenden FEintragungen ver-
schene Frachtbriefdoppel vorlegen zu lassen, so
haftet sie fiir den hiedurch entstehenden Schaden
dem Empfinger, wenn der Absender ihm das
Frachtbriefdoppel {ibergeben hat.

(7) Fillt das Beférderungshindernis vor Ein-
treffen einer Anwelsung des Absenders in dem
Bahnhof, in dem sich das Gut befindetr, weg, so
ist die Eisenbahn verpflichtet, das Gut, ohne die
Anweisung abzuwarten, nach dem Bestimmungs-
bahnhof weiterzubefdrdern und den Absender
hievon ohne Verzug zu verstindigen.

(8) Die Eisenbahn ist, sofern den Absender ein
Verschulden an dem Beférderungshindernis trifft,
berechtigt, fiir die Dauver des Aufenthaltes Lager-
oder Wagenstandgeld einzuheben.

(9) Die Eisenbahn ist, sofern sie kein Ver-
schulden an dem Beftrderungshindernis uifft,
berechtigr, fiir die Aunsfithrung der Anweisung
eine Nebengebiihr einzuheben; erteilt der Ab-
sender seine Anweisung dem Versandbahnhof,
so ist die Eisenbahn berechtigt, diese Neben-
gebiihr bereits beim Erteilen der Anweisung ein-
zuheben. Diese Berechtigung bleibt unberiihrt,
wenn sich nachrriglich ergibr, daf die Anweisung
nicht ausfithrbar war.

(10) Tritt ein Beférderungshindernis ein, nach-
dem der Empfinger den Frachtvertrag abge-
andert hat, so ist die Eisenbahn verpflichtet,
diesen Empfinger hievorn zu verstindigen und
um Anweisung zu ersuchen. Der Empfinger ist
verpilichtet, seine Anweisung schriftlich dem ur-
spriinglichen Bestimmungsbahnhof zu erteilen;
er ist nicht verpflichtetr, das Frachtbriefdoppel
vorzulegen, Im iibrigen gelten die Abs. 2, 5 und
7 bis 9 sinngemifl.

(11} Fiir die Ausfiihrung der Anweisungen gilt
im iibrigen § 81 Abs. 1, 2 und 4 bis 6 sinn-
gemif.

(12) Ist die Verstindigung des zum Erteilen
der Anweisung Berechtigten nach den Umstin-
den nicht mdéglich oder trifft innerhalb einer
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von der Eisenbahn im Tarif festzusetzenden Frist
eine Anweisung des Berechtigten in dem Bahn-
hof, in dem sich das Gut befinder, nicht ein oder
ist die Anweisung nicht ausfithrbar und dauert
das Beférderungshindernis mehr als sechsund-
neunzig Stunden, so ist die Eisenbahn berechtigt,
das Gur auf Lager zu nehmen; im {ibrigen gelten
die Bestimmungen des § 91 Abs. 12 lit. b bis h
sinngemaf.

§ 83, Lieferfrist

(1) Die Lieferfrist setzt sich zusammen aus der
Abfertigungsfrist, der Bef&rderungsfrist und
gegebenenfalls aus Zuschlagsfristen.

(2) Sofern die Eisenbahn im Tarif nidn
kiirzere Fristen vorsieht, betrigt
a) be: Aufgabe des Gutes als Sdickgue

1. die Abfertigungsfrist ..... 48 Stunden,
2. die Befdrderungsfrist  fiir

je auch nur angefangene

200 Tarifkilometer ....... 24 Stunden,

b) bei Aufgabe des Gures als Wagenladung

1.die Abfertigungsfrist ... .. 24 Stunden,
2. die Befdrderungsfrist fur

je auch nur angefangene

200 Taritkilometer ....... 24 Stunden.

{3) Die Abfertigungsfrist ist ohne Riicksicht
auf die Anzah! der an der Befdrderung beteilig-
ten Fisenbalinen nur einmal, die BefGrderungs-
frist nach der Gesamtentfernung zwischen dem
Versandbzhnhof und dem Bestimmungsbahnhof
zu berechnen.

(4) Die Eisenbahn ist beredntigr, Zuschlags-
fristen festzusetzen
a) fiir die Befdrderung von Giitern, die
zuflerhalb des Bahnhofes zur Befdrderung
angenommen oder auflerhalb des Bahn-
hofes abgeliefert werden,

b) fiir die Befdrderung von Giitern

— iiber Bahnstredien, die im selben Ge-
meindegebiet zwei oder mehrere Bahn-
strecken verbinden,
iiber Nebenbahnen,
iiber Strecken mit verschiedener Spur-
weite,
von oder nach Giitermebenstellen,
von oder nach unbeserzren Bahnhofen,
iiber Strecken mehrerer Eisenbahnen,

¢) fiir die Befdrderung wvon Giitern nach
Tarifen, die eine Ermifigung gegeniiber
den Regeltarifen enthalten, und

d) Hir auflergewBhnliche Verhiltnisse, die eine
ungewdhnliche Verkehrszunahme oder un-
gewdhnliche Betriebsschwierigkeiten zur
Folge haben.

(5) Die Zuschlagsiristen gemif Abs. 4 bedir-
fen der Genchmigung des Bundesministeriums
fir Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen;
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im Falle des Abs. 4 lir. d ist jedoch die Eisen-
bahn berechrigt, die Zuschlagsfrist vorbehaldich
der Genehmigung des Bundesministeriums fir
Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen
festzuserzen. Die Genehmigung ist zu ertetlen,
wenn und soweit besondere Betriebsverhiltnisse
oder dreliche Verhiltnisse diese Zuschlagsfristen
erfordern, im Falle des Abs. 4 lit. 4 Hngstens
jedoch fiir die Dauer eines Monates.

{6) Dic Eisenbahn ist verpflichter, die Zu-
schlagsfristen gemif Abs. 4 lit. a bis ¢ in den
Tarif aufzunehmen, die Zuschlagsfrist gemif}
Abs. 4 lit. d in sonstiger geeigneter Weise zu
vertffentlichen. Fiir das Inkraftzreten der Zu-
schlagsfristen gemdf Abs. 4 lit. a bis ¢ gilt § 6

| Abs. 5; die Zuschlagsfrist gemif Abs, 4 lit. d

tritt frithestens mit ithrer Ver8ffentlichung in
Kraft. Die Eisenbahn ist verpflichtet, in der Ver-
offentlichung  ersichtlich zu machen, dafl die
Genehmigung des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und verstaatlichte Unternehmungen erteilc
worden oder vorbehalten ist. Ist die Genchmi-
gung vorbehalten, so ist die Festserzung der Zu-
schlagsfrist wirkungslos, wenn die Genehmigung
nicht innerhalb von sieben Tagen nach der Ver-
Bffentlichung der Zuschlagsfrist bekanntgemacht
oder wenn die nachtrigiiche Genehmigung ver-
sagt wird,

(7} Die Lieferfrist beginnt um null Uhr des
der Annahme des Gutes zur Beférderung fol-
genden Tages.

{8) Die Lieferfrist ruht

a) wihrend des Aufenthaltes, der ohne Ver-
schulden der Eisenbahn verursacht wird
t.durch das Nachprifen gemiff § 67,

sofern hiebei Abweichungen von den
Eintragungen im Frachtbrief festgestellt
werden,

2. durch die zoll- und sonstige verwaltungs-
behdrdliche Behandlung,

3. durch die vom Absender oder vom
Empfinger verfiigte Abinderung des
Frachtvertrages,

4. durch besondere Vorkehrungen fiir das
Gut, wie Ausbesserungsarbeiten am
Gute oder an dessen Verpackung, Ab-
laden, Umladen oder Richten der La-
dung, Beigabe von Eis,

5. durch jede Verkehrsunterbrechung, durdh
welche der Beginn oder die Fortsetzung
der Befdrderung zeitweilig verhindert
wird;

b) a2n Samstagen sowie an Sonn- und Feler-
tagen.

(9} Die Eisenbahn kann sich in den Fillen des
Abs, 8 lit. 2 2uf das Ruhen der Lieferfrist nur
berufen, wenn sie die Ursache und die Dauer
des Ruhens im Frachtbrief vermerkt hat oder in
anderer Weise nachwaeist,

102
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{10) Endet die Lieferfrist nach Schlufl der fir
die Giiterabfertigungsstelle des Bestimmungs-
bahnhofes vorgesehenen Dienststunden, so gilc
die Lieferfrist erst zweil Stunden nach Dienst-
beginn des darauffolgenden Werktages als abge-
laufen; der Samstag gilc in diesem Falle nicht
als Werkrag.

(11) Die Lieferfrist ist gewahrt, wenn vor
ihrem Ablauf
a) der Empfinger von der Ankunft der
Sendung im Bestimmungsbahnhof benach-
richtigt und das Gut zur Abnahme bereit-
gestellt worden ist, sofern der Emplinger
von der Ankunft der Sendung zu benach-
richtigen und das Gut thm nicht zuzu-
fihren ist,
das Gut zur Abnahme im Bestimmungs-
bahnhof bereitgestellt worden ist, sofern
der Empfinger von der Ankunft der Sen-
dung nicht zu benachrichrigen und das Gut
thm nicht zuzufiithren ist,
¢} das Gut demn Empfinger in der Wohnung
oder Geschiftsstelle abgeliefert worden ist,
sofern das Gut thm zuzufiithren ist; konnte
das zugefiihrte Gut aus Griinden, die beim
Empfinger gelegen sind, nicht abgeliefert
werden, so ist die Lieferfrist gewahet,
wenn vor threm Ablauf die Ablieferung
vergeblich versucht worden ist.

b)

§ 84. Empfingeranweisung

Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Bedin-
gungen festzusetzen, unter denen der Empfinger
berechtigr ist, dem Bestimmungsbahnhof An-
weisungen iiber die Sendung, auch vor deren
Ankunft, zu erteilen. Die Eisenbahn ist nur
dann berechtigt, Empfingeranweisungen auszu-
fihren, wenn die Sendung im Bestimmungsbahn-
hof angekommen und bis zum Beginn der Aus-
fiithrung eine ordnungsmiflig erteilte, entgegen-
stechende Verfiigung oder Anweisung des Ab-
senders oder des Empfingers im Bestimmungs-
bahnhof nicht eingelangt ist.

§ 85, Benachrichtigung

{1) Die Eisenbahn ist verpflichter, den
Empfinger von der Ankunft der Sendung im
Bestimmungsbahnhof ohne Verzug zu benach-
richtigen. Die Eiscnbahn ist jedoch zur Benach-
richtigung in der Zeit von siebzehn bis acht Uhr
sowie an Sonn- und Feiertagen nicht verpflichtet;
an Samstagen ist si¢ zur Benachrichtigung nur
verpflichtet, wenn Dienststunden festgesetzt sind.

{2) Die Eisenbahn ist zur Benachrichtigung
nicht verpflichter, wenn

2) der Absender verlangt hat, das Gur bahn-
lagernd zu stellen,

b) der Empfinger schriftlich auf die Benach-
richtigung verzichtet har,
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¢) das Gut dem Empfinger in die Wohnung
oder Geschiftsstelle zugefiihrt wird,

d) die Benachrichtigung nach den Umstinden
nicht méglich ist.

(3} Die Eisenbahn ist berechtigt, die Benach-
richtigung nach ihrer Wah! durch Fernsprecher,
Fernschreiber, Telegramm, schriftlich durch die .
Post oder durch Boten vorzunehmen. Sie ist be-
rechtigt, mit dem Empfinger fiir ¢inzelne oder
alle fiir ihn ankommenden Sendungen die Art
der Benachrichtigung schriftlich zu vereinbaren.

(4) Die Benachrichtigung gilt als bewirkt

a) bei Benachrichtigung durch Fernsprecher
oder Fernscheeiber mit der Beendigung der
Durchgabe,

b) bei Benachrichtigung durch Telegramm
vier Stunden nach dessen Aufgabe,

c) bei Benachrichtigung mit Benachrichui-
gungsschreiben durch die Post  zwdlf
Stunden nach dessen Aufgabe,

d} bei jeder anderen Art der Benachrichtigung
mit der Ubergabe des Benachrichtigungs-
schreibens.

(5) Die Fisenbahn ist berechtigt, die Fristen
gemift Abs. 4 lit. b und ¢ zu verlingern; sie ist
verpflichter, eine solche Verlingerung bei den
Giiterabfertigungsstellen der betreffenden Bahn-
hofe durch Anshang bekanntzumachen.

(6) Enden die Fristen gemifl Abs. 4 lic. b und
¢ oder Abs. 5 nach Schlufl der fiir die Giiter-
abfertigungsstelle  des  Bestimmungsbahnhofes
vorgesehenen Dienststunden, so gilt die Benach-
richtigung erst um acht Uhr des darauffolgenden
Werktages als bewirkt; der Samstag gilt in
diesem Falle insoweit als Werktag, als Dienst-
stunden festgesetzt sind,

(7) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Be-
nachrichtigung vom Empfinger den Ersatz ihrer
Auslagen zu verlangen oder eine Nebengebiihr
einzuheben.

(8) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei der Be-
nachrichtigung, ausgenommen bet Benachrichti-
gung durch Telegramm, die Frist mitzuteilen,
innerhalb welcher das Gur vom Empfinger ab-
zunehmen ist. Sie ist ferner verpflichret, bei der
Benachrichtigung dem Empfinger gegebenenfalls
mitzuteilen, daf

a) das vom Absender verladene Gut unter-

wegs umgeladen worden ist, ausgenommen
wegen Spurwechsels,

b) das Gur offensichtlich oder vermutlich be-

schidigt oder unvollstindig ist,

¢) ein Frachtzuschlag auf dem Gute hafeet.

§ 86. Ablicferung

(1) Die Eisenbahn ist wverpflichtet, dem
Empfinger im Bestummungsbzhnhof oder, so-
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fern das Gut dem Empfinger zugefiihrt wird,
in seiner Wohnung oder Geschiftsstelle den
Frachtbrief zu iibergeben und das Gut abzu-
liefern, wenn der Empfinger die sich aus dem
Frachtvertrag zu seinen Lasten ergebenden Be-
trige gezahlt und den Empfang des Guies be-
scheinigy hat,

{2) Die Eisenbahn ist nicht berechtigt, auBer
der Empfangsbescheinigung weitere Erklirungen
vom Empfinger zu verlangen, Sie ist nicht ver-
pilichtet, die Echtheit der Unterschrift des
Empfingers oder die Berechtigung des Beauf-
tragten oder Bevollmidhtigten des Empfingers
zu prifen, Wenn von mchreren im Frachtbrief
angegebenen Frachstiicken einer Sendung bei der
Ablieferung einzelne fehlen, ist der Empfinger
berechtigt, diese in der Empfangsbescheinigung
als fehlend anzufithren.

(3} Der Ablieferung des Gutes an den Empfin-
ger stehen gleich

a2} eine nach den mafigebenden Bestimmungen
an die Finanzverwaltung erfolgte Uber-
gabe des Gutes in ihren Abfertigungs-
riumen oder Niederlagen, wenn diese nicht
unter der Obhut der Eisenbahn stehen,
das Einlagern bei der Eisenbahn oder das
Hinterlegen in einem Offentlichen Lager-
haus oder sonst in sicherer Weise, sofern
dies gemif den Bestimmungen dieses Bun-
desgesetzes zuldssig st

(4) Nach der Ankunft der Sendung im Be-
stimmungsbahnhof ist der Empfinger berechtigt,
innerhalb der Dienststunden der Giiterabferti-
gungsstelle von der Eisenbahn die Ubergabe des
Frachtbriefes und die Ablieferung des Gutes zu
verlangen. Ist der Verlust des Gures festgestellt
oder ist das Gut nicht innerhalb der im § 97
Abs. 1 vorgesehenen Frist angekommen, so ist
der Empfinger berechtigt, seine Rechre aus dem
Frachtvertrag im eigenen Namen gegen die
Eisenbahn geltend zu machen.

{5) Die Eisenbzhn ist verpflichtet, Giiter, die
nicht zugefithrt werden, an den hiefiir bestimm-
ten Stellen dem Empfinger zur Abnzhme bereit-
zustellen.

{(6) Der Empfinger ist berechtigr, vor Ein-
lésen des Frachtbriefes in diesen Einsicht zu
nehmen und das Gut iuflerlich zu besichtigen;
er ist nicht berechtigt, ein Frachistiick 2u &ffnen,
Die Eisenbahn ist berechtigt, im ‘Farif Bedingun-
gen festzusetzen, unter denen Proben durch den
Empfinger noch vor Einldsen des Frachtbriefes
entnommen werden kdnnen.

(7) Die Annahme des Frachtbriefes verpflichter
den Empfinger, der Eisenbahn die sich aus dem
Frachtvertrag zu seinen Lasten ergebenden Be-
trige zu zahlen,

(8) Die Eisenbahn ist zur Ablieferung des

Gutes nur gegen Vorweisen des eingeldsten
Frachtbriefes verpflichtet.

b)
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{9) Der Empfinger ist berechtigt, die Annahme
des Gutes auch nach Einlésen des Frachtbriefes
so lange zu verweigern, bis die Eisenbahn seinem
Verlangen auf Feststellung eines ven ithm be-
haupteten Schadens stattgegeben har.

{10) Die Eisenbahn Ist berechtigt, mit dem
Empfinger besondere Vereinbarungen itber die
Ubergabe des Frachtbriefes und die Ablieferung
des Gutes zu treffen.

§ 87. Nachpriifen im Bestimmungsbahnhof

(1} Der Absender ist berechtigy, im Fracht-
brief das MNachwiegen des Gures und das Fest-
stellen des Gewichtes des leeren Wagens im
Bestimmungsbahnhof zu verlangen; der Empfin-
ger ist berechtigt, ein solches Verlangen formlos
an den Bestimmungsbahnhof =zu richten. Die
Eisenbzhn ist nicht verpflichtet, diesem Ver-
langen zu entsprechen, wenn Waagen nicht vor-
handen sind, die vorhandenen Waagen micht aus-
reichen, die Beschaffenheit des Gutes die Ge-
wichtsfeststellung nicht ohne Schwierigkeit zu-
138: oder diese Feststellung die ordnungsmillige
Abwiddung des Eisenbahnbetriebes stdren
wiirde. § 68 Abs. 5 bis 7 gilt sinngemif.

{2) Lehnt die Eisenbahn ein Nachwiegen des
Gutes im Bestimmungsbahnhof 2b, so ist der
Empfinger berechtigt zu verlangen, dafl die
Eisenbahn zu einem von ihm veranlafiten Nach-
wiegen auf einer im Bahnhof oder in dessen
Nihe befindlichen Waage ecinen Bediensteten
beistelle; § 68 Abs. 7 gilt sinngemif. Die Eisen-
bahn ist berechtigt, die thr hiedurch erwachsen-
den Kosten, einschiiefllich der Kosten fir das
Beistellen thres Bediensteten, vom Empfinger
einzuheben.

{3) Der Absender ist berechtigt, im Frachtbrief
das Nachzihlen des Gutes im Bestimmungs-
bahnhof zu verlangen; der Empfinger ist be-
rechtigt, ein solches Verlangen formlos an den
Bestimmungsbahphof zu richten. Die Eisenbahn
ist zum Nachzihlen nicht verpilichter, wenn die
Beschaffenheir des Gutes das Nachzihlen nicht
ohne Schwierigkeit zulifit oder das Nachzih-
len die ordnungsmiflige Abwiddung des Eisen-
bahnbetriebes stdren witrde.

{4) Die Eisenbahn ist berechugt, fiir das Nach-
wiegen, fir das Feststellen des Gewichtes des
leeren Wagens und fiir das Nachzihlen Neben-
gebiihren einzuheben; sie ist jedoch zur Eia-
hebung nicht berechtigt, wenn

a) das Nachwiegen auf einer Gleiswaage
durchgefithrt worder ist und das Ergebnis
mehr als zwel v. H. von dem durch den
Versandbahnhof festgestellten Gewichr ab-
weicht, sofern der Unterschied nicht offen-
sichtlich durch die Natur des Gutes oder
durch Wicterungseinfliisse verursacht wor-
den ist,
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b) das Ergebnis der Feststellung des Gewidhtes
des leeren Wagens mehr als zwei v. H.
von dem am Wagen angeschriebenen
Eigengewicht abweicht,

c) beim Nachzihlen eine geringere als die
vom Versandbahnhof ermittelte Stiickzahl
festgestellt worden ist.

(5) Der Empfinger ist berechtigt, im Bestim-
mungsbahnhof nach Einlésen des Frachtbriefes
zu verlangen, dafl die Eisenbahn die Uberein-
stimmung des Gutes mit den Eintragungen im
Frachtbrief hinsichtlich der Bezeichnung des
Gutes und dessen Verpackung nachpriife, Die
Eisenbahn ist zum Nachpriifen nicht verpflichtet,
wenn die Beschaffenheit des Gutes das Nach-
priifen nicht ohne Schwierigkeit und nicht ohne
besondere Fachkenntnis zulifit oder das Nach-
priifen die ordnungsmiflige Abwicklung des
Eisenbahnberriebes stéren wiirde. Die Eisenbahn
ist berechtigt, fiir das Nadhpriifen eine Neben-
gebiihr einzuheben,

(6) Der Empfinger ist berechtige zu verlangen,
daf thm Gelegenheit gegeben werde, dem Nach-
wiegen, dem Feststellen des Gewichtes des leeren
Wagens, dem Nachzihlen oder dem Nachpriifen
im Bestimmungsbahnhof beizuwohnen; im iibri-
gen gilt § 68 Abs. 11 sinngemifl,

§ 88. Ausladen

(1} Soweir dieses Bundesgesetz diesbeziigliche
Bestimmungen niche enthilt, ist die Eisenbzhn
verpflichter, im Tarif zu bestimmen, ob die
Giiter durch die Eisenbabn oder durch den
Empfinger auszuladen sind.

(2) Absender und Eisenbahn sind berechtigt,
eine vom 'Tarif abweichende Vereinbarung iiber
das Ausladen zu treffen; der Absender ist ver-
pflichtet, eine sclche Vereinbarung im Frachi-
brief zu vermerken. Empfinger und Eisenbahn
sind berechtigt, eine solche Vereinbarung schrift-
lich zu treffen. Besorgt die Eisenbahn auf Grund
einer Vereinbarung das Ausladen von Giitern an
Stelle des Empfingers, so ist sie berechtigt, hiefilr
eine Nebengebiihr einzuheben.

{3) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen sie dem
Empfinger bahneigene Gerite und Einrichtun-
gen zum Ausladen der Giiver zur Verfgung
stellt und besondere Vorkehrungen zur Erleichte-
rung des Ausladens der Giiter trifft.

{(4) Der Empfinger ist verpflichtet, den von
ihm entladenen Wagen besenrein an die Eisen-
bahn zuriidizugeben, Wird der Wagen nicht
besenrein zuridkgegeben, so ist die Eisenbahn
berechtigt, fiir das von ihr vorgenommene Rel-
nigen eine Nebengebihr vom Empfinger ein-
zuheben.

(5) Die Eisenbahn ist berechuigt, fiir das thr
auf Grund gesetzlicher oder verwaltungsheh&rd-
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licher Vorschriften obliegende Reinigen oder
Entseuchen von Wagen eine Nebengebiihr ein-
zuheben.

§ 89. Zufiihren

(1) Die Eisenbahn ist berechrigt, Stiickgut dem
Empfinger in seine Wohnung oder Geschifrs-
stelle im Gemeindegebiet des Bestimmungsbahn-
hofes oder in benachbarten Gemeinden gegen
Zahlung von Rollgeld zuzufithren. Sie ist berech-
tigt, das Zufithren selbst zu besorgen oder durch
von ihr bestellte Unternehmer besorgen zu
lassen. Die Leute, deren sich die Eisenbahn beim
Zuftihren bedient, sind verpflichtet, den fiir das
Zufithren geltenden Tarif bei sich zu tragen und
den Empfinger auf Verlangen Einsicht nehmen
zu lassen. Die Eisenbahn ist verpflichretr, die
Bahnhfe, in denen ein Rollfuhrdiense fiir Sriick-
gut eingerichtet ist, im Tarif anzufithren und die
Zufuhrzeiten bei dern Giiterabfertigungssrelfen
dieser Bahnhofe durch Aushang bekanntzu-
machen.

{2) Das Recht, Stickgur zuzufithren, stehr der
Eisenbahn nicht zu, wenn der Absender eine
widersprechende Erklirung in den Frachtbrief
eingetragen hat.

{3) Die Empfinger in Gemeinden, fir welche
die Eisenbahn einen Rollfuhrdienst eingericheet
hat, sind berechtige, Stiickgut im Bestimmungs-
bahnhof selbst abzunehmen. Will ein Empfinger
von diesem Redhte Gebrauch machen, so ist er
verpflichret, dies dem Bestimmungsbahnhof noch
vor der Ankunft des Gutes schriftlich anzuzeigen
{Rollfuhrverbot). Der Empfinger ist berechtige,
ein Rollfuhrverbot auch allgemein fiir das fiir
ihn ankommende Stiickgut zu erteilen.

(4} Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Genehmi-
gung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen das Recht des
Absenders, das Zufithren von Stidigur durch
cine widersprechende Erklirung im Frachtbrief
auszuschlieflen, und das Recht des Empfingers,
fiir ithn ankommendes Stiickgut it Bestimmungs-
bahnhof selbst abzunehmen, in einzelnen Bahn-
hifen voriibergehend oder dauernd zu beschrin-
ken oder zufzuheben; die Genehmigung ist zu
erteilen, wenn und soweit besondere Verkehrs-
oder Betriebsverhilinisse oder &rtliche Verhilt-
nisse diese Mafinahmen erfordern, Die Eisenbahn
ist verpflichter, solche Maflnahmen spitestens
am Tage vor ithrem Inkraftireten bei den Giiter-
abfertigungssrellen der betreffenden Bahnhdfe
durch Aushang bekanntzumachen und in geeig-
neter Weise auch nadhrichtlich zu versffentlichen.

(5) Die Eisenbahn hafter als Frachefithrer
gemif den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes,
wenn sie das Zuffihren selbst oder durch von
ihr bestellte Unternehmer besorgt.

(6} Die Eisenbahn ist berechtigt, mit dem
Empfinger Bedingungen zu vereinbaren, unter
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denen sie Eisenbahnwagen, auf eigenen Ridern
laufende Straflenfahrzeuge und Grofibehilter in
beladenem Zustand in seine Geschiftsstelle selbst
oder durch von ihr bestelite Unternehmer zu-
fihrt. Sie ist zu einem solchen Zufithren auch auf
Verlangen des Absenders im Frachibrief berech-
tigt, wenn der Empfinger nach vorheriger Ver-
stindigung nicht widerspricht oder einem solchen
Zufithren allgemein zugestimmt hat.

§ 90. Abnahme

(1) Der Empfanger ist verpflichtet, Giiter, die
von der Eisenbahn nicht zugefithrt werden, an
den hiefiir bestimmten Stellen des Bahnhofes ab-
zunehmen.

{2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif fiir
die Abnahme der Giiter, die von thr nicht zu-
gefiihrt werden, eine Frist festzusetzen (Ab-
nahmefrist); diese Frist verlingert sich im Falle
des § 71 Abs. 8 um neun Stunden. Die Eisen-
bahn ist verpflichtet, eine allfdllige sonstige Ver-
lingerung der Abnahmefrist bei den Giiter-
abfertigungsstellen der betreffenden Bahnhofe
durch Aushang bekanntzumachen.

(3) Dic Abnahmefrist beginnt mit dem Zeir-
punkt, in welchem die Benachrichtigung von der
Ankunft der Sendung als bewirkt gilt und das
Gut zur Abnahme bereitgestellt ist. Sie beginat
jedoch mit der Bereitstellung des Gutes, wenn

2} das Gut bahnlagernd gestellt ist,

b) der Empfinger auf die Benachrichtigung
von der Ankunft der Sendung schriftlich
verzichtet hat,

¢) die Benachridhtigung von der Ankunft der
Sendung nach den Umstinden nicht mig-
lich ist.

(4) Die Abnahmefrist ruht in der Zeit von
siebzehn bis acht Uhr und an Samstagen sowie
an Sonn- und Feiertagen.

(5) Nimmt der Empfinger das Gut mniche
innerhalb der Abnahmefrist ab, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, fiir die Dauver der Uberschrei-
tung Lager- oder Wagenstandgeld einzuheben.

(6) Hat der benachrichtigte Empfinger die zur
Abnahme des Gutes erforderlichen Vorkehrun-
gen getroffen und kann die Eisenbahn das Gut
nicht innerhalb einer Stunde nach dem Eintreffen
des Empfingers zur Abnahme bereitstellen, so
ist sie auf Verlangen verpflichter, ithm die ver-
geblich versuchte Abnahme im Frachtbrief unter
Angabe von Tag und Srunde zu bescheinigen
und thm etwaige Kosten fiir den vergeblichen
Versuch der Abnahme zu erserzen.

(7) Der Empfinger ist mit Zustimmung der
Eisenbahn berechtigt, Giiter, die von ihm aus-
zuladen sind, ohne oder nach teilweiser Ver-
dnderung der Ladung im selben Wagen aufzu-
geben.
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(8) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Ge-
nehmigung des Bundesministeriums fiir Verkehr
und verstaatlichte Unternehmungen ohne Riick-
sicht auf die im § 6 Abs. 5 vorgesehene Frist in
einzelnen cder in allen Bahnhdfen die Abnahime-
frist abzukiirzen sowie das Lager- und das
Wagenstandgeld zu erhohen; die Genchmigung
ist zu erteilen, wenn und soweit besondere Ver-
kehrs- oder Betriebsverhilinisse oder brtliche
Verhiltnisse diese Maflnahmen erfordern, ling-
stens jedoch fiir die Dauer eines Monates. Die
Fisenbahn ist verpflichtet, solche Maflnahmen
spitestens am Tage vor ihrem Inkrafttreten ber
den Glizerabfertigungsstellen der betreffenden
Bahnhofe durch Aushang bekanntzumachen und
in geeigneter Weise auch nachrichtlich zu ver-
ffentlichen.

§ 91. Ablieferungshindernisse

(1) Ein Ablieferungshindernis liegt vor, wenn

2) der Empfinger nicht zu ermitteln ist,

b) der Empfinger das Einl8sen des Frachi-
briefes ausdriicklich verweigert,

<) der Empfinger den Frachtbrief nicht inner-
haib einer von der Eisenbahn im Tarif
festzusetzenden Frist (Einldsefrist) einldst,

d) vor Einldsen des Frachtbriefes durch den
Empfinger die Ablieferung des Gutes aus
sonstigen Gritnden verhindert wird.

{2y Bet Ablieferungshindernissen obliegt es
dem Bestimmungsbahnhof, den Absender hievon
durch Vermittlung des Versandbahnhofes ohne
Verzug zu verstindigen und um Anweisung zu
ersuchen; die Eisenbahn ist berechzigt, im Tarif
Ausnahmen vorzusehen. Die Eisenbahn 1st,
sofern sie kein Verschulden an dem Ablieferungs-
hindernis trifft, berechtige, die ihr durch das
Einholen der Anweisung erwachsenden Kosten
einzuheben.

{3) Dic Fisenbahn ist berechtigt, im Tarif
Bedingungen festzusetzen, unter denen der Ab-
sender berechtigt ist, im Frachtbrief fiir den
Fall, dafl ein Ablieferungshindernis eintreten
sollte, Anwelsung zu ertetlen.

(4 Der Absender ist auf Grund der Ver-
stindigung von einem Ablieferungshindernis
verpflichtet, seine Anweisung schriftlich dem
Versandbahnhof zu erteilen: dic Eisenbahn ist
berechtigt, im Tarif Ausnahmen zuzulassen.

(5} Dem Versandbahnhof obliegt es, die An-
weisung ohne Verzug, auf Verlangen des Absen-
ders unter den von der Eisenbahn im Tarif fest-
zusetzenden Bedingungen auch durch Fern-
sprecher, Fernschreiber oder Telegramm, dem
Bestimmungsbahnhof mitzuteilen. Dem Bestim-
mungsbahnhof obliegt es, die Anweisung aus-
zufithren, wenn die feramiindliche, fernschrift-
liche oder telegraphische Mirtteilung vom Ver-
sandbahnhof herrithre; dies ist im Zweifelsfall
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zu kliren. Die Eisenbahn ist, sofern sie kein
Verschulden an dem Ablieferungshindernis triff,
berechtigt, die ihr durch die Weitcrgabe der An-
weisung erwachsenden Kosten einzuheben.

(6) Die Eisenbahn ist zur Ausfiihrung einer
Anweisung des Absenders nur verpflichtet, wenn
der Absender das Frachtbriefdoppel vorlegt und
darin die Anweisung eingetragen und unter-
schrieben hat; dem Bahnhof obliegr es, die Ent-
gegennahme der Anweisung durch Aufdriicken
des Tagesstempels im Frachibriefdoppel unter-
halb der eingetragenen Anweisung zu beschei-
nigen und sodann das Frachtbriefdoppel dem
Absender zuriidezugeben. Befolgt die Eisenbahn
die Anweisung, ohne sich das mit den entspre-
chenden Eintragungen verschene Frachtbrielf-
doppel vorlegen zu lassen, so haftet sie fiir den
htedurch entstehenden Schaden dem Empfinger,
wenn der Absender ihm das Frachibriefdoppel
itbergeben hat. Hat jedoch der Empfinger das
LEinldsen des Frachtbriefes ausdriicklich verwei-
gert, so ist der Absender zum Erteilen einer An-
weisung auch chne Vorlage des Frachrbriel-
doppels berechtigt.

(7} Fillt das Ablieferungshindernis vor Ein-
treffen einer Anweisung des Absenders im Be-
stimmungsbahnhof weg, so ist die Eisenbahn
verpflichter, das Gut dem Empfinger abzuliefern
und den Absender hievon ohne Verzug zu ver-
stindigen. Die Eisenbahn ist, sofern sie kein
Verschulden an dem Ablieferungshindernis trifft,
berechtigt, die ihr durch das Verstindigen er-
wachsenden Kosten einzuheben.

{8) Die Eisenbahn ist, sofern sie kein Ver-
schulden an dem Ablieferungshindernis crifft,
berechtigt, fiir die Dauer der Verzdgerung Lager-
oder Wagenstandgeld einzuheben.

{(9) Die Eisenbahn ist, sofern sie kein Ver-
schulden an dem Ablieferungshindernis trifft,
berechtigt, fir die Ausfilhrung der Anweisung
eine Nebengebiihr einzuheben; erteilt der Ab-
sender seine Anwelsung dem Versandbahnhof,
so ist dic Eisenbahn berechtigr, diese Neben-
gebithr bereits beim FErteilen der Ansveisung ein-
zuheben. Diese Berechtigung bleibt unberiihrt,
wenn sich nachuriglich ergibt, dafl die Anwei-
sung nicht ausfihrbar war.

(10y Tritt ein Ablieferungshindernis ein, nach-
dem der Empfinger den TFrachtvertrag abge-
andert hat, so ist die Eisenbahn verpflichter,
dicsen Empfinger hievon zu verstindigen und
um Anweisung zu ersuchen. Der Empfinger ist
verpflichter, seine Anweisung schriftlich dem ur-
spriinglichen Bestimmungsbahnhof zu erteilen;
er ist nicht verpflichtet, das Frachtbriefdoppel
vorzulegen. Im iibrigen gelten die Abs. 2, 5 und
7 bis 9 sinngemifl,

(11) Fiir die Ausfihrung der Anweisungen
gilt im iibrigen § 81 Abs. 1, 2 und 4 bis 6 sinn-
gemifl.
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{12) Ist die Verstindigung des zum Erteilen
der Anweisung Berechtigten nach den Umstin-
den nicht mdglich oder trifft innerhalb einer von
der Eisenbahn im Tarif festzusetzenden Frist
cine Anweisung des Berechtigten nicht ein oder
ist die Anwelsung nicht ausfithrbar, so gelten die
nachstehenden Bestimmungen:

a) Die Eisenbahn ist verpflichtet, das Gut auf
Lager zu nehmen.

b) Die Eisenbahn ist auch berechtigt, das Gut
gegen Einhebung aller aushaftenden Be-
trige in einem &ffentlichen Lagerhaus oder
sonst in sicherer Weise auf Gefahr und
Kosten des Berechrigten zu hinterlegen.

¢) In den Fillen der lit. a und b ist die Eisen-
bahn berechtigt, vom Empfinger auszu-
ladende Giiter gegen Einhebung einer
Nebengebiihr auf Gefahr des Berechtigten
auszuladen.

d) Dic Eisenbahn ist jedoch berechtigt, Giiter,
die raschem Verderben unterliegen oder
nach den &rtlichen Verhiltnissen weder auf
Lager genommen noch in einem G&ffent-
lichen Lagerhaus oder sonst in sicherer
Weise hinterlegr werden kénnen, nach
Feststellung eines solchen Umstandes ohne
Verzug im Wege der Versteigerung oder,
wenn dies niche tunflich ist, bestmdglich
ohne Formlichkeit zu verkaufen; eine das
Gut belastende Nachnahme gilt sodann zis
aufgelassen.

e) Nimmt die Eisenbahn das Gut auf Lager,
so ist sie berechtigt, vom Berechtigten
Lagergeld oder, sofern das Gut im Wagen
belassen wird, Wagenstandgeld einzu-
heben und den Ersatz aller durch das La-
-gern  verursachten Auslagen zu bean-
spruchen. Sie ist ferner berechtige, gelager-
tes Gut, das nicht innerhalb von dreiflig
Tagen vom Berechtigten abgenommen wird,
nach Ablauf dieser dreiflig Tage oder, wenn
lingeres Lagern den Wert des Gutes unver-
hiltnismiflig vermindern oder dieser Werr
die Kosten des Lagerns nicht decken wiirde,
schon frither im Wege der Versteigerung
cder, wenn dies nicht tunlich ist, bestmég-
lich chne Formlichkeit zu verkaufen; eine
das Gut belastende Nachnahme gilt sadann
als aufgelassen,

f) Die Eisenbahn ist nicht berechrige, Giiter,
die einer zoll- oder sonstigen verwaltungs-
behdrdlichen Behandlung unterliegen, vor
dieser Behandlung zu hinterlegen oder zu
verkaufen.

g) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Berech-
tigter vom Hinterlegen und vom bevor-
stchenden Verkauf des Gutes rechtzeitig
zu verstindigen, sofern dies nach den Um-
stinden mdéglich ist. Die Eisenbahn ist be-
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rechtigt, fir den Verkauf eine Nebenge-
bithr einzuheben; auBerdem hat sie An-
spruch auf den Ersatz aller durch den Ver-
kauf verursachten Auslagen.

Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Berech-
tigten vom bewirkten Verkauf ohne Ver-
zug zu verstindigen, sofern dies nach den
Umstinden mdglich ist. Sie ist ferner ver-
pflichtet, dem Berechrigten den Verkaufs-
erlds nach Abzug aller aushaftenden Be-
trige zur Verfigung zu stellen. Der Be-
rechtigte ist dagegen zur Nachzahlung et-
waiger ungedeckter Betrige verpflichter,
wenn der Verkaufserlds zur Deckung der
aushaftenden Betrige nicht ausreicht oder
wenn die Lisenbahn das Gur auf Grund
gesetzlicher oder verwaltungsbehordlicher
Vorschriften ciner Behdrde ibergeben oder
vernichtet hat oder wenn sie dieses aus
sonstigen Griinden nicht verwerten kann.
Ist die Auszahlung des Verkaufserloses an
den Berechtigten innerhalb dreier Jakre
nach Ablauf des Tages, an welchem die
Eisenbahn das Gut verkauft hat, nach den
Umstinden nicht mbglich, so geht dieser
i das Eigentum der Eisenbzhn iiber.

k)

§ 92. Verzdgerung der Abnahme

Hat der Empfinger den Frachtbrief einge-
last, das Gut jedoch nicht abgenommen oder
konnte thm dieses aus anderen Griinden nicht
abgeliefert werden, so gelten, sofern die Ab-
nzhmefrist um mehr als vierundzwanzig Stun-
den iiberschritten und diese Uberschreitung nicht
durch ein Verschulden der Eisenbahn verursache
worden ist, die Bestimmungen des § 91 Abs. 12
lit. a bis h sinngemifl.

§ 93. Feststellung eines teilweisen Verlustes oder
einer Beschidigung des Gutes

(1) Wird ein teilweiser Verlust oder eine Be-
schidigung des Gutes von der Eisenbahn eat-
dedcr oder vermutet oder vom Berechtigten be-
kauptet, so ist die Eisenbahn verpflichtet, je nach
Art des Schadens den Zustand des Guties, dessen
Gewicht und, soweit moglich, Ausmaf und Ur-
sache des Schadens sowie den Zeirpunkt des Ent-
stehens ohne Verzug in einer Niederschrift (Tat-
bestandsaufnahme), wenn méglich in Gegenwar:
des Berechtigten, festzuhalten.

{(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, dem Berech-
tigten auf Verlangen eine Abschrif: der Tatbe-
standsaufnahme unentgeltlich zv Gbergeben.

{3} Wird durch die vom Berechtigten veran-
faflte Aufnahme des Tatbestandes ein Schaden
nicht oder nur ein von der Eisenbahn bereits
anerkannter Schaden festgestellt, so ist die Eisen-
bahn berechtige, hiefiir eine Nebengebithr einzu-
heben und den Ersatz der thr erwachsenden
Kosten zu verlangen.
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§ 94. Umfang der Haftung

(1} Die Eisenbahn hafter {iir die Uberschreitung
der Lieferfrist und fiir den Schaden, der durdh
ginzlichen oder teilweisen Verlust oder durch
Beschidigung des Gutes in der Zeit von der An-
nahme zur Befdrderung bis zur Ablieferung
entsteht.

(2) Die Eisenbzhr ist von dieser Hafrung be-
freic, wenn die Uberschreitung der Lieferfrist,
der Verlust oder die Beschidigung durch ein
Verschulden des Berechrigten, durch eine nicht
von der Eisenbahn verschuldete Anweisung des
Berechtigten, durch besondere Mingel des Guies
(inneres Verderben, Schwinden usw.) oder durch
Umstinde verursacht worden ist, weiche die
Eisenbahn nicht vermeiden und deren Folgen
sie nidit abwenden konnte.

(3) Die Eisenbahn ist von dieser Haftung be-
freit, wenn der Verlust oder diec Beschidigung
aus der mir ciner oder mehreren der nachbe-
pannten Tatsachen verbundenen besonderen Ge-
fzhr entstanden ist:

2) BefGrderung in offenen Wagen nach den
mallgebenden Bestimmungen oder nach
einer in den Frachtbrief aufgenommenen
Vereinbarung mit dem Absender;

b) Fehlen oder Mingel der Verpadkung bei
Giitern, die threr Natur nach bei fehlender
oder mangelhafter Verpackung einem Ver-
lust oder einer Beschiidigung ausgesetzt sind;

¢) Verladen der Gitter durch den Absender
oder Ausladen der Giiter durch den Emp-
finger nach den maflgebenden Bestim-
mungen oder nach einer in den Frachtbrief
aufgenommenen Vereinbarung mit dem
Absender oder nach einer Vereinbarung
mit dem Empfinger;
mangethafres Verladen, sofern das Verla-
den nach den mafigcbenden Bestimmungen
oder nach einer in den Frachtbrief aufge-
nommencn Vercinbarung mit dem Absen-
der durch diesen vorgenommen worden
1St

d) natiirliche Beschaffenheit bestimmerer Giiter,
derzufolge diese ginziichem oder teil-
weisemn Verlust oder einer Beschiddigung,
insbesondere durch Bruch, Rost, inneres
Verderben, Austrocknen, Verstreuen, aus-
gesetzt sind;

e) Aufgabe unter unrichtiger, ungenauver oder
unvollstindiger Bezeichnung der von der
Befdrderung ausgeschlossenen oder be-
dingungsweise zur Befdrderung zuge-
lassenen Giiter oder Nichtbeachtung der
vorgeschriebenen Vorsichtsmalnahmen fiir
bedingungsweise zur Befdrderung zuge-
lassene Giiter durch den Absender;

f} Befsrderung von lebenden Tieren;
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) Beforderung von Sendungen, die nach den
maflzebenden  Bestimmungen  begleitet
werden mitssen, sofern die Begleitung die
Abwendung von Gefahren wihrend der
Beférderung bezwedkr.

(4) Eine Befrelung von der Haftung auf
Grund der Bestimmungen des Abs. 3 kann inso-
weit nicht geltend gemacht werden, als der Scha-
den durch Verschulden der Eisenbahr entstanden
ist.

(5) Nimmt die FEisenbahn nach den mafl-
gebenden Bestimmungen ein Gut auf Lager, so
haftet sie fiir die Sorgfalt eines ordentlichen
Kaufmannes,

§ 95. Beweislast

(1) Der Beweis, dafl die Uberschreitung der
Lieferfrist, der Verlust oder die Beschidigung
durch eine der im § 94 Abs. 2 angefilhrren Tat-
sachen verursacht worden ist, obliegt der Eisen-
bahn.

{2) Macht die Eisenbahn glaubhafr, dafl nach
den Umstinden des Falles ein Verlust oder eine
Beschidigung aus einer oder mehreren der im
§ 94 Abs. 3 angefilhrten besonderen Gefahren
entstehen konnte, so wird vermutct, dafl der
Schaden hieraus entstanden ist. Der Berechtigte
hat jedech das Recht nachzuweisen, dafl der
Schaden nicht oder nicht ausschliefllich aus einer
dieser Gefahren entstanden ist. Diese Vermutung
gilt im Falle des § 94 Abs. 3 lit. a nicht bei auflez-
gewShnlich groflem Abgang oder bei Verlust von
ganzen Stiicken.

§ 96. Vermutung bei Neuaufgabe

(1) Ist ein nach den Bestimmungen dicses Bun-
desgesetzes befdrdertes Gut nach den Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes neu aufgegeben
worden und wird nach der Neuaufgabe ein teil-
weiser Verlust oder eine Beschidigung des Gutes
festgestellt, so wird vermutet, daf} der teilweise
Verlust oder dic Beschidigung wihrend des
letzten Fradhtvertrages cingetreten ist, sofern
die nachstchenden Bedingungen erfiillt sind:
a) Das Gut muf} stets im Gewahrsam der
Eisenbahn verblieben sein.

b} Das Gut mufl unverindert in dem Zustand
aufgegeben worden sein, in dem es im
Bahnhof der Neuaufgabe -angekommen ist.

(2) Die gleiche Vermutung gile, wenn der
der Neuaufgabe vorangehende Frachtvertrag den
Bestimmungen dieses Bundesgesetzes nicht unter-
stellt war, sofern bei direkter Aufgabe vom ur-
spriinglichen Versandbahnhof bis zum letzten
Bestimmungsbahnhof das Internationale Uber-
einkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr an-
zuwenden gewesen wire,
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§ 97. Vermutung fiir den Verlust des Gutes.
Wiederauffinden des Gutes

(1) Der Berechtigte kann das Gut ohne weite-
ren Nachweis als verloren betrachten, wenn
dieses nicht innerhalb von dreiflig Tagen nach
Ablauf der Lieferfrist dem Empfinger abge-
licfert oder zur Abnahme bereirgestellt worden
ist.

(2) Der Berechtigte kann beim Empfang des:
Entschidigungsbetrages fiir das werlorene Gut
schriftlich verlangen, dafl er ohne Verzug ver-
stindigt werde, wenn das Gut innerhalb eines
Jahres nach Zzhlung des Entschidigungsbetrages
wiederaufgefunden wird; die Eisenbahn ist ver-
pflichtet, ihm dieses Verlangen zu bescheinigen.

(3) Der Berechtigte kann innerhalb von dreifiig
Tagen nach Empfang der Verstindigung ver-
langen, daff thm das Gut in einem inlindischen
Bahnhof abgeliefert werde. Er ist sodann ver-
pflichtet, die Kosten fiir dic Beférderung des
Gutes vom urspriinglichen Versandbahnhof bis
zu demt Bahnho!f zu zahlen, in welchem das Gat
abgeliefert wird. Der Berechtigte ist ferner ver-
pflichtet, den erhaltenen Entschidigungsbetrag,
abziiglich der ihm erstatteten, in diesem Ent-
schidigungsbetrag enthaltenen Kosten, zuriickzu-
zahlen. Seine Anspriiche auf Entschidigung wegen
Uberschreitung der Lieferfrist gemifl § 101 und
gegebenenfalls gemifl § 103 bleiben vorbehalten.

(4) In allen anderen Fillen erwirbt die Eisen-
bahn das Eigentum an dem wiederaufgefundenen
Gute.

§ 98. Hiohe der Eatschiidigung bei Verlust des
Gutes

(1) Hat die Eisenbahn auf Grund der Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes Entschidigung fir
ginzlichen oder teilweisen Verlust des Gures zu
leisten, so wird die Entschidigung berechnet
— nach dem Bérsenpreis,

— mangels eines solchen nach dem Marktpres,
— mangels beider nach dem gemeinen Wert.

Diese Berechnungsgrundlagen gelten flir Giiter
gleicher Art und Beschaffenhelt am Versandor:
zu der Zeit, zu weldier das Gur zur Beforderung
angenommen worden ist,

(2) Die Entschidigung gemifl Abs. 1 darf je-
dodh, vorbehaltlich der im § 102 vorgesehenszn
Begrenzung, achthundert Schilling fiir jedes
fehlende Kilogramm des Rohgewichtes mnichr
lbersteigen.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichter, dem Bercch-
tigten azufler dem Betrag gemill Abs. 1 Fracht,
Zoslle und sonstige 2us Anlafl der Bef8rderung
des verlorenen Gutes gezahlte Betrige ohne
weiteren Schadenersatz zu erstatten.
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§ 99. Einschriinkung der Haftung bei Gewichts-
verlust

{1) Bei Giitern, die nach ihrer natiirlichen
Beschaffenheit bei der Beftrderung in der Regel
einen Gewichtsverlust erleiden, hafter die Eisen-
bahn ohne Ritcksicht auf die Linge der zuriick-
gelegten Sirecke nur fiir den Teil des Gewichts-
verlustes, welcher dic nachstehenden Verlust-
grenzen iiberschreitet:

a} Zwei v. H. des Gewidhtes

— fiir die fliissigen oder in feuchtem Zu-
stand aufgegebenen Giiter und

— fiir die nachstehenden Giiter:

Farbhalzer, geraspeite oder gemahlene,

Felle,

Fettwaren,

Fische, getrodinete,

Friichte {Obst), frische, getrocknete ader
gedorrte,

Gemiise, frische,

Hiute,

Hautabfille,

Hopfen,

Horner und Klauen,

Kitte, frische,

Knochen, ganze oder gemahlene,

Kohle und Koks,

Leder,

Pferdehaare,

Pilze, frische,

Rinden,

Salz,

Schweinsborsten,

Seifen und harte Tle,

- Siiholz,

Tabak, geschnittener,

Tabakblirter, frische,

Tierflechsen,

Torf,

Wolle,

Wurzeln;

b) eins v. H. des Gewichtes fiir 2lle iibrigen
trockenen Giiter, die gleichfalls bei der Be-
forderung einem Gewichtsverlust ausge-
setzt sind.

(2) Auf die im Abs. 1 vorgesehene Einschrin-
kung der Haftung kann sich die Eisenbahn niche
berufen, wenn nachgewiesen wird, dafl der Ver-
lust nach den Umstinden des Falles nicht auf die
Ursachen zuriickzufithren ist, die fiir die zuge-
lassenen Verlustgrenzen maflgebend waren.

(3) Werden mehrere Stiicke mit demselben
Frachtbrief beférdert, so wird der Gewichtsver-
ust gemif Abs. 1 fiir jedes Stiick berechnert, so-
fern dessen Versandgewicht entweder im Fracht-
brief einzeln angegeben ist oder in anderer Weise
festgestellc werden kann.
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(4) Die Eisenbahn ist nicht berecheigt, bei Be-
rechnung der Entschidigung fiir ginzlichen Ver-
lust des Gutes einen Gewichtsverlust gemif
Abs. 1 in Abzug zu bringen.

(5) Die Bestimmungen der §§ 94 und 95 wer-

den durch die Bestimmungen dieses Paragraphen
nicht beriihrt.

§ 100. Hohe der Entschidigung bei Beschidigung
des Gutes

{1} Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei Beschidi-
gung den Betrag der Wertverminderung des
Gutes ohne weiteren Schadenersatz zu zahlen;
der Berechnung dieses Betrages ist der Prozent-
satz zugrunde zu legen, um den am Bestimmungs-
ort der gemifl § 98 ermittelte Wert des Gutes
vermindert ist. Sie ist ferner verpflichter, im
gleichen Verhditnis die im § 98 Abs. 3 ange-
fiihrten Kosten zu erstatten.

{2} Die Entschidigung gemif Abs. 1 darf je-

doch nicht iibersteigen,

a) wenn das gesamte zur Beférderung aufge-
gebene Gut durch die Beschidigung ent-
wertet ist, den Betrag, der im Falle des
ginzlichen Verlustes zu zahlen wire,

b} wenn nur ein Teil des zur Beférderung
aufgegebenen Gutes durch die Beschidi-
gung entwertet ist, den Betrag, der im
Falle des Verlustes des entwerteten Teiles
zu zahlen wire.

§ 101. Hohe der Entschidigung bei Uber-
schreitung der Lieferfrist

(1) Ist die Lieferfrist Gberschritten und weist
der Berechtigte nicht nach, dafl ein Schaden
hieraus entstanden ist, so ist die Eisenbahn ver-
pflichter, fiir jedes Zehntel, um welches die Lie-
ferfrist iiberschritten ist, ein Zehntel der Fracht,
héchstens jedoch ein Viertel der Fracht, zu
zahlen; 2ngefangene Zehntel der Lieferfrist sind
voll zu rechnen.

(2) Weist der Berechtigte nach, dafl ein Schaden
durch die Uberschreitung der Lieferfrist ent-

| standen ist, so ist die Eisenbahn verpflichtet, fiir

diesen Schaden eine Entschidigung bis zur Hohe
des Doppelten der Fracht zu zahlen.

(3) Die Eisenbahn ist nicht verpflicheet, die in
den Abs. 1 und 2 vorgesehenen Entschidigungen
neben der bei ginzlichem Verlust des Gutes zu
leistenden Entschidigung zu zahlen.

(4} Die Eisenbahn ist verpflichtetr, bei teil-
weisem Verlust des Gutes die in den Abs. 1
und 2 vorgesehenen Encschidigungen zegebenen-
falls fiir den nicht verlorenen Teil des Gutes zu
zahlen.

(5) Die Eisenbahn ist verpflichter, bei Beschi-
digung des Gutes die in den Abs. 1 und 2 vor-

103
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gesehenen Entschidigungen gegebenenfalls neben
der im § 100 vorgesehenen Entschidigung zu
zahlen.

(6) In den Fillen der Abs. 4 und 5 darf die
Gesamtentschidigung gemil Abs. 1 und 2 zu-
ziiglich der Entschidigungen gemifl §§ 98 und
100 nicht hoher sein als die Entschidigung bei
ginzlichem Verlust des Gutes.

§ 102. Begrenzung der Entschidigung durch den
Tarif

{1y Die Eisenbahn ist berechtigt, in Tarifen,
die eine Ermifligung gegeniiber den Regeltarifen
enthalten, die Entschidigung fiir Verlust oder
fizr Beschidigung des Gutes oder fiir Uberschrei-
tung der Lieferfrist dem Betrag nach zu begren-
zen; sie haftet in diesen Fillen nur bis zu dem
im Tarif festgesetzten Hochstbetrag,

{2} Wird ein soldher Tarif nur auf einem Teile
des Beftrderungsweges angewendet, so kann sich
die Eisenbahn auf die tarifmifige Begrenzung
der Hafrung nur berufen, wenn sich die Tatsache,
welche die Entschidigung begriindet, auf diesem
Teile des Beférderungsweges ereignet hat,

§ 103. Hohe der Entschidigung bei Angabe des
Interesses an der Lieferung

Ist das Interesse an der Lieferung angegeben,
50" kann der Berechtigte aufler den in den §§ 98,
100, 101 und gegebenenfalls 102 vorgesehenen
Entschidigungen den Ersatz des weiteren Scha-
dens bis zur Hohe des als Interesse an der Liefe-
rung angegebenen Betrages beanspruchen.

§ 104. Hihe der Entschidigung bei Vorsatz oder
grober Fahrlissigkeit der Eisenbahn

Ist die Uberschreitung der Lieferfrist, der
ginzliche oder der teilweise Verlust oder die Be-
schidigung des Gutes auf Vorsatz oder grobe
Fahrlissigkeit der Eisenbahn zuriickzufithren, so
ist sie verpflichtet, dem Berechtigten dea vollen
Schaden zu ersetzen.

§ 105. Verzinsung der Entschidigung

Die Eisenbahn ist verpflichtet, die von thr zu
zahlende Entschidigung auf Verlangen des Be-
rechtigten vom Tage der ordnungsmiflig einge-
reichten Reklamation oder, wenn eine Reklama-
tion nicht vorangegangen ist, vom Tage der
Klageerhebung an mir finf v. H. jihelich zu
verzinsen; sie ist micht verpflichter, Entschidi-
gungen unter ¢inhundert Schilling fiir den
Frachtbrief zu verzinsen. Legt der Berechtigte
die zur Behandlung notwendigen Unterlagen
nicht innerhalb einer ihm gesteliten angemes-
senen Prist vor, so ist die Etsenbahn nicht ver-
pllichtet, fiir die Dauer der hiedurch bewirkten

Verzogerung Zinsen zu zahlen,
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§ 106. Geltendmachung auflervertraglicher
Anspriiche

{1} Gegen die Eisenbahn kann ein Anspruch
aus dem Frachtvertrag auf Schadenersatz, auf
welchem Rechtsgrund dieser auch beruht, nur
unter den Vorausserzungen und Beschrinkungen
geltend gemacht werden, die in diesem Bundes-
gesetz vorgesehen sind.

(2) Die Bestimmung des Abs. 1 gilt auch fiir
Anspriiche gegen die Personen, fiir welche die
Eisenbahn gemifl § 5 haftet.

§ 107. Anspruchsheredhtigung

{1} Ein Anspruch zuf Erstattung von Betrigen,
die auf Grund des Frachtvertrages gezahlt wor-
den sind, steht dem zu, welcher die Zahlung ge-
leistet hat.

(2) Ein Anspruch wegen Nachnzhmen stieht
dem Absender zu.

(3) Sonstige Anspriiche gegen die Eisenbahn
auf Grund des Frachtvertrages stehen zu

2) dem Absender bis zu dem Zeitpunk:, in

weichem

— der Empfinger den Frachtbrief einge-
I&st har,

— dem Empfinger das Gut abgeliefert
worden ist,

— der Empfinger seine Rechte aus dem
Frachtvertrag gemifl § 86 Abs. 4 gel-
tend gemacht hat,

— die Eisenbahn mit der Ausfithrung
einer Verfiigung des Empfingers be-
gonnen hat,

— die Eisenbahn mit der Ausfiihrung
einer Empfingeranweisung begonnen
har;

b} dem Empfinger von dem Zeitpunke an, in
welchem

er den Frachtbrief eingeldst hat,

ihm das Gut abgeliefert worden ist,

er seine Rechte aus dem Frachtvertrag
gemifl § 86 Abs. 4 geltend gemacht hat,
die Eisenbahn mit der Ausfithrung
ciner Verfiigung des Empfingers be-
gonnen hat; dieser Anspruch erlischt
jedoch, wenn der von ihm durch eine
Verfiigung gemifl § 80 Abs. 1 lit. ¢ an-
gegebene Empfinger den Frachtbrief
cingeldst hat, diesem das Gut abgeliefert
worden ist, dieser seine Rechte aus dem
Frachtvertrag gemifl § 86 Abs, 4 gel-
tend gemacht oder die Eisenbahn mit
der Ausfiilhrung einer von diesem er-
teitten Empfingeranweisung begonnen
har,

— die Eisenbahn mit der Ausfithrung
einer Empfingeranweisung begonnen hat.
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§ 108. Reklamationen

(1) Reklamationen aus dem Frachtvertrag sind
vom Berechtigten bet der im § 109 angefiihrren
Eisenbahn schriftlich einzureichen.

(2) Bel Einreichung einer Reklamation ist der
Absender  verpflichter, das Frachibriefdoppel
vorzulegen; der Empfinger ist verpflichter, den
Frachtbrief vorzulegen, wenn dieser ihm iiber-
geben worden ist.

(3) Der Frachtbrief, das Frachtbriefdoppel so-
wie die sonstigen Belege, welche der Beredhtigte
seiner Reklamation beifiigen will, kénnea im
QOriginal oder in Abschrift vorgelegt werden. Die
Eisenbahn ist jedoch berechtigt, bet der ab-
schliefenden Regelung der Reklamation die Vor-
lage des Frachtbriefes oder des Frachtbriefdoppels
im Original zu verlangen, um darin die ab-
schlieflende Regelung zu vermerken. Die Ab-
schriften des Frachtbriefes und des Frachtbrief-
doppels miissen beglaubigr sein, die Abschriften
sonstiger Belege nur, wenn die Eisenbzhn dies
verlangt. Dem Versand- oder dem Bestimmungs-
bahnhof obliegt es, auf Verlangen des Berech-
tigten solche Abschriften zu beglaubigen, wenn
dies im ordentlichen Geschiftsgang mdglich ist;
die Eisenbahn ist berechrigt, fiir das Beglaubigen
eine Nebengebiibr einzubeben.

(4) Der Berechrigte ist verpflichtet, die Re-
klamation so zu belegen, dafl die Eisenbazhn in
der Lage ist, die Berechtigung vur Reklamation,
den Grund und die HShe des Anspruches zu
priifen; einer Reklamation wegen ginzlichen
oder teilweisen Verlustes oder wegen Beschidi-
gung des Gutes sind alle Belege beizufiigen, die
geeigner sind, als Bewels fiir den Wert des Gutes
zu dienen.

(5) Die Eisenbahn ist verpflichter, Reklama-
tionen mit tunlichster Beschleunigung zu behan-
deln und schriftlich zu beantwarten, Sie ist ferner
verpflichter, eine abschligige Antwort zu begriin-
den und die der Reklamation beigefiigten Be-
lege mit der Antwort riickzureichen,

§ 109, Gerichtliche Geltendmachung

(1) Anspriiche auf Erstattung von Betrigen,
die auf Grund des Frachrvertrages gezahlr wor-
den sind, kénnen entweder gegen die Eisenbahn
gerichtlich geltend gemacht werden, welche den
Betrag eingehoben hat, oder gegen die Eisen-
bahn, zu deren Gunsten der zu hohe Betrag
eingehoben worden ist.

(2) Anspriiche wegen Nachnahmen kénnen nur
gegen die Versandbahn gerichtlich geltend ge-
macht werden,

(3) Sonstige Anspriiche aus dem Frachrvertrag
kdnnen nur gegen die Versandbahn, die Bestim-
mungsbahn, auch wenn diese weder das Gut
noch den Fradhibrief erhalten hat, oder gegen die
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Eisenbahn gerichtlich geltend gemachy werden,
auf deren Stredke sich die den Anspruch begriin-
dende Tatsache ereignet hat.

(4) Hat der gemill § 107 Berechrigte die Wahl
unter tmehreren Eisenbahnen, so erlischt sein
Wahlrecht mit Erhebung der Klage,

(5) Im Wege der Widerklage oder der Einrede
kdnnen Anspriiche aus dem Frachtvertrag auch
gegen eine andere 2ls die in den Abs. 1 bis 3
angefithrten Eisenbzhnen geltend gemacht wer-
deny, wenn sich die Klage auf denselben Fracht-
verrrag grilndet.

(6) Bel der gerichtlichen Geltendmachung von
Anspriichen des Absenders ist das Frachtbrief-
doppel vorzulegen. Ist dies nicht moglich, so
kann der Anspruch gegen die Eisenbahn nur
mit Zustimmung des Empfingers oder dann ge-
richtlich geltend gemacht werden, wenn nachge-
wiesen wird, dafl der Empiinger das Einldsen
des Frachtbriefes ausdriicklich verweigert hat.

§ 110. Erléschen der Anspriiche gegen die Eisen-
babn aus dem Frachtvertrag

(1) Mit der Annahme des Gutes durch den Be-
rechtigten sind alle Anspriiche gegen die Eisen-
bahn aus dem Frachtvertrag wegen Uberschrei-
tung der Lieferfrist, teilweisen Verlustes oder
Beschidigung des Gutes erloschen.

(2) Von den Auspriichen gemif Abs. 1 er-
lBschen jedoch nicht

a) Entschidigungsanspriiche, wenn der Be-
rechtigte nachweist, daft der Schaden durch

Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der
Fisenbahn wverursacht worden ist;
b) Entschidigungsanspriiche  wegen  Uber-

schreitung der Lieferfrist, wenn diese bet
einer der im § 109 Abs. 3 angefiihreen
Lisenbahnen innerhalb von sechzig Tagen,
den Tag der Annahme des Gutes durch den
Berechtigten nicht mitgerechnet, geltend ge-
macht werden;

¢) Entschidigungsanspriiche wegen teilweisen
Verlustes oder wegen Beschidigung des
Gutes,

1. wenn der teilweise Verlust oder die Be-
schidigung vor der Annahme des Gures
durch den Berechtigten gemill § 93 fest-
gestellt worden ist,

2. wenn die Feststellung, die gemif § 93
hitte erfolgen miissen, nur durch Ver-
schulden der Eisenbahn unterblicben ist;

d} Entschidigungsanspriiche wegen #ullerlich
nicht erkennbarer Schiden, die erst nach
der Annahme des Gutes durch den Berech-
tigten festgestellt warden sind, sofern die
nachstehenden Bedingungen erfiillt sind:
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1. Die Feststellung gemif § 93 mufl sofort
nach der Entdedkung des Schadens und
spitestens sieben Tage nach der Annahme
des Gutes durch den Berechtigten ver-
langt werden. Wenn diese Frist an einem
Samstag, Sonn- oder Feiertag ablaufen
wiirde, endet sie erst zwei Stunden nach
Dienstbeginn des dzrauffolgenden Werk-
tages; der Samstag gilt in diesem Falle
niche als Werktag.

2. Der Berechtigte mufl beweisen, daf} der
Schaden in der Zeit zwischen der An-
nahme zur Beftrderung und der Ab-
lieferung entstanden ist.

(3) Ist das Gut unter den im § 96 Abs. 1
vorgeschenen Bedingungen neu aufgegeben wor-
den, so erldschen die Entschidigungsanspriiche
wegen teilweisen VerJustes oder Beschiddigung des
Gutes aus einem der vorangehenden Frachtver-
triige, wie wenn s sich um einen einzigen Fracht-
vertrag handeln wiirde,

§ 111. Verjihrung der Anspriiche aus dem
Frachtvertrag

(1) Anspriiche aus dem Frachtvertrag verjihren
in einem Jahre.

(2) In drei Jahren verjihren jedoch

a) Anspriiche auf Auszahlung einer Nach-
nzhme, welche die Eisenbahn vom Emp-
finger eingezogen hat,

b} Anspriiche 2uf Auszahlung des Erlses
eines von der Eisenbahn vorgenommenen
Verkaufes,

¢) Anspriiche wegen eines durch Varsatz ver-
ursachten Schadens,

d) Anspriiche im Falle eines Betruges,

&) Anspriiche aus einem der der Neuaufgabe
vorangehenden Frachtvertrige in dem im
§ 96 Abs. 1 vorgesehenen Falle.

{3) Die Verjihrung beginnt

a) bel Entschidigungsanspriichen wegen Uber-
schreitung der Lieferfrist, teilweisen Ver-
lustes oder Beschidigung des Gutes mit
Ablauf des Tages der Ablieferung;

b) bei Entschidigungsansprichen wegen ginz-
lichen Verlustes des Gutes mit Ablauf des
dreifligsten Tages nach Ablauf der Liefer-
frist;

¢) bei Anspriichen auf Zahlung, Nachzahlung
oder Erstattung von Fracht, Neben-
geblihren, sonstigen Kosten und Frachtzu-
schligen,

1, wenn eine Zahlung erfolgte, mit Ablauf
des Tages der Zahlung,

2. wenn keine Zahlung erfolgte, mit Ablauf
des Tages der Annahme des Gutes zur
Beférderung, sofern die Zahlung dem
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Absender obliegr, oder mit Ablauf des
Tages, an welchem der Empfinger den
Frachtbrief eingeldst hat, sofern die
Zahlung ihm obliegt,

3. wenn die Betrige Gegenstand einer
Frankaturrechnung waren, mit Ablauf
des Tages, an welchem die Eisenbzhn
dem Absender die im § 75 Abs. 9 vor-
gesehene Rechnung {ibergibt; wird diese
nicht tibergeben, so. beginnt die Ver-
jehrung der Anspriiche der Eisenbahn
mit Ablauf des dreifligsten Tages nach
Ablauf der Lieferfrist;

d) bei Anspriichen der Eisenbahn auf Zahlung
von Bertrigen, welche der Empfinger statt
des Absenders oder welche der Absender
statt des Empfingers gezahlt hat und
welche die Eisenbahn dem Berechtigten er-
statten mufl, mit Ablauf des Tages, an
welchem die Erstattung verlangt wird;

e) bei Anspriichen wegen Nachnahmen gemifl
§ 77 mit Ablauf des achten Tages nach
Ablauf der Lieferfrist;

f) bei Anspriichen auf Auszahlung eines
Verkaufserloses mit Ablauf des Tages des
Verkaufes;

g) bei Anspriichen auf eine von der Zoll- oder

einer sonstigen Verwaltungsbehdrde wer-

langte Nachzaklung mit Ablauf des Tages,
an dem diese Behorde das Verlangen ge-
stellt hat;

in allen anderen Fillen mit Ablauf des

neunzigsten Tages nach Ablauf der Liefer-

frist.

k)

(4} Reicht der Berechtigte eine Reklamation
lsei der Eisenbahn ein, so wird der Lauf der Ver-
jihrung, abgesehen von den allgemeinen geserz-
lichen Hemmungsgrinden, bis zu dem Tage ge-
hemmt, an weldiem die Fisenbahn die Reklama-
tion schriftlich abschligiz beantwortet und die
der Reklamation beigefiigten Belege zuriids-
gegeben hat. Gibt die Fisenbahn der Reklama-
tion teilweise statt, so beginnt die Verjihrung
nur flir den nodh streirigen Teil der Reklamation
wieder zu laufen. Wer sich auf die Einreichung
einer Reklamation, auf deren Beantwortung oder
auf die Riickgabe von Belegen beruftr, har dies
zu beweisen. Weirere Reklamationen, weldhe
denselben Anspruch zum Gegenstand haben,
hemmen die Verjihrung nicht.

§ 112. Pfandrecht der Eisenbahn

(1} Die Eisenbzhn hat fiir alle Forderungen,
die ihr nach diesem Bundesgeserz, nach den zur
Durchfiihrung dieses Bundesgesetzes erlassenen
Verordnungen oder nach dem Tarif zustehen, ein
Pfandrecht an dem Gute, auf das sich die For-
derungen beziehen, es sei denn, dafl sie den
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Mangel der Berechtigung des Absenders, iiber das
Gut zu verfiigen, kannte oder kennen mufice.
Das Pfandrecht der Eisenbahn hat den Vorzug
vor dem Pfandrechr anderer Frachtfithrer, der
Spediteure oder Kommissionire; es besteht so
fange, als sich das Gut im Gewahrsam der Eisen-
bahn oder ¢ines Dritten befindet, der dieses fiir
sie innehat.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigr, zur Herein-
bringung ihrer Porderungen das Pfand unter
Beachtung der Bestimmungen des § 91 Abs. 12
zu verkaufen,

§ 113, Haftungsgemeinschaft der Eisenbzhnen
{1} Die Eisenbzhn, welche das Gut mit dem

Frachtbrief zur Befdrderung angenommen hat,

hafter fiir die Ausfilhrung der Beférderung auf
der ganzen Strecke bis zur Ablieferung.

(2) Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, dafl
sie das Gut mit dem be: der Aufgabe der Ver-
sandbahn {ibergebenen Frachtbrief iibernimmt,
in den Frachtvertrag nach Maflgabe des Fracht-
briefes ein und iibernimme die sich hieraus er-
gebenden Verpflichtungen; die die Bestimmungs-
bahn betreffende Bestimmung des § 109 Abs. 3
bleibt unberiihrr.

B. Exprefigut
§ 114. Allgemeine Bestimmung

Soweit in diesemn Unterabschaitt nmichts anderes
bestimmt ist, gelren fiir die Beférderung ven
Giitern als Exprefigut die Bestimmungen des
Unterabschnittes A iiber die BefSrderung veon
Giitern 2ls Frachtgue sinngemif.

§ 115. Annahme zur Befdrderung

(1) Die Eisenbahn ist verpflichter, Giiter, die
im Hinblick auf ihre Form, ihren Umfang, ihr
Gewicht und thre sonstige Beschaffenheir sich
zur Befdrderung in den Gepidiwagen oder Ge-
pickabteilen der dem Personenverkehr dienen-
den Zige eignen und nach den vorhandenen
Vorrichtungen und dem vorhandenen Personal
der Bahnhdfe wihrend des fahrplanmifigen
Aufenthaltes der Ziige verladen, umgeladen und
ausgefaden werden kdnnen, zur Befdrderung als
Exprefligut anzunehmen.

{2) Die Eisenbahn ist berechrigt, Giiter, welche
den Bestimmungen des Abs. 1 nicht entsprechen,
gegen vorherige Vereinbarung zur Beforderung
als Expreligut anzunchmen.

§ 116, Bedingungsweise zur Befdrderung
zugelassene Giiter
{1} Von den gemif § 56 Abs. 1 liz. a bedin-
gungsweise zur Befdrderung zugelassenen Giitern
sind zur Befdrderung als Exprefigut nur die
gemif der Anlage I zum Internationalen Uber-

1205

einkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr in
der jeweils geltenden Fassung ausdriiddlich zur
Befdrderung als Exprefgut zugelassenen Giiter
unter den dort angefiihrren Bedingungen zuge-
lassen.

{2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif die
gemifl der Anlage ! zum Internationalen Uber-
einkommen tber den Eisenbahnfrachtverkehr in
der jeweils geltenden Passung ausdriddilich zur
Befdrderung als Exprefgur zugelassenen Giiter
unter leichteren als den dort angefiihrten Be-
dingungen und die gemil} dieser Anlage von der
Beforderung ausgeschlossenen oder nicht aus-
driicklich zur Beférderung als Exprefigut zuge-
lassenen Giiter unter bestimmten Bedingungen
zur BefBrderung als Expreflgur zuzulassen.

§ 117, Frachtbrief

(1) Der Absender ist verpflichtet, dem Gute
bei Aufgabe 2ls Exprefigut einen Frachtbrief fiir
Exprefgut betzugeben.

{2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen hat durch Ver-
ordnung das Muster des Frachtbriefes fiir Ex-
prefigut sowie die niheren Bestimmungen iiber
Beschaffenheit und Verwendung dieses Fracht-
briefes festzusetzen.

§ 118. Frachtzuschlige

Die Eisenbahn ist berechtigr, aufler in den
Eillen des § 70 Abs. 1 auch bet Nichtbeachtung
der Bestimmungen des § 116 Frachtzuschlige
einzuheben; hiefiir giit § 70 Abs. 1 lit. a und b
sinngemif.

§ 119. Befdrderung

{1} Der Absender ist berechtigt, bei Aufgabe
des Gutes als Exprefigue fiir die Abbefdrderung
des Gutes vom Versandbahnhof einen bestimm-
ten Zug, welcher der Befdrderung von Exprefi-
gut dieat, im Frachtbrief vorzuschreiben. Die
Eisenbahn ist verpflichter, dieser Vorschreibung
zu entsprechen, wenn das Gut rechtzeitig vor
der Abfahrt dieses Zuges aufgegeben worden ist.
Die Vorschreibung des Zuges gilt als Vorschrei-
bung des Befdrderungsweges.

{2} Hat der Absender im Frachtbrief keinen
bestimmten Zug vorgeschrieben, so ist die Eisen-
bahn verpflichter, das Gut mit dem nichsten
Zuge, welcher der Beférderung von Exprefigut
dient, abzubef&rdern, wenn es rechizeitiz vor
der Abfahrt dieses Zuges aufgegeben worden ist.

{3} Die Eisenbahn ist berechtigt, die Befdrde-
rung von Giitern als Exprefigut bei einzelnen
Ziigen und Zuggattungen zu beschrinken oder
auszuschiieBen. Sie ist verpflichter, solche Mafi-
nzhmen bel den Exprefgutabfertigungssteilen
durch Aushang bekanntzumachen.
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§ 120, Lieferfrist

(1) Sofern die Lisenbahn im Tarif niche eine
kiirzere Frist vorsieht, betrigt die Lieferfrist fiir
Exprefigut filr je auch nur angefangene vier-
hundert Tarifkilometer vierundzwanzig Stunden;
sie beginnt mit der Abfahriszeit des Zuges, mit
welchemn das Gur gemif § 119 zu beférdern ist.

{2} Die Lieferfrist ist gewahrt, wenn vor
threm Ablauf das Gut zur Abnahme im Be-
summungshahnhof bereitgestellt worden ist.
Mufl das Gur unterwegs umgeladen werden, so
gilt unbeschader der Bestimmung des Abs, 1 die
Lieferfrist auch als gewahrt, wenn das Gut mit
dem nichsten Zuge, welcher der Beforderung
von Exprefigut dient und bis zu dessen Abfahrt
das Umladen mdglich ist, weiterbeférdert und
im Bestimmungsbahnhof ohne Verzug zur Ab-
nzhme bereitgestellt worden ist.

C. Leichen
€ 121. Allgemeine Bestimmungen

(1) Soweit in diesen Unterabschnitt niches
anderes bestimmt ist, gelten fiir die Befdrderung
von Leichen die Bestimmungen des Unter-
abschnittes B iiber die Beférderung von Giitern
als Exprefigut sinngemiR.

(2) An die Stelle des Einlagerns oder des
Hinterlegens trict die Ubergabe der Leiche an
die zusiindige Verwaltungsbehorde.

§ 122. Annahme 2ur Beférderung

{1) Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Leichen
gegen Ubergabe des von der zustindigen Ver-
waltungsbehérde ausgesteflien Leichenpasses zur
Befdrderung anzunehmen. Sie ist verpflicheet,
den Leichenpafl bei der Abliefecrung der Leiche
dem Empfinger zu tibergeben.

{2) Die Eisenbahr ist nur verpflichtet, Leichen
gegen vorherige Vereinbarung und als Expref-
gut zur BefSrderung anzunehmen.

{3) Jede Leiche mufl in einem widerstands-
fihigen, vollstindig abgedichteten und verschios-
senen Sarg untergebracht und dieser in einem
Holzbehiltnis so fest eingesetzt sein, dafl er sick
darin nicht verschieben kann.

(4) Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, Leichen
vorliufig zu verwahren oder bahnlagernd 2u
stellen.

{5} Der Absender ist verpflichtetr, die Kosten
bei der Aufgabe zu zahlen.

(6) Die Eisenbahn ist nicht verpflichter, Nach-

nahmen und Barvorschiisse zuzulassen.

§ 123. Wagen. Verladen

{1} Dic Eisenbahn ist verpflichtet, Leichen in
gedeckten Wagen zu befdrdern; sie ist jedoch
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berechtigr, Leichen, die in geschlossenen Straflen-
fahrzeugen aufgeliefert werden, in  offenen
Wagen zu befordern.

(2} Der Absender ist verpflichter, das Ver-
laden der Leiche zu besorgen.

{3} Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif
Bedingungen festzusetzen, unter denen Gegen-
stinde, die zu Leichen gehdren, diesen beigeladen
werden diirfen; andere Gegenstinde diirfen nicht
beigeladen werden.

§ 124. Ablieferung

(1} Der Empfinger ist verpflichter, das Aus-
laden der Leiche zu besorgen.

(2) Die Abnahmefrist betrigt sechs Stunden;
sic ruht in der Zeit von siebzehn bis acht Uhr.

{3) Nimmt der Empfinger die Leiche nicht
innerhalb der Abnahmefrist ab, so ist die Eisen-
bahn berechtige, fiir die Dauer der Uberschrei-
tung Wagenstandgeld einzuheben; sie ist ferner
berechtigt, die Leiche gegen Einhebung einer
Nebengebithr auf Gefahr des Berechtigten aus-
zuladen und der zustindigen Verwaitungs-
behdrde zu {ibergeben.

D.Lebende Tiere
§ 125. Allgemeine Bestimmungen

(1) Soweit in diesem Unterabschnitt nichts
anderes bestimmt ist, gelten fiir die Beforderung
lebender Tiere die Bestimmungen der Unter-
abschnitte A und B iiber die BefSrderung von
Giitern als Frachigur und als Exprefigut sinn-
gemifl,

(2) An die Stelle des Einlagerns oder des
Hinterlegens kann das Hinterstellen der Tiere
Hei einem Dritten treten, bei dessen Auswah! die
Eisenbahn fiir die Sorgfalt ecines ordentlichen
Kaufmannes hafter.

{3} Das Bundesministerium fir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen kann im Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium fiir Land-
und Forstwirtschaft durch Verordnung nihere
Bestimmungen iber dic BefSrderung lebender
Tiere festsetzen.

§ 126, Annahme zur Befdrderung

(1) Soweit die Verordnung gemifl § 125 Abs. 3
nicht besondere Verpackungsbestimmungen fiir
Tiere enthilt, ist die Eisenbahn berechtigt, solche
Bestimmungen im Tarif festzusetzen; sie ist be-
recheigr, diz Annahme von Tieren, deren Ver-
packung den festgesetzten Bestimmungen nicht
entspricht, zu verweigern. Zur Annahme ven
Tieren als Exprefistitckgut ist die Eisenbahn nur
verpflichret, wenn die Tiere verpackt aunfgegeben
werden,

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif
Bedingungen festzusetzen, unter denen sie ge-
fahrliche Tiere zur Beférderung annimmt.
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(3} Die Eisenbahn ist zur Annabme kranker
oder gebrechlicher Tiere nur verpflichter, wenn
deren Beférderung von einem Tierarzt im
Frachtbrief als zulissig erklirt wird; zur An-
nahme dvflerlich verlewzter Tiere ist sie nur ver-
pllichtet, wenn der Absender die Verletzung im
Frachtbrief anerkennt sowie nach Art und Um-
fang beschreibt.

(4) Der Absender ist nicht berechtigr, Tiere
und andere Giiter mit demseiben Frachtbrief
aufzugeben; die Eisenbahn ist berechrigt, im
Tarif Ausnahmen zuzulassen.

(5) Der Absender ist verpflichter, die gemift
den tierseuchenpolizeilichen Vorschriften erfor-
derlichen Begleitpapiere bei der Aufgabe dem
Frachtbrief beizugeben und darin einzeln und
genau anzufihren.

(6) Die Fisenbahn ist nicht verpflichret, Tiere
vorlivhg zu verwahren oder bahnlagernd zu
stellen.

(7} Der Absender ist verpflichter, die Kosten
bei der Aufgabe zu zahlen; die Eisenbahn ist
berechtigt, im Tarif Ausnahmen zuzulassen.

§ 127, Wagen. Verladen

{1} Bei Bestellung von Wagen fiir die Befdr-
derung von Tieren ist der Absender verpflichuer,
auch die Anzahl der Tiere anzugeben.

(2) Der Absender ist verpflichtet, das Verladen
der Tiere sowie ihr sicheres und vorschrifts-
mifliges Unterbringen im Woagen zu besorgen
und die erforderlichen Befestigungsmittel bei-
zustellen; die Eisenbahn ist berechtigy, im Tarif
Ausnahmen zuzulassen.

{3) Der Absender ist berechrigr, begleiteten
Tieren ¢inen dem Verbrauch wihrend der Be-
férderung entsprechenden Futtervorrai, die zur
Wartung der Tiere notwendigen Geriice, das
Geschirr der Tiere und das Handgepick der
Tierbegleiter beizuladen; fiir diese Gegenstinde
hafter die Eisenbahn nur bei Vorsatz oder grober
Fahrldssigkeit. Die Eisenbahn ist verpflichrer,
diese Gegenstinde unentgeltlich zu beférdern;
im Frachtbrief diirfen sie nicht angefithrt wer-
den.

§ 128. Begleitung

{1} Der Absender ist verpflichter, einer Sen-
dung von Tieren, insbesondere zu deren War-
tung wihrend der Befdrderung und zur erfor-
derlichen Hilfeleistung bel der Durchfiihrung der
veterinirbehdrdlichen Untersuchung, einen Be-
gleiter beizugeben, sofern es sich nicht um kleine
Tiere handelt, dic wverpackt zur Beférderung
aufgegeben werden. Die Eisenbahn ist jedoch
auf Verlangen des Absenders berechtige, auf die
Begleitung zu verzichten; in diesem Falle wird
die Haftung gemiR § 94 Abs. 3 lit. g nicht
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geindert. Der Absender ist verpflichter, im
Frachtbrief die Anzazhi der Begleiter anzugeben
oder, wenn die Eisenbahn auf die Begieitung
verzichtet, den Vermerk ,,Ohne Begleiter™ anzu-
bringen. Gibt der Absender mit Zustimmung
der Eisenbahn mehreren Tiersendungen nur
einen Begleiter bei, so ist er verpflichrer, die
Begleitung in jedem Frachtbrief zu vermerken.

(2} Der Absender ist berechtigt, im Frachtbrief
zu erkliren, dafl der Begleiter befugt sein soll,
unterwegs oder im Bestimmungsbahnhof not-
wendig werdende Anweisungen an seiner Stelle
zu erteilen. Die Eisenbahn ist zur Ausfihrung
einer Anweisung des Begleiters nur verpflichtet,
wenn er seine Anweisung in den Frachtbrief ein-
getragen und mit seiner Unterschrift bestitigt
hat; zur Ausfithrung einer Anwelsung des Be-
gleiters, durch welche die Person des Empfingers
oder der Bestimmungsbahnhof geindert werden
soll, ist die Eisenbahn nur dann verpflichtet,
wenn der Begleiter das Frachtbriefdoppel vorlegt
und darin die Anwelsung eingetragen und unter-
schrieben hat. Ist das Verfligungsrecht des Ab-
senders erloschen, so ist die Eisenbahn zur Aus-
fiihrung einer Anweisung des Begleiters nur ver-
pflichter, wenn der Empfinger seine Zustimmung
hiezu erteilt hat.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichrer, dem Beglei-
ter auf Verlangen einen Platz im Gepickwagen,
Dienstwagen oder in einem Personenwagen an-
zuweisen, wenn solche Wagen im Zuge mitge-
fihrt werden.

§ 129. Beforderungsweg., Unterwegsmafnahmen

(1} Der Absender ist berechtigt, den Beforde-
rungsweg im Frachtbrief durch Bezeichnung der
Bahnhdfe, in welchen die Wartung der Tiere vor-
zunehmen ist, vorzuschreiben.

{2) Werden Tiere unterwegs verletzr oder
krank, so ist die Eisenbahn berechtigr, ein tier-
drztliches Gutachten dariiber einzuholen, ob die
Tiere weiterbeférdert werden kénnen oder ob sie
in Pllege gegeben oder chne Verzug getdter wer-
den miissen. Die Eisenbahn ist verpflichtet, den
Absender, sofern der Begleiter zum Erteilen von
Anweisungen nicht befugt ist, oder, sofern das
Verfligungsrecht des Absenders erloschen ist, den
Empfinger von der Verletzung, der Erkrankung,
der T8tung oder dem Verenden eines Tieres oder
davon, dafl ein Tier in Pflege gegeben worden
ist, ohne Verzug zu verstindigen und erforder-
lichenfalls um Anweisung zu ersuchen. Erteilt der
Absender, der hiezu befugte Begleiter oder der
Empfinger nicht innerhalb angemessener Frist
eine Anweisung oder kann die Anweisung wegen
Dringlichkeit der Mafinahmen nicht abgewartet
werden, so ist die Eisenbahn verpflichter, so zu
handeln, wie es ithr fiir den Berechtigten am vor-
teilhaftesten erscheint, und ihn von den getroffe-
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nen Maflnahmen zu verstindigen. Die Eisenbahn
ist berechtigt, die Kosten fiir das Gutachten, die
Verpflegung und die Térung der Tiere sowie
sonstige thr erwachsende Kosten einzuheben.

§ 130. Lieferfrist

{1} Sofern die Eisenbahn im Tarif nicht kiir-
zere Fristen vorsieht, gelten fiir unverpadkt zur
Befrderung als Frachtgut aufgegebene Tiere die
im § 83 angefithrten Lieferfristen, gekiirzt um
die Hilfte der Abfertigungsfrist,

(2) Die Lieferfrist ruht aufler in den Fillen des
§ 83 Abs. 8 auch fiir die Daver der Wartung der
Tiere und fiir die Dauer eines im Falle des § 129
Abs. 2 verursachten Aufenthaltes.

§ 131. Ablieferung

(1} Der Empfinger ist verpflichter, das Aus-
laden der Tiere zu besorgen; die Eisenbahn ist
berechtigt, im Tarif Ausnahmen zuzulassen,

(2) Nimmt der Empfinger die Tiere nicht
innerhalb der Abnahmefrist ab, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, die Tiere auf Gefahr und Kosten
des Beredhtigten bei einem Dritten zu hinter-
stellen; sie ist hiebei berechtigt, vom Empfinger
auszuladende Tiere gegen Einhebung einer
Nebengebithr auf Gefzhr des Berechtigren auszu-
laden.

E.Sonderbestimmungen

§ 132, Allgemeine Bestimmung

Soweit in diesem Unterabschnitz nichts ande-
res bestimmt ist, gelten fiir die Beférderung von
Giitern gemifl den Bestimmungen dieses Unter-
abschnittes die Bestimmungen der Unterab-
schnitte A und B iiber die BefSrderung wvon
Giitern als Frachtgur und 2ls Expreflgut sowie
die Bestimmungen der Unterabschnitte C und D
itber die Beférderung von Leichen und lebenden
Tieren sinngemif.

§ 133. Unbesetzte Bahnhofe

Die Eisenbahn ist berechtige, fiir die Beforde-
rung von Giitern von uad nach unbesetzten
Baknhdfen besondere Befdrderungsbedingungen
festzuserzen, die von den Bestimmungen dieses
Bundesgesetzes abweichen k&nnen.

§ 134, Vereinfachter Exprefistiickgutverkehr

Die Etsenbahn ist berechtigt, zur vereinfachten
Abwidklung des Exprefistiickgutverkehres beson-
dere Befdrderungsbedingungen festzusetzen, die
von den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes ab-
weichen k&nnen.
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§ 135, Sammelwagen. Verteilerwagen

Die Eisenbahn ist berechtigt, besondere Befér-
derungsbedingungen festzusetzen, welche das Zu-
laden von Giitern in einen Wagen {Sammel-
wagen) unterwegs oder das Ausladen von Giitern
aus einem Wagen (Verteilerwagen) unterwegs,
jeweils im Rahmen desselben Prachtvertrages,
regeln; diese BefSrderungsbedingungen konnen
von den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes ab-
weichen,

V1. Verhiltnis der Eisenbahnen untereinander

§ 136. Abrechnung. Riickgriff der Eisenbahnen
gegeneinander

(1) Jede Eisenbahn ist verpflichtet, den iibrigen
an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen die
thnen aus dem Befdrderungsvertrag gebithren-
den Betrige zu zahlen, die sie gemifl den Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes, der zur Durch-
fuhrung dieses Bundesgesetzes erlassenen Verord-
nungen oder des Tarifes eingehoben hat oder
kitte einheben sollen. Die Eisenbahnen sind ver-
pflichter, die Art und Weise der Zahlung durch
Vereinharung zu regeln.

{2} Die Ubergabe des Reisegepidks oder des
Gutes von einer Eisenbahn an die folgende be-
grindet fir die i{ibergebende Eisenbahn das
Recht, die nachfolgende Eisenbahn mit den sich
aus dem Befsrderungsvertrag ergebenden Betri-
gen zu belasten.

(3} Mic der Ubergabe des Reisegepicks oder
des Gutes Ubertrige die iibergebende Eisenbahn
die Forderungen und das Pfandrecht auf die
nachfolgende Eisenbahn. Die Bestimmungsbahn
ist verpflichtet, erforderlichenfalls das der Eisen-
bahn zustehende Pfandrecht an dem Reisegepiick
oder an dem Gute geltend zu machen,

{4} Im Falle eines Befdrderungshindernisses, das
durch Umleitung behoben worden ist, bleibt e
den FEisenbahnen iiberlassen, gegeneinander
Riickgriff zu nehmen.

(5) Hat avf Grund der Bestimmungen dieses
Bundesgesetzes eine der beteiligten Eisenbahnen
Entschidigung geleistet, so steht ihr der Riidk-
griff gegen die Eisenbahn zu, welche den Schaden
verursacht hat. Kann diese nicht ermittelt wer-
den, so haben die beteiligten Eisenbahnen den
Schaden nach dem Verhiltnis der Tarifkilometer,
mit denen sie an der Befdrderung beteiligt sind,
gemeinsam zu tragen, sofern nicht nachgewiesen
wird, dafl der Schaden niche auf ihren Strecken
entstanden ist. Die Eisenbahnen sind berechtigt,
iber den Riickgriff im allgemeinen oder in be-
sonderen Fillen von den Bestimmungen dieses
Absatzes abweichende Vereinbarungen zu treffen.
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VIL Schlufbestimmungen
§ 137, Verhiltnis zu anderen Rechtsvorschriften

(1) Der Siecbente Abschnitt des Dritten Buches
des Handelsgesetzbuches vom 10. Mai 1897 er-
hile nachstebende Fassung:

»SIEBENTER ABSCHNITT

Beforderung von Personen, Reisegepick wund
Giitern auf allen dem &ffentlichen Verkehr die-
nenden Eisenbahnen

§ 453. Fir die Befdrderung von Personen,
Reisegepick und Giitern auf allen dem &ffent-
lichen Verkehr ditenenden Eisenbahnen gelten die
Bestimmungen dieses Bundesgesetzes nur inso-
weit, als die Eisenbahn-Verkehrsordnung, BGBI.
Nr. 170/1967, keine besonderen Bestimmungen
enthilt.™

(2) Fiir die Angelegenheiten der Eisenbzhnauf-
sicht auf den durch dieses Bundesgesetz geregel-
ten Gebieten gelten die Bestimmungen des Eisen-
bahngesetzes 1957, BGBL Nr. 60; die in den
§§ 2, 4, 6, 10, 63, 83, 89 und 90 vorgesehenen
Genehmigungsverfahren werden hiedurch nicht
berithrr.

(3) Die Bestimmungen des § 4 des Giiterbefsr-
derungsgesetzes, BGBL Nr. 63/1952, die Bestim-
mungen des Eisenbzhn- und Kraftfahrzeughaft-
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pflichtgesetzes, BGBL Nr, 48/1959, und des
Aromhaftpflichtgesetzes, BGBL. Nr. 117/1964,
werden durch die Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes nicht beriihre.

§ 138. Inkrafttreten

(1) Dieses Bundesgesetz tritr am 1. Jinner 1968
in Kraft,

(2) Verordnungen zu diesem Bundesgeserz
kénnen von dem der Kundmachung dieses Bun-
desgeserzes folgenden Tage an erlassen werden
und treten frithestens zugleich mit diesem Bun-
desgesetz in Kraft.

(3) Mit dem Inkrafttreten dieses Bundes-
geserzes treten die Eisenbahn-Verkehrsordnung,
BGBIL. Nr. 213/1954, und die hiezu erlassenen
Verordnungen aufler Kraft.

§ 139. Vollzichung

Mit der Vollziehung dieses Bundesgeserzes ist,
soweit in diesem Bundesgesetz nichts anderes
bestimmt ist, das Bundesministerium fiir Verkehr
und verstzatlichte Unternehmungen betraut; in
zivilrechtlichen Belangen ist das Einvernehmen
mit dem Bundesministerium fiir Justiz zu
pllegen.

Jonas

Klaus Weif} Klecatsky
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