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2. Stiick

2. Verordnung: Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961.

8. Verordnung: Untersuchung der Atemluft auf Alkoholgehalt.

4. Verordnung: Weitergelten von Verordnungen, die auf Grund des Straflenpolizeigesetzes erlassen wurden.

8. Verordnung: Nebenfahrbahn-Verordnung.

6. Verordnung: Festsetzung des Betrages, der gemdfR § 73 Abs. 5 ASVG. von den zur Auszahlung gelangenden
Renten (Rentensonderzahlungen) einzubehalten ist.

7. Verordnung: Wihlerevidenzverordnung.

2. Verordnung des Bundesministeriums| d) Kreuzungspunkt: ein 1 m iiber dem

fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft vom

21. Dezember 1960 iiber die Sicherung und

Beniitzung schienengleicher Eisenbahniiber-

ginge (Eisenbahn-Kreuzungsverordnung
1961).

Auf Grund des Eisenbahngesetzes 1957, BGBI.
Nr. 60, wird im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium fiir Handel und Wiederaufbau ver-
ordnet:

1. ABSCHNITT.
Allgemeines.

§ 1. Geltungsbereichund Begriffs-
bestimmungen.

Im Sinne dieser Verordnung gilt als

a) Eisenbahnkreuzung: jeder im
Verlaufe einer Strafle mit &Sffentlichem
Verkehr angelegte schienengleiche Eisen-
bahniibergang, soweit es sich um eine
Haupt- oder Nebenbahn, eine Straflen-
bahn, Anschlufflbahn oder Materialbahn im
Sinne des Eisenbahngesetzes 1957, BGBL
Nr. 60, handelt, gleichgiiltig, ob hiebei
die Eisenbahn die Strafle iiberschneidet

oder in sie einmiindet;

Sehpunkt: jener 1.m oberhalb der
Straflenoberfliche gedachte, in der Regel
2m vom rechten Fahrbahnrand entfernte
Punkt, von dem aus fiir die Straflen-
beniitzer ein sich der Eisenbahnkreuzung
niherndes Schienenfahrzeug spitestens er-
kennbar sein soll;

c) Sichtpunkt: jener 1 m oberhalb der
Schienenoberkante in Gleismitte gedachte
Punkt, ab dem vom Sehpunkt aus ein sich
der Eisenbahnkreuzung niherndes Schie-
nenfahrzeug erkennbar ist;

b)
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Schnittpunkt von Straflen- und Gleisachse
gedachter Punkt;

e) Sichtraum: jener Raum, welcher iiber
der Fliche liegt, die von den Verbindungs-
linien zwischen Seh-, Sicht- und Kreuzungs-
punkt gebildet wird und nach oben durch
eine 150 m iiber dem Sehpunkt und 3 m
iiber dem Kreuzungs- und Sichtpunkt ge-
legene Fliche begrenzt wird;

f)y Anniherungsgeschwindig-
keit: die fiir Straflenbeniitzer gemif
§ 16 Abs. 2 fiir die Anniherung an die
Eisenbahnkreuzung festgesetzte Hochst-
geschwindigkeit;

g) Behodrde: die gemdfl § 49 Abs. 2 des
Eisenbahngesetzes 1957 zustindigen Behor-
den.

1I. ABSCHNITT.
Sicherung von Eisenbahnkreuzungen.

§ 2. Allgemeine Bestimmungen fir
die Sicherung von Eisenbahn-
kreuzungen.

(1) Die Eisenbahnkreuzungen sind unabhingig
davon, in welchem Ausmafl die Verkehrstriger
die erwachsenden Kosten zu tragen haben, vom
Eisenbahnunternehmen nach Mafligabe dieser
Verordnung zu sichern. .

(2) Die Sicherung kann vorgenommen werden
durch:

a) Andreaskreuze und Gewihrleisten des er-

forderlichen Sichtraumes (§ 3);

b) Andreaskreuze mit dem Zeichen ,,Achtung
Pfeifsignale und Abgabe akustischer Si-
gnale vom Schienenfahrzeug aus;

c) Schrankenanlagen;

d) Blinklichtanlagen;

e) Bewachung.
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() Wie eine Eisenbahnkreuzung zu sichern ist,
hat die Behorde unter Bedachtnahme auf die Ver-
kehrserfordernisse und die ortlichen Verhiltnisse
zu bestimmen. Fiir die beiden Verkehrsrichtun-
gen einer Strafe kann eine unterschiedliche
Sicherung getroffen werden, wenn dagegen aus
Griinden der Sicherheit keine Bedenken bestehen.
Erforderlichenfalls kénnen Sicherungen nach
Abs. 2 lit. a bis e nebeneinander angeordnet wer-
den.

(4) Zusatzeinrichtungen (zum Beispiel Hinge-
gitter bei Schranken) kdnnen dann angeordnet
werden, wenn durch ihre Anbringung der Sicher-
heit oder Leichtigkeit des Verkehrs besser ge-
dient ist.

(5) Wenn der Abstand der Gleisachsen mehre-
rer Eisenbahnkreuzungen, die im Verlaufe einer
Strafle hintereinander gelegen sind, kleiner als
32 m ist, sind diese Eisenbahnkreuzungen als nur
eine Eisenbahnkreuzung zu behandeln. Davon
kann abgesehen werden, wenn gegen eine ge-
trennte Behandlung der Eisenbahnkreuzungen
aus Griinden der Sicherheit keine Bedenken be-
stehen.

(6) Andreaskreuze, Schrankenanlagen wund
Blinklichtanlagen sind so anzubringen, dafl sie
von den Straflenbeniitzern leicht und rechtzeitig
erkannt werden konnen.

(?) In aulergewdShnlichen Fillen, insbesondere
bei Gebrechen oder Unfillen an der Eisenbahn-
kreuzung, kénnen auch Bedienstete des Eisen-
bahnunternehmens den besonderen Verhiltnissen
entsprechende, den schienengleichen Eisenbahn-
iibergang sichernde Verkehrszeichen mic der
Wirkung aufstellen, als ob sie von der Behérde
angeordnet worden wiren. In diesem Fall ist
unverziiglich vorzusorgen, daf die nichste Poli-
zei- oder Gendarmeriedienststelle verstindigt
wird.

§$ 3 Ermittlung deserforderlichen
Sichtraumes.

(1) Der erforderliche Sichtraum im Sinne des
§ 2 Abs. 2 mufl so beschaffen sein, daf Straflen-
beniitzer die Anniherung eines Schienenfahr-
zeuges rechtzeitig wahrnehmen und erforder-
lichenfalls vor der Eisenbahnkreuzung anhalten
oder den Gefahrenbereich verlassen konnen,
ohne durch ein Schienenfahrzeug gefihrder zu
werden.

(2) Fiir die Ermittlung des erforderlichen
Sichtraumes sind die Seh- und Sichtpunkte nach
Maflgabe der Abs. 3 und 4 festzulegen.

(3) Die Lage des Sehpunktes ist wie folgt an-
zunehmen:

a) fiir Straflenfahrzeuge mit einer Annihe-

rungsgeschwindigkeit von

40km/h ... 50 m
30km/h ... 33m
20km/h ... 20m
7—15km/h ......... ... i5m
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b) fiir Fufiginger mit einer Anniherungs-
geschwindigkeit von

S5km/ oo

c) wenn auf Grund des Straflenverkehrs-
zeichens ,,Halt vor Kreuzung* anzuhalten
ISt i i e 6 m

vor der nichstgelegenen Schiene.

(9) Die erforderlichen Sichtpunkte sind unter
Bedachtnahme auf die Anniherungsgeschwindig-
keit der Straflenbeniitzer und die Geschwindig-
keit, mit der sich Schienenfahrzeuge der Eisen-
bahnkreuzung nihern, so zu berechnen, dafl die
Straflenbeniitzer die Eisenbahnkreuzung noch
sicher iibersetzen konnen, wenn sich Schienen-
fahrzeuge bei der Anniherung an die Eisenbahn-
kreuzung im Sichtpunkt befinden.

Hiebei ist anzunehmen, dafi:

a) Straflenfahrzeuge mit 22m Linge und
einer Geschwindigkeit von 15 bis 40 km/h
im Gefahrenbereich, das ist die Strecke
15m vor der nichstgelegenen Schiene bis
2m nach der letzten Schiene, eine Ge-
schwindigkeit von 15 km/h,

b) Straflenfahrzeuge mit 22m Linge und
einer Geschwindigkeit von weniger als
15 km/h im Gefahrenbereich, das ist die
Strecke 15m vor der nichstgelegenen bis
2m nach der letzten Schiene, eine Ge-
schwindigkeit von 7 km/h und

c) Fuflginger im Gefahrenbereich, das ist die
Strecke 3m vor der nichstgelegenen bis
2m nach der letzten Schiene, eine Ge-
schwindigkeit von 5 km/h

einhalten.

(3) Wenn vor der Eisenbahnkreuzung das
Straflenverkehrszeichen ,,Halt vor Kreuzung* an-
gebracht ist, ist der Sichtpunkt gemil Abs. 4
lit. b zu berechnen.

§ 4 Sicherung durch Andreas-
kreuze und Gewihrleisten des er-
forderlichenSichtraumes.

(1) Soll eine Eisenbahnkreuzung durch Gewihr-
leisten des erforderlichen Sichtraumes gesichert
werden, so ist zu priifen, ob der Sichtraum im
erforderlichen Ausmafl (§ 3) vorhanden ist. Ist
dies der Fall, so kann die Eisenbahnkreuzung
durch Andreaskreuze und Gewihrleisten des er-
forderlichen Sichtraumes gesichert werden.

(2) Die Sicherung einer Eisenbahnkreuzung
durch Andreaskreuze und Gewihrleisten des er-
forderlichen Sichtraumes ist nur zulissig, wenn
sich Schienenfahrzeuge der Eisenbahnkreuzung
mit  keiner gréfleren Geschwindigkeit als
100 km/h oder, falls die Eisenbahnkreuzung nur
fir den Fuflgingerverkehr bestimmt ist, mit
keiner gréfleren Geschwindigkeit als 120 km/h
nihern diirfen.
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(8) Wenn der Ermittlung des erforderlichen
Sichtraumes eine geringere Anniherungsge-
schwindigkeit als 40 km/h zugrunde gelegt wer-
den mufite, um eine Sicherung der Eisenbahn-
kreuzung durch Andreaskreuze und Gewihr-
leisten des erforderlichen Sichtraumes zu ermég-
lichen, so ist den Lenkern von Fahrzeugen diese
Tatsache durch Straflenverkehrszeichen, auf
denen die Geschwindigkeitsbeschrinkung ange-
geben ist, anzuzeigen. Wenn der Ermittlung des
erforderlichen Sichtraumes zugrunde gelegt wer-
den mufite, daf die Lenker von Fahrzeugen vor
der Eisenbahnkreuzung anhalten, so ist den
Lenkern von Fahrzeugen diese Tatsache durch
das Straflenverkehrszeichen ,,Halt vor Kreuzung®
anzuzeigen,

(4 Kann der erforderliche Sichtraum (§ 3)
weder durch Beseitigung alifilliger Sichthinder-
nisse noch durch Maflnpahmen im Sinne des
Abs. 3 geschaffen werden oder sind die Voraus-
setzungen des Abs. 2 nicht gegeben, so ist die
Eisenbahnkreuzung auf eine andere der im § 2
Abs. 2 vorgesehenen Arten zu sichern.

() Die Behérde hat trotz Vorliegens der in
den Abs. 2 und 3 genannten Voraussetzungen
eine andere Sicherung anzuordnen, wenn die
Verkehrsdichte auf der Eisenbahn oder auf der
Strafle (insbesondere auf Straflen mit Durchzugs-
verkehr), die sonstige Beschaffenheit des sich
kreuzenden Verkehrs oder die ortlichen Verhilt-
nisse dies erfordern.

(6) Der Sichtraum ist von Sichthindernissen so
freizuhalten, dafl Schienenfahrzeuge, die sich der
Eisenbahnkreuzung nihern, den Straflenbe-
niitzern vom Sichtpunkt bis zur Eisenbahn-
kreuzung ohne wesentliche Sichtunterbrechung
erkennbar sind. Ob eine Sichtunterbrechung als
wesentlich anzusechen ist, hat die Behérde nach
den 6rtlichen Verhiltnissen zu beurteilen.

(7) Wenn sich Schienenfahrzeuge mit einer
groferen Geschwindigkeit als 60 km/h  der
Eisenbahnkreuzung nihern, so muf die Stirnseite
des ersten Schienenfahrzeuges mit einem auf-
fallenden Farbzeichen verschen sein oder es muf}
am ersten Schienenfahrzeug in der Fahrtrichtung
auch tagstiber das Zugspitzensignal leuchten.

§ 5. Andreaskreuze.

(1) Andreaskreuze sind auf der rechten Stra-
flenseite nach Méglichkeit mindestens 3m vor
der nichstgelegenen Schiene anzubringen. Die
zusitzliche Anbringung an anderen Stellen ist
zulissig.

(2) Miindet vor der Eisenbahnkreuzung ejne
weitere Strafle ein, so geniigt ein Andreaskreuz
dann, wenn es von allen zur Eisenbahnkreuzung
fiihrenden Straflen aus erkannt werden kann.
Wenn es die Verkehrssicherheit erfordert, ist
jedoch fiir jede Strale, die zur Eisenbahnkreu-
zung fiihrt, ein Andreaskreuz anzubringen.
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(8) Wenn sich eine Strafle vor der Eisenbahn-
kreuzung gabelt, ist erforderlichenfalls an der
Standsiule des Andreaskreuzes eine Zusatztafel
mit einem schwarzen Pfeil auf weiffem Grund
anzubringen. Der Pfeil hat in die Richtung, in
der die Eisenbahnkreuzung gelegen ist, zu weisen.

(4) Vor eingleisigen Eisenbahnkreuzungen ist
das einfache, vor mehrgleisigen das doppelte An-
dreaskreuz anzubringen.

§ 6. Sicherung durch Andreas-

kreuze mit dem Zeichen ,Achtung

Pfeifsignale und Abgabe akusti-

scher Signale vom Schienenfahr-
zeug aus.

(1) Die Sicherung einer Eisenbahnkreuzung
durch Andreaskreuze mit dem Zeichen ,,Achtung
Pfeifsignale und Abgabe akustischer Signale
vom Schienenfahrzeug aus ist nur zulissig, wenn
sich Schienenfahrzeuge der Eisenbahnkreuzung
mit keiner grofleren Geschwindigkeit als 60 km/h
oder, falls die Eisenbahnkreuzung nur fiir den
Fuflgingerverkehr bestimmt ist, mit keiner
grofleren Geschwindigkeit als 100 km/h nihern
diirfen.

(2) Die akustischen Signale sind vom Schienen-
fahrzeug aus ab dem erforderlichen Sichtpunkt
bis zum Uberfahren der Eisenbahnkreuzung
wiederholt zu geben. Ist dies nicht méglich, so
ist die Geschwindigkeit des Schienenfahrzeuges
den aus dem vorhandenen Sichtraum sich erge-
benden Sichtverhiltnissen entsprechend herabzu-
setzen.

(3) Vor Eisenbahnkreuzungen, die durch An-
dreaskreuze mit dem Zeichen ,,Achtung Pfeif-
signale* und Abgabe akustischer Signale vom
Schienenfahrzeug aus gesichert werden, ist fiir
jene Fahrtrichtung der Strafle, fiir die der erfor-
derliche Sichtraum nicht vorhanden ist, das
Straflenverkehrszeichen ,,Halt vor Kreuzung®,
und zwar oberhalb des Andreaskreuzes, wenn
dieses in der hochgestellten Form verwendet
wird, sonst unterhalb desselben anzubringen. Das
im § 50 Z. 6 e der Straflenverkehrsordnung 1960,
BGBL. Nr. 159, angefithrte Zeichen ,,Achtung
Pfeifsignale* ist derart anzubringen, daf} dessen
Spitze in jene Richtung zeigt, aus der mit der
Abgabe akustischer Signale zu rechnen ist.

(4) Die Behdrde hat trotz Vorliegens der Vor-
aussetzungen des Abs. 1 eine andere Sicherung
anzuordnen, wenn die Verkehrsdichte auf der
Eisenbahn oder auf der Strafle (insbesondere
auf Straflen mit Durchzugsverkehr), die sonstige
Beschaffenheit des sich kreuzenden Verkehrs oder
die drtlichen Verhiltnisse dies erfordern.

§ 7. Sicherung durch Schranken-
oder Blinklichtanlagen.

(1) Wenn die Voraussetzungen fiir eine andere
im § 2 Abs. 2 angefithrte Sicherungsart nicht zu-
treffen, ist die Eisenbahnkreuzung durch
Schranken- oder Blinklichtanlagen zu sichern.
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(2 Die Behdrde hat eine Sicherung durch
Schranken- oder Blinklichtanlagen auch dann an-
zuordnen, wenn es wegen der Verkehrsdichte auf
der Eisenbahn oder auf der Strafe, wegen der
sonstigen Beschaffenheit des sich kreuzenden
Verkehrs oder wegen der ortlichen Verhiltnisse
erforderlich ist.

(8) Ob die Sicherung durch Schranken- oder
durch Blinklichtanlagen vorzunehmen ist, hat
die Behdrde nach den Verkehrserfordernissen zu
beurteilen.

(49 Bei Eisenbahnkreuzungen, die durch
Schranken- oder Blinklichtanlagen gesichert sind,
ist tunlichst jener Sichtraum freizuhalten, der bei
einer Anniherung der Schienenfahrzeuge mit

einer Geschwindigkeit von 20 km/h erforderlich

1st.

§8.Schrankenanlagen.

(1) Schrankenbiume miissen durch rot-weifle
Streifen gekennzeichnet und konnen in der Mitte
mit einer groflen roten Scheibe versehen sein.
Um die Schrankenbiume bei Dunkelheit besser
sichtbar zu machen, miissen sie mit Riickstrahlern
verschen sein. Wenn es die 6rtlichen Verhiltnisse
erfordern, kann die Behdrde anordnen, dafl die
Schrankenbiume zusitzlich mit einem roten
Licht versehen oder beleuchtet werden, solange
sie nicht vollstindig gedffnet sind.

(2) Der Abstand der Schranken von der nichst-
gelegenen Schiene hat tunlichst 3 m zu betragen.

(3) Die Schranken sind in der Regel offenzu-
halten und nur zu schlieffen, wenn es die An-
niherung eines Schienenfahrzeuges erfordert. Bei
Eisenbahnkreuzungen mit Straflen geringer Ver-
kehrsbedeutung kann die Behorde bestimmen,
daf die Schranken in der Regel oder wihrend
bestimmter Zeitriume geschlossen bleiben; in
diesem Falle muff deutlich erkennbar angegeben
werden, wie das Offnen veranlaffit werden kann.

(9) Die Behdrde kann, wenn sie dies aus Griin-
den der Sicherheit des Verkehrs fiir notwendig
erachtet, eine Ausgestaltung der Schrankenanlage
in der Form anordnen, dafl Fahrzeuge, die sich
wihrend des Schliefens der Schranken noch auf
der Eisenbahnkreuzung befinden, diese gefahrlos
verlassen konnen.

(5) Wenn die Schrankenanlage vom Schranken-
bediener bei Tag und guter Sicht nicht eingesehen
werden kann, ist sic so auszugestalten, dafl den
Straflenbeniitzern das Schliefen der Schranken
durch optische oder akustische Zeichen angekiin-
digt wird; eine Verbindung der beiden An-
kiindigungsarten ist zulissig. Die Ankiindigung
hat von der Beh6rde auch angeordnet zu wer-
den, wenn es die Verkehrsdichte erforderlich
erscheinen lift.

(6) Die optischen und akustischen Zeichen sind
so lange zu geben, dafl die im Zeitpunket des
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Beginnes der Ankiindigung auf der Eisenbahn-
kreuzung befindlichen Straflenbeniitzer diese noch
gefahrlos verlassen kdnnen. Die optischen und
akustischen Zeichen miissen mindestens bis zum
vollstindigen Schliefen der Schranken gegeben
werden. Erfolgt die optische Ankiindigung durch
Blinklichtanlagen, so haben diese wihrend des
Ankiindigungsvorganges rotes Licht zu zeigen.

§9.Blinklichtanlagen.

(1) Eisenbahnkreuzungen, die durch Blinklicht-
anlagen gesichert werden, sind durch Andreas-
kreuze anzuzeigen.

(2) Der Abstand der Blinklichtanlagen von der
nichstgelegenen Schiene hat tunlichst 3 m zu be-
tragen. Die Anlage zur Abgabe von Lichtzeichen
kann oberhalb des Andreaskreuzes angebracht
werden, wenn dieses in der hochgestellten Form
verwendet wird; sonst ist sie unterhalb desselben
anzubringen. Die zusitzliche Anbringung an
anderen Stellen ist zulissig.

(3) Blinklichtanlagen haben als Haltegebot
rotes Licht, sonst gelbes Licht zu zeigen; das
rote Licht ist stets oben anzuordnen.

§ 10. Bewachung.

(1) Eine Sicherung durch Bewachung ist, abge-
sehen von den Bestimmungen der §§ 14 und 15,
zuldssig, wenn

a) Eisenbahnkreuzungen nur selten durch

Schienenfahrzeuge befahren werden;

b) iiber Eisenbahnkreuzungen Verschubbe-

wegungen stattfinden.

(2) Bei Bewachung der Eisenbahnkreuzung sind
fiir die Regelung des Straflenverkehrs die Zeichen
nach den §§ 37 oder 40 der Straflenverkehrs-
ordnung 1960 zu geben. Die Bewachungsorgane
miissen so ausgeriistet sein und sich so aufstellen,
da sie von den Straflenbeniitzern bei gehdriger
Aufmerksamkeit leicht gesehen werden kdnnen.

(3) Eine Anzeige der Eisenbahnkreuzung durch
Andreaskreuze ist nur anzuordnen, wenn die
Eisenbahnkreuzung durch Straflenverkehrszei-
chen (§ 50 Z. 63, 6 b und 6 ¢ der Straflenver-
kehrsordnung 1960) angekiindigt wird, wenn die
Gleisanlage schlecht erkennbar ist oder wenn es
die ortlichen Verhiltnisse sonst erfordern.

§11. Vorkehrungen beisichtbehin-
dernden Verhidltnissen.

(1) Wihrend der Dimmerung, bei Dunkelheit
oder Nebel oder wenn es die Witterung sonst
erfordert, hat am ersten Schienenfahrzeug in der
Fahrtrichtung das Zugspitzensignal zu leuchten.
Das Zugspitzensignal mufl bei Schienenfahrzeu-
gen, die sich Eisenbahnkreuzungen ohne Schran-
ken- oder Blinklichtanlagen mit einer gréfleren
Geschwindigkeit als 80 km/h nihern, aus drei
Laternen bestehen, die in Form eines auf dic
Rasis gestellten Dreiecks anzuordnen sind.
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(2) Ist die Sicht durch Nebel, Schneefall, hohe
Schneelage oder dergleichen behindert, so sind
vor jeder Kreuzung ohne Schranken- oder Blink-
lichtanlagen vom Schienenfahrzeug aus wieder-
holt akustische Signale zu geben. Ist eine wieder-
holte Abgabe akustischer Signale nicht mdglich,
so ist die Fahrgeschwindigkeit des Schienenfahr-
zeuges den aus dem vorhandenen Sichtraum sich
ergebenden  Sichtverhiltnissen  entsprechend
herabzusetzen.

§12. AusnahmeninEinzelfillen.

Die Behdrde kann die Herstellung anderer als
der im § 2 Abs. 2 angefiihrten Sicherungen zur
Erprobung zulassen, wenn gewihrleistet ist, dafl
die Sicherheit gegeniiber dem bestehenden Zu-
stand nicht verschlechtert wird.

§ 13. Sonderbestimmungen fiir be-
stimmte Eisenbahnen.

Innerhalb von Ortsgebieten bediirfen, Kreu-
zungen zwischen Straflen und Straflenbahnen
oder anderen Eisenbahnen, die auf einer Strafle
in deren Lingsrichtung verkehren, keiner Siche-
rung. Die Behdrde hat jedoch, wenn es die &rt-
lichen Verhiltnisse erfordern, eine diesen Ver-
hiltnissen entsprechénde Sicherung anzuordnen.

II1. ABSCHNITT.
Strung von Sicherungsanlagen.

§14.St6rungvonSchranken-
anlagen.

(1) Kann eine Schrankenanlage aus was immer
fiir Griinden bei Anniherung von Schienenfahr-
zeugen dem Strafenverkehr nicht Halt gebieten,
so hat das Eisenbahnunternehmen unverziiglich
nach Erhalt der Meldung iiber die Stérung bis
zum Zeitpunkt, in dem Maflnahmen gemifl den
Abs. 2 oder 3 getroffen worden sind, vorzu-
sorgen, dafl Schienenfahrzeuge vor der Eisen-
bahnkreuzung anhalten und die Fahrt erst nach
Abgabe von akustischen Signalen fortsetzen. Von
dieser Mafinahme kann abgesehen und dem Fiih-
rer des Schienenfahrzeuges die Einhaltung einer
mit hdchstens 20 km/h begrenzten Fahrgeschwin-
digkeit im Sichtraum vorgeschriecben werden,
wenn ein solcher vorhanden ist. Im letzteren Fall
sind wihrend der Anniherung an die Eisenbahn-
kreuzung wiederholt akustische Signale vom
Schienenfahrzeug aus zu geben.

(2) Wenn im St8rungsfall die einen ,,Bahniiber-
gang mit Schranken® ankiindigenden Verkehrs-
zeichen durch ein Straflenverkehrszeichen ,,Bahn-
{ibergang ohne Schranken” {iiberdeckt worden
sind und vor der Eisenbahnkreuzung das Straflen-
verkehrszeichen ,,Halt vor Kreuzung® angebracht
worden ist, diirfen sich Schienenfahrzeuge der-
artigen Eisenbahnkreuzyngen mit einer Ge-
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schwindigkeit von hdchstens 50 km/h unter
gleichzeitiger Abgabe akustischer Signale nihern.

(3) Wenn im Stérungsfall die einen ,,Bahniiber-
gang mit Schranken® ankiindigenden Verkehrs-
zeichen durch ein Straflenverkehrszeichen ,,Bahn-
tibergang ohne Schranken® iiberdeckt worden
sind und die Eisenbahnkreuzung bewacht ist,
diirfen sich Schienenfahrzeuge derartigen Eisen-
bahnkreuzungen mit einer Geschwindigkeit von
hochstens 80 km/h unter gleichzeitiger Abgabe
akustischer Signale nihern,

(4) Ob eine Maflnahme gemifl Abs. 2 oder 3
zu treflen ist, ist nach den Srtlichen Verhiltnissen
zu beurteilen.

§15. Sté6rung von Blinklicht-
anlagen.

(1) Kann eine Blinklichtanlage aus was immer
fiir Griinden bei Anniherung von Schienenfahr-

-zeugen dem Straflenverkehr nicht Halt gebieten,

so hat das Eisenbahnunternehmen unverziiglich
nach Erhalt der Meldung iiber die Stdrung bis
zum Zeitpunkt, in dem Maflnahmen gemifl den
Abs. 2 oder 3 getroffen worden sind, vorzusor-
gen, dafl Schienenfahrzeuge vor der Eisenbahn-
kreuzung anhalten und die Fahrt erst nach Ab-
gabe von akustischen Signalen fortsetzen. Von
dieser Mafinahme kann abgesehen und dem Fiih-
rer des Schienenfahrzeuges die Einhaltung einer
mit hdchstens 20 km/h begrenzten Fahrgeschwin-
digkeit im Sichtraum vorgeschrieben werden,
wenn ein solcher vorhanden ist. Im letzteren Fall
sind wihrend der Anniherung an die Eisenbahn-
kreuzung wiederholt akustische Signale vom
Schienenfahrzeug aus zu geben.

(2) Wenn im Stdrungsfall vor der Eisenbahn-
kreuzung das Straflenverkehrszeichen ,,Halt vor
Kreuzung” angebracht worden ist, diirfen sich
Schienenfahrzeuge derartigen Eisenbahnkreuzun-
gen mit einer Geschwindigkeit von hdchstens
50 km/h unter gleichzeitiger Abgabe akustischer
Signale nihern.

(3) Wenn im Storungsfall die Kreuzung be-
wacht ist, diirfen sich Schienenfahrzeuge derar-
tigen Eisenbahnkreuzungen mit einer Geschwin-
digkeit von hdchstens 80 km/h unter gleich-
zeitiger Abgabe akustischer Signale nihern.

(4) Ob eine Mafinahme gemifl Abs. 2 oder 3
zu treffen ist, ist nach den Ortlichen Verhiltnissen
zu beurteilen.

IV. ABSCHNITT.
Verhalten bei Eisenbahnkreuzungen.

§ 16. Allgemeine Bestimmungen fiir
das Verhalten bei Eisenbahn-
kreuzungen.

(1) Die Straflenbeniitzer haben sich bei An-
niherung an schienengleiche Eisenbahniiberginge
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unter Beachtung der Straflenverkehrszeichen und
auf Grund der vorhandenen Sichtverhdltnisse so
zu verhalten, daf sie erforderlichenfalls vor der
Eisenbahnkreuzung verlifllich anhalten kénnen.

(2) Ab dem Standort der mit einem Balken ver-
schenen Straflenverkehrszeichen ,,Baken® und, wo
solche fehlen, ab dem Standort der Gefahren-
zeichen ,,Bahniibergang mit Schrankenf oder
»Bahniibergang ohne Schranken® bis zum Eisen-
bahniibergang darf, sofern sich aus einem all-
filligen Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbe-
schirinkung (erlaubte Geschwindigkeit) nichts
anderes ergibt, -eine Fahrgeschwindigkeit von
40 km/h keinesfalls iiberschritten wenden.

(3) Verboten ist:
a) das Uberholen auf einer Eisenbahnkreu-

zung;

b) das Uberholen mehrspuriger Kraftfahr-
zeuge innerhalb von etwa 80m vor bis
unmittelbar nach einer Eisenbahnkreuzung;

¢) das Halten, Parken oder Umkehren auf
einer Eisenbahnkreuzung;

d) das Halten, Parken oder Umkehren unmit-
telbar vor oder nach einer Eisenbahn-
kreuzung, wenn durch das haltende, par-
kende oder umkehrende Fahrzeug der
Lenker eines anderen Fahrzeuges gehindert
wird, die Anniherung eines Schienenfahr-
zeuges oder Einrichtungen zur Anzeige
oder Sicherung ‘von Eisenbahnkreuzungen
rechtzeitig wahrzunehmen;

e) ein Ubersetzen der Eisenbahnkreuzung zu
versuchen, wenn nach der Lage des Straflen-
verkehrs (zum Beispiel Verkehrsstockung)
ein Anhalten auf der Eisenbahnkreuzung
erforderlich werden konnte;

f) Schranken unbefugt zu betitigen, geschlos-
sene Schranken zu iibersteigen; zu umfah-
ren oder zu umgehen oder sich sonst unbe-
fugt in den abgesperrten Raum zu begeben;

g) der Sicherung dienende Anlagen zu be-
schidigen, unbefugt zu entfernen, zu iiber-
decken oder in ihrer Lage oder ihrer Be-
deutung zu indern;

h) an den der Sicherung dienenden Anlagen
oder deren Befestigungseinrichtungen unbe-
fugt Beschriftungen, bildliche Darstellun-
gen, Anschlige, geschiftliche Anpreisungen
oder dergleichen anzubringen.

(4) Wenn ein gefahrloses Ubersetzen der Eisen-
bahnkreuzung méglich und erlaubt ist, so hat
dies ohne Verzdgerung und so rasch wie méglich
zu erfolgen. Ein Verweilen auf der Eisenbahn-
kreuzung ist allen Straflenbeniitzern verboten.

(5) Die Eisenbahnkreuzung muff von Fahr-
zeugen bis 10 m Linge mit mindestens 4 km/h,
von iiber 10 m bis 16 m Linge mit mindestens
5 km/h und von iiber 16 m bis 22 m Linge mit
mindestens 7 km/h iibersetzt werden. Das Uber-
setzen von Eisenbahnkreuzungen mit Fahrzeugen,
die diese Geschwindigkeit béi den gegebenen &rt-
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lichen Verhiltnissen nicht erreichen oder eine
Linge von mehr als 22 m haben, bedarf der Zu-
stimmung des Eisenbahnunternehmens. Das
gleiche gilt fiir Straflenfahrzeuge mit einer Hohe
von mehr als 3'80m bei Eisenbahnkreuzungen
mit elekirisch betriebenen Eisenbahnen. Der
Straflenbeniitzer hat sich um die Zustimmung -
des Eisenbahnunternehmens so rechtzeitig zu be-
werben, dafl Mafinahmen fiir eine sichere Uber-
setzung getroffen werden k8nnen. Wird die Zu-
stimmung vom Eisenbahnunternehmen verwei-
gert, so kann der Straflenbeniitzer ecine Ent-
scheidung der Behorde. herbeifiihren; diese hat
die Beniitzung der Eisenbahnkreuzung zu gestat-
ten, wenn ein sicheres Ubersetzen der Eisenbahn-
kreuzung gewihrleistet erscheint.

(6} Tiere sind bei Anniherung eines Schienen-
fahrzeuges in solcher Entfernung vor der Eisen-
bahnkreuzung zuriickzuhalten und durch ausrei-
chendes Begleitpersonal so zu beaufsichtigen, daff
keinerlei Gefihrdung eintreten kann. Bestehen
an einer Eisenbahnkreuzung besondere Einrich-
tungen fiir den Viehtrieb (Vorschubbiume, Vieh-
gatter und dergleichen), so sind sie vom Begleit-
personal bei Anniherung eines Schienenfahrzeu-
ges zu schliefen und nach dessen Vorbeifahrt zu
offnen. Sie diirfen nur gedffnet werden, wenn sich
das Begleitpersonal iiberzeugt hat, daf} kein wei-
teres Schienenfahrzeug nachfolgt und daf sich
kein Schienenfahrzeug aus der Gegenrichtung
nihert.

§ 177. Verhalten bei Eisenbahnkreu-
zungen, die durch Andreaskreuze
und Gewihrleisten des erforder-
lichen Sichtraumes oder durch
Andreaskreuze mit dem Zeichen
sAchtung Pfeifsignale® und Ab-
gabe akustischer Signale vom
Schienenfahrzeug aus gesichert
sind.

(1) Die Straflenbeniitzer haben sich bei An-
niherung an die durch Andreaskreuze angezeig-
ten Eisenbahnkreuzungen durch Ausblidk auf den
Bahnkdrper und durch besondere Achtsamkeit
auf allfillige akustische Signale herannahender
Schienenfahrzeuge zu iiberzeugen, ob in einer der
beiden Fahrtrichtungen ein Schienenfahrzeug
sichtbar ist. Die Eisenbahnkreuzung darf nur
iibersetzt werden, wenn sich der Straflenbeniitzer
die Gewifheit verschafft hat, dafl ein gefahrloses
Ubersetzen moglich ist.

(2) Bei Anniherung eines Schienenfahrzeuges
darf die Eisenbahnkreuzung nicht iibersetzt wer-
den. Nach dessen Vorbeifahrt hat sich der
Straflenbeniitzer zu iiberzeugen, ob nicht ein wei-
teres Schienenfahrzeug nachfolgt oder ob nicht
aus der Gegenrichtung sich ein Schienenfahrzeug
nihert.

(3) Wenn vor der Eisenbahnkreuzung das
Straflenverkehrszeichen ,,Halt vor Kreuzung* an-
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gebracht ist, sind Fahrzeuge, sofern eine Boden-
markierung im Sinne des § 9 Abs. 4 der Strafien-
verkehrsordnung 1960 vorhanden und sichtbar
ist, an dieser, sonst an einer mindestens 3 m vom
nichsten Gleis entfernten Stelle anzuhalten, von
der aus gute Ubersicht besteht, Eine Weiterfahrt
darf erst erfolgen, wenn den Bestimmungen der
Abs. 1 und 2 entsprochen wurde.

§ 18. Verhalten bei Eisenbahnkreu-
zungen, die durch Schrankenan-
lagen gesichert sind.

(1) Die Straflenbeniitzer haben bei Anniherung
an Eisenbahnkreuzungen, die durch Schranken-
anlagen gesichert sind, auf die Stellung der
Schrankenbiume sowie auf allfillige optische und
akustische Zeichen, die ein Schlieflen der Schran-
ken ankiindigen, und, soweit dies die 6rtlichen
Verhiltnisse zulassen, auf die Anniherung eines
Schienenfahrzeuges zu achten.

(2) Wenn optische oder akustische Zeichen ein
SchlieBen der Schranken ankiindigen, wenn sich
Schrankenbijume abwirts bewegen oder wenn
Schranken auch nur iiber einen Teil der Fahr-
bahn geschlossen sind, ist vor den Schranken an-

zuhalten. Die Eisenbahnkreuzung darf erst iiber- |

setzt werden, wenn die Schrankenbiume wieder
vollkommen gedffnet sind.

(3) Wenn die Stellung der Schrankenbiume
nicht eindeutig ist oder wenn bei offenen Schran-
ken das Straflenverkehrszeichen ,Halt vor
Kreuzung® angebracht ist oder die Anniherung
eines Schienenfahrzeuges wahrgenommen wird,
ist vor den Schranken anzuhalten. Die Eisen-
bahnkreuzung darf erst und nur dann iibersetzt
werden, wenn sich die Strafenbeniitzer durch
alle ihnen zu Gebote stehenden Mittel iiberzeugt
haben, dafl ein gefahrloses Ubersetzen moglich
ist.

§ 19. Verhalten bei Eisenbahnkreu-
zungen, die durch Blinklichtan-
lagen gesichert sind.

(1) Wenn an einer Eisenbahnkreuzung, die
durch Blinklichtanlagen gesichert ist, rotes Licht
aufleuchtet oder allfillige akustische Zeichen
wahrgenommen werden, miissen die Straflenbe-
niitzer vor der Blinklichtanlage anhalten. Die
Eisenbahnkreuzung darf erst {ibersetzt werden,
wenn gelbes Licht aufleuchtet und das akustische
Zeichen verstummt ist.

(2) Die Straflenbeniitzer haben besonders darauf
zu achten, ob nicht nach der Vorbeifahrt eines
Schienenfahrzeuges ein weiteres nachfolgt oder
ob sich nicht aus der Gegenrichtung ein Schiehen-
fahrzeug nihert.

(3) Wenn keine Lichtzeichen wahrnehmbar sind
oder wenn bei gelbem Licht die Anniherung
eines Schienenfahrzeuges wahrgenommen wird,
ist vor der Blinklichtanlage anzuhalten. Die
Eisenbahnkreuzung darf erst und nur dann iiber-
setzt werden, wenn sich die Straflenbeniitzer
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durch alle ihnen zu Gebote stehenden Mittel
tiberzeugt haben, dafl ein gefahrloses Ubersetzen
mdglich ist.

§ 20. Verhalten bei Eisenbahnkreu-
zungen, die durch Bewachung ge-
sichertsind.

Bei Anniherung an Eisenbahnkreuzungen, die
durch Bewachung gesichert sind, haben die
Straflenbeniitzer auf die im Sinne der §§ 37
oder 40 der Straflenverkehrsordnung 1960 gege-
benen Zeichen zu achten und sich danach zu ver-
halten. Den Weisungen der Bewachungsorgane
ist Folge zu leisten.

§21. Verhalten beisichtbehindern-
den Verhidltnissen.

Bei sichtbehindernden Verhiltnissen (§ 11)
haben sich Strafenbeniitzer, die sich einer Eisen-
bahnkreuzung ohne Schranken- oder Blinklicht-
anlage nihern, durch besondere Achtsamkéit auf
beleuchtete Zugspitzensignale und akustische
Signale zu iiberzeugen, ob in einer der beiden
Fahrtrichtungen ein Schienenfahrzeug sichtbar ist.
Die Eisenbahnkreuzung darf nur iibersetzt wer-
den, wenn sich der Strafenbeniitzer die Gewifi-
heit verschafft hat, daf ein gefahrloses Uber-
setzen moglich ist. Schliefen die sichtbehindern-
den Verhiltnisse das rechtzeitige optische Wahr-
nehmen eines sich der Eisenbahnkreuzung
nihernden Schienenfahrzeuges aus und liegen
gleichzeitig Verhiletnisse vor, die das Wahrneh-
men abgegebener akustischer Signale beeintrich-
tigen, so diirfen solche Eisenbahnkreuzungen
wihrend der Dauer dieser Verhiltnisse nicht
ibersetzt werden.

V. ABSCHNITT.

Sonstige Bestimmungen und Schlufl-
bestimmungen.

§ 22. Duldung von Sicherungsein-
richtungen und Straflenverkehrs-
zeichen.

Die Straflenverwaltungen sind zur kostenlosen
Duldung von Sicherungseinrichtungen und Stra-
Renverkehrszeichen, die im Sinne dieser Verord-
nung angeordnet worden sind, verpflichtet.

§ 23. Arbeiten an Eisenbahn-
kreuzungen.

Eisenbahnunternehmen und Straflenverwaltun-
gen diirfen Arbeiten an Eisenbahnkreuzungen,
durch die die Sicherheit des von der anderen
Stelle verwalteten Verkehrsweges beeintrichtigt
wird, nur im gegenseitigen Einvernehmen durch-
fiihren,

§ 24, Aufhebung.

Im Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Ver-
ordnung tritt die Verordnung vom 27. Mirz
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1947, BGBI. Nr. 60, iiber die Sicherung und Be-
niitzung  schienengleicher Eisenbahniiberginge
aufler Kraft.

§ 25. Ubergangsbestimmungen.

(1) In Bescheiden gemifl § 49 Abs. 2 des Eisen-
bahngesetzes 1957, die der Anpassung von be-
stehenden Anzeigen und Sicherungen sowie der
Anpassung des Zugspitzensignals der Schienen-
fahrzeuge an die Vorschriften dieser Verordnung
dienen, ist eine Leistungsfrist festzusetzen, die
mit dem 31. Dezember 1966 abliuft.

(2) Bis zum 31. Dezember 1966 sind die allen-
falls noch bestehenden alten Anzeigen und Siche-
rungen zu beachten.

(3) Bis zum 31. Dezember 1963 brauchen
Schienenfahrzeuge, die sich einer gemifl § 4
Abs. 1 gesicherten Eisenbahnkreuzung mit keiner
grofleren Geschwindigkeit als 80 km/h nihern,
den Bestimmungen des § 4 Abs. 7 nicht ent-
sprechen.

(4) Bis zum 31. Dezember 1962 diirfen sich die
Straflenbeniitzer Eisenbahnkreuzungen, die nicht
durch Schranken- oder Blinklichtanlagen gesichert
sind, nur mit einer Anniherungsgeschwindigkeit
von héchstens 20 km/h nihern, es sei denn, dafl
sich durch das Vorschriftszeichen ,,Geschwindig-
keitsbeschrinkung (erlaubte Geschwindigkeit)
etwas anderes ergibt.

(s) Bis zum 31. Dezember 1961 diirfen Eisen-
bahnkreuzungen, wenn deren Schranken- oder
Blinklichtanlagen gestdrt und die nach § 14 be-
ziehungsweise § 15 vorgesehenen Maflnahmen
noch nicht getroffen sind, von Schienenfahr-
zeugen nur mit einer Geschwindigkeit von héch-
stens 15 km/h und so befahren werden, daf ge-
gebenenfalls sicher angehalten werden kann,

Waldbrunner

8. Verordnung des Bundesministeriums fiir

Handel und Wiederaufbau vom 1. Jinner

1961 iiber die Untersuchung der Atemluft
auf Alkoholgehalt.

Auf Grund des § 5 Abs. 11 der Straflenver-
kehrsordnung 1960, BGBl. Nr. 159, wird ver-
ordnet:

§ 1. Als geeignete Gerite zur Priifung der
Atemluft auf Alkoholgehale (§ 5 Abs. 2 der
Straflenverkehrsordnung 1960) werden bis auf
weiteres die vom Drigerwerk in Litbeck her-
gestellten  Atemalkohol-Priifrshrchen  (,,Alko-
test“) mit einem Markierungsring, dessen An-
bringung einem Blutalkoholgehalt von 0’8 Pro-
mille entspricht, bestimmt.

§ 2. (1) Die Behdrde darf zur Prifung der
Atemluft auf Alkoholgehalt (§ 1) nur hiefiir
besonders geschulte und in der Uberwachung
der Einhaltung straflenpolizeilicher Vorschriften

Jinner 1961 — Nr. 3 und 4

titige Organe der Bundessicherheitswache, der
Bundesgendarmerie oder, wenn einer Gemeinde
die Handhabung des § 5 Abs. 2 der Straflenver-
kehrsordnung 1960 iibertragen worden ist (§ 94
Abs. 3 der Strafenverkehrsordnung 1960), der
Sicherheitswache dieser Gemeinde ermichtigen.

(2) Der Inhalt der Ermichtigung ist in einer
dem Organ zu iibergebenden Urkunde anzu-
fiihren. Das Organ ist verpflichtet, bei der Amts-
handlung diese Urkunde auf Verlangen jener Per-
son, deren Atemluft gepriift werden soll, vor-
Zuweisen.

(3) Die Priifung der Atemluft auf Alkohol-
gehalt ist nach Tunlichkeit an Ort und Stelle
und unter groftmdglicher Schonung des Ansehens
der Person vorzunehmen.

§ 3. Die Schulung (§ 2) hat sich zu erstrecken:

a) auf die Feststellung der gesetzlichen Vor-
aussetzungen fiir die Vornahme der Prii-
fung der Atemluft auf Alkoholgehalt (§ 5
Abs. 2 der Straflenverkehrsordnung 1960)
und auf die Bedeutung dieser Priifung fiir
das Verwaltungsstrafverfahren (§§ 5 und
99 Abs. 1 und Abs. 5 der Straflenverkehrs-
ordnung 1960),

auf die Wirkungsweise, Handhabung und
zweckmifige Anwendung der in § 1 be-
zeichneten Gerdte sowie auf die Aus-
wertung des Ergebnisses der Priifung der
Atemluft auf Alkoholgehalt mit diesem
Gerit.

b)

Bock

4. Verordnung des Bundesministeriums fiir

Handel und Wiederaufbau vom 1. Jinner

1961 iiber das Weitergelten von Verordnun-

gen, die auf Grund des Straflenpolizeigesetzes
erlassen wurden.

Auf Grund des § 104 Abs. 1 und 4 der
Straflenverkehrsordnung 1960, BGBIl. Nr. 159,
wird verordnet:

§ 1. Verordnungen, die auf Grund des Straflen-
polizeigesetzes, BGBl. Nr. 46/1947, erlassen und
durch eines der im § 2 Abs. 1 angefiihrten Ver-
kehrsschilder (Strafenverkehrszeichen) kenntlich
gemacht worden sind, gelten, soweit sich aus § 2
Abs. 2 und § 3 nichts anderes ergibt, bis zur
Erlassung einer Verordnung auf Grund der
Straflenverkehrsordnung 1960, BGBL Nr. 159,
weiter.

§ 2. (1) Demgemif sind die nachstehenden Ver-
kehrsschilder (Straflenverkehrszeichen) weiterhin
zu beachten:

a) die unter Nr. 8 (Vorrang) und Nr. 8a
(Stopstrafle) der Beilage A zum Straflen-
polizeigesetz angefithrten Warnungstafeln,

b) die in der Beilage B zum Straflenpolizei-
gesetz angefilhrten Vorschriftstafeln mit
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der Maflgabe, dafl das dort unter Nr. 22
angefilhrte Verkehrsschild (Halteverbot)
als Parkverbot gilt,

die unter Nr. 25b (Parkplatz, Ausfih-

rungsform, wenn die Parkzeit begrenzt ist),

Nr. 27 (Einfahrt in Einbahnstraflen),

Nr. 28 (Rad-, -Reit- oder Gehweg) und

Nr. 32 (Beginn der Vorrangstrafle) der Bei-

lage C zum Straflenpolizeigesetz angefiihr-

ten Hinweistafeln,

d) die unter Nr. 33 (Nummerntafeln) der Bei-

lage C zum Straflenpolizeigesetz ange-

fihrten Hinweiszeichen,

die im Protokoll iiber Straflenverkehrs-

zeichen, BGBIl. Nr. 222/1955, unter Nr. II

A 3 (Abbiegen nach rechts — nach links —

verboten), Nr. I A 4 (Uberholen ver-

boten), Nr. II A 15 (Ende der Geschwindig-
keitsbeschrinkung), Nr. Il A 16 (Halt vor

Kreuzung), Nr. II A 18 (Beschrinkung fiir

Halten und Parken, insbesondere mit der

Aufschrift ,Halten verboten* im Zeichen

selbst) und Nr. II B 2 (Radweg) angefiihr-

ten Vorschriftszeichen,

die im Protokoll iiber Straflenverkehrszei-

chen, BGBL Nr. 222/1955, unter Nr. III A 8

(Vorrangstrafle) und Nr. III A 9 (Ende des

Vorranges) angefiihrten Richtzeichen,

g) die Zusatztafeln (§ 36 Abs. 10 des Strafen-
polizeigesetzes) in Verbindung mit einem
der in den lit. a bis f angefiihrten Ver-
kehrsschilder (Straflenverkehrszeichen).

(2) Verordnungen im Sinne des § 1, die durch
unter Nr. 8 a der Beilage A zum Straflenpolizei-
gesetz angeflihrte Warnungstafeln (Stopstrafle),
durch unter Nr. 21 der Beilage B zum Straflen-
polizeigesetz angefithrte Vorschriftstafeln (Park-
verbot) oder durch unter Nr. 32 der Beilage C
zum Straflenpolizeigesetz angefithrte Hinweis-
tafeln (Beginn der Vorrangstrafle) kenntlich ge-
macht worden sind, treten gemifi § 104 Abs. 1
der Straflenverkehrsordnung 1960 mit 31. De-
zember 1964 aufler Kraft,

§ 3. (1) Diese Verordnung gilt nicht

a) fiir Halteverbote, die auf Grund des
Straflenpolizeigesetzes fiir den Bereich von
Standplitzen des Platzfuhrwerks-Gewerbes
(Taxi~-Gewerbes) und des Ausflugswagen-
(Stadtrundfahrten-)Gewerbes erlassen wor-
den sind,

b) fiir Halteverbote, die auf Grund des
traflenpolizeigesetzes  erlassen  worden
sind und von denen die Ladetitigkeit aus-
genommen worden ist, es sei denn, dafl ein
solches Verbot aus Griinden der Sicherheit,
Leichtigkeit und Fliissigkeit des sich be-
wegenden oder zur Ordnung des ruhenden
Verkehrs erforderlich ist.

(2) Diese Verordnung gilt ferner nicht fiir Ver-

ordnungen, die auf Grund des Strafenpolizei-

€)

f)

zesetzes erlassen worden sind, jedoch mit der
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Straflenverkehrsordnung 1960 in Widerspruch
stehen.

§ 4. Ubertretungen der gemif} der vorstehenden
Bestimmungen weitergeltenden Verordnungen
sind nach § 99 Abs. 3 lit. a der Straflenverkehrs-
ordnung 1960 zu ahnden.

Bock

®. Verordnung des Bundesministeriums fiir

Handel und Wiederaufbau vom 1. Jinner

1961, mit der Bestimmungen iiber das Be-

fahren von Nebenfahrbahnen erlassen wer-
den (Nebenfahrbahn-Verordnung).

Auf Grund des § 43 Abs. 1 lit. 2 und b der
Straflenverkehrsordnung 1960, BGBl. Nr. 159,
wird verordnet:

§ 1. Nebenfahrbahnen (§ 2 Abs. 1 Z. 4 der
Straflenverkehrsordnung 1960) sind Einbahn-
straflen; es darf nur die rechts in der Fahrt-
richtung gelegene Nebenfahrbahn befahren wer-
den.

§ 2. (1) Die Lenker aller Fahrzeuge diirfen,
sofern sich aus Abs. 2 nichts anderes ergibt, eine
Nebenfahrbahn nur beniitzen, um zu Hiusern
oder Grundstiickseingingen (-einfahrten) oder
zum Halten oder Parken zuzufahren oder von
Hiusern oder Grundstiickseingingen (-ein-
fahrten) oder vom Halten oder Parken ab-
zufahren.

(2) Die Lenker von Motorfahrridern und Fahr-
ridern sowie Personen, die Handwagen, Hand-
karren oder Handschlitten ziechen oder schieben,
haben eine Nebenfahrbahn auch zum Durch-
fahren zu beniitzen; Lenker einspuriger Fahr-
rider jedoch nur dann, wenn ein Radweg oder
ein Radfahrstreifen nicht vorhanden ist.

§ 3. Die vorstehenden Bestimmungen gelten
unbeschadet der Bestimmungen des § 45 der
Straflenverkehrsordnung 1960 nur insoweit, als
die nach § 94 der Straflenverkehrsordnung 1960
zustindige Behdrde nicht eine andere Regelung
getroffen und durch Strafenverkehrszeichen
kundgemacht hat.

§ 4. Ubertretungen der in den §§ 1 und 2
enthaltenen Bestimmungen werden gemif} § 99
Abs. 3 lit. a der Straflenverkehrsordnung 1960
geahndet.

Bodk

8. Verordnung des Bundesministeriums

fiir soziale Verwaltung vom 1. Jinner 1961

iiber die Festsetzung des Betrages, der gemif

§ 73 Abs. 5 ASVG. von den zur Auszahlung

gelangenden Renten (Rentensonderzahlun-
gen) einzubehalten ist.

Auf Grund des § 73 Abs. 5 Allgemeines Sozial-
versicherungsgesetz, BGBL. Nr. 189/1955, in der
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Fassung der 8. Novelle, BGBl. Nr. 294/1960,
wird im Einvernehmen mit dem Bundesministe-
rium fiir Finanzen verordnet:

Artikel I.

Der Betrag, der von den in der Krankenver-
sicherung der Rentner nach § 73 Abs. 1 Allge-
meines Sozialversicherungsgesetz beitragspflich-
tigen Trigern der Pensionsversichcrung und von
der Versicherungsanstalt der &sterreichischen
Eisenbahnen gemafl § 73 Abs. 5 des bezogenen
Gesetzes von jeder zur Auszahlung gelangenden
Rente und Rentensonderzahlung, mit Ausnahme
der Waisenrenten, einzubehalten ist, betrigt
— unbeschadet der Bestimmungen des Art. II
Abs. 3 und 4 der 4. Novelle zum Allgemeinen
Sozialversicherungsgesetz, BGBl. Nr. 293/1958 —
bei Renten und Rentensonderzahlungen  von
monatlich

a) unter 900S... 1 v.H.

b) von 900S bis unter 1200S ... 1'5 v.H.

¢) von 1200S bis unter 1500S ... 2 v.H.

d) von 15008 und dariiber ...... 2’5 v.H.
der auszuzahlenden Rente (Rentensonderzah-
lung), jedoch mindestens 6 S monatlich; wenn der
fiir die Rente (Rentensonderzahlung) mafige-
bende Stichtag (§ 223 Abs. 2 Allgemeines Sozial-
versicherungsgesetz) nach dem 31. Dezember
1960 liegt, betrigt der mindestens einzubehal-
tende Betrag 6'80 S monatlich.

Artikel 1.

(1) Art. I triet mit 1. Jinner 1961 in Kraft.
(2) Die Verordnung vom 4. Mirz 1959, BGBI.
Nr. 78. tritt mit 31. Dezember 1960 aufier Kraft.

Proksch

7. Verordnung des Bundesministeriums fiir

Inneres vom 2. Jinner 1961, betreffend die

Durchfithrung von Anderungen in der Wih-
lerevidenz (Wihlerevidenzverordnung).

Auf Grund des § 9 Abs. 3 des Wihlerevidenz-
gesetzes (BGBL Nr. 243/1960) wird verordnet:

§ 1.

(1) Personen, denen nach den Meldevorschriften
die polizeiliche Anmeldung -obliegt, haben, sofern
in den Abs. 2 und 3 nicht anderes bestimmye ist,
der Meldebehdrde bei der Anmeldung ein Wih-
Jer-Evidenzblatt (Muster Anlage 1) zu iibergeben.
Dieses Evidenzblatt ist vom Anzumeldenden
oder nach dessen Angaben vollstindig und genau
auszufiillen und die Richtigkeit der darin ge-
machten Angaben vom Anzumeldenden durch
seine eigenhindige Unterschrift zu bestitigen.

() Die Verpflichtung gemifl Abs. 1 besteht
nicht, wenn die anzumeldende Person in einer
Gemeinde nur voriibergehenden Aufenthalt
nimmt (zum Beispiel- als Urlauber, Geschifus-
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reisender, Anstaltspflegling, Gast, Durchziehen-
der usw.).

(3 Die Bestimmung des Abs. 1 gilt nur, wenn
die anzumeldende Person &sterreichischer Staats-
biirger ist und das 20. Lebensjahr vollendet hat
oder bis 31. Dezember des Jahres der Anmeldung
das 20. Lebensjahr vollendet.

§ 2.

(1) Ist die Meldebehdrde eine Bundespolizei-
behdrde, so hat sie das Wihler-Evidenzblatt, mit
der Amtsstampiglie versehen, der zustindigen
Gemeinde zu iibermitteln.

() Ebenso haben die Bundespolizeibehdrden
auf Grund der polizeilichen Abmeldung die Na-
men und Personaldaten der Wahl(Stimm)berech-
tigten der bisherigen Wohnsitzgemeinde be-
kanntzugeben.

§ 3.

In Orten, die zum Wirkungsbereich einer Bun-
despolizeibehdrde gehdren, hat diese Behorde
dem Gemeindeamte (Magistrat) auf Verlangen
unverziiglich die Personen, die dem neuen Wahl-
(Stimm)berechtigten-Jahrgang  angehdren, be-
kanntzugeben. Die Mitteilung hat in der aus
Muster Anlage 2 ersichtlichen Form zu erfolgen.

§ 4.

(1) Die Amter der Landesregierungen haben
die Namen und Personaldaten der Personen, die
die Osterreichische Staatsbiirgerschaft erwerben
oder wiedererlangen, der Gemeinde, in dér diese
Personen ihren ordentlichen Wohnsitz haben,
durch Ubermittlung einer Ausfertigung des
»otatistischen Zzhlblatres tiber den Erwerb der
Ssterreichischen Staatsbiirgerschaft bekanntzu-
geben.

(2) Eine Verstindigung der Wohnsitzgemeinde -

im Sinne des Abs. 1 hat auch in jedem Falle der
bescheidmifigen Feststellung des Erwerbes, des
Verlustes oder des Besitzes der 8sterreichischen
Staatsbiirgerschaft zu erfolgen.

(3) Die Bestimmungen der Abs. 1 und 2 gelten
nur fiir Personen, die das 20. Lebensjahr voll-
endet haben oder bis 31. Dezember des Jahres
des Erwerbes, des Verlustes oder der Feststellung
des Besitzes der Staatsbiirgerschaft das 20. Le-
bensjahr vollenden.

9 5.

(1) Die Gemeinden haben alle Umstinde, die
ihnen nach den Bestimmungen der §§ 1 bis 4
oder sonst von Amts wegen bekannt werden und
geeignet sind, eine Anderung der Wihlerevidenz
zu bewirken, wahrzunehmen und die erforder-
lichen Anderungen in der Wihlerevidenz durch-
zufithren.

(2) Umstinde gemifl Abs. 1, die auch in der
Wihlerevidenz einer anderen Gemeinde zu be-
riicksichtigen sind, sind dieser Gemeinde unver-
ziiglich mitzuteilen.

Afritsch

./2
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Muster Anlage 2

Betr.: Bekanntgabe des neuen Wahl(Stimm)berechtigten-Jahrganges fiir die Wihlerevidenz.

An das (dem)
Gemeindéamt (Magistrat)

Folgende Personen osterreichischer Staatsbiirgerschaft sind im Jahre .......... geboren und ha. aufrecht
gemeldet:

Geb. | Familien-
am stand

Fortl.

Nr Zu- und Vorname Beruf Wohnungsanschrift Anmerkung

Amtsstampiglie: e
(Unterschrift)

Druck der Usterreichischen Staatsdrudkerei.



