1651

BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 1956

Ausgegeben am 13. Dezember 1956

64. Stiick

230. Kundmachung: Beitritt weiterer Staaten zur' Verfassung der Organisation der Vereinten Nationen fiir

Erziehung, Wissenschaft und Kultur (UNESCO).

281, Protokoll, betreffend die Europiische Konferenz der Verkehrsminister samt Geschiftsordnung der Europiischen

Konferenz der Verkehrsminister.

282. Abkommen zwischen der Usterreichischen Bundesregierung und der Regierung des Vereinigten Kdnigreichs
{iber Luftverkehrslinien zwischen ihren Gebieten und dariiber hinaus.

2390. Kundmachung des Bundeskanzler-
amtes vom 10. November 1956 iiber den
Beitritt weiterer Staaten zur Verfassung der
Organisation der Vereinten Nationen fiir

die Verfassung der Organisation der Vereinten
Nationen fiir Erziehung, Wissenschaft und Kul-
tur (UNESCO) — BGBI. Nr, 49/1949 — an-

genommen:

Erziehung,  Wissenschaft
(UNESCO).

Nach Mitteilungen der britischen Regierung
haben bis 27. Juli 1956 folgende weitere Staaten

PROTOCOL
concerning the European
Conference of Ministers of

Transport

The Governments repre-
sented at' the European Con-
ference of Ministers of Trans-
port meeting in  Brussels
from 13th to 17th October,
1953;

DESIROUS of instituting a
procedure whereby effective
steps can be taken to co-ordi-
nate and rationalise European
inland transport of inter-
national importance;

HAVE AGREED as follows:

Article 1

EUROPEAN CONFERENCE
OF MINISTERS OF TRANS-
PORT

There is hereby organised a
European Conference of Minis-
ters of Transport (hereinafter
referred to as ,the Con-
ference®).

24

und

Kultur

231.

PROTOCOLE
relatif 3 la Conférence Euro-
péenne des Ministres des
Transports

Les Gouvernements représen-
tés 4 la Conférence Européenne
des Ministres des Transports qui
s’est réunie 4 Bruxelles, du 13
au 17 octobre 1953;

DESIREUX d’instituer une
procédure permettant de pren-
dre des mesures efficaces en vue
de coordonner et de rationali-
ser les transports intérieurs
européens d’importance inter-
nationale;

SONT CONVENUS de ce

qui suit:

Article 1

CONFERENCE EUROPE-
ENNE DES MINISTRES DES
TRANSPORTS

Par les présentes, est organisée
une Conférence Européenne des
Ministres des Transports (ap-
pelée ci-aprés  «la  Confé-
rence »).

Bulgarien und Ruminien.

Raab

(Ubersetzung)

PROTOKOLL,
betreffend die Europiische
Konferenz der Verkehrs-

minister

Die bei der in Briissel vom
13. bis 17. Oktober 1953 abge-
haltenen  Europiischen Xon-
ferenz der Verkehrsminister
vertretenen Regierungen sind

im Bestreben, ein Verfahren
einzufiithren, das die Ergreifung
durchschlagender ~Mafinahmen
zur Koordinierung und Ratio-
nalisierung der europiischen In-
landtransporte von internatio-
naler Bedeutung gestattet,

folgendermaflen  iibereinge-
kommen:

Artikel 1

EUROPAISCHE KON-
FERENZ DER VERKEHRS-
MINISTER

Hiemit wird eine ,,Europdi-
sche Konferenz der Verkehrs-
minister  (nachstehend ,die
Konferenz“ genannt) gebildet.
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Article 2
STRUCTURE OF THE CON-
FERENCE

The Conference shall com-
prise:

a) A Council of Ministers of
Transport (hereinafter referred
to -as ,,the Council®);

b) A Committee of Deputies
(hereinafter referred to as ,,the
Committee®);

‘These two bodies shall be
assisted by Administrative Se-
cretaries.

Article 3

PURPOSES OF THE CON-
FERENCE

The purposes of the Con-
ference shall be:

(2) To take whatever measures
may be necessary to achieve, at
general or regional level, the
maximum use and most rational
development of European in-
land transport of international
importance;

(b) To co-ordinate and pro-
mote the activities of inter-
national  organisations con-
cerned with European inland
transport, taking into account
the work of supranational
authorities in this field.

Article 4

MEMBERSHIP AND ASSO-
CIATE - MEMBERSHIP OF
THE CONFERENCE

1. The members of the Con-
ference shall be the contracting
parties to the present Protocol.

2. The associate members of
the Conference shall be the
Government of the United
States of America and the
Government of Canada, if they
so request, and any other Gov-
ernment, after its application
for associate membership has
received the unanimous appro-
val of the Council.

Article 2

STRUCTURE DE LA CON-
FERENCE

La Conférence comprend:

a) Un Conseil des Ministres
des Transports (appelé ci-aprés
«le Conseil »);

b) Un Comité des Supplé-
ants (appelé ci-aprés  «le
Comité »).

Ces deux organes sont as-
sistés d’un Secrétariat admini-
stratif,

Article 3

OBJECTIFS DE LA CON-
FERENCE

La Conférence a pour objec-
tifs:

a) De prendre toutes mesures
destinées 3 réaliser, dans un
cadee général ou régional, la
meilleure utilisation et le dé-
veloppement le plus rationnel
des transports intérieurs euro-
péens d’importane internatio-
nale;

b) De coordonner et de pro-
mouvoir les travaux des Orga-
nisations internationales s'inté-
ressant aux transports intérieurs
européens, compte tenu de
I'activité des autorités supra-
nationales dans ce domaine.

Article 4

MEMBRES ET MEMBRES
ASSOCIES DE LA CONFE-
RENCE

1. Sont membres de la Con-
férence les Parties Contrac-
tantes au présent Protocole.

2.  Sont membres associés de
la Conférence le Gouvernement
des Etats-Unis d’Amérique et
le Gouvernement du Canada,
$’ils en font la demande, ainsi
que tout autre gouvernement
dont la demande d’adhésion
comme membre associé aura
été approuvée A 'unanimité par
le Conseil.
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Artikel 2
AUFBAU DER KONFERENZ

Die Konferenz umfaft:

a) einen Rat der Verkehrs-
minister  (nachstehend  der
»Rat® genannt);

-b) einen Ausschuff der Stell-
vertreter  (nachstehend  der
»Ausschufl genannt).

Diesen beiden Organen steht
ein Verwaltungssekretariat zur
Seite.

Artikél 3
ZIELE DER KONFERENZ

Die Konferenz hat zum Ziele:

a) alle Mafinahmen zu ergrei-
fen, die bestimmt sind, im all-
gemeinen oder regionalen Rah-
men die beste Verwendung und
die rationellste Entwicklung der
europiischen  Inlandtransporte
vor internationaler Bedeutung
zu verwirklichen;

b) die Arbeiten der inter-
nationalen Organisationen, die
an den europiischen Inland-
transporten interessiert sind,
unter  Berlicksichtigung  der
Titigkeit der iibernationalen
Behdrden auf diesem Gebiete zu
koordinieren und zu férdern.

Artikel 4

VOLLMITGLIEDER UND
ASSOZIIERTE MITGLIEDER
DER KONFERENZ

1.  Vollmitglieder der Kon-
ferenz sind die Vertragspartner
des gegenwirtigen Protokolls.

2. Assoziierte Mitglieder der
Koenferenz sind die Regierung
der Vereinigten Staaten von
Amerika und die Regierung
von Kanada, wenn sie den An-
trag stellen, sowie jede andere
Regierung, deren Antrag auf
Aufnahme als’ assoziiertes Mit-
glied von dem Rat der Minister
einstimmig angenommen wurde.
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3. Associate members may be
represented by observers at all
meetings of the Council and of
the Committee. All documents
originating in the Conference
shall be communicated to them.

Article 5
COUNCIL OF MINISTERS

The Council shall be com-
posed of those Ministers who
are responsible for inland trans-
port in their own Govern-
ments. In those cases where, in
one Government, different in-
land transport questions are
dealt with by two or more
Ministers, any of those Minis-
ters may participate in the
work of the Council provided
that no member Government
shall have more than one vote
in the Council.

Article 6
COMMITTEE OF DEPUTIES

1. The Committee shall be
composed of officials appointed
on the basis of one deputy for
each Minister, it being under-
stood that each member Gov-
ernment shall have no more
than one vote in the Com-
mittee.

2. The function of the Com-
mittee shall be:

(a) To prepare for
meeting of the Council;

(6) To 'deal with questions
delegated to it by the Council;

each

(¢) To report on the measures
taken in different countries to
implement the conclusions
reached within the Conference.

Article 7

ADMINISTRATIVE
ARRANGEMENTS

(a) The administrative seat
of the Conference shall be in

3. Les membres associés peu-
vent se faire représenter par des
cbservateurs 3 toutes les - réu-
nions du Conseil et du Comité.
Tous les documents émanant de
la Conférence leur sont com-
muniqués. '

Article 5
CONSEIL DES MINISTRES

Le Conseil se compose des
Ministres qui ont les transports
intérieurs dans leurs ateri-
butions au sein de leur propre
gouvernement. Au cas otl, dans
un  gouvernement, diverses
questions de transports in-
térieurs relévent de la com-
pétence de deux ou plusieurs
Ministres, ceux-ci  peuvent
participer aux travaux du Con-
seil, sous réserve qu'aucun gou-
vernement membre ne dispose
de plus d’une voix au Conseil.

Article 6
COMITE DES SUPPLEANTS

1. Le Comité se compose de
fonctionnaires désignes A raison
d’un Suppléant par Ministre,
étant entendu qu’aucun gouver-
nement membre ne dispose de
plus d’une voix au Comité.

2. Le Comité a pour réle:

a) De préparer les séances du
Conseil ;

b) De traiter les questions
pour lesquelles une délégation
lui serait donnée par le Conseil;

¢) D’informer le Conseil des
mesures prises dans les divers
pays pour donner effet aux con-
clusions prises au sein de la Con-
férence.

Article 7

DISPOSITIONS ADMINI-
STRATIVES

a) Le sitge administratif de la-

Conférence est fixé i Paris. Le
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3. Die assozilerten Mitglieder
kénnen sich durch Beobachter
bei jeder Sitzung des Rates und
des Ausschusses vertreten lassen.
Alle von der Konferenz ausge-
sandten Dokumente werden
ihnen zur Verfiigung gestellt.

Artikel 5
RAT DER MINISTER

Der Rat setzt sich aus den
Ministern zusammen, die inner-
halb ihrer eigenen Regierung
die Inlandtransporte zu ihren
Aufgaben zihlen. Im Falle, daf8
in einer Regierung verschiedene
Fragen des Inlandtransport-
wesens in die Kompetenz zweier
oder mehrerer Minister fallen,
konnen diese an den Arbeiten
des Rates teilnehmen, mit der
Beschrinkung, daff jede Re-
gierung, die Mitglied - ist, nur
iiber eine Stimme im Rat ver-
fiigt.

Artikel 6

AUSSCHUSS DER STELL-
VERTRETER

1. Der Ausschufl setzt sich
aus Beamten zusammen, wobei
jeder Minister je einen Stellver-
trecter bestellen kann; keine
Mitgliedsregierung verfiigt je-
dech iiber mehr als eine Stimme
im Ausschufs.

2. Der Ausschul hat zur
Aufgabe:

a) die Sitzungen des Rates
verzubereiten;

b) die Fragen zu bearbeiten,
die ihm vom Rate zugewiesén
werden;

c) den Rat von den Maf-
nahmen, die in den verschie-
denen Lindern ergriffen wur-
den, um die Beschliisse der Kon-
ferenz durchzufiihren, zu unter-
richten.

Artikel 7

VERWALTUNGS-
BESTIMMUNGEN

a) Der Sitz der Verwaltung
der Konferenz ist in Paris. Der
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Paris. The Council shall meet at
the administrative seat of the
Ccnference, or elsewhere, as
they may decide. The Com-
mittee shall normally meet at
the administrative seat of the
Conference. They may, ho-
wever, meet elsewhere if the
Council so decide with the
agreement of the Government
concerned.

(b) The administrative secre-
tariat shall be administratively
integrated with the secretariat
of the Organisation for Europ-
ean Economic Co-operation
but they shall be solely under
the operational control of the
Conference. The Administra-
tive Secretaries shall be ap-
pointed with the agreement of
the Conference. They shall be
responsible for the preparation
of the agenda, records and
minutes of the meetings of the
Council or Committee. They
shall also take note of the con-
clusions of the Conference and
shall be responsible for the dis-
tribution of documents and the
safekeeping of the archives of
the Conference.

Article 8
RESTRICTED GROUPS

(a) Restricted groups may be
formed for the purpose of
initiating studies and discus-
sions, within the framework of
the Conference, of questions
which are of special interest to
certain members and are cov-
ered by the purposes of the
Conference.

(b) The Council shall be
notified of the formation of any
restricted group and kept in-
formed of the general progress
of its work.

(¢) If the other members
consider their interests are
involved, they will be allowed
to follow the studies and dis-
cussions of the restricted group,

Conseil se réunit au siége ad-
ministratif de la Conférence ou
en un autre lieu, selon qu’il en
décidera. Le Comité se réunit
normalement au siége adminis-
tratif de la Conférence; il peut
se réunir en un autre lieu si le
Conseil en décide ainsi, en
accord avec le gouvernement
intéressé.

b) Le Secrétariat adminis-
tratif  est rattaché adminis-
trativement au Secrétariat de
I’Organisations Européenne de
Coopération Economique, mais
dans I’exercice de ses fonctions,
il dépend uniquement de la Con-
férence. Les Secrétaires adminis-
tratifs sont nommés .avec
Pagrément de la Conférence.
1ls sont chargés de la rédaction
des ordres du jour, comptes
rendus et procés-verbaux des
réunions du Conseil et du
Comité. Ils consignent les con-
clusions de la Conférence et
sont chargés de la distribution
des documents et de la conser-
vation des archives de la Con-
férence.

Article 8
GROUPES RESTREINTS

a) Des groupes restreints
peuvent étre formés pour
mettre 4 Iétude et poursuivre
la discussion, dans le cadre de la
Conférence, de questions pré-
sentant pour certains membres
un intérét particulier et ren-
trant dans les objectifs de la
Conférence.

b) La formation d’un groupe
restreint doit étre notifibe au
Conseil qui sera tenu informé
de la marche générale des
travaux de ce groupe.

c) Les autres membres, s'ils
s’estiment intéressés, seront ad-
mis 3 suivre les études et discus-
sions du Groupe restreint, mais
ne pourront s'opposer i ce
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Rat tritt am Sitz der Verwal-
tung der Konferenz oder,
wenn er so entscheidet, an
einem anderen Ort zusammen.
Der Ausschuf tritt in der Regel
am Sitz der Verwaltung der
Konferenz zusammen; er kann
an einem anderen Ort zusam-
mentreten, wenn der Rat in
Ubereinstimmung mit der in
Betracht kommenden Regierung
so entscheidet.

b) Das Verwaltungssekre-
tariat ist verwaltungsmiflig dem
Sekretariat der OEEC ange-
schlossen, es ist jedoch in der
Ausiibung seiner Funktion aus-
schlieflich von der Konferenz
abhingig. Die Verwaltungs-
sekretire werden mit Genehmi-
gung der Konferenz ernannt.
Sie sind mit der Abfassung der
Tagesordnungen und der Be-
richte und Sitzungsprotokolle
des Rates und des Ausschusses
betraut. Sie halten die Be-
schliisse der Konferenz schrift-
lich fest und sind mit der Ver-
teilung der Dokumente und
Verwahrung der Archive der
Konferenz beauftragt.

Artikel 8
ENGERE GRUPPEN

a) Engere Gruppen konnen
im Rahmen der Konferenz ge-
bildet werden, um Fragen, die
fur eine gewisse Anzahl von
Mitgliedern von besonderem
Interesse sind und in das allge-
meine Aufgabengebiet der Kon-
ferenz fallen, zu untersuchen
und zu besprechen.

b) Die Bildung einer engeren
Gruppe muff dem Rat bekannt-
gegeben werden, der iiber den
allgemeinen Gang der Arbeiten
dieser Gruppe auf dem laufen-
den zu halten ist.

¢) Die anderen Mitglieder
sind, wenn sie sich dafiir inter-
essiert erachten, zugelassen, den
Untersuchungen und Beratun-
gen der engeren Gruppen zu
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but they will not be able to
oppose their being carried out
within the framework of the
Conference,

Article 9

CONCLUSIONS OF THE
CONFERENCE

(a) The conclusions reached
within the Confererice shail be
put into effect in the countries
in agreement with them in that
the Ministers of Transport con-
cerned, acting individually
within the area of their natio-
nal competence, shall take or
propose whatever measures may
scem to. them to be most
appropriate.

(b) Whenever the conclusion
of a general or restricted inter-

national  agreement  seems
necessary, each Minister of
Transport concerned shall seek
from his Government full
powers to enable him, or any
person or persons specially
appointed for the purpose, to
conclude the international
agreement in question. Any

international agreement so con-
cluded between a limited num-
ber of member Governments
shall be open for accession by
other member Governments.

(c) The Conference or a
restricted group may, by
unanimous agreement, in any
particular  instance notwith-
standing the provisions of ()
and (b) above, transmit its con-
clusions to any international
organisation competent to take
decisions with a request that
the organisation in question
should adopt the conclusion
concerned as its own decision.

(d) Any Government which
is a member of the Conference
but is not a member of an in-
ternational organisation which
may have taken a decision

under the provisions of para--

graph (c) above, may notify the
Conference of its intention to

vote émis a

qu’elles soient poursuivies dans
le cadre de la Conférence.

Article 9

CONCLUSIONS DE LA CON-
FERENCE

a) Les Conclusions prises au
sein de la Conférence sont mises
en application dans les pays qui
s’y sont ralliés; 3 cet effet, les
Ministres des Transports intér-
essés prendront ou proposeront
chacun en ce qui le concerne et
dans la limite de sa compétence
nationale, toutes mesures adé-
quates.

b) Si la conclusion d’un ac-
cord international général ou
restreint  apparalt nécessaire,
chaque Ministre des Transports
intéressé demande 2 son gouver-
nement que des pleins pouvoirs
soient accordés 3 lui-méme, ou
i une ou plusieurs personnes
spécialement désignées 3 cet
effet, pour conclure cet accord
international, Tout accord

Anternational ainsi conclu entre

un certain nombre de gouver-
nements membres sera ouvert
A b s

4 Padhésion des autres gouver-
nements membres.

c¢) Dans certains cas- parti-
culiers, la Conférence ou un
Groupe restreint peut, par un
3 Punanimité, et
ronobstant les dispositions des
alinéas a) et b) ci-dessus, trans-
mettre ses conclusions i une
organisation internationale in-
vestie d'un pouvoir de décision,
en lui demandant d’adopter
cette  conclusion, 3 titre de
décision propre.

d)  Tout  gouvernement
membre de la Conférence, mais
n’adhérant pas 4 une organi-
sation internationale qui aurait
pris une décision en vertu des

dispositions de l'alinéa ¢) ci-|

dessus, peut notifier 3 [a Con-
férence son intention d’agir
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folgen, sie konnen sich aber
ihrer Weiterfilhrung im Rahmen
der Konferenz nicht wider-
setzen.

Artikel 9

BESCHLUSSE DER KON-
FERENZ

a) Die auf der Konferenz ge-
faflten Beschliisse werden in den
Lindern, die sie angenommen
haben, durchgefiihrt. Zu diesem
Zwedk ergreifen die interessier-
ten Verkehrsminister, jeder fiir
sich und im Rahmen seiner
pationalen Kompetenz, alle ent-
sprechenden Mafinahmen oder
schlagen diese vor.

b) Wenn der Abschlufl eines
allgemeinen oder besonderen
internationalen Abkommens
notwendig erscheint, verlangt
jeder interessierte Verkehrs-
minister von seiner Regierung,
dafl ihm oder einer oder  meh-
reren zu diesem Zweck beson-
ders bestimmten Personen Voll-
macht zum Abschlufl dieses in-
ternationalen Abkommens er-
teilt werde, Jedes auf diese Art
zwischen einer gewissen Zahl
ven Mitgliedsregierungen abge-
schlossene  internationale Ab-
kommen steht den anderen
Mitgliedsregierungen zum Bei-
tritt offen.

¢) In gewissen Einzelfillen .
kann die Konferenz oder eine
engere Gruppe, unbeschadet der
Bestimmungen der obigen Ab-
sitze a) und b), durch einhellige
Abstimmung ihre Beschliisse
einer internationalen Organi-
sation, die mit Entscheidungs-
gewalt ausgestattet ist, iibermit-
teln und sie ersuchen, diesen Be-
schlufl als eigene Entscheidung
zu iibernechmen.

d) Jede Regierung, die Mit-
glied der Konferenz ist; aber
nicht einer internationalen Or-
ganisation angehdrt, die eine
Fntscheidung entsprechend den
Bestimmungen des obigen Ab-
satzes ¢) getroffen hat, kann der
Konferenz ihre Absicht be-
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act as though it were bound
by that decision.

Article 10

FINANCIAL
RESPONSIBILITIES

(a) The Organisation for Eu-
ropean Economic Co-operation
will be invited to pay the
salaries and expenses of the Ad-
ministrative secretariat and to
provide whatever facilities may
be required for the proper
working of the Conference.
Whenever a body of the Con-
ference meets elsewhere than at
the administrative seat of the
Conference, the host country
shall pay all the expenses in-
curred by the meeting except
the salaries of the adminis-
trative secretariat which shall
be paid by the Organisation for
Furopean Economic Co-opera-
tion.

b) Member Governments of
the Conference who are not
members of the Organisation
for European Economic Co-
operation will contribute to the
expenses of the Conference
under special arrangements to
be concluded between them and
the Organisation for European
Economic Co-operation.

(c) The detailed application
of this Article and of Article 7
above shall be the subject of an
arrangement between the Con-
fcrence and the Organisation
for European Economic Co-
operation.

Article 11

RELATIONS WITH INTER-
NATIONAL ORGAN-

ISATIONS
(2) The Conference may
establish relations with any

supranational, inter-governmen-
tal or non-governmental inter-
national organisation concerned
with European inland trans-
pert.

comme 5'il érait lié par cette
Décision.

Article 10
REGIME FINANCIER

a) L’Organisation Européenne
de Coopération Economique
sera invitée 4 prendre A sa charge
les traitement et dépenses du

A

Secrétariat administratif et 3

fournir les moyens matériels
nécessaires au bon fonction-
nement de Ja Conférence.

Toutefois, lorsqu’un des organes
de la Conférence se réunit en
dehors de son sidge, le pays in-
vitant supporte les frais en-
trainés par la réunion, sous
réserve des traitements du Se-
crétariat administratif qui sont
i la charge de I’Organisation
Européenne de Coopération
Economique.

b) Les gouvernements mem-
bres de la Conférence qui ne
sont pas membres de ’Organi-
sation Européenne de Coopé-
ration Economique  contri-
bueront aux dépenses de la
Conférence selon les dispo-
sitions spéciales & arréter entre
ces gouvernements et ’Organi-
sation Européenne de Coopéra-
tion Economique.

¢) Les conditions d’applica-
tion du présent article et de
Particle 7 ci-dessus feront
I'objet d’un arrangement entre
la Conférence et I'Organisation

Européenne de Coopération
Fconomique.
Article 11

RELATIONS AVEC LES
ORGANISATIONS INTER-
NATIONALES

a) La Conférence peut établir
des relations avec les organi-
sations internationales, supra-
nationales, intergouverne-
mentales et non gouverne-
mentales  s’intéressant  aux
questions de transports inté-
rieurs européens.
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kanntgeben, so zu handeln, als
ob sie durch diese Entscheidung
gebunden wire.

Artikel 10
FINANZIELLE REGELUNG

a) Die  Organisation  fiir
europiische wirtschaftliche Zu-
sammenarbeit wird aufgefor-
dert, die ‘Gehilter und Aus-
gaben des Verwaltungssekre-
tariates zu ibernehmen wund
den notwendigen Sachaufwand
fir das reibungslose Arbeiten
der Konferenz zu leisten. Wenn
jedoch eines der Organe der
Konferenz  auflerhalb  ihres
Sitzes zusammentritt, trigt das
einladende Land die durch diese
Sitzung verursachten Kosten,
mit Ausnahme der Gehilter des
Verwaltungssekretariates, die
von der Organisation fiir euro-
pédische wirtschaftliche Zusam-
menarbeit getragen werden.

b) Die Regierungen der Mit-
gliedstaaten der Konferenz, die
nicht Mitglieder der Organi-
sation fiir europiische wirt-
schaftliche Zusammenarbeit
sind, tragen zu den Ausgaben
der Konferenz entsprechend den
zwischen diesen Regierungen
und der Organisation fiir euro-
piische wirtschaftliche Zusam-
menarbeit speziell zu treffennden
Vereinbarungen bei.

¢) Die Bestimmungen {iber
dic Anwendung des gegenwirti-
gen Artikels und des obigen
Artikels 7 bilden den Gegen-
stand einer Vereinbarung zwi-
schen der Konferenz und der
Organisation fiir europiische
wirtschaftliche Zusammenarbeit.

Artikel 11

BEZIEHUNGEN ZU DEN
INTERNATIONALEN OR-
GANISATIONEN

a) Die Konferenz kann Be-
zichungen zu den internatio-
nalen, iibernationalen, zwi-
schenstaatlichen und  nicht-
staatlichen Organisationen, die
an den Fragen des europiischen
Irlandtransportwesens inter-
essiert sind, herstellen.
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(6) Whenever particular
technical questions under dis-
cussion in the Conference may
require the undertaking of
special studies, the Council or
the Committee will, whenever
possible and in  whatever
manner seems most suitable,
invite an appropriate inter-
governmental or non-govern-
mental international organ-
isation concerned with Europ-
ean inland transport to carry
out the studies required. The
Committee shall, on the basis
of these studies, submit its con-
clusions to the Council for
approval.

(c) (¢) It is recognised that
the Conference has a
major interest in con-

sulting the Organis-
ation for European
Economic Co-opera-

tion on questions of
European inland trans-
port of general eco-
nomic importance, and
also in consulting the
other organisations re-
ferred to in para-
graph (a2) above on
problems of transport
in~ their respective
fields. This consul-
tation shall, as far as
possible, be on a reci-
procal basis,

(ii) If the Organisation for
European  Economic
Co-operation considers
that a question studied
by the Conference is
of general economic
importance, it may
unanimously  request
to be consulted, it
being understood that
the Conference may
equally request, under
the same conditions,
to be consulted by the
Organisation for Eu-
ropean Economic Co-
operation on problems

b) Si la Conférence est saisie
de questions techniques déter-
minées qui peuvent nécessiter
une étude particuliére, le Con-
seil ou le Comité confie, chaque
fois que cela est possible et de la
maniére qui lui parait la plus
appropriée, 1 une organisation

internationale  intergouverne-
mentale ou non gouverne-
mentale compétente, s’intére-

ssant aux transports intérieurs
européens, le soin d’effectuer les
études nécessaires. Se fondant
sur ces érudes, le Comité
soumet ses conclusions au Con-
seil pour approbation.

¢) i)Il est reconnu que la
Conférence a un intérét
majeur 3 consulter 'Or-
ganisation Européenne de
Coopération Economi-
que sur les questions de
transports intérieurs eu-
ropéens présentant un
intérét économique
général, et 2 consulter
également les autres or-
ganisations visées au
paragraphe a} ci-dessus
sur les problémes de
transport qui sont de
leur domaine respectif.
Cette consultation aura
un caractére de récipro-
cité chaque fois que cela
est possible.

ii) Si  POrganisation Eu-
ropéenne de Coopé-
ration Economique
estime qu’une question
étudiée par la Con-
férence  présente  un
intérée économique

général, elle pourra de-
mander i I'unanimité i
&re consultée, érant
entendu que la Confé-
rence pourra également,
sur les problémes de sa

propre compétence, de-:

mander dans les mémes
conditions 3 étre con-
sultée par [I’Organi-
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b) Wenn die Konferenz mit
bestimmten technischen Fragen
befaflt wird, die eine besondere
Urtersuchung erfordern kén-
nen, iibertrigt der Rat oder der
AusschuB — soweit ihm dies
jeweils moglich ist — und in
der ihm am zweckmifiigsten
scheinenden Art und Weise die
Aufgabe, die notwendigen Un-
tersuchungen  durchzufiihren,
einer internationalen, zwischen-
staatlichen oder nicht-staatlichen
kompetenten Organisation, .die
sich mit Fragen des europii-
schen Inlandtransportwesens be-
fafic. Auf diese Untersuchungen
gestiitzt, unterbreitet der Aus.
schufl seine Beschliisse dem' Rat
zur Genehmigung.

¢) (1) Es wird anerkannt, daf}
die Konferenz grofites
Interesse hat, die Orga-
nisation fiir europii-
sche wirtschaftliche Zu-
sammenarbeit iiber Fra-
gen des europiischen
Inlandtransportwesens,
die von allgemein wirt-
schaftlichem  Interesse
sind, sowie auch andere
in obigem Absatz a)
erwihnte  Organisati-
onen {iiber die' Trans-
portprobleme zu Rate
zu ziehen, die in ihr
Aufgabengebier fallen,
Diese Beratung beruht
in jedem Falle, wo dies

mdglich ist, auf der
Grundlage der Gegen-
seitigkeit, '

(2) Wenn die Organisation
fiir europiische wirt-
schaftliche Zusammen.
arbeit der Ansicht ist,
dafl eine durch die ge-
genwirtige Konferenz
untersuchte Frage von
allgemein  wirtschaft-
lichem Interesse ist,
kann sie mit Einstim-
migkeit verlangen, kon-
sultiert zu werden, wo-
bei vorausgesetzt wird,
daf  auch die Kon-
ferenz unter den glei-
chen Bedingungen ver-
langen kann, iiber die
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falling ‘within its own
competence.

Article 12
RULES OF PROCEDURE

1. The Rules of the Procedure
annexed hereto shall govern the
work of the Conference,

2. The Council may, by
unanimous decision, revise or
make addition to the Rules of
Procedure.

Article 13
AMENDMENTS

Any amendments to this Pro-
tocol may be adopted by the
Council, the Ministers acting
unanimously  and  furnished
with full powers from their
Governments. Any such
amendments shall enter into
force when all the member
‘Governments have approved
them,

Article. 14

SIGNATURE, RATI-
FICATION AND ENTRY
INTO FORCE

1. The present Protocol shall
remain open for signature, in
Brussels, until 1st May, 1954,
to all Governments represented
at the European Conference of
Transport Ministers held at
Brussels from 13th to 17th Oc-
tcber, 1953,

2. Any such Government may
become a contracting party to
the present Protocol:

(a) By signature without re-
servation as to ratification;

sation Européenne de
Coopération Econo-
mique.

Article 12

REGLEMENT INTERIEUR

1. Le Réglement intérieur
annexé au présent Protocole
régit les travaux  de la Con-
férence.

2. Le Conseil peut réviser ou
compléter le Réglement in-
térieur par une décision prise 3
Punanimité.

Article 13
AMENDEMENTS

Le présent Protocole peut
étre amendé par le Conseil, les
Ministres devant se prononcer i
Punanimité et étre munis de
pleins pouvoirs de leur gouver-
nement; les amendements ent-
rent en vigueur dés que tous les
gouvernements membres les ont
approuvés.

Article 14

SIGNATURE, RATI-
FICATION ET ENTREE EN
VIGUEUR

1. Les présent Protocole restera
ouvert A la signature 4 Bruxelles
jusqu’au ler mai 1954 3 tous
les gouvernements représentés
i la Conférence Européenne des
Ministres des Transports tenue
A Bruxelles du 13 au 17 octobre
1953.

2. Chacun de ces gouver-
nements peut devenir Partie
Contractante au présent Pro-
tocole:

a) Par signature sans réserve
de ratification;
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in ihre eigene Kompe-
tenz  fallenden Pro-
bleme von der Organi-
sation fiir europiische
wirtschaftliche Zusam-
menarbeit  konsultiert
zu werden.

Artikel 12
GESCHAFTSORDNUNG

1. Die diesem Protokoll an-
geschlossene  Geschiftsordnung
regelt die Arbeiten der Kon-
ferenz.

2. Der Rat kann die Ge-
schiftsordnung durch einstim-
migen  Beschluf  revidieren
oder erginzen.

Artikel 13
ANDERUNGEN

Das gegenwirtige Protokoll
kann durch den Rat abgedndert
werden;

die Minister miissen sich ein-
stimmig dafiir aussprechen und
seitens ihrer Regierungen mit
Vollmachten ausgestattet sein;
die Anderungen treten in Kraft,
sobald sie von allen Mitglieds-
regierungen genehmigt worden
sind.

Artikel 14

UNTERZEICHNUNG, RATI-
FIKATION UND INKRAFT-
TRETEN

1. Das gegenwirtige Proto-
koll steht zur Unterzeichnung
in Briissel bis 1. Mai 1954 fiir
alle Regierungen offen, die bei
der in Briissel vom 13. bis
17. Oktober 1953 abgehaltenen
Europiischen Konferenz der
Verkehrsminister vertreten
waren.

2. Jede dieser Regierungen
kann Vertragspartner des ge-
genwirtigen Protokolls werden:

a) durch Unterzeichnung
ohne Vorbehalt der Ratifika-

tion,
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(b) By signature with reser-
vation as to ratification, fol-
lowed by ratification.

3. In the cases referred to
in paragraph 2 (b) above, the
instruments of ratification shall
be deposited with the Belgian
Government, and shall take
effect upon deposit. The Belgian
Government shall notify the
Governments referred to in
paragraph 1 above of the
deposit of instruments of rati-
fication.

4. The present Protocol shall
enter into force when six Go-
vernments have finally approved
it, either by signature without
reservation as to ratification or
by signature followed by rati-
fication, as the case may be. For
each  Government  signing
without reservation as to rati-
fication or ratifying after the
entry into force of the present
Protocol, the Protocol shall
enter into force upon signature
or ratification, as the case
may be.

5. Nevertheless, pending the
entry into force of this Pro-
tocol, those Governments who
have signed with reservation as
to ratification agree, in order to
avoid delay, to put it into
operation upon signature on a
provisional basis in so far as
their several constitutional re-
quirements permit.

- Article 15
ACCESSION

1. Any non-signatory. Europ-
ean Government may become a
contracting party to the present
Protocol by accession thereto,
after its application for mem-
bership of the Conference has
been unanimously approved by
the Council.

2. Instruments of accession
shall be deposited with the
Belgian Government and shall
take effect upon deposit.

b) Par signature sous réserve

de  ratification, suivie de
ratification,
3. Dans les cas visés au para-

graphe 2 b) du présent article,
les instruments de ratification
seront déposés auprés du Gou-
vernement belge et la rati-
fication prendra effet 3 la date
du dépbt des instruments. Noti-
fication en sera faite par le
Gouvernement belge aux gou-
vernements - visés au para-
graphe 1 ci-dessus.

4. Le présent Protocole en-
trera en vigueur dés que six
gouvernements au  moins
I’auront  approuvé i titre
définitif soit par signature sans
réserve de ratification, soit par
signature suivie de ratification,
Pour chaque gouvernement qui,
aprés lentrée en vigueur du
présent Protocole, le signera
sans réserve de ratification ou
le ratifiera, le Protocole entrera
en vigueur au moment de cette

signature. ou de cette rati-
fication.
5. Toutefois, en attendant

I'entrée en vigueur du présent
Protocole, les gouvernements
qui Pauront signé sous réserve
de ratification conviennent, afin
d’éviter tout retard, de le
mettre en application dés sa
signature, a titre provisoire,
pour autant que leurs régles
constitutionnelles respectives le
leur permettent.

Arti_cle 15
ADHESION

1. Tout gouvernement euro-
péen non signataire peut de-
venir Partie Contractante au
présent Protocole, en y ad-
hérant aprés que sa demande de
faire partie de la Conférence
aura été approuvée i l'una-
nimité par le Conseil.

2. Les instruments d’adhésion
seront déposés auprés du Gou-
vernement belge et I'adhésion
prendra effet dés leur dépét.
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b) durch Unterzeichnung mit
Vorbehalt der Ratifikation mit
nachfolgender Ratifikation.

3. Inden.in Absatz 2 b) des ge-
genwirtigen Artikels in Be-
tracht gezogenen Fillen werden
die Ratifikationsurkunden bei
der belgischen Regierung hin-
terlegt und die Ratifikation
wird am Tage der Hinterlegung
der Urkunde wirksam.

Die in obigem Absatz 1 an-
gefihrten Linder werden hie-
von durch die belgische Re-
glerung in Kenntnis gesetzt.

4. Das gegenwirtige Proto-
koll tritt in Kraft, sobald min-
destens sechs Regierungen es
entweder durch Unterzeichnung
ohne Vorbehalt der Ratifikation
oder durch Unterzeichnung mit
nachfolgender Ratifikation end-
gliltig genehmigt haben. Fiir
jede Regierung, die das gegen-
wirtige Protokoll nach seinem
Inkrafttreten ohne Vorbehalt
der Ratifikation unterzeichnet
oder es ratifiziert, tritt es am
Tage dieser Unterzeichnung
oder Ratifikation in Kraft.

5. Um jedoch jede Verzs-
gerung zu vermeiden, kommen
die Regierungen, die das Pro-
tokoll mit Vorbehalt der Rati-
fikation unterzeichnet haben,
itberein, es bis zu seinem In-
krafttreten vom Augenblick der
Unterzeichnung an provisorisch
anzuwenden, soweit die Ver-

fassungsbestimmungen ihrer
Linder es zulassen.
Artikel 15
BEITRITT
1. Jede europdische Re-
gierung, die das gegenwirtige
Protokoll nicht unterzeichnet

hat, kann durch Beitritt Ver-
tragspartner werden, nachdem
ihr Antrag auf Aufnahme in
die Konferenz vom Rat ein-

stimmig genehmigt wurde.

2.  Die Beitrittsurkunden wer-
den bei der belgischen Regie-
rung hinterlegt und der Beitritt
wird mit dem Tage der Hinter-
legung wirksam.
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Article 16
WITHDRAWAL

Any member Government
may withdraw from the present
Protocol by giving six months’
notice to the Belgian Govern-
ment, which shall notify other
member Governments.

IN WITNESS WHEREOF
the undersigned Plenipotent-
iaries being duly authorized to
that effect have signed the pre-
sent Protocol.

DONE at Brussels this
17th of October, 1953, in the
English and French languages,
both texts being equally
authentic, in a single copy
which shall remain deposited in
the archives of the Belgian Gov-
ernment by which certified
copies will be communicated to
all. the participating Govern-
ments.

For the Federal Republic of
Germany:

SEEBOHM
For Austria:

For Belgium:
Subject to ratification

P.-W. SEGERS

For Denmark:
Ad referendum

Palle CHRISTENSEN

For Spain:
Subject to ratification

Count de VALLELLANO

For France:
J. CHASTELLAIN

For the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland:

Subject to ratification
SELKIRK

For Greece:

For Italy:
Bernardo MATTARELLA

Article 16
DENONCIATION

Tout gouvernement membre
pourra dénoncer le présent Pro-
tocole, en donnant un préavis
de six mois au Gouvernement
belge, qui  le notifiera aux
autres gouvernements membres.

EN FOI DE QUOI, les
Plénipotentiaires soussignés,
diiment autorisés 4 cet effet, ont
signé le présent Protocole.

FAIT 3 Bruxelles, le 17 octobre
1953, en frangais et en anglais,
lex deux textes faisant également
foi, en un seul exemplaire qui
restera déposé aux archives du
Gouvernement de la Belgique,
qui en communiquera copie
certifile conforme i tous les
gouvernements participants.

Pour la République Fédérale
d’Allemagne:

SEEBOHM
Pour I’Autriche:

Pour la Belgique:
Sous réserve de ratification

P.-W. SEGERS

Pour le Danemark:
Ad referendum

Palle CHRISTENSEN

Pour I’Espagne:
Sous réserve de ratification

Comte de VALLELLANO

Pour la France:
J. CHASTELLAIN

Pour le Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d’Irlande du Nord:

Sous réserve de ratification
SELKIRK

Pour la Gréce:

Pour I'Italie:
Bernardo MATTARELLA
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Artikel 16
KUONDIGUNG
Jede Mitgliedsregierung kann
das  gegenwirtige Protokoll

kiindigen, indem sie dies der
belgischen Regierung sechs Mo-
nate vorher bekanntgibt; die
belgische Regierung setzt die
anderen  Mitgliedsregierungen
hievon in Kenntnis.

Urkund dessen haben die un-
terzeichneten Bevollmichtigten,
die zu diesem Zweck ent-
sprechend ermichtigt wurden,
das gegenwirtige Protokoll un-
terzeichnet.

Geschehen zu Briissel, den
17. Oktober 1953, in franzo-
sischer und englischer Sprache,
wobei beide Texte gleicher-
maflen authentisch sind, in
ciner einzigen Ausfertigung, die
in den Archiven der Regierung
Beigiens hinterlegt wird, die
eine beglaubigte Abschrift an
alle teilnehmenden Regierungen
iibermitteln wird.

Fiir die Bundesrepublik
Deutschland:

SEEBOHM
Fiir Usterreich:

Fiir Belgien:
Unter Vorbehalt der Ratifikation
P.-W. SEGERS

Fiir Dinemark:
Ad referendum

Palle CHRISTENSEN

Fiir Spanien:
Unter Vorbehalt der Ratifikation

Comte de VALLELLANO

Fiir Frankreich:
J. CHASTELLAIN

Fiir das Vereinigte Konigreich von
Grofibritannien und Nordirland:

Unter Vorbehalt der Ratifikation
SELKIRK

Fiir Griechenland:

Fiir Italien:
Bernardo MATTARELLA
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For Luxemburg:

Ad referendum and expressly sub-

ject to approval of the arrange-

ment to be concluded in accordance
with Article 10¢).

V. BODSON

For Norway:
Subject to ratification

Jakob PETTERSEN

Forthe Netherlands:
Subject to ratification

j. ALGERA

For Portugal:
Ad referendum

M. GOMES de ARAUJO

For Sweden:
Subject to ratification

Sven ANDERSSON

For Switzerland:
ESCHER

For Turkey:
Subject to ratification

K. ZEYTINOGLU

Rules of Procedure for the
European Conference of
Ministers of Transport

Rule" 1
COUNCIL
(a) The Council shall elect
on the agreement of the

majority of members present a
Bureau consisting of a Chair-
man and two Vice-Chairmen,
This Bureau shall in principle
be re-elected annually and shall
remain in office until new
officers are elected.

(b) The outgoing Chairman
shall normally be replaced by
the senior Vice-Chairman of
the previous year and the latter
by the junior Vice-Chairman
of the previous year.

(c) If, while holding office, a
member of the Bureau should
relinquish  his  responsibilities
for transport in his own Gov-
ernment, he shall auto-
matically be succeeded by his
successor in his Government.

Pour le Luxembourg:

Ad referendum et sous la réserve

expresse de 'approbation de ’arran-

gement 4 conclure, conformément
3 Particle 10¢).

V. BODSON

Pour la Norvége:
Sous réserve de ratification

Jakob PETTERSEN

Pour les Pays-Bas:
Sous réserve de ratification

V. ALGERA

Pour le Portugal:
Ad referendum

M. GOMES de ARAUJO

Pour la Suéde:
Sous réserve de ratification

Sven ANDERSSON

Pour la Suisse:
ESCHER

Pour la Turquie:
Sous réserve de ratification

K. ZEYTINOGLU

Réglement intérieur de la
Conférence Européenne des
Ministres des Transport

Article 1
CONSEIL

a) Le Conseil élit, 3 Ia
majorité des membres présents,
un Bureau composé d’un Prési-
dent et de deux Vice-Présidents.
Ce Bureau est élu en principe
chaque année et reste en fonc-
tions jusqu’d la désignation d’un
riouveau Bureau.

b) Le Président sortant est
normalement remplacé par le
premier  Vice-Président de
I’année précédente, et ce dernier
par le Second Vice-Président.

¢) Si, au cours de son man-
dat, un membre du Bureau
quitte ses fonctions de Ministre
des Transports au sein de son
propre gouvernement, il est
automatiquement remplacé par
le Ministre qui lui succéde dans
ces fonctions.
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Fiir Luxemburg:

Ad referendum und unter aus-

driicklichem Vorbehalt der Billigung

der gemifl Artikel 10¢) abzu-
schlieflenden” Vereinbarung:

V. BODSON

Fiir Norwegen:
Unter Vorbehalt der Ratifikation

Jakob PETTERSEN

Fiir die Niederlande:
Unter Vorbehalt der Ratifikation

V. ALGERA

Fiir Portugal:
Ad referendum

M. GOMES de ARAUJO

Fiir Schweden:
Unter Vorbehalt der Ratifikation

Sven ANDERSSON

Fiir die Schweiz:
ESCHER

Fiir die Tiirkei:
Unter Vorbehalt der Ratifikation

K. ZEYTINOGLU

Geschiftsordnung
der Europiischen Konferenz
der Verkehrsminister.

Artikel 1
RAT

a) Der Rat wihlt mit der
Mehrheit der Stimmen der an-
wesenden Mitglieder ein Biiro,
das sich aus einem Prisidenten
und zwei Vizeprisidenten zu-
sammensetzt. Dieses Biiro wird
grundsitzlich jedes Jahr ge-
wihlt und bleibt bis zur Be-
stellung eines neuen Biiros im
Amte,

b) Der scheidende Prisident
wird in der Regel durch den
ersten Vizeprisidenten des Vor-
jakres und letzterer durch den
zweiten Vizeprisidenten ersetzt.

¢) Wenn ein Mitglied des
Biiros wihrend seines Mandats
als Verkehrsminister seiner Re-
gierung ausscheidet, wird er
automatisch durch den Minister
ersetzt, der ihm in seinem Amte
folgt.
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Rule 2

The Council shall in prin-
ciple be convened by its Chair-
man at least once a year. In
addition, a meeting of the
Council shall be convened by
the Chairman on the express
request of not less than one-
third of the members.

Rule 3
COMMITTEE

The Bureau of the Com-
mittee shall consist of a2 Chair-
man and two Vice-Chairmen.
In order to ensure close co-
operation between the Bureaux
of the Council and the Com-
mittee, the Chairman and Vice-
Chairmen of the Committee
shall be respectively the dep-
uties of the Chairman and
Vice-Chairmen of the Council.

Rule 4

The Committee shall meet as
often as it considers necessary
and, in any case, at each session
of the Council. In addition, a
meeting of the Committee shall
be convened by the Chairman
at the request, or with the
agreement of not less than one-
third of the members.

Rule 5

Unless the Council decides
otherwise, meetings of both the
Council and of the Committee
shall be held in private.

Rule 6
RESTRICTED GROUPS

The restricted groups formed
in accordance with Article 8 of
the Protocol shall determine
their own methods of work.

Rule 7
AGENDA

(a) Before each meeting of
the Council or of the Com-
mittee the Bureau concerned
shall draw up a provisional
agenda.

Article 2

Le Conseil se réunit en
principe au moins une fois par
an sur convocation de son Pré-
sident. En outre celui-ci con-
voque le Conseil lorsque le tiers
au moins des membres en font
expressément la demande.

Article 3
COMITE

Le Bureau du Comité se com-
pose d’un Président et de deux
Vice-Présidents. Afin d’assurer
une liaison étroite entre le
Bureau du Conseil et celui du
Comité, le. Président et les
Vice-Présidents du Comité sont
respectivement les Suppléants
du Président et des Vice-Prési-
dents du Conseil.

Article 4

Le Comité se réunit aussi
souvent qu’il P’estime nécessaire
et en tout cas lors de chaque
session du Conseil. Le Président
convoque également le Comité
sur la demande ou avec I’accord
d’un tiers au moins de ses
membres.

Article 5

Sauf décision du Conseil, les
séances du Conseil et du Co-
mité ne sont pas publiques.

Article 6
GROUPES RESTREINTS

Les groupes restreints formés
conformément 3 P’Article 8 du
Protocole réglent leurs mé-
thodes de travail.

Article 7
ORDRE DU JOUR

a) Avant chaque séance du
Conseil ou du Comité, le
Bureau intéressé érablit un
ordre du jour provisoire.
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Artikel 2

Der Rat tritt auf Grund der
Einberufung durch den Prisi-
denten grundsitzlich mindestens
einmal im Jahr zusammen. Der
Prisident beruft den Rat aufler-
dem ein, wenn mindestens ein
Drittel der Mitglieder es aus-
driicklich verlangt,

Artikel 3
AUSSCHUSS

Das Biiro des Ausschusses
setzt sich aus einem Prisidenten
und zwei Vizeprisidenten zu-
sammen., Um eine enge Ver-
bindung zwischen dem Prisi-
denten des Rates und dem des
Ausschusses sicherzustellen,
sind die Vertreter des Prisiden-
ten und der Vizeprisidenten des
Rates der Prisident bzw. die
Vizeprisidenten des Ausschusses.

Artikel 4

Der Ausschufl tritt sooft er
es fiir notwendig hilt, jedenfalls
aber anldflich jeder Tagung des
Rates, zusammen. Der Prisident
beruft den Ausschufl auch auf
Verlangen oder mit Zustim-
mung von mindestens einem
Drittel seiner Mitglieder ein.

Artikel 5

Vorbehaltlich eines gegen-
teiligen Beschlusses des Rates
sind die Sitzungen des Rates
und des Ausschusses nicht
Sffentlich,

Artikel 6
ENGERE GRUPPEN

Die gemifl Artikel 8 des Pro-
tokolls  gebildeten  engeren
Gruppen regeln ihr Arbeitsver-
fahren selbst.

Artikel 7
TAGESORDNUNG

a) Vor jeder Tagung des
Rates oder des Ausschusses stellt
das betreffende Biiro eine provi-
sorische Tagesordnung auf.
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(6) The first item on the
agenda shall be a discussion of
the measures taken by member
countries to implement the
Conclusions of the Conference.

(c) The provisional agenda
shall be made available to all
members not less than six weeks
before the date of each session
of the Council and not less
than three weeks before the
date of each session of the
Committee.

(d) At the opening of each
session any member shall have
the right to propose an item for
inclusion in the provisional
agenda. Thereafter the agenda
shall be adopted by a majority
of members present.

Rule 8
VOTING

The Resolutions agreed upon
b7 the Council or the Com-
mittee on matters of procedure
relating to the progress of their
work shall be adopted by a
majority of the members pre-
sent, unless otherwise specially
provided.

Rule 9
QUORUM
The Council and the Com-

mittee shall not meet unless a
minimum of two-thirds of the

members are present or re-
presented.
Rule 10
RECORDS

Records shall be prepared of
all meetings of the Council and
of the Committee.

Rule 11
HEARINGS

When the Conference dis-
cusses a subject which comes

b) Au premier point de
I'ordre du jour figure 'examen
des mesures prises par les pays
membres pour donner effet aux
Conclusions de la Conférence

¢) L’ordre du jour provisoire
est mis i la disposition de tous
les membres, six semaines au
moins avant la date de chaque
session du Conseil et trois
semaines au moins avant la date
de chaque session du Comité.

d) A louverture de chaque
session, tout membre a le droit
d’inscrire une question 4 ordre
du jour provisoire .L’ordre du
jour est ensuite adopté 3 la
majorité des membres présents.

Article 8
VOTES

Les Résolutions prises par le
Conseil ou par le Comité sur
des questions de procédure
ayant pour objet la marche de
leurs travaux sont adoptées i la
majorité des membres présents,
sauf disposition spéciale con-
traire.

Article 9
QUORUM

Pour toute réunion du Con-.

seil ou du Comité, le quorum
est atteint lorsque les deux tiers
des membres sont présents ou
représentés.

Article 10
COMPTES RENDUS

Il est établi un compte rendu
pour toutes les séances du Con-
seil et du Comité.

Article 11
AUDITIONS

Lorsque la Conférence discute
d’'une question pour laquelle
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b) Den ersten Punkt der
Tagesordnung bildet die Prii-
fung der Mafinahmen, die von
den Mitgliedstaaten in Durch-
fihrung der Beschliisse der
Konferenz getroffen wurden.

c) Die provisorische Tages-
ordnung wird allen Mitgliedern
mindestens sechs Wochen vor
Beginn jeder Tagung des Rates
und mindestens drei Wochen
vor Beginn jeder Tagung des
Ausschusses zur Verfiigung ge-
stellt.

d) Bei Erdffnung jeder Ta-
gung hat jedes Mitglied das
Redht, eine Frage auf die provi-
sorische  Tagesordnung  zu
sctzen. Die Tagesordnung wird
sodann mit der Mehrheit der
Stimmen der anwesenden Mit-
glieder angenommen.

Artikel 8
ABSTIMMUNGEN

Die vom Rat oder vom Aus-
schuff {iber Verfahrensfragen
gefafiten Beschliisse, die den
Fortgang ihrer Arbeiten zum
Gegenstand haben, bediirfen zu
ihrer Annahme der Mehrheit
der Stimmen der anwesenden
Mitglieder, soweit nicht aus-
driicklich etwas anderes be-
stimmt ist.

Artikel 9
BESCHLUSSFAHIGKEIT

Bei jeder Sitzung des Rates
oder des Ausschusses ist die Be-
schluffihigkeit erreicht, wenn
zwei Drittel der Mitglieder an-
wesend oder vertreten sind.

Artikel 10
SITZUNGSBERICHTE

Uber jede Sitzung des Rates
oder des Ausschusses wird ein
Sitzungsbericht verfafit.

Artikel 11

HEARINGS (ANHORVER-
FAHREN)

Wenn die Konferenz eine
Frage berit, fiir die eine inter-
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within the competence of an
international organisation, ar-
rangements may be made, by a
majority of the Committee to
hear the views of that organis-
ation,

Rule 12
MISCELLANEOUS

Except where the Bureau of
the Council or of the Com-
mittee may decide otherwise,
documents originating in the
Conference shall be communi-
cated only to member and asso-
clate Governments.

Rule 13

The Bureau of the Council
may, with the agreement of the
Council, issue press communi-
qués on the work of the Con-
ference.

une organisation internationale
est compétente, des arrange.
ments peuvent étre pris par le
Comité, décidant 4 la majorité
pour prendre connaissance des
vues de [organisation en
question.

Article 12
DISPOSITIONS DIVERSES

A moins que le Bureau du

Conseil ou du Comité n’en
décide autrement, les docu-
ments émanant de la Con-

ren o co uniqués
férence ne sont comm ¢
qu’aux gouvernements membres
et associés.

Article 13
Le Bureau du Conseil peut,
avec laccord du Conseil,

publier des communiqués de
presse sur les travaux de la
Conférence.
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nationale  Organisation  zu-
stindig ist, kann der Ausschufl
mit Simmenmehrheit Verfiigun-
gen treffen, um die Ansichten
der betreffenden Organisation
in Erfahrung zu bringen.

Artikel 12

VERSCHIEDENE
BESTIMMUNGEN

Sofern das Biiro des Rates
oder des Ausschusses nichts an-
deres beschliefit, werden die von
der Konferenz ausgegebenen
Dokumente nur den Regierun-
gen mitgeteilt, die Vollmit-
glieder oder assoziierte Mit-
glieder der Konferenz sind.

Artikel 13

Das Biiro des Rates kann mit
Zustimmung des Rates Presse-
verlautbarungen {iber die Ar-
beiten der Konferenz verdffent-

lichen.

Das vorliegende Protokoll ist fiir Osterreich gemif seinem Artikel 14 Ziffer 2 lit. 2 am 26, April

1954 in Kraft getreten.

Bis zum 7. August 1956 sind folgende Staaten Vertragspartner des Protokolls geworden:

Belgien, Bundesrepublik Deutschland, Dinemark, Frankreich, Griechenland, Iralien, Jugo-
slawien, Luxemburg, Niederlande, Norwegen, Portugal, Schweden, Schweiz, Spanien, Tiirkei und

das Vereinigte Konigreich von Groflbritannien und Nordirland.

232.

Raab

ABKOMMEN

ZWISCHEN DER OSTERREICHISCHEN
BUNDESREGIERUNG UND DER
REGIERUNG DES VEREINIGTEN
KONIGREICHS UBER LUFTVERKEHRS-
LINIEN ZWISCHEN IHREN GEBIETEN
UND DARUBER HINAUS

Die Osterreichische Bundesregierung und die
Regierung des Vereinigten Kdnigreichs von Grofi-
britannien und Nordirland haben,

als Mitglieder des am 7. Dezember 1944 in
Chicago zur Unterschrift aufgelegten Abkom-
mens iiber die internationale Zivilluftfahrt und

vom Wunsch geleitet, ein das genannte Ab-
kommen erginzendes Abkommen zum Zweck

AGREEMENT

BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL

GOVERNMENT AND THE GOVERN-

MENT -OF THE UNITED KINGDOM

FOR AIR SERVICES BETWEEN AND

BEYOND THEIR RESPECTIVE TERRI-
TORIES

The Austrian Federal Government and the
Government of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland,

Being parties to the Convention on Inter-
national Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7th December, 1944, and

Desiring to conclude an Agreement, supple-
mentary to the said Convention, for the purpose
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der Errichtung von Luftverkehrslinien zwischen
dem &sterreichischen Gebiet und dem Gebiet des

Vereinigten Kénigreichs und dariiber hinaus zu
schliefen,

folgendes vereinbart:

Artikel 1

Fiir die Anwendung des vorliegenden Abkom-
mens, wenn nicht der Zusammenhang etwas an-
deres erfordert:

(a) bedeutet der Ausdruck ,,das Abkommen*
das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unter-
schrift aufgelegte Abkommen iiber die internatio-
nale Zivilluftfahrt und schlieft jeden gemif
Artikel 90 dieses.Abkommens beschlossenen An-
hang sowie jede Abinderung der Anhinge oder
des Abkommens gemif dessen Artikel 90 und 94
ein;

(b) bedeutet der Ausdruck ,Luftfahrtbehor-
den* im Fall Osterreichs das Bundesministerium
fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft, Ame fiir
Luftfahrt, sowie jede Person oder Korperschaft,
die berechtige ist, alle gegenwirtig von dem ge-
nannten Bundesministerium ausgeiibten Funk-
tionen sowie &hnliche Funktionen auszuiiben,
und im Fall des Vereinigten Kénigreichs den
Minister of Transport and Civil Aviation sowie
jede Person oder Korperschaft, die berechtigt ist,
alle gegenwiirtig von dem genannten Minister
ausgeiibten Funktionen sowie #hnliche Funktio-
nen auszuiiben;

(c) bedeutet der Ausdruck ,,namhaft gemachte
Luftverkehrsunternehmung® eine Luftverkehrs-
unternehmung, die ein Vertragschliefender Teil
durch schriftliche Benachrichtigung dem anderen
VertragschlieBenden Teil gemifl Artikel 3 des
. vorliegenden Abkommens fiir den Betrieb von
Luftverkehrslinien auf den in dieser Benachrich-
tigung umschriebenen Flugstrecken namhaft
macht;

(d) bedeutet der Ausdruck ,,Wechsel der Be-
forderungskapazitit“ den Betrieb einer Luftver-
kehrslinie durch eine namhaft gemachte Luftver-
kehrsunternehmung auf eine solche Weise, dafl
ein Abschnitt der Flugstrecke durch Luftfahr-
zeuge beflogen wird, die eine von den einen
anderen Abschnitt befliegenden Luftfahrzeugen
verschiedene Kapazitit besitzen;

(e) bedeutet der Ausdruck ,,Gebiet” mit Bezie-
hung auf einen Staat die Landflichen und daran
angrenzende Hoheitsgewisser unter der Souve-
rinitit, Suzerinitit, Schutzherrschaft oder Treu-
hinderschaft dieses Staates; und

(f) haben die Ausdriicke ,,Luftverkehrslinie®,
minternationale Luftverkehrslinie®, ,Luftver-
kehrsunternehmung® und ,,nichtkommerzielle
Landung® die ihnen in Artikel 96 des Abkom-
mens jeweilig zugewiesenen Bedeutungen.
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of establishing air services between and beyond
Austrian and United Kingdom territories,

Have agreed as follows:—

Article 1

For the purpose of the present Agreement, un-
less the context otherwise requires:—

(a) the term “the Convention” means the
Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago om
7th December, 1944, and includes any
Annex adopted under Article 90 of that
Convention and any amendment of the
Annexes or Convention under Articles 90
and 94 thereof;

the term “aeronautical authorities” means,
in the case of Austria, the Bundesmini-
sterium fiir Verkehr und Elektrizititswirt-
schaft, Amt fiir Luftfahrt, and any person
or body authorised to perform any func-
tions presently exercised by the said
Bundesministerium or similar functions,
and, in the case of the United Kingdom,
the Minister of Trarsport.and Civil Avia-
tion and any person or body authorised
to perform any functions presently exer-
cised by the said Minister or similar func-
tions;

(b)

the term “designated airline” means an
airline which one Contracting Party shall
have designated, by written notification. to
the other Contracting Party, in accordance
with Article 3 of the present Agrecment,
for the operation of air services on the
routes specified in such notification;

(c

~—

(d) the term “change of gauge” means the
operation of an air service by a designated
airline in such a way that one section of
the route is flown by aircraft different in
capacity from those used on another
section;

(e) the term “territory” in relation to a State
means the land areas and territorial waters
adjacent thereto under the sovereignty,
suzerainty, protection or trusteeship of that
State; and

(f) the terms “air service”, “international air
service”, “airline” and “stop for non-
traffic purposes” have the meanings respec-
tively assigned to them in Article 96 of the
Convention.
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Artikel 2

(1) Jeder Vertragschliefende Teil gewdhrt dem
anderen VertragschlieBenden Teil die im vorlie-
genden Abkommen umschriebenen Rechte zum
Zweck der Errichtung von Luftverkehrslinien auf
den in dem entsprechenden Abschnitt des beige-
fiigten Flugstreckenplans festgelegten Flugstrecken
* (in der Folge ,vercinbarte Luftverkehrslinien*
und ,,festgelegte Flugstrecken* genannt).

(2) Vorbehaltlich der Bestimmungen des vor-
liegenden Abkommens genieflen die von jedem
Vertragschliefenden Teil namhaft gemachten
Luftverkehrsunternehmungen wihrend des Be-
tficbs einer vereinbarten Luftverkehrslinie auf
einer festgelegten Flugstredse folgende Rechte:

(a) ohne Landung das Gebiet des anderen Ver-
tragschliefenden Teils zu iiberfliegen;

(b) nichtkommerzielle Landungen im genann-
ten Gebiet durchzufithren; und

(c) Landungen im genannten Gebiet an den
fiir diese Flugstrecke im Flugstreckenplan
zu dem vorliegenden Abkommen festge-
legten Punkten durchzufithren mit dem
Zweck, im Rahmen des internationalen
Verkehrs Fluggiste, Fracht und Post abzu-
setzen oder aufzunehmen.

(3) Keine Bestimmung des Absatzes (2) dieses
Artikels ist so auszulegen, dafl den Luftverkehrs-
unternchmungen eines Vertragschlieflenden Teils
das Recht gewihrt wird, im Gebiet des anderen
Vertragschliefenden Teils Fluggiste, Fracht oder
Post zur entgeltlichen Beférderung aufzunehmen,
deren Bestimmungsort ein anderer Ort im Gebiet
des anderen VertragschlieRenden Teils ist.

Artikel 3

(1) Jeder Vertragschlieflende Teil hat das Recht,
dem anderen Vertragschliefenden Teil eine oder
mehrere Luftverkehrsunternehmungen schriftlich
zum Betrieb der vereinbarten Luftverkehrslinien
auf den festgelegten Flugstrecken namhaft zu
machen.

(®) Nach Empfang der Namhaftmachung er-
teilt der andere Vertragschliefende Teil — vor-
behaltlich der Bestimmungen der Absitze (3) und
(4) dieses Artikels — der namhaft gemachten
Luftverkehrsunternehmung oder den nambhaft
gemachten Luftverkehrsunternehmungen unver-
ziiglich die entsprechende Betriebserlaubnis.

(3) Die Luftfahrtbehdrden eines Vertragschlie-
fenden Teils kénnen von einer durch den anderen
Vertragschliefenden Teil namhaft gemachten
Luftverkehrsunternehmung den Nachweis ver-
langen, dafl sie in der Lage ist, die Voraussetzun-
gen der Gesetze und Vorschriften zu erfiillen, die
von diesen Luftfahrtbehdrden im allgemeinen
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Article 2

(1) Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the rights specified in the
present Agreement for the purpose of
establishing air services on the routes specified -
in the appropriate Section of the Schedule thereto
(hereinafter called “the agreed services” and “the
specified routes™).

(2) Subject to the provisions of the present
Agreement, the airlines designated by each
Contracting Party shall enjoy, while operating
an agreed service on a specified route, the fol-
lowing privileges:—

(a) to fly without landing across the territory
of the other Contracting Party;

(b) to make stops in the said territory for non-
traffic purposes; and

(c) to make stops in the said territory at the
points specified for that route in the
Schedule to the present Agreement for the
purpose of putting down and taking on
international traffic in passengers, cargo
and mail. ’

(3) Nothing in paragraph (2) of this Article
shall be deemed to confer on the airlines of one
Contracting Party the privilege of taking up, in
the territory of the other Contracting Party,
passengers, cargo or mail carried for remunera-
tion or hire and destined for another point in the
territory of that other Contracting Party.

Article 3

(1) Each Contracting Party shall have the right
to designate in writing to the other Contracting
Party one or more airlines for the purpose of
operating the agreed services on the specified
routes.

(2) On receipt of the designation, the other
Contracting Party shall, subject to the provisions
| of paragraphs (3) and (4) of this Article, without

elay grant to the airline or airlines designated
the appropriate operating authorisation..

(8) The aeronautical authorities of one
Contracting Party may require an airline
designated by the other Contracting Party to
satisfy them that it is qualified to fulfil the
conditions prescribed under the laws and regula-
tions normally and reasonably applied by them in

conformity with the provisions of the Conven-
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und billigerweise gemifl den Bestimmungen des
Abkommens auf den Betrieb von internationalen
kommerziellen Luftverkehrslinien angewendet
werden.

(4) Wird einem Vertragschlielenden Teil nicht
nachgewiesen, dafl ein wesentlicher Teil des Eigen-
tums und die tatsichliche Kontrolle einer Luft-
verkehrsunternehmung bei dem Vertragschliefen-
den Teil, der die betreffende Luftverkehrsunter-
nchmung namhaft gemacht hat, oder bei Staats-
angehorigen dieses Vertragschlielenden Teils
liegen, so hat jeder Vertragschliefende Teil das
Recht, die Annahme der Namhaftmachung einer
Luftverkehrsunternehmung abzulehnen und die
Erteilung der in Absatz (2) des Artikels 2 des
vorliegenden Abkommens aufgefiihrten Rechte
zu verweigern, zu widerfufen oder der Luftver-
kehrsunternehmung fiir die Ausiibung dieser
Rechte die von thm fiir erforderlich erachteten
Bedingungen aufzuerlegen.

() Nach Erfiillung der Bestimmungen der Ab-
sitze (1) und (2) dieses Artikels kann eine auf
diese Weise namhaft gemachte und ermichtigte
Luftverkehrsunternehmung jederzeit den Betrieb
der vereinbarten Luftverkehrslinien aufnehmen,
vorausgesetzt, dafl eine Luftverkehrslinie nur
dann betrieben wird, wenn ein sich auf diese
Luftverkehrslinie beziehender, gemifl den Be-
stimmungen des Artikels 7 des vorliegenden Ab-
kommens erstellter Tarif in Kraft gesetzt ist.

(6) Unterliflt es eine namhaft gemachte Luft-
verkehrsunternehmung, die Gesetze und Vor-
~ schriften jenes Vertragschliefenden Teils, der

diese Rechte gewihrt, zu befolgen, oder den Be-
trieb gemifl dem vorliegenden Abkommen durch-
zufithren, so hat dieser Vertragschliefende Teil
das Recht, der Luftverkehrsunternehmung die
Ausiibung der im Absatz (2) des Artikels 2 des
vorliegenden Abkommens gewihrten Rechte zu
untersagen oder ihr die zur Ausiibung der Rechte
fiir notwendig erachteten Bedingungen aufzuer-
legen; Voraussetzung hiefiir ist, dafl dieses Recht
nur nach' Fiihlungnahme mit dem anderen Ver-
tragschliefenden Teil ausgeiibt wird, es sei denn,
daf} eine sofortige Aussetzung oder Auferlegung
von Bedingungen erforderlich ist, um weitere
Verstofle gegen Gesetze oder Vorschriften zu ver-
hindern.

Artikel 4

Fiir Brennstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, ge-
wdhnliche Luftfahrzeugausriistung und. Bordvor-
rite, die von einem Vertragschliefenden Teil,
einer von ithm namhaft gemachten Luftverkehrs-
unternehmung oder von ihm namhaft gemachten
Luftverkehrsunternehmungen oder in deren Auf-
trag in das Gebiet des anderen Vertragschliefenden:
Teils eingefiihrt oder in diesem Gebiet an Bord ge-
nommen werden und die ausschlieflich von oder
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tion to the operation of international commer-
cial air services.

(4) Each Contracting Party shall have the right
to refuse to accept the designation of an airline
and to withhold or revoke the grant to an
airline of the privileges specified in paragraph (2)
of Article 2 of the present Agreement or to
impose such conditions as it may deem necessary
on the exercise by an airline of those privileges
in any case where it is not satisfied that sub-
stantial ownership and effective control of that
airline are vested in the Contracting Party
designating the airline or in nationals of the
Contracting Party designating the airline.

(5) At any time after the provisions of
paragraphs (1) and (2) of this Article have been
complied with, an airline so designated and
authorised may begin to operate the agreed ser-
vices provided that a service shall not be
operated unless a tariff established in accordance
with the provisions of Article 7 of the present
Agreement is in force in respect of that service.

(6) Each Contracting Party shall have the right
to suspend the exercise by an airline of the privi-
leges specified in paragraph (2) of Article 2 of the
present Agreement or to impose such conditions
as it may deem necessary on the exercise by an
airline of those privileges in any case where the
airline fails to comply with the laws or regula-
tions of the Contracting Party granting those
privileges or otherwise fails to operate in accor-
dance with the conditions prescribed “in. the
present Agreement; provided that, unless
immediate suspension or imposition of conditions
is essential to prevent further infringements of
laws or regulations, this right shall be exercised
only after consultation with the other Contrac-
ting Party.

Article 4

Fuel, lubricating oils, spare parts, regular
aircraft equipment and aircraft stores introduced
into the territory of one Contracting Party, or
taken on board aircraft in that territory, by or
on behalf of the other Contracting Party or its
designated airline or airlines and intended solely
for use by or in the aircraft of those airlines shall
be accorded the following treatment by the first
Contracting Party in respect of customs duties,
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in Luftfahrzeugen dieser Luftverkehrsunterneh-
mungen verwendet werden sollen, soll hinsicht-
lich der Zb&lle, Untersuchungsgebiihren und an-

derer ihnlicher inlindischer oder ortlicher Ab- |

gaben und Gebithren von dem anderen Vertrag-
schlieBenden Teil die folgende Behandlung ge-
wihrt werden:

(a) fiir Brennstoffe und Schmiersle, die auf
dem letzten angeflogenen Flughafen vor
dem Abflug aus dem genannten Gebiet an
Bord des Luftfahrzeugs verbleiben, Abga-
benfreiheit; und

fiir Brennstoffe und Schmierdle, die nicht
unter (a) erfaflt sind, und fiir Ersatzteile,
gewdhnliche Luftfahrzeugausriiscung und
Bordvorrite eine nicht ungiinstigere Be-
handlung als die, welcher zhnliche Giiter
unterliegen, die in das genannte Gebiet ein-
gefithrt oder dort an Bord eines Luftfahr-
zeugs genommen und die fiir den Gebrauch
fiir oder in dem Luftfahrzeug einer inlin-
dischen Luftverkehrsunternehmung des er-
steren Vertragschliefenden Teils oder der
meistbegiinstigten auslindischen Luftver-
kehrsunternehmung, die sich mit interna-
tionalem Flugverkehr befaflt, bestimmt
sind.

(b)

Artikel 5

(1) Den Luftverkehrsunternehmungen der bei-
den Vertragschliefenden Teile soll eine gerechte
und gleiche Gelegenheit zum Betrieb der verein-
barten Luftverkehrslinien auf den festgelegten
Flugstrecken zwischen ihren jeweiligen Gebieten
gegeben werden.

(2) Beim Betrieb der vereinbarten Luftverkehrs-
linien sollen die Luftverkehrsunternehmungen
jedes VertragschlieRenden Teils die Interessen der
Luftverkehrsunternehmungen des anderen Ver-
tragschliefenden Teils beriicksichtigen, damit der
auf allen oder einem Teil der gleichen Flug-
strecken betriebene Fluglinienverkehr dieser Luft-
verkehrsunternehmungen nicht ungebiihrlich be-
eintrachtigt wird.

(3) Die vereinbarten Luftverkehrslinien, die
von den Luftverkehrsunternehmungen, die die
VertragschlieRenden Teile namhaft gemacht ha-
ben, betrieben werden, haben in enger Bezichung
zu stehen zu dem Verkehrsbediirfnis der Offent-
lichkeit auf den festgelegten Flugstrecken; ihr
Hauptzweck ist die Bereitstellung einer Kapa-
zitdt, die bei angemessener Ausniitzung ausreicht,
um den jeweiligen und normalerweise vorausseh-
baren Beforderungsbedarf fiir Fluggiste, Fracht
und Post zwischen dem Gebiet des die Luftver-
kehrsunternehmung namhaft machenden Ver-
tragschliefenden Teils und dem letzten Bestim-
mungsland des Verkehrs zu decken. Das Befor-
derungsangebot fiir Fluggiste, Fracht und Post,
die an Punkten auf den festgelegten Flugstrecken
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inspection fees and other similar national or local
duties and charges:—

(a) in the case of fuel and lubricating oils
remaining on board aircraft at the last
airport of call before departure from the
said territory, exemption; and

in the case of fuel and lubricating oils not
included under (a) and spare parts, regular
aircraft equipment and aircraft stores,
treatment not less favourable than that
accorded to similar supplies introduced into
the said territory, or taken on board
aircraft in that territory, and intended for
use by or in the aircraft of a national
airline of the first Contracting Party, or of
the most favoured foreign airline, engaged
in international air services.

(b)

Article 5

(1) There shall be fair and equal opportunity
for the airlines of both Contracting Parties to
operate the agreed services on the specified routes
between their respective territories.

(2) In operating the agreed services, the airlines
of each Contracting Party shall take into account
the interests of the airlines of the other
Contracting Party so as not to affect unduly the
services which the latter provide on the whole
or part of the same routes.

(3) The agreed services provided by the
designated airlines of the Contracting Parties
shall bear close relationship to the requirements
of the public for transportation on the specified
routes and shall have as their primary objective
the provision, at a reasonable load factor, of
capacity adequate to carry the current and
reasonably anticipated requirements for the
carriage of passengers, cargo and mail between
the territory of the Contracting Party designating
the airline and the country of ultimate destina-
tion of the traffic. Provision for the carriage
of passengers, cargo and mail both taken up and
put down at points on the specified routes in the
territories of States other than that designating
the airline shall be made in accordance with
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im Gebiet anderer Staaten als demjenigen, der die
Luftverkehrsunternehmung namhaft gemacht
hat, aufgenommen oder abgesetzt werden, hat
dem allgemeinen Grundsatz zu entsprechen, daff
die bereitgestellte Kapazitit sich richtet nach:

(a) den Verkehrsbediirfnissen zwischen dem
Herkunfts- und dem Bestimmungsland;

(b) den Verkehrsbediirfnissen in dem von der
Luftverkehrsunternchmung  iiberflogenen
Gebiet unter Riicksichtnahme auf andere
Verkehrsdienste, die von den Luftverkehrs-
unternehmungen der Staaten dieses Ge-
biets eingerichtet sind; und

(c) den Betriebsnotwendigkeiten des Durch-
gangsverkehrs.

Artikel 6

Eine von dem einen Vertragschliefenden Teil
namhaft gemachte Luftverkehrsunternehmung
kann an einem Punkt im Gebiet des anderen
Vertragschlieflenden Teils nur unter den folgen-
den Bedingungen einen Wechsel der Beforde-
rungskapazitit vornehmen:

(a) wenn er durch Wirtschaftlichkeit des Be-
triebs gerechtfertigt ist;

(b) wenn die Luftfahrzeuge, die auf dem vom
Endpunkt im Gebiet des ersteren Vertrag-
schliefenden Teils weiter entfernten Ab-
schnitt eingesetzt sind, eine geringere Kapa-

zitit aufweisen als jene, die auf dem niher.

gelegenen Abschnitt beniitzt werden;

wenn die Luftfahrzeuge mit kleinerer Kapa-
zitit laut Flugplan nur in Verbindung mit
den Luftfahrzeugen mit gréflerer Kapazitit
verwendet werden; die ersteren sollen am
Wechselpunkt mit dem Zweck ankommen,
Verkehr zu befordern, der von den Luft-
fahrzeugen mit groflerer Kapazitic iiber-
nommen wird oder an sie abgegeben wer-
den soll; ihre Kapazitit soll unter beson-
derer Beriicksichtigung dieses Zwecks be-
stimmt werden;

©

wenn ein angemessenes Durchflugsvolumen
besteht; und

wenn die Bestimmungen des Artikels 5 des

(d)
()

vorliegenden Abkommens fiir alle Verfii-

gungen mit Bezug auf Wechsel der Beforde-
rungskapazitit mafigebend sind.

Artikel 7

(1) Die fiir die vereinbarten Luftverkehrslinien
zu berechnenden Tarife miissen angemessen sein
unter geblihrender Beriicksichtigung aller erheb-
lichen Faktoren, einschlieflich der Betriebskosten,
eines angemessenen Gewinns, der Eigenart des
Dienstes (z. B. des Schnelligkeits- und Bequem-
lichkeitsstandards) und der Tarife anderer Luft-
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the general principle that capacity shall be
related to:—

(a) traffic. requirements between the country
of origin and the country of destination;

(b) traffic requirements of the area through
which the airline passes, after taking
account of other transport services
established by airlines of the States com-
prising the area; and

(c) the requirements of through airline

operation.

Article 6

A designated airline of one Contracting Party
may make a change of gauge at a point in the
territory of the other Contracting Party only on
the following conditions:—

(a) that it is justified by reason of economy of
operation;

(b) that the aircraft used on the section more
distant from the terminal in the territory
of the former Contracting Party are
smaller in capacity than those used on the
nearer section;

that the aircraft of smaller capacity shall
operate only in connexion with the aircraft
of larger capacity and shall be scheduled so
to do: the former shall arrive at the point
of change for the purpose of carrying traffic
transferred from, or to be transferred into,
the aircraft of larger capacity; and their
capacity shall be determined with primary
reference to this purpose;

(c

~—

that there is an adequate volume of through
traffic; and

(¢) that the provisions of Article 5 of the
present Agreement shall govern all arrange-
ments made with regard to change of gauge.

(d)

Article 7

(1) The tariffs on any agreed service shall be
established at reasonable levels, due regard being
paid to all relevant factors including cost of
operation, reasonable profit, characteristics of
service (such as standards of speed and accom-
modation) and the tariffs of other airlines for
any part of the specified route. These tariffs shall
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verkehrsunrernehmungen fiir irgendeinen Teil der
festgelegten Flugstrecke. Die Tarife werden ge-
mifl den nachstechenden Bestimmungen dieses
Artikels festgesetzt.

(2) Die in Absatz 1 dieses Artikels erwihnten
Tarife zusammen mit den Agenturprovisions-
sitzen in Verbindung mit diesen Tarifen werden,
wenn moglich, fiir jede der festgelegten Flug-
strecken zwischen den beteiligten namhaft ge-
machten Luftverkehrsunternehmungen in Be-
ratung mit anderen Luftverkehrsunternehmun-
gen, welche die ganze oder einen Teil dieser
Strecke betreiben, vereinbart; eine solche Verein-
barung ist, wenn es mdglich ist, durch das Tarif-
festsetzungsverfahren des Internationalen Luft-
transportverbandes (IATA) zu treffen. Die so
vereinbarten Tarife unterliegen der Genehmigung
der Luftfahrtbehdrden beider Vertragschliefen-
den Teile.

(3) Konnen die namhaft gemachten Luftver-
kehrsuniternehmungen sich nicht auf einen dieser
Tarife einigen oder kommt aus einem anderen
Grund eine Tarifvereinbarung gemifl den Be-
stimmungen des Absatzes (2) dieses Artikels nicht
zustande,- so werden die Luftfahrtbehérden der
VertragschliefBenden Teile versuchen, den Tarif in
gegenseitigem Einvernehmen festzulegen.

() Kénnen die Luftfahrtbehdrden sich nicht
iiber die Genehmigung eines ihnen gemiff Ab-
satz (2) dieses Artikels vorgelegten Tarifs oder
iiber die Festsetzung eines Tarifs gemifl Absatz
(3) einigen, so wird die Meinungsverschiedenheit
nach den Bestimmungen des Artikels 10 des vor-
liegenden Abkommens geregelt.

(5) Ein Tarif, den die Luftfahrtbehdrden eines
der beiden Vertragschlieflenden Teile als unbe-
friedigend erachten, kann nur nach der Bestim-
mung des Absatzes (3) des Artikels 10 des vor-
liegenden Abkommens in Kraft treten.

(6) Wenn Tarife gemif} den Bestimmungen die-
ses Artikels erstellt worden sind, sollen diese
Tarife in Kraft bleiben, bis neue Tarife gemifl
den Bestimmungen dieses Artikels erstellt wor-
den sind.

Artikel 8

Jeder VertragschlieRende Teil gewihrt den
namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmun-
gen des anderen VertragschlieBenden Teils das
Recht, alle iiberschiissigen Einnahmen, in wel-
cher Wihrung sie auch immer verdient worden
waren, in Osterreichischen Schillingen oder
Pfundsterling zum offiziellen Wechselkurs an
ihre Hauptbiiros zu iiberweisen. Beziiglich die-
ser Uberweisung von {iberschiissigen Einnahmen
sollen die Bestimmungen des Liberalisierungs-
kodex der Organisation fiir europiische wirt-
schaftliche Zusammenarbeit (OEEC) Anwen-
dung finden, soweit diese von den zwei Ver-
tragsschliefenden Teilen angenommen worden
sind.
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be fixed in accordance with the following
provisions of this Article.

(2) The tariffs referred to in paragraph (1) of
this Article, together with the rates of agency
commission used in conjunction with them shall,
if possible, be agreed in respect of each of the
specified routes between the designated airlines -
concerned, in consultation with other airlines
operating over the whole or part of that route,
and such agreement shall, where possible, be
reached through the rate-fixing machinery of the
International Air Transport Association (I. A.
T. A.). The tariffs so agreed shall be subject to the
approval of the aeronautical authorities of both
Contracting Parties.

(3) If the designated airlines cannot agree on
any of these tariffs, or if for some other reason a
tariff cannot be agreed in accordance with the
provisions of paragraph (2) of this Article, the
aeronautical authorities of the Contracting
Parties shall try to determine the tariff by
agreement between themselves.

(4) If the aeronautical authorities cannot agree
on the approval of any tariff submitted to them
under paragraph (2) of this Article or on the
determination of any tariff under paragraph (3),
the dispute shall be settled in accordance with
the provisions of Article 10 of the present

"Agreement.

() No tariff shall come into force if the

aeronautical authorities of either Contracting

Party are dissatisfied with it except under the
provisions of paragraph (3) of Article 10 of the
present Agreement.

(6) When tariffs have been established in
accordance with the provisions of this Article
these tariffs shall remain in force until new
tariffs have been established in accordance with
the provisions of this Article.

Article 8

Each Contracting Party grants to the
designated airlines of the other Contracting
Party the right to transfer to their head offices
in Austrian schillings or sterling at the official
rates of exchange all surplus earnings, whatever
the currency in which they were earned. As
regards such transfer of surplus earnings the
regulations of the Code of Liberalisation of the
Organisation for European Economic Coopera-
tion (O.E.E.C.) shall apply in so far as they
have been accepted by the two Contracting Par-
ties.
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Artikel 9

Die Luftfahrtbehdrden eines jeden der beiden
Vertragschliefenden Teile werden den Luftfahrt-
behérden des anderen VertragschlieBenden Teils
auf deren Ersuchen alle regelmifligen oder
sonstigen statistischen Unterlagen {iibermitteln,
die billigerweise zum Zweck der Nachpriifung
der auf den vereinbarten Luftverkehrslinien von
den namhaft gemachten Luftverkehrsunterneh-
mungen des ersteren VertragschlieBenden . Teils
bereitgestellten Kapazitit gefordert werden kon-
nen. Diese Unterlagen sollen alle Angaben um-
fassen, die zur Feststellung des Umfangs des Ver-
kehrs der Luftverkehrsunternehmungen auf den
vereinbarten Luftverkehrslinien und der Her-
kunft und Bestimmung dieses Verkehrs erfor-

derlich sind.

Artikel 10

(1) Bei einer Meinungsverschiedenheit zwischen
den Vertragschliefenden Teilen iiber Auslegung
oder Anwendung des vorliegenden Abkommens
werden sich die VertragschlieBenden Teile zu-
nichst bemiihen, diese auf dem Verhandlungs-
weg untereinander beizulegen.

(2) Kommen die VertragschlieBenden Teile auf
dem Verhandlungsweg zu keiner Regelung,

(a) konnen sie {ibereinkommen, die Meinungs-
verschiedenheit einem einverstindlich ein-
gesetzten Schiedsgericht oder einer anderen
Person oder Korperschaft zur Entscheidung
vorzulegen; oder

(b) wenn sie dariiber nicht iibereinkommen oder
wenn sie sich nach dem Beschluf}, die Mei-
nungsverschiedenheit einem Schiedsgericht
vorzulegen, iiber dessen Zusammensetzung
nicht einigen kdnnen, kann jeder Vertrag-
schliefende Teil die Meinungsverschieden-
heit einem zur Entscheidung zustindigen
Schiedsgericht, falls ein solches kiinftig im
Rahmen der Internationalen Zivilluftfahrt-
organisation (ICAO) errichtet wird, oder,
wenn es ein solches Schiedsgericht nicht gibe,
dem Rat der genannten Organisation zur
Entscheidung vorlegen.

(3) Die Vertragschliefenden Teile verpflichten
sich, jede nach Absatz (2) dieses Artikels ergan-
gene Entscheidung zu befolgen.

(4) Versiumt es ein VertragschlieBender Teil
oder eine von einem VertragschlieBenden Teil
namhaft gemachte Luftverkehrsunternehmung,
eine nach Absatz (2) dieses Artikels ergangene
Entscheidung zu befolgen, kann der andere Ver-
tragschlieBende Teil so lange alle Rechte ein-
schrinken, vorenthalten oder widerrufen, die er
auf Grund des vorliegenden Abkommens dem
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Article 9

The aeronautical authorities of either Con-
tracting Party shall supply to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party at
their request such periodic or other statements of
statistics as may be reasonably required for the
purpose of reviewing the capacity provided on
the agreed services by the designated airlines of
the first Contracting Party. Such statements shall
include all information required to determine the
amount of traffic carried by those airlines on the

agreed services and the origins and destinations
of such traffic.

Article 10

(1) If any dispute arises between the Con-
tracting Parties relating to the interpretation or
application of the present - Agreement, the -
Contracting Parties shall in the first place
endeavour to settle it by negotiation between
themselves.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a
settlement by negotiation,

(a) they may agree to refer the dispute for
decision to an arbitral tribunal appointed
by agreement between them or to some
other person or body; or

if they do not so agree or if, having agreed
to refer the dispute to an arbitral tribunal,
they cannot reach agreement as to its
composition, either Contracting Party may
submit the dispute for decision to any
tribunal competent to decide it which may
hereafter be established within the Inter-
national Civil Aviation Organisation
(I. C. A. O.) or, if there is no such tribunal,
to the Council of the said Organisation.

(b)

(3) The Contracting Parties undertake to
comply with any decision given under
paragraph (2) of this Article.

(4) If and so long as either Contracting Party
or a designated airline of either Contracting
Party fails to comply with a decision given under
paragraph (2) of this Article, the other
Contracting Party may limit, withhold or revoke
any rights or privileges which it has granted by
virtue of the present Agreement to the
Contracting Party in-default or to the designated
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siumigen Vertragschlieflenden Teil oder der
namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmung
oder den namhaft gemachten Luftverkehrsunter-
nehmungen jenes VertragschlieRenden Teils oder
der siumigen namhaft gemachten Luftverkehrs-
unternehmung gewihrt hat.

Artikel 11

(1) Findet es einer der VertragschlieRenden Teile
fiir wiinschenswert, irgendeine Bestimmung des
vorliegenden Abkommens abzuindern, tritt diese
Abinderung, falls sie das Einverstindnis beider
Vertragschlielenden Teile findet, durch einen
Notenwechsel in Kraft.

() Findet es einer der Vertragschlieflenden
Teile fiir wiinschenswert, irgendeine Abinderung
an dem Flugstreckenplan des vorliegenden Ab-
kommens vorzunechmen, kann diese Anderung
durch unmittelbare Vereinbarung zwischen den
Luftfahrtbehdrden der VertragschlieBenden Teile
erfolgen.

(3) Im Fall des Abschlusses eines allgemeinen
multilateralen, den Luftverkehr betreffenden Ab-
“kommens, durch den beide Vertragschliefende
Teile gebunden werden, wird das vorliegende Ab-
kommen in einer Weise abgeindert werden, dafl
es den Bestimmungen eines solchen Abkommens
entspricht.

Artikel 12

Ein Vertragschlielender Teil kann das vorlie-
gende Abkommen jederzeit dem anderen Ver-
tragschlieBenden Teil kiindigen, wenn er es zu
beenden wiinscht. Die Kiindigung ist gleichzeitig
der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation
(ICAO) mitzuteilen. Im Fall einer Kiindigung
lauft dieses Abkommen zwdlf Monate nach Ein-
gang der Kiindigung bei dem anderen Vertrag-
schliefenden Teil ab, sofern sie nicht vor Ablauf
der Frist durch Ubereinkommen der Vertrag-
schlieflenden Teile zuriickgenommen wird, Wenn
eine Empfangsbestitigung durch den anderen
Vertragschliefenden Teil nicht erfolgt, gilt die
Kiindigung als vierzehn Tage nach Empfang
durch die Internationale Zivilluftfahrtorganisa-
tion (ICAO) eingegangen.

Artikel 13

Das vorliegende Abkommen und jeder Noten-
wechsel gemifl Artikel 11 werden bei der Inter-
nationalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAO) re-
gistriert.

Artikel 14

Das vorliegende Abkommen tritt am Tag sei-
ner Unterzeichnung in Kraft.
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airline or airlines of that Contracting Party or
to the designated airline in default.

Article 11

(1) If either of the Contracting Parties considers
it desirable to modify any provision of the
present Agreement, such modification, if agreed
between the Contracting Parties, shall come into
effect when confirmed by an Exchange of Notes.

(2) If either Contracting Party considers it
desirable to make any modification to the
Schedule of the present Agreement, such
modification may be made by direct agreement
between the aeronautical authorities of the
Contracting Parties.

(3) In the event of the conclusion of any
general multilateral convention concerning air
transport by which both Contracting Parties
become bound, the present Agreement shall be
amended so as to conform with the provisions of
such convention.

Article 12

Either Contracting Party may at any time give
notice to the other if it desires to terminate the
present Agreement. Such notice shall be
simultaneously communicated to the Inter-
national Civil-Aviation Organisation (I. C. A. O.).
If such notice is given, the present Agreement shall
terminate twelve months after the date of receipt
of the notice by the other Contracting Party,
unless the notice to terminate is withdrawn by
agreement before the expiry of this period. In
the absence of acknowledgement of receipt by
the other Contracting Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen days
after the receipt of the notice by the Inter-
national Civil Aviation Organisation (I. C.
A. O)).

Article 13

The present Agreement and any Exchange of
Notes in accordance with Article 11 shall be
registered with the International Civil Aviation
Organisation (I. C. A. O.).

Article 14

The present Agreement shall come into force
on the date of signature.
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Zu Urkund dessen haben die Unterfertigten,
von ihren jeweiligen Regierungen hiezu ord-
nungsgemifl bevollmichtigt, das vorliegende Ab-
kommen unterzeichnet und mit- ihren Siegeln
versehen.

Geschehen am 27. Oktober 1956 zu Wien in
doppelter Urschrift in deutscher und englischer
Sprache, wobei der Wortlaut beider Sprachen
authentisch ist.

Fiir die Usterreichische Fiir die Regierung des
Bundesregierung:  Vereinigten K8nigreichs:

Leopold Figl Geoffrey Wallinger

FLUGSTRECKENPLAN

Flugstrecken, die von der namhaft gemachten
Luftverkehrsunternechmung oder den namhaft
gemachten Luftverkehrsunternehmungen der
Republik Usterreich betrieben werden sollen.

Zwischenlandungs-

punkee (nach Wunsch Bestimmungspunkte

Abflugspunkte einen oder mehrere (einen oder mehrere
der folgenden) der folgenden)
Punkte in Punkte in London
Usterreich Deutschland Manchester
Punkte in der Prestwick
Schweiz
Luxemburg
oder Lille

Flugstrecken, die von der namhaft gemachten
Luftverkehrsunternehmung oder den namhaft ge-
machten Luftverkehrsunternehmungen des Ver-
einigten Konigreichs von Grofibritannien und
Nordirland betrieben werden sollen.

Punkte im Ver-  Luxemburg Wien
einigten Konig-  oder Lille Salzburg
reich Punkte in Innsbruck
Deutschland
Punkte in der
Schweiz
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In witness whereof the undersigned, being
duly authorised thereto by their respective
Governments, have signed the present Agreement
and affixed thereto their seals.

Done this 27th day of October, 1956, in
duplicate at Vienna in the German and English
languages, both texts being equally authoritative.

For the Austrian For the Government
Federal Government of the United Kingdom

Leopold Figl Geoffrey Wallinger

ROUTE SCHEDULE

Routes to be Operated by the Designated
Airline or Airlines of the Republic of Austria

Intermediate Points
(if desired one or
more of the

Destination Points

Points of Departure one or more of

following) the following)
Points Points London
in- Austria in Germany Manchester
Points in Prestwick
Switzerland
Luxembourg
or Lille

Routes to be Operated by the Designated
Airline or Airlines of the United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland

Points in the Luxembourg or Vienna
United Lille Salzburg
Kingdom Points in Innsbruck
Germany
Points in
Switzerland

Das vorliegende Abkommen ist gemiaf} seinem Artikel 14 am 27. Oktober 1956 in Kraft ge-

treten.

Raab
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BUNDESGESETZBLATI

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Der Bezugspreis des Bundesgesetzblattes fiir die Republik Usterreich, Jahr-
gang 1956, betrigt vorbehaltlich allfilliger Preiserhdhungen infolge un-
vorhergesehener Steigerung der Herstellungskosten bis zu einem Jahresumfang
von 1500 Seiten S 75'— fiir Inlands- und S 115'— fiir Auslandsabonnements.
Fiir den Fall, dafl dieser Umfang iiberschritten wird, bleibt fiir den Mehr-
umfang eine entsprechende Neuberechnung vorbehalten. Bezugsanmeldungen
werden von der Versandstelle der Osterreichischen Staatsdruckerei in Wien III,
Rennweg Nr. 16, entgegengenommen.

Den bisherigen Beziehern des Bundesgesetzblattes gehen Erlagscheine zu.
Neue Bezieher wollen den Bezugspreis auf das Postsparkassenkonto Wien
Nr. 178 tiberweisen. Erlagscheine werden ihnen iiber Verlangen zugesendet.

Die Zustellung des Bundesgesetzblattes erfolgt erst nach Entrichtung des

Bezugspreises. Die Bezieher werden, um keine Verzégerung in der Zustellung

eintreten zu lassen, eingeladen, rechtzeitig den Bezug anzumelden und den

Bezugspreis zu i{iberweisen. Dieser kann auch in zwei gleichen Teilbetrigen
zum 1. Jinner und 1. Juli entrichtet werden.

Einzelne Stiicke des Bundesgesetzblattes sind erhiltlich gegen Entrichtung

des Verschleiflpreises von 24 g fiir das Blatt = 2 Seiten, jedoch mindestens

S 1"— fiir das Stiick, bei der Manz’schen Verlags-und Universititsbuchhandlung

in Wien I, Kohlmarkt Nr. 16, Telephon R 50504 Serie, sowie in der

Verkaufsstelle der Osterreichischen Staatsdruckerei — Wiener Zeitung,
Wien I, Wollzeile 27a, Telephon R 27 2 31,

Ersitze fiir abgingige oder mangelhaft zugekommene Stiicke des Bundes-

gesetzblattes sind lingstens binnen drei Monaten nach dem Erscheinen un-

mittelbar bei der Osterreichischen Staatsdruckerei in Wien III, Rennweg Nr. 16,
anzufordern.

Nach Ablauf dieses Zeitraumes werden Stiicke des Bundesgesetzblattes aus-
nahmslos nur gegen Entrichtung des Verschleifipreises abgegeben.

Druck der Osterreichischen Staatsdruckerei,



