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Ausgegeben am 3. Feber 1956

6. Stiick

17. Verordnung: Abinderung einzelner Bestimmungen des Organisationsstatutes der Akademie fiir angewandte

Kunst in Wien.

18. Kundmachung: Berichtigung von Drudkfehlern im Bundesgesetzblatt.
19, Abkommen zwischen Osterreich und Triest {iber die Beniitzung des Halens von_Triest.
20, Luftverkehrsabkommen zwischen der Usterreichischen Bundesregierung und der Regierung des Staates Israel.

17. Verordnung des Bundesministeriums

fiir Unterricht vom 19. Jinner 1956, mit der

einzelne Bestimmungen des Organisations-

statutes der Akademie fiir angewandte Kunst

in Wien, BGBL. Nr. 241/1949, abgeindert
werden.

Auf Grund des § 10 Abs. 1 des Kunstakade-
miegesetzes, BGBl. Nr. 168/1948, in der Fassung
der Kunstakademiegesetz-Novelle 1954, BGBI
Nr. 177, wird verordnet:

Die Verordnung des Bundesministeriums fiir
Unterricht vom 30. September 1949, betreffend
die Organisation der Akadémie fiir angewandte
Kunst in Wien, BGBL. Nr. 241/1949, wird abge-
indert wie folgt:

1. Im § 3 Abs. 1 haben die Worte: ,,nach
Mafigabe der Studienordnung oder besonderer
Ankiindigung® zu entfallen.

2. Im § 5 Abs. 1 hat der erste Satz zu Jauten:
»Der Leiter der Akademie fiihrt gemifl § 2
des Kunstakademiegesetzes in der Fassung der
Kunstakademiegesetz-Novelle 1953 den Titel
,Prisident der Akademie fiir angewandte Kunst

€ c¢

in Wien®.".

3. Im § 5 Abs. 2 lit. e haben die Worte ,,s0-
wie der gesetziichen Personaivertretungen® zu
entfallen.

4, Der § 7 Abs. 2 hat zu lauten:

»2) Die Lehrervollversammlung kann vom
Prisidenten zur Beratung wichtiger Angelegen-
heiten der Akademie sowie anlifilich groflerer
Feiern einberufen werden. Sie muf} innerhalb
einer Woche einberufen werden, wenn dies vom
Lehrerkollegium verlangt wird.*.

5. Im § 8 Abs. 4 hat der zweite Satz zu ent-
fallen.

6. Im § 8 Abs. 9 treten an die Stelle des
Wortes ,,allmonatlich die Worte ,,zweimal im
Semester®.

7. Der § 9 hat zu lauten:

»§ 9. Der Prisident bestellt auf Vorschlag der
Abteilungsvorstinde Priifungskommissionen und
Stipendienkommissionen sowie fallweise zur Er-
fiillung besonderer Aufgaben Arbeitsausschiisse
und leitet sie.*
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8. Im § 10 hat der Abs. 3 zu entfallen. Der
Abs. 4 hat die Bezeichnung ,,(3)° zu erhalten.

9. Der § 11 hat zu entfallen. Die §§ 12 und 13
haben die Bezeichnung 11 und 12 zu erhalten.

10. Im nunmehrigen § 11 haben die Worte
»selbstindig irgendwelche zu entfallen.
11. Im nunmehrigen § 12 hat der Abs. 2 zu
entfallen.
Drimmel

18. Kundmachung des Bundeskanzler-

amtes vom 23, Jinner 1956, betreffend die

Berichtigung von Druckfehlern im Bundes-
gesetzblatt.

Auf Grund des § 2 Abs. 4 des Bundesgesetzes
vom 7. Dezember 1920, BGBL. Nr. 33, iiber das
Bundesgesetzblatt, wird kundgemacht:

1. Im Bundesgesetz vom 9. September 1955,
BGBI. Nr. 189, iiber die Allgemeine Sozialversi-
cherung (Allgemeines Sozialversicherungsgesetz —
ASVG.)), hat es zu lauten:

a) Im § 365 Abs. 3 statt ,,Abs. 1 bis 3 rich-

tig ,,Abs. 1 und 2
b) Im § 400 Abs. 3, Einleitung, statt ,,Abs. 1
Z. 2 und 3 richtig ,,Abs. Z Z. 2 und 3*.

c) Im § 412 Abs. 1, letzter Satz, statt ,,Be-

scheid® richtig ,,Einspruch®.

d) Im § 468 Abs. 2 statt ,,Kranken- und Haus-

geld“ richtig ,,Kranken- und Familiengeld*.

2. Im Bundesgesetz vom 18. November 1955,
BGBIl. Nr. 236, womit Bestimmungen iiber die
Pensionsbehandlung von Hochschulprofessoren
und iiber deren Emeritierung getroffen werden,
hat es zu lauten:

Im § 2 Abs. 2 statt ,,Hoschulprofessor® richtig
»Hodhschulprofessor®.

3. In der Verordnung der Bundesregierung
vom 20. Dezember 1955, BGBI. Nr. 5/1956, wo-
mit eine Geschiftsordnung des Landesverteidi-
gungsrates erlassen wird, hat es zu lauten:

Im § 13 Abs. 2 statt ,Reisegebiihrenvorschrift
1955, BGBL Nr. 113, richtig ,,Reisegebiihren-
vorschrift 1955, BGBL. Nr. 133,

Raab
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19.

Accord

entre I’Autriche et I'Italie pour I'utilisation
du port de Trieste

Le GOUVERNEMENT FEDERAL AUTRI-
CHIEN et le GOUVERNEMENT DE LA RE-
PUBLIQUE ITALIENNE, animés du désir de
faciliter et développer le trafic de I’Autriche 2
travers le pori de Trieste, sont convenus des dis-
positions suivantes:

Article 1

Le Gouvernement Italien et le Gouvernement
Autrichien, en considération de l'ampleur du
trafic autrichien 3 travers Trieste, sont d’accord
de constituer, dans le cadre de la Commission
Mixte italo-autrichienne pour les échanges com-
merciaux,” prévue par '’Accord Commercial du
19 mai 1949, une Sous-Commission Mixte pari-
taire pour les questions relatives au trafic autri-
chien outremer via Trieste. La Sous-Commission
se réunira sur la demande de l'une des deux
Parties contractantes.

Article 2

1In membre de [a Sous-Commission, nommé
par le Gouvernement Fédéral Autrichien, aura
son siége permanent i Trieste et représentera,
conformément aux instructions des Autorités
centrales autrichiennes, les intéréts économiques
autrichiens relatifs au trafic par Trieste. II sera
chargé de collaborer de fagon permanente avec
les Autorités italiennes compétentes, auxquelles
il proposera au besoin I’adoption de mesures
considérées aptes i atteindre les buts visés par
le présent Accord.

Article 3

Pareillement, et dans le méme but, un membre
de la Sous-Commission, nommé par le Gou-
vernement Italien, aura son siége permanent
i Vienne.

Article 4

Les Chemins de Fer Italiens de I'Etat exemp-
teront les marchandises en transit entre ’Autriche
et Trieste-Outremer du paiement des augmenta-
tions prévues au Tarif spécial n. 253 (Marchan-
dises en transit A travers I'Tralie).

Article 5

Les autres questions concernant les tarifs ferro-
viaires pour le trafic’autrichien d’outremer 3 tra-

(Ubersetzung)
Abkommen

zwischen Usterrcich und Triest iiber die Be-
niitzung des Hafens von Triest

Die OSTERREICHISCHE BUNDESREGIE-
RUNG und die REGIERUNG DER REPUBLIK
ITALIEN sind, von dem Wunsche beseelt, den
dsterreichischen Verkehr iiber den Hafen von
Triest zu erlcichtern und auszaubauen, liber nach-
folgende Bestimmungen iibereingekommen:

Artikel 1

Die Usterreichische Regierung und die Italieni-
sche Regierung kommen iiberein, in Ansehung
des Umfanges des dsterreichischen Verkehrs iiber
Triest im Rahmen der im Handelsabkommen
vom 19. Mai 1949 vorgesechenen Gemischten
Kommission des  &sterreichisch - italienischen
Warenverkehrs eine parititische Gemischte
Unterkommission fiir Fragen einzusetzen, welche
den ©&sterreichischen Uberseeverkehr von und
nach Triest betreffen. Die Unterkommission tritt
auf Wunsch eines der beiden Vertragschliefenden
Teile zusammen.

Artikel 2

Ein von der Usterreichischen Bundesregierung
ernanntes Mitglied der Unterkommission wird
seinen stindigen Amtssitz in Triest haben und
gemifl den Weisungen der 8sterreichischen Zen-
tralbehdrden die wirtschaftlichen Interessen
Usterreichs, soweit sie den Verkehr iiber Triest
betreffen, vertreten. Dieses Mitglied wird den
Auftrag haben, mit den zustindigen italienischen
Behérden stindig  zusammenzuarbeiten und
diesen erforderlichenfalls die Annahme von
Mafinahmen vorzuschlagen, die geeignet sind,
die in diesem Abkommen vorgesehenen Ziele zu
erreichen.

Artikel 3

In analoger Weise und zum gleichen Zweck
wird ein von der Italienischen Regierung er-
nanntes Mitglied der Unterkommission seinen
stindigen Amtssitz in Wien haben.

Artikel 4

Die Italienischen Staatsbahnen befreien die im
Transitverkehr zwischen Usterreich und Triest—
Ubersee beférderten Giiter von der Zahlung der
im Ausnahmetarif Nr. 253 (Giiter im Traniit
durch Italien) vorgeschenen Erhdhungen.

Artikel 5

Die anderen Fragen betreffend die Eisenbahn-
tarife im Zusammenhang mit dem Usterreich—
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vers le port de Trieste seront régiées par une
convention séparée 3 stipuler entre les Chemins
de Fer Fédéraux Autrichiens et les Chemins de
Fer Italiens de 1’Etat.

Article 6

Pour le trafic de marchandises entre le port
de Trieste et les pays au deld de I’Autriche, les
Chemins de Fer Fédéraux Autrichiens et les
Chemins de Fer Italiens de I'Etat se concerteront
pour accorder sur leurs parcours des mesures
tarifaires aptes 4 faciliter et développer ledit
trafic.

Article 7

Sous réserve des ententes spéciales qui pour-
ront &tre prises au sein de la Sous-Commission
Mixte dont & Part. 1 du présent Accord, les
marchandises d’origine ou destination autri-
chienne en transit par le port de Trieste ne
seront pas traitées dans ce port, en ce qui con-
cerne les impOts et taxes et les opérations de
manipulation, ainsi que sous tout autre rapport,
moins favorablement que les marchandises
similaires d’origine ou destination italienne ou
des mémes marchandises de n’importe quelle
autre origine ou destination.

A cet égard, aucune distinction ne sera faite
entre les marchandises transportées par des
navires battant pavillon italien et les marchan-
dises transportées par des navires battant pavillon
autrichien ou autre.

Article 8

Le Gouvernement Italien donne son consente-
ment 4 ce que, sous réserve d’ententes spéciales,
le Gouvernement Autrichien puisse utiliser le
port de Trieste comme port d’armement pour
des navires marchands battant pavillon autrichien
ou autre.

Article 9

L« Azienda Portuale dei Magazzini Gene-
rali », suivant des ententes 3 prendre et eu égard
4 'ampleur du trafic, mettra 3 disposition, méme
de fagon continue, dans lenceinte du «Port
Franc » de Trieste, des entrepdts appropriés et de
grandeur suffisante, couverts et découverts, en
entier ou en partie, contre paiement d’un loyer
réduit. L'« Azienda Magazzini Generali » accor-
dera une réduction de tarif pour toutes les
opérations effectuées directement par ses services.
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Ubersee Giiterverkehr iiber den Hafen von
Triest werden durch ein gesondertes Abkommen
geregelt, welches zwischen den Usterreichischen
Bundesbahnen und den Italienischen Staats-
bahnen abzuschliefen sein wird.

Artikel 6

Hinsichtlich des Giiterverkehrs zwischen dem
Hafen von Triest und iiber OUsterreich hinaus
gelegenen Lindern werden die Usterreichischen
Bundesbahnen und die Italienischen Staatsbahnen
fiir ihre Strecken einvernehmlich tarifarische
Maflnahmen vereinbaren, die geeignet sind,
diesen Verkehr zu erleichtern und auszubauen.

Artikel 7

Vorbehaltlich besonderer Abmachungen, wie
sie im Rahmen der in Artikel 1 des vorliegenden
Vertrages genannten Gemischten Unterkom-
mission getroffen werden kdnnen, werden Waren
osterreichischer Herkunft oder Bestimmung, die
im Transit {iber den Hafen von Triest gehen,
hinsichtlich der Steuern und Abgaben sowie der
Abfertigung wie auch in jeder anderen Beziehung
keiner unglinstigeren Behandlung in diesem
Hafen unterliegen als gleichartige Waren italieni-
scher Herkunft oder Bestimmung oder gleich-
artige Waren irgendeiner anderen Herkunft
oder Bestimmung.

In dieser Hinsicht wird zwischen Waren, die
auf Schiffen mit italienischer Flagge, und Waren,
die auf Schiffen mit 8sterreichischer oder anderer
Flagge beférdert werden, kein Unterschied ge-
macht,

Artikel 8

Die Italienische Regierung erteilt ihre Zustim-
mung dazu, daff, vorbehaltlich besonderer Ab-
machungen, die Osterreichische Regierung sich
des Hafens von Triest als Ausriistungshafen fiir
Handelsschiffe mit Osterreichischer oder anderer
Flagge bedienen kann.

Artikel 9

Auf Grund noch zu treffender Vereinbarungen
und mit Riicksicht auf den Umfang des Verkehrs
wird die ,,Azienda Portuale dei Magazzini Gene-
rali im Bereich des Freihafens von Triest ge-
cignete und geniigend grofe, gedeckte und
ungedeckte Lager, sei es ganz oder teilweise,
und zwar auch fortlaufend, gegen Entrichtung
eines ermifligten Mietzinses zur Verfiigung
stellen. Die ,,Azienda Magazzini Generali wird
eine Tarifermifigung fiir alle von ihrem Per-
sonal unmittelbar durchgefiihrten Arbeiten ge-
wihren.

17
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Article 10

Dans le méme but de développer le trafic
autrichien par Trieste, les deux Gouvernements
conviennent de ce que les tarifs portuaires feront
Pobjet d’'un examen bienveillant de la part des
Autorités italiennes compétentes.

Article 11

Dans le respect des engagements internationaux
multilatéraux, le transit de marchandises Au-
triche-Trieste-Outremer est libre. Ce transit
aura lieu sans discrimination et sans perception
de droits de douane, ’impb1s on de taxes, 3 Pex-
ception des taxes pergues en correspondance de
services rendus.

Article 12

Dans le méme respect des engagements inter-
nationaux susmentionnés, les deux Parties con-
tractantes accorderont au trafic par Trieste des
marchandises en transit sur leur territoire respec-
tif toutes les facilités nécessaires i assurer 3 des
prix raisonnables le fonctionnement régulier et
rapide de tous les services. Elles s’abstiendront
d’appliquer aux dites marchandises des mesures
discriminatoires en ce qui concerne les droits de
douane, impdts et taxes, les différents services,
ainsi que les. dispositions sanitaires, de police ou
autres.

Article 13

Les deux Parties contractanites conviennent de
ce que les entreprises autrichiennes autorisées 3
exercer a Trieste des activités inhérentes au trafic
commercial visé par le présent Accord jouiront
des mémes droits et facilités de nature fiscale ol
autre dont jouissent les entreprises italiennes
similaires. Les Autorités italiennes compétentes
examineront avec bienveillance les demandes
relatives.

Article 14

Les deux Parties contractantes, considérant
que c’est leur intérét commun de faciliter et de
développer le trafic 3 travers le port de Trieste,
conviennent de ’opportunité de collaborer d’une
fagon permanente afin d’obtenir également une
amélioration des lignes de navigation touchant
Trieste et une atténuation des fréts maritimes.

6. Stiick — Ausgegeben am 3. Feber 1956 — Nr. 19.

Artikel 10

Mit dem gleichen Ziel der Férderung des 8ster-
reichischen Verkehrs iiber Triest kommen die
beiden Regierungen iiberein, die Hafengebiihren
zum Gegenstand einer wohlwollenden Uber-
priifung durch die zustindigen italicnischen Be-
hdrden zu machen.

Artikel 11

In Ubereinstimmung mit den multilateralen
internationalen Vereinbarungen ist der Transit
von Glitern Usterreich—Triest—Ubersee frei.

Dieser Transit erfolgt ohne Diskriminierung und
Z3llen, Stoucr

M o adee AL
Ohne Elnhﬁbuﬁ" ven LCagn, Stculrii SGlr Jio-

‘gaben, mit Ausnahme derjenigen Abgaben, die

fiir Dienstleistungen eingehoben werden.

Artikel 12

Gleichfalls in Ubereinstimmung mit den ob-
genannten internationalen Vereinbarungen wer-
den die beiden VertragschlieBenden Teile dem
durch ihr Staatsgebiet gehenden Transitverkehr
iiber Triest alle Erleichterungen gewihren, die
notwendig sind, um das ordnungsgemifle und
rasche Funktionieren aller Dienste zu angemes-
senen Preisen zu sichern. Hinsichtlich der Ein-
hebung von Zbéllen, Steuern und Abgaben bezie-
hungsweise der verschiedenen Dienstleistungen
sowie der sanitiren, polizeilichen oder anderen
Bestimmungen werden sich die Vertragschlielen-
den Teile von der Anwendung diskriminierender
Maflnahmen den genannten Waren gegeniiber
enthalten.

Artikel 13

Die beiden Vertragschliefenden Teile kommen
dahin iiberein, dafl die im Zusammenhang mit
dem Handelsverkehr zur Ausiibung einer Ti-
tigkeit in Triest berechtigten 8sterreichischen
Unternehmungen, wie er Gegenstand des vor-
liegenden Abkommens ist, dieselben Rechte und
Begiinstigungen steuerlicher oder sonstiger Art
wie die gleichartigen italienischen Unternehmun-
gen genieflen.

Die zustindigen italienischen Beh8rden werden
diesbeziigliche Ansuchen einer wohlwollenden
Priifung unterziehen,

Artike] 14

Die beiden VertragschlieBenden Teile stimmen
iiberein, dafl angesichts des gemeinsamen Inter-
esses hinsichtlich der Erleichterung und Forde-
rung des Verkehrs iiber den Hafen von Triest
eine dauernde Zusammenarbeit auch zu dem
Zweck angezeigt ist, um eine Verbesserung der
Triest berithrenden Schiffahrtsliniendienste und
eine Herabsetzung der Seefrachtraten zu er-
reichen.
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Article 15

Le présent Accord restera en vigueur pour
deux ans 3 partir de la date qui sera fixée par
un échange de notes et, sauf dénonciation trois
mois avant son échéance, il sera considéré pro-
rogé pour une autre année, et ainsi de suite
d’année en année, avec faculté pour chacune des
deux Parties contractantes de le dénoncer moy-
ennant préavis de trois mois avant I’échéance de
chacune de ces périodes annuelles.

FAIT 4 Rome, en doublé exemplaire en langue
frangaise, le 22 octobre 1955.

Pour le Gouvernement
Fédéral d’Aurriche:
Platzer m. p.

Pour le Gouvernement
de la République Italienne:

Luigi Nardi m. p.
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Artikel 15

Das vorliegende Abkommen bleibt zwei Jahre
von dem durch Notenwechsel festgesetzten Zeit-
punkt an in Kraft und gilt sodann fiir ein wei-
teres Jahr verlingert, falls es nicht drei Monate
vor Ablauf gekiindigt wird, wobei es jedem der
beiden Vertragschliefenden Teile freisteht, dieses
Abkommen jeweils drei Monate vor Ablauf
dieser einjihrigen Perioden zu kiindigen.

GESCHEHEN zu Rom, in zweifacher Aus-
fertigung in franzdsischer Sprache, am 22. Ok-
tober 1955.

Fiir die
Usterreichische Bundesregierung:
Platzer m. p.

Fir die
Regierung der Republik Italien:
Luigi Nardi m. p.

Das Abkommen wurde gemifl seinem Artikel 15 durch Notenwechsel zwischen der italienischen
Botschaft in Wien und dem Bundeskanzleramt, Auswirtige Angelegenheiten, vom 21. Dezember

1955, mit 1. Jinner 1956 in Kraft gesetzt.

Raab

20.

AIR TRANSPORT AGREEMENT
BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL
GOVERNMENT AND THE GOVERN-

MENT OF THE STATE OF ISRAEL

The Austrian Federal Government and the
Government of the State of Israel desiring to
stimulate civil air transportation between Austria
and Israel hereby conclude the following Agree-
ment covering the scheduled airline services be-
‘tween their respective territories which shall be
governed by the following provisions:

Article I

a) Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the rights specified in the
present Agreement and its Annex for the pur-
pose of establishing air services on the routes
. specified in the Annex hereto. (Hereinafter re-
ferred to as the “Agreed Services” and the
“Specified Routes”).

b) Each Contracting Party will designate in
writing to the other Contracting Party an airline
for the purpose of operating the specified routes
and will decide on the date of the commence-

(Ubersetzung)

LUFTVERKEHRSABKOMMEN
ZWISCHEN DER OSTERREICHISCHEN
BUNDESREGIERUNG UND DER
REGIERUNG DES STAATES ISRAEL

Die Usterreichische Bundesregierung und die
Regierung des Staates Israel, von dem Wunsche
geleitet, den zivilen Luftverkehr zwischen Uster-
reich und Israel zu fordern, schliefen hiemit das
folgende Abkommen iiber den regelmifigen
Luftlinienverkehr zwischen ihren beiderseitigen
Gebieten, das nachstehenden Bestimmungen un-
terliegen soll:

Artikel I

" a) Jeder vertragschlieflende Teil gewihrt dem
anderen vertragschliefenden Teil die in dem
vorliegenden Abkommen und dessen Anhang
umschriebenen Rechte zum Zwecke der Errich-
tung von Luftverkehrslinien auf Flugstrecken,
die im angeschlossenen Anhang umschrieben °
sind. (In der Folge ,vereinbarte Luftverkehrs-
linien* und ,festgelegte Flugstrecken® genannt.)

b) Jeder vertragschliefende Teil wird dem an-
deren vertragschlieBenden Teil eine Luft-
verkehrsunternehmung schriftlich  nambhaft
machen mit dem Zwecke, die festgelegten Flug-
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ment provided that the operating authorization
mentioned in Article II will have been granted.

Article 11

a) Each Contracting Party will, under reser-
vation of the right specified under Article VII,
without undue delay grant the appropriate
operating authorization for the airline designated
by the other Contracting Party.

b) The Aeronautical Authorities of one Con-
tracting Party may require an airline designated
by the other Contracting Party to satisfy them
that it is qualified to fulfill the conditions de-
scribed under the laws and regulations normally
and reasonably applied by them to the operation
of international commercial air services,

Article III

a) The tariffs on any agreed service shall be
established at reasonable levels, due regard being
paid to all relevant factors, including cost of
operation, reasonable profit, characteristics of
service (such as standards of speed and accommo-
dation) and the tariffs of other airlines for any
part of the specified route.

b) These tariffs, together with the rates of
agency commission used in conjunction with
them, shall, if possible, be agreed between the
designated airlines concerned, in consultation
with other airlines operating over the whole or
part of the route, and such agreement shall,
where possible, be reached through the rate-
fixing machinery of the International Air Trans-
port Association. The tariffs so agreed shall be
subject to the approval of the Aeronautical
Authorities of both Contracting Parties.

c) If the designated airlines cannot agree, or if
for some other reason a tariff cannot be agreed
upon in accordance with the provisions of para-
graph b), the Aeronautical Authorities of the
Contracting Parties shall determine the tariffs
by agreement between themselves.

d) If the Aeronautical Authorities cannot
agree, the dispute shall be settled in accordance
with the provisions of Article VIIIL.
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strecken zu befliegen, und wird auch den Zeit-
punkt des Beginnens bestimmen, vorausgesetzt,
dafl die in Artikel II genannte Betriebserlaubnis
gewihrt worden ist.

Artikel II

a) Jeder vertragschlieBende Teil wird, unter
Vorbehalt des in Artikel VII umschriebenen
Rechtes, ohne ungebiihrliche Verzdgerung die
erforderliche Betriebserlaubnis an die von dem
anderen vertragschlieBenden Teil namhaft ge-
machte Luftverkehrsunternehmung erteilen.

b) Die Luftfahrtbehérden des einen vertrag-
schliefenden Teiles kOunen e¢ine vom anderen
vertragschliefenden Teil nambaft gemachte Luft-
verkehrsunternehmung verhalten, nachzuweisen,
daf sie imstande ist, die Bedingungen zu erfiillen,
die in Gesetzen und Vorschriften beschrieben
sind, die durch diese normaler- und berechtigter-
weise beim Betrieb von internationalen kommer-
ziellen Luftverkehrslinien angewendet werden.

Artikel I

a) Die Tarife bei jeder vereinbarten Luft-
verkehrslinie sollen in verniinftigen Grenzen er-
stellt werden, wobei besonderes Augenmerk auf
alle mafigeblichen Faktoren gelenkt werden soll,
einschliefllich der Betriebskosten, eines angemes-
senen Gewinnes, der Eigentiimlichkeiten der Linie
{wie z. B. Geschwindigkeits- und Bequemlich-
keitsverhiltnisse) und der Tarife anderer Luft-
verkehrsunternehmungen fiir jeden Teil der
festgelegten Flugstredke,

b) Diese Tarife, zusammen mit dem Preis der
Provisionssitze der Vertretungen, die in Verbin-
dung mit ihnen verwendet werden, sollen, wenn
mdglich, zwischen den betroffenen nambhaft ge-
machten  Luftverkehrsunternehmungen, nach
Fiihlungnahme mit anderen Luftverkehrsunter-
nehmungen, die die ganze oder Teile der Flug-
strecke befliegen, vereinbart werden, wobei solch
eine Vereinbarung, wenn mdglich, mit der von
dem Internationalen Luftverkehrsverband bei
der Tariferstellung angewendeten Verfahrens-
weise getroffen werden soll. Die derart verein-
barten Tarife sind den Luftfahrtbehdrden der
beiden vertragschliefenden Teile zur Genehmi-
gung vorzulegen.

c) Wenn die namhaft gemachten Luftverkehrs-
unternehmungen sich nicht einigen kdnnen oder
wenn aus einem anderen Grund iiber einen Tarif
nicht in Einklang mit den Bestimmungen von
Absatz b Ubereinstimmung erzielt werden
kann, sollen die Luftfahrtbehérden der vertrag-
schliefenden Teile diese Tarife einverstindlich
festlegen.

d) Wenn die Luftfahrtbehdrden sich nicht
einigen kdnnen, soll die Meinungsverschiedenheit
gemifl den Bestimmungen von Artikel VIII bei-
gelegt werden.
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e) No tariff shall come into effect if the Aero-
nautical Authorities of either Contracting Party
are dissatisfied with it except under the terms of
Article VIIL

Article IV

a) Each Contracting Party may impose or per-
mit to be imposed just and reasonable charges for
the use of airports and other facilities. Each of
the Contracting Parties agrees, however, that
these charges shall not be higher than would be
paid for the use of such airports and facilities by
its national aircraft engaged in similar inter-
national services.

b) Fuel, lubricating oils, spare parts, regular
aircraft equipment and aircraft stores introduced
into the territory of one Contracting Party, or
taken on board aircraft in that territory, by or
on behalf of the other Contracting Party or its
designated airline shall be accorded the following
treatment by the first Contracting Party in
respect of customs duties, inspection fees and
other similar national or local duties and charges:

1) in the case of fuel and lubricating oils on
board when the aircraft is given customs
clearance in the said territory for a foreign
destination, exemption;

2) in the case of fuel and lubricating oils not
included under 1) and spare parts, regular
aircraft equipment and " aircraft - stores,
treatment not less favourable than that
accorded to similar supplies introduced into
the said territory, or taken on board air-
craft in that territory, and intended for
use by or in the aircraft of a national air-
line of the first Contracting Party, or of
the most favoured foreign airline, engaged
in international air services.

¢) Goods so exempted may only be unloaded
with the approval of the Customs Authorities
of the other Contracting Party. These Zoods
which are to be re-exported shall be kept until
re-exportation under Customs supervision.
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¢) Wenn die Luftfahrtbehdrden einer der bei-
den vertragschliefenden Teile mit einem Tarif
nicht einverstanden sind, soll dieser mit Aus-
nahme der Bestimmungen des Artikels VIII nicht
in Kraft treten.

Artikel IV

a) Jeder der vertragschlieBenden Teile kann
fiir die Beniitzung von Flughifen und anderen
Luftverkehrseinrichtungen angemessene und ge-
rechtfertigte Gebiithren einheben oder geneh-
migen. Jeder der vertragschlieRBenden Teile er-
klirt sich jedoch damit einverstanden, daf diese
Gebiithren diejenigen nicht iibersteigen diirfen,
die von den eigenen Luftfahrzeugen, die einem
dhnlichen internationalen Luftverkehr dienen,
fiir die Beniitzung dieser Flughifen und Luft-
verkehrseinrichtungen entrichtet werden.

b) Brenn- und Schmierstoffe, Ersatzteile, nor-
male Luftfahrzeugausriistungen und Bordvor-
rite, die durch oder fiir einen der vertragschlie-
fienden Teile oder deren namhaft gemachte
Luftverkehrsunternehmung in das Gebiet des
anderen vertragschlieBenden Teiles eingefiihrt
oder dort an Bord eines Luftfahrzeuges genom-
men werden, sollen hinsichtlich der Zollabgaben,
Untersuchungsgebiihren und anderen #hnlichen
inlindischen oder lokalen Abgaben und Gebiih-
ren der folgenden Behandlung durch den ersteren
vertragschlieBenden Teil unterliegen:

1) eine Befreiung fiir den Fall von Brenn-
und Schmierstoffen an Bord, wenn dem
Luftfahrzeug im besagten Gebiet Zollabfer-
tigung filir einen auslindischen Bestim-
mungsort gegeben wird;

2) fiir- den Fall von Brenn- und Schmierstof-
fen, die nicht von 1) betroffen werden, und
von Ersatzteilen, von normaler Luftfahr-
zeugausriistung und Bordvorriten, eine
nicht minder begiinstigte Behandlung als
die, welcher dhnliche Giiter unterliegen, die
in das besagte Gebiet eingefiithrt oder dort
an Bord eines Luftfahrzeuges genommen
und die fiir den Gebrauch fiir oder in dem
Luftfahrzeug einer inlindischen Luftver-
kehrsunternehmung des ersteren vertrag-
schliefenden Teiles oder der meistbegiin-
stigten auslindischen Luftverkehrsunter-
nehmung, die sich mit internationalem
Flugverkehr befafit, bestimmt sind.

¢) Gegenstinde, die auf diese Weise von Ab-
gaben befreit werden, diirfen nur mit Zustim-
mung der Zollbehérden des anderen vertrag-
schlieffenden Teilés ausgeladen werden. Diese Ge-
genstinde, die wieder ausgefithrt werden sollen,
haben bis zu ihrer Wiederausfuhr unter Zoll-
aufsicht zu verbleiben.

18
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Article V

Certificates of airworthiness, certificates of
competency and licences issued or rendered valid
by one Contracting Party shall be recognized as
valid by the other Contracting Party for the
purpose of operating the routes and services de-
scribed in the Annex. Each Contracting Party
reserves the right, however, to refuse to recog-
nize, for the purpose of flight above its own
territory, certificates of competency and licences
granted to its own nationals by the other Con-
tracting Party or by another state.

Article VI

a) The laws and regulations of a Contracting
Party relating to the admission to or departure
from its territory of aircraft engaged in inter-
national air navigation or to the operation and
navigation of such aircraft while within its terri-
tory shall be applied to the aircraft of the other
Contracting Party without distinction as to
nationality and shall be complied with by such
aircraft 'upon entering or departing from or
while within the territorv of that Party.

b) The laws and regulations of a Contracting
Party as to the admission to or departure from
its territory of passengers, crew and cargo of
aircraft such as regulations relating to entry,
clearance, immigration, passports, customs and
quarantine shall be complied with by or on
behalf of the passengers, crew and cargo of the
designated airline of the other Contracting Party
while within the territory of the former Party.

¢} The members of the crew of aircraft used
in the operation of an airservice on a specified
route are exempted from passport and visa-for-
malities as long as they are in possession of an
aircrew member certificate as mentioned in para-
graphs 3.10 or 3.11 of Annex 9 to the Con-
vention on International Civil Aviation, opened
for signature at Chicago on 7 December 1944,

Article VII

Each Contracting Party reserves the right to
withhold or revoke an operating authorization
of an airline designated by the other Contracting
Party:
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Artikel V

Die von einem der vertragschliefenden Teile
ausgestellten oder anerkannten Lufttiichtigkeits-
zeugnisse sowie Befihigungszeugnisse und Er-
laubnisscheine werden von dem anderen vertrag-
schliefenden Teil fiir den Betrieb von Luft-
verkehrslinien auf den im Anhang beschriebenen
Flugstrecken als giiltig anerkannt. Jeder der bei-
den vertragschliefenden Teile behilt sich jedoch
das Recht vor, den seinen eigenen Staatsbiirgern
von dem anderen vertragschliefenden Teil oder
von einem anderen Staat ausgestellten Befihi-
gungszeugnissen nnd Erlaubnisscheinen fiir Flige
iiber seinem eigenen Gebiet die Anerkennung zu
verweigern.

Artikel VI

a) Die Gesetze und Vorschriften eines vertrag-
schliefenden Teiles, die den Ein- und Ausflug
der im internationalen Luftverkehr verwendeten
Luftfahrzeuge in sein bzw. aus seinem Gebiet
oder den Betrieb und die Fiihrung solcher Luft-
fahrzeuge wihrend ihres Aufenthaltes in seinem
Gebiet betreffen, sind auf die Luftfahrzeuge des
anderen vertragschlieflenden Teiles ohne Unter-
schied der Nationalitit anzuwenden und von
diesen Luftfahrzeugen beim Ein- oder Ausflug
sowie wihrend des Aufenthaltes innerhalb des
Gebietes des ersteren Teiles zu beachten.

b) Die Gesetze und Vorschriften eines ver-
tragschlieBenden Teiles, die den Ein- und Aus-
flug von Fluggisten, Besatzungen oder Waren in
Luftfahrzeugen nach und aus seinem Gebiet be-
treffen, wie die Vorschriften tiber Eintritt, Ab-
fertigung, Einwanderung, Pisse, Zoll und Qua-
rantine, sind durch oder in bezug auf die Flug-
giste, Besatzungen und Waren der namhaft ge-
machten Luftverkehrsunternehmung des ande-
ren vertragschlieBenden Teiles wihrend des Auf-
enthaltes innerhalb des Gebietes des ersteren Teiles
zu beachten.

¢) Die Besatzungsmitglieder eines Luftfahr-
zeuges, das im Betrieb einer Luftverkehrslinie
auf einer festgelegten Flugstrecke verwendet
wird, sind von Paf- und Visavorschriften so-
lange befreit als sie im Besitze eines Ausweises
als Besatzungsmitglied sind, wie er in den
Abs, 3.10 oder 3.11 des Anhanges 9 zum Ab-
kommen iiber die internationale Zivilluftfahrt,
das seit 7. Dezember 1944 in Chikago zur Zeich-
aung offenliegt, erwihnt wird.

Artikel Vi1

Jeder der vertragschlieflenden Teile behilt sich
das Recht vor, die Betriebserlaubnis einer von
dem anderen vertragschliefenden Teil namhaft
gemachten Luftverkehrsunternehmung zu ver-
sagen oder zuriidkzuziehen:
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a) in the case where it is not satisfied that sub-
stantial ownership and effective control of that
airline are vested in the Contracting Party desig-
nating the airline or in nationals of the Con-
tracting Party designating the airline;

b) in the case of failure of such an airline to
comply with the laws and regulations as de-
scribed in Article VI hereof;

¢) in the case of failure to comply with the
decision of a tribunal in accordance with Ar-
ticle VIII hereof;

d) in the case where the airline fails to operate’

in accordance with the conditions prescribed in
the present Agreement and the Annex;

e) in the case where the airline ceases to fulfill
the conditions under which the privileges and
rights have been granted in accordance with the
present Argreement and the Annex.

Provided, that, unless immediate suspension
or imposition of conditions is essential to prevent
further infringement of laws or régulations, this
right shall be exercised only until after consul-
tation with the other Contracting Party.

Article VIII

a) If any dispute arises between the Contrac-
ting Parties relating to the interpretation or
application of the present Agreement, the Con-
tracting Parties shall in the first place endeavour
to settle it by negotiation between themselves.

b) If the Contracting Parties fail to reach a
settlement by negotiation, the dispute shall be
submitted for decision to a tribunal of three
arbitrators, one to be named by each Con-
tracting Party and the third to be agreed upon
by the two arbitrators so chosen, provided that
such third arbitrator shall not be a national of
either Contracting Party. Each of the Con-
tracting Parties shall designate an arbitrator
within two months of the date of delivery by
ither Party to the other Party of a diplomatic
note requesting arbitration of the dispute and
the third arbitrator shall be agreed upon within
one month after such period of two months.
If either Contracting Party fails to designate its
arbitrator or if the third arbitrator is not agreed
upon, the vacancies thereby created shall be
filled by persons designated by the President of
the Council of the International Civil Aviation
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a) im Fali, dafl er nidii damit cinverstanden
ist, dafl das liberwiegende Eigentumsrecht und
die tatsichliche Verfligungsgewalt iiber diese
Luftverkehrsunternehmung an den vertrag-
schlieBenden Teil iibertragen sind, der die Luft-
verkehrsunternehmung namhaft macht, oder an
Biirger des die Luftverkehrsunternehmung nam-
haft machenden Teiles;

b) im Fall, dafl es eine solche Luftverkehrs-
unternehmung unterliflt, die in Artikel VI an-
gefithrten Gesetze und Vorschriften zu beachten;

¢) im Falle einer Nichtbefolgung einer in
Ubereinstimmung mit Artikel VIII von einem
Schiedsgericht gefillten Entscheidung;

d) im Fall, daB8 die Luftverkehrsunterneh-
mung es verabsiumt, den Betrieb gemif} den in
vorliegendem Vertrag und dem Anbang um-
schriebenen Bedingungen durchzufithren;

e) im Fall, daff die Luftverkehrsunternehmung
nicht mehr die Bedingungen erfiillt, unter denen
die Privilegien und Rechte in Ubereinstimmung
mit dem vorliegenden Vertrag und Anhang ge-
wihrt wurden.

Vorausgesetzt, dafl keine unmittelbare Auf-
hebung oder Auferlegung von Bedingungen fiir
die Verhinderung von weiteren Verletzungen
von Gesetzen oder Vorschriften notwendig ist,
soll von diesem Recht nur nach Fiihlungnahme
mit dem anderen vertragschliefenden Teil Ge-
brauch gemacht werden.

Artikel VII

a) Wenn eine Meinungsverschiedenheit zwi-
schen den beiden vertragschliefenden Teilen
hinsichtlich der Auslegung oder Anwendung des
vorliegenden Abkommens entsteht, sollen die
vertragschliefenden Teile zuerst versuchen, diese
mittels Verhandlungen untereinander beizu-
legen.

b) Wenn es den vertragschlieBenden Teilen
nicht gelingt, eine Lésung zu finden, soll die
Meinungsverschiedenheit zur Entscheidung einem
Schiedsgericht von drei Schiedsrichtern vorgelegt
werden, von denen je einer von einem vertrag-
schlieBenden Teil namhaft gemacht wird und der
dritte von den beiden so ernannten Schiedsrich-
tern gewihlt werden soll, wobei solch ein dritter
Schiedsrichter weder ein Staatsbiirger des einen
noch des anderen vertragschlieRenden Teiles sein

darf. Jeder von den vertragschlielenden Teilen

soll einen Schiedsrichter innerhalb von zwei Mo-
naten nach dem Zeitpunkt der Absendung einer
diplomatischen Note des einen Teiles an den
anderen, in der um ein Schiedsgericht iiber die
Meinungsverschiedenheit ersucht wird, namhaft
machen, wobei iiber den dritten Schiedsrichter
eine Einigung innerhalb eines Monats nach die-

ser Frist von zwei Monaten erzielt werden soll.
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Organization on application by either Con-
tracting Party.

¢) The Contracting Parties undertake to
comply with any decision given under para-
graph b) of this Article.

d) The costs of the arbitration procedure will
be determined by decision of the arbitrators and
will be shared equally by both Contracting Par-
ties.

Article IX

This Agreement and all contracts concerned
therewith shall be registered with the Inter-
national Civil Aviation Organization set up by
the Convention on International Civil Aviation.

Article X

a) There shall be regular and frequent con-
sultation between the Aeronautical Authorities
of the Contracting Parties to ensure close colla-
boration in all matters affecting the fulfilment
of the present Agreement and its Annex.

b) In the event of the conclusion of any
general multilateral convention concerning air
transport by which both Contracting Parties
become bound, the present Agreement shall be
amended so as to conform with the provisions
of such convention.

c) If either of the Contracting Parties con-
siders it desirable to modify the terms of the
present Agreement, it may request consul-
tation between the Aeronautical Authorities
of the two Contracting Parties. Such consultation
shall begin within a period of sixty days from
the date of the request. When the Aeronautieal
Authorities agree to modifications of the Agree-
ment or the Annex such modifications shall come
into effect when they have been confirmed by
an Exchange of Notes through diplomatic
channels.

d) Either Contracting Party may at any time
give notice to the other if it desires to terminate
the present Agreement, Such notice shall be
simultaneously communicated to the Internatio-
nal Civil Aviation Organization. If such notice
is given, the present Agreement shall terminate
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Wenn einer der vertragschliefenden Teile es
verabsiumt, seinen Schiedsrichter namhaft zu
machen, oder wenn iiber den dritten Schieds-
richter keine Einigung erzielt werden kann, sol-
len die so entstandenen Liicken mit Persénlich-
keiten besetzt werden, die vom Prisidenten des
Rates der internationalen Zivilluftfahrtorgani-
sation auf Grund eines Ansuchens durch einen
der vertragschlieRenden Teile namhaft gemacht
werden.

c) Die vertragschliefenden Teile verpflichten
sich, jede gemif Absatz (b) dieses Artikels getrof-

fene Entscheidung anzuerkennen.

d) Die Kosten des Schiedsgerichtsverfahirens
werden durch Entscheidung der Schiedsrichter
bestimmt und von beiden vertragschliefenden
Teilen zu gleichen Teilen getragen.

Artikel IX

Dieses Abkommen und alle damit im Zusam-
menhang stehenden Vereinbarungen werden bei
der durch das Abkommen iiber die internatio-
nale Zivilluftfahrt errichteten internationalen
Zivillufifahrtorganisation registriert werden.

Artikel X

a) Zur Erzielung einer engen Zusammenarbeit
in allen die Erfiillung des vorliegenden Abkom-
mens und dessen Anhanges betreffenden Ange-
legenheiten sollen regelmifige und hiufige Fith-
lungnahmen zwischen den Luftfahrtbehérden
der vertragschlieffenden Teile stattfinden.

b) Im Fall eines Abschlusses irgendeines die
Luftfahrt betreffenden multilateralen Abkom-
mens, durch das beide vertragschliefenden Teile
gebunden werden, soll das vorliegende Abkom-
men so erginzt werden, dafl es mit den Bedin-
gungen eines solchen Abkommens iiberein-
stimmt.

¢) Wenn einer der vertragschlieflenden Teile
es fiir wiinschenswert hilt, die Bedingungen des
verliegenden Abkommens abzuindern, ist es
ihm gestattet, um Fithlungnahme zwischen den
Luftfahrtbehdrden der zwei vertragschlieflenden
Teile zu ersuchen. Solch eine Fithlungnahme soll
innerhalb einer Zeitspanne von 60 Tagen nach
dem Zeitpunkt des Ersuchens beginnen. Wenn
sich die Luftfahrtbehdrden auf Anderungen des
Abkommens oder des Anhanges einigen, sollen
diese Anderungen in Kraft treten, nachdem sie
durch diplomatischen Notenwechsel bestitigt
wurden.

d) Jeder der vertragschliefenden Teile kann
jederzeit den anderen benachrichtigen, wenn er
wiinscht, das vorliegende Abkommen zu kiin-
digen. Solch eine Benachrichtigung soll gleich-
zeitig auch der internationalen Zivilluftfahrt-
organisation zur Kenntnis gebracht werden.
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twelve months after the date of receipt of the
notice by the other Contracting Party, unless
the notice to terminate is withdrawn by agree-
ment before the expiry of this period. In the
absence of adknowledgment of receipt by the
other Contracting Party, notice shall be deemed
to have been received fourteen days after the
receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.

Article XI

a) The term “designated airline” means an
airline which one Contracting Party shall have
designated, by written notification to the other
Contracting Party, in accordance with Article I
and II .of the present Agreement, for the opera-
tion of air services on the routes specified in
such notifications;

b) The term “change of gauge” means the
operation of an air service by a designated air-
line in such a way that one section of the route
is flown by aircraft different in capacity from
those used on another section.

c) The term “territory” corresponds to the
definition which is given in Article 2 of the
Convention on International Civil Aviation.

d) The definitions of Article 96, paragraphs a,
b, ¢, and d of the Convention on International
Civil Aviation apply.

The date of the coming into force of the
present Agreement shall be determined by an
Exchange of Diplomatic Notes.

In witness whereof the undersigned pleni-
potentiaries, being duly authorized thereto by
their respective Governments, have signed the
present Agreement and affixed thereto their
seals.

Done this seventeenth day of November,
1955, in duplicate at Jerusalem in the English
language.

For the Austrian Federal Government:
Dr. Kurt Enderl

For the Government of the State of Israel:
Moshe Bartur
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Wenn eine solche Kiindigung ausgesprochen
wird, verliert das vorliegende Abkommen

12 Monate nach dem Erhalt der Kiindigung
durch den anderen vertragschlieflenden Teil seine
Giiltigkeit, sofern nicht die Kiindigungsbenach-
richtigung vor dem Ablauf dieser Zeitspanne
durch Ubereinkommen zuriickgezogen wird.
Wenn der andere vertragschliefende Teil den
Erhalt nicht bestitigt, wird angenommen, dafl
die Kiindigung 14 Tage nach deren Erhalt durch
die internationale Luftfahrtorganisation erhalten
wurde.

Artikel XI

a) Der Ausdruck ,,namhaft gemachte Luft-
verkehrsunternehmung® bedeutet eine Luftver-
kehrsunternehmung, die ein vertragschliefender
Teil dem anderen durch schriftliche Benachrich-
tigung gemifl Artikel I und II des vorliegenden
Abkommens fiir den Betrieb von Luftverkehrs-
linien auf den in der Benachrichtigung angegebe-
nen Flugstrecken namhaft macht.

b) Der Ausdruck ,,Wechsel der Befdrderungs-
kapazitit” bedeutet den Betrieb einer Luftver-
kehrslinie durch eine namhaft gemachte Luft-
verkehrsunternehmung in einer Weise, dafl ein
Teil der Flugstrecke von Luftfahrzeugen be-
flogen wird, die in Kapazitit verschieden sind
von jenen, die auf einem anderen Teil verwen-
det werden.

-¢) Der Ausdruck ,,Gebiet™ stimmt iiberein mit
der Definition, die im Artikel 2 des Abkommens
iiber internationale Zivilluftfahrt gegeben wird.

d) Den Definitionen des Artikels 96, Abs. a,
b, c und d des Abkommens iiber internationale
Zivilluftfahrt wird Rechnung getragen.

Artikel XII

Das Inkrafttreten dieses Abkommens *wird
durch diplomatischen Notenwechsel vereinbart
werden. .

Zu Urkund dessen haben die gefertigten, von
ihren Regierungen gehdrig Bevollmichtigten das
vorliegende Abkommen unterzeichnet und mit
ihren Siegeln versehen.

Gegeben am 17. November 1955 in doppelter
Ausfertigung zu Jerusalem in englischer Sprache.

Fiir die UOsterreichische Bundesregierung:
Dr. Kurt Enderl m. p.

Fiir die Regierung des Staates Israel:

Moshe Bartur m. p.
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ANNEX
A.

Airlines designated by each Contracting Party
are accorded rights of non-traffic stops as well as
the right to pick up and put down international
traffic of passengers, mail and cargo at places in
the territory of the other Contracting Party
open to international air traffic, in accordance
with the terms of this Agreement and with
exception of all cabotage in the territory of the
other Contracting Party.

B.

(1) There shall be fair and equal opportunity
for the designated airlines of both Contracting
Parties to operate the agreed services on the
specified routes between their respective terri-
tories.

(2) In operating the agreed services, the desig-
nated airlines of each Contracting Party shall
take into account the interests of the airlines of
the other Contracting Party so as not to affect
unduly the services which the latter provide on
the whole or part of the same routes.

() The agreed services provided by the desig-
nated airlines of both Contracting Parties shall
bear close relationship to the requirements of the
public for transportation on the specified routes
and shall have as their primary objective the
provision, at a reasonable load factor, of a
capacity adequate to the current and reasonably
expected requirements for the carriage of
passengers, cargo and mail coming from or
destined for the territory of the Contracting
Party designating the airline. The right of the
designated airlines of each Contracting Party,
while operating the said services, to take up or
set down, at the points described in the Annex
and situated in the territory of the other Con-
tracting Party, international traffic destined for
or coming from third countries, shall be exer-
cised in conformity with the general principles
of orderly development to which the Con-
tracting Parties subscribe and subject to the
conditions that capacity should be related—
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ANHANG
A.

Den von jedem der beiden vertragschlieflen-
den Teile namhaft gemachten Luftverkehrs-
unternehmungen wird das Recht zur Vornahme
nicht kommerzieller Landungen sowie das Recht
des Aufnehmens und Absetzens von Fluggisten,
Post und Fracht in Flughifen innerhalb des Ge-
bietes des anderen vertragschliefenden Teiles,
die fiir den internationalen Flugverkehr vorgese-
hen sind, in Ubereinstimmung mit den Bedin-
gungen des vorliegenden Abkommens, jedoch mir
Ausnahme von jeder Kabotage im Gebiet des
anderen vertragschlieBenden Teiles gewihrt.

B.
() Den namhaft gemachten Luftverkehrs-
unternehmungen  beider  vertragschlieenden

Teile soll gerechte und gleiche Gelegenheit ge-
geben werden, den Betrieb der vereinbarten
Luftverkehrslinien auf den festgelegten Flug-
strecken zwischen ihren beiderseitigen Gebieten
durchzufithren.

(2) Beim Betrieb der vereinbarten Luft-
verkehrslinien sollen die namhaft gemachten
Luftverkehrsunternehmungen jedes vertragschlie-
Benden Teiles auf die Interessen der Luft-
verkehrsunternehmung des anderen vertrag-
schliefenden Teiles in einer Weise Riicksicht
nehmen, daf} sie die Luftverkehrslinien der letz-
teren auf der ganzen oder Teilen derselben Flug-
strecke nicht unbillig beeintrichrigt.

(s) Die vereinbarten Luftverkehrslinien, die
von den von den beiden vertragschliefenden
Teilen namhaft gemachten Luftverkehrsunter-
nehmungen vorgesechen sind, sollen genaues
Augenmerk auf die Verkehrserfordernisse der
Offentlichkeit auf den festgelegten Flugstrecken
lenken und sollen als erstes Ziel die Bereitstellung
einer auf einem angemessenen Lastfaktor
basierenden Kapazitit haben, die fiir die laufen-
den und voraussichtlich zu erwartenden Erfor-
dernisse zur Beférderung von Fluggisten, Fracht
und Post aus oder nach dem Gebiet des die Luft-
verkehrsunternehmung namhaft machenden ver-
tragschlieBenden Teiles ausreichen mufl. Das
Recht der von den vertragschliefenden Teilen
namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmun-
gen, wihrend des Betriebes der genannten Luft-
verkehrslinien an im Anhang beschriebenen und
im Gebiet des anderen vertragschliefenden Teiles
gelegenen Stellen internationalen Verkehr, der
an dritte Linder bestimmt ist oder von dritten
Lindern kommt, aufzunehmen oder abzusetzen,
soll in Ubereinstimmung mit den allgemeinen
Prinzipien einér geregelten Entwicklung ausgeiibt
werden, die die vertragschliefenden Teile aner-
kennen und vorbehaltlich der Bedingung, dafl
die Kapazitit abhingen soll
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(a) to the requirements of traffic destined for
or coming from the territory of the Con-
tracting Party which has designated the
airline;

to the traffic requirements of the. area
through which the airline passes, local and
regional services being taken into account;
and

to the requirements of through airline
operation.

(b)

©

C.

A designated airline of one Contracting Party
may make a change of gauge at a point in the
territory of the other Contracting Party only
on the following conditions:—

(a) that it is justified by reason of economy of
operation;

(b) that the aircraft used on the section on
which less traffic is carried by the airline
to and from the territory of the first
Contracting Party are smaller in capacity
than those used on the other section;

(c) that the aircraft of smaller capacity shall
operate only in connection with the air-
craft of larger capacity and shall be
scheduled so to do; the former shall arrive
at the point of change for the purpose of
carrying traffic transferred from, or to be
transferred into, the aircraft of larger
capacity; and their capacity shall be de-
termined with primary reference to this

purpose;

(d) that there is an adequate volume of
through traffic; and

(e) that the provisions of this Annex para-
graph B shall govern all arrangements

made with regard to change of gauge.

D.

a) The airline designated by the Government
of the State of Israel shail be entitled to operate
air services as follows:—

Israel—intermediate points, if any—points in
Austria—points beyond, if any—in both direc-
tions.

b) The air services which will be operated by
the airline designated by the Austrian Federal.
Government will be determined as soon as the
Aeronautical Authorities of the Austrian Federal
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a) von den Erfordernissen des Verkehrs, der
in das Gebiet des die Luftverkehrsunter-
nehmung namhaft machenden vertrag-
schliefenden Teiles bestimmt ist -oder von .
dort kommt;

b) von den Verkehrserfordernissen des Ge-
bietes, das die Luftverkehrsunternehmung
iiberfliegt, wobei lokale und regionale Luft-
verkehrslinien beriicksichtigt werden; und

c) von den Erfordernissen des Durchflug-
betriebes.

C.

Eine von dem einen vertragschlieBenden Teil
namhaft gemachte Luftverkehrsunternehmung
darf an einer Stelle im Gebiet des anderen ver-
tragschlieBenden Teiles nur unter den folgenden
Bedingungen einen Wechsel der Befdrdefungs-
kapazitit vornehmen:

a) wenn er durch Dbetriebswirtschaftliche
Griinde gerechtfertigt ist; '

b) wenn die Luftfahrzeuge, die auf der
Strecke, auf der weniger Verkehr durch
die Luftverkehrsunternehmung von und
nach dem Gebiet des ersten vertrag-
schliefenden Teiles abgewickelt wird, kapa-
zititsmafig kleiner sind als diejenigen auf
der anderen Teilstrecke;

c) wenn die Luftfahrzeuge kleinerer Kapazi-
tit nur in Verbindung mit Luftfahrzeugen
groferer Kapazitit flugplanmifig verwen-
det werden; die ersteren sollen zu den
Wechselpunkten kommen, nur um den
Verkehr an die Luftfahrzeuge groferer
Kapazitit abzugeben beziehungsweise von
diesen zu tibernehmen; ihre Kapazitit soll
hauptsichlich auf diesen Zweck abgestimmt
sein; .

d)

wenn ein ausreichendes Durchflugsvolumen
vorhanden ist; und

wenn die Vorkehrungen des Absarzes B des
vorliegenden Anhanges alle den Wechsel
der Beforderungskapazitit betreffenden
Mafinahmen leiten.

D.

a) Die von der Regierung des Staates Israel
namhaft gemachte Luftverkehrsunternechmung
soll berechtigt sein, Luftverkehrslinien wie folgt
zu betreiben:

Israel—gegebenenfalls Zwischenpunkte—Punkte .
in Usterreich—gegebenenfalls Punkte dariiber
hinaus—in beiden Richtungen.

b) Die Festlegung der Luftverkehrslinien, die
von der von der Usterreichischen Regierung
namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmung
betriecben werden sollen, erfolgt, sobald die
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Government present their demand to do so. The
Aeronautical Authorities of both Contracting

Parties will proceed without delay to determine

the air services in accordance with the terms of
Article 10, Paragraph c) of the present Agree-
ment and on the basis of strict reciprocity.

6. Stiick — Ausgegeben am 3. Feber 1956 — Nr. 20.

Luftfahrtbehérde der Usterreichischen Regierung
dieses Begehren stellt. Die Luftfahrtbehérden
beider vertragschlieBenden Teile werden ohne
Verzug fortfahren, die Luftverkehrslinien gemifl
den Bedingungen des Artikels 10, Absatz (c) des
vorliegenden Abkommens und auf der Grund-
lage strenger Gegenseitigkeit zu bestimmen.

Das Abkommen wurde gemifl seinem Artikel XII durch Notenwechsel vom 17. November 1955

mit diesem Datum in Kraft gesetzt.

Raab

Wollzeile 27, Telephon R 27 2 31.

BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Der Bezugspreis des Bundesgesetzblattes fiir die Republik Usterreich, Jahrgang 1956,
betrigt vorbehaltlich allfilliger Preiserhthungen infolge unvorhergesehener Steigerung der
Herstellungskosten bis zu einem Jahresumfang von 1500 Seiten S 75— fiir Inlands-
und § 115'— fiir Auslandsabonnements. Fiir den Fall, daf dieser Umfang {iberschritten
wird, bleibt fiir den Mehrumfang eine entsprechende Neuberechnung vorbehalten.

: Bezugsanmeldungen werden von der Versandstelle der Csterrenchlschen Staatsdruckerel
in Wien III, Rennweg Nr. 16, entgegengenommen.

Den bisherigen Bezichern des Bundesgesetzblattes gehen Erlagscheine zu. Neue Be-
zieher wollen den Bezugspreis auf das Postsparkassenkonto Wien Nr. 178 iiberweisen.
Erlagscheine werden ihnen tiber Verlangen zugesendet.

Die Zustellung des Bundesgesetzblattes erfolgt erst nach Entrichtung des Bezugspreises.
Die Bezicher werden, um keine Verzbgerung in der Zustellung eintreten zu lassen, ein-
geladen, rechtzeitigz den Bezug anzumelden und den Bezugspreis zu iiberweisen. Dieser
kann auch in zwei gleichen Teilbetrigen zum 1. Jinner und 1. Juli entrichtet werden.

Einzelne Stiicke des Bundesgesetzblattes sind erhdltlich gegen Entrichtung des Ver-
schleiflpreises von 24 g fiir das Blatt = 2 Seiten, jedoch mindestens § 1°'— fiir das Stiick,
bei der Manz’schen Verlags- und Universititsbuchhandlung in Wien I, Kohlmarkt Nr. 16,
Telephon R 50 504 Serie, sowie beim Verlag der Usterreichischen Staatsdruckerei, Wien I,

Ersitze fiir abgingige oder mangethaft zugekommene Stiicke des Bundesgesetzblattes
sind lingstens binnen drei Monaten nach dem Erscheinen unmittelbar -bei der Uster-
reichischen Staatsdruckerei in Wien III, Rennweg Nr. 16, anzufordern.

Nach Ablauf dieses Zeitraumes werden Stiicke des Bundesgesetzblattes ausnahmslos
nur gegen Entrichtung des Verschleiflpreises abgegeben.

Druck der Usterreichischen Staatsdruckerei.



