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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 2012 Ausgegeben am 26. Juni 2012 Teil 11

216. Verordnung: Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012 - EisbKrV

216. Verordnung der Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie iiber die
Sicherung von Eisenbahnkreuzungen und das Verhalten bei der Anniiherung an und beim
Ubersetzen von Eisenbahnkreuzungen (Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012 - EisbKrV)

Auf Grund des § 49 Abs. 1 und 3 des Eisenbahngesetzes 1957, BGBI. Nr. 60, zuletzt gedndert durch
das Bundesgesetz BGBL. I Nr. 124/2011, wird verordnet:
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1. Abschnitt
Allgemeines
Geltungsbereich

§ 1. (1) Diese Verordnung gilt fiir jeden im Verlauf einer StraBe mit 6ffentlichem Verkehr
angelegten schienengleichen Eisenbahniibergang mit einer Haupt- oder Nebenbahn, einer Straenbahn,
einer Anschlussbahn oder einer Materialbahn im Sinne des Eisenbahngesetzes 1957 (EisbG), BGBI.
Nr. 60, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz BGBI. I Nr. 25/2010, unabhéngig davon, ob hierbei die
Eisenbahn die StraBe iiberschneidet oder in sie einmiindet.

(2) Diese Verordnung gilt nicht fiir nicht-6ffentliche Eisenbahniiberginge, fiir Eisenbahniibergénge,
die nur dem innerdienstlichen Verkehr dienen, und fiir schienengleiche Bahnsteigzugénge.

Begriffsbestimmungen

§ 2. Im Sinne dieser Verordnung gilt als:
1. Eisenbahnkreuzung: schienengleicher Eisenbahniibergang gemél § 1 Abs. 1;
2. Strafle mit 6ffentlichem Verkehr: Stralle gemal3 § 1 Abs. 1 StVO 1960;

3. Gefahrenzeichen ,,Bahniibergang mit Schranken®: das Stralenverkehrszeichen gemall § 50 Z 6a
StraBenverkehrsordnung 1960 (StVO), BGBI. Nr. 159 idF BGBI. I Nr. 93/2009;

4. Gefahrenzeichen ,,Bahniibergang ohne Schranken®: das Stra3enverkehrszeichen geméal3 § 50 Z 6b
StVO;

5. Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbeschrankung (Erlaubte Hochstgeschwindigkeit)©: das
StraBenverkehrszeichen gemif § 52 Z 10a StVO;

6. Vorschriftszeichen ,,Ende der Geschwindigkeitsbeschrankung®: das Straenverkehrszeichen
gemil § 52 Z 10b StVO;

7. Vorschriftszeichen ,,Halt“: das StraBenverkehrszeichen gemél § 52 Z 24 StVO;

8. Strafle: eine fiir den FuBlgénger- oder Fahrzeugverkehr bestimmte Landfliche samt der in ihrem
Zuge befindlichen und diesem Verkehr dienenden baulichen Anlagen gemidl §2 Abs. 1 Z 1
StVO;

9. Fahrbahn: der fiir den Fahrzeugverkehr bestimmte Teil der Strale gemal § 2 Abs. 1 Z 2 StVO;
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10. Radweg: ein fiir den Verkehr mit Fahrrddern bestimmter und als solcher gekennzeichneter Weg
gemil § 2 Abs. 1 Z 8 StVO;

11. Gehsteig: ein fiir den FuBgingerverkehr bestimmter, von der Fahrbahn durch Randsteine,
Bodenmarkierungen oder dergleichen abgegrenzter Teil der Stralle gemél § 2 Abs. 1 Z 10 StVO;

12. Gehweg: ein fiir den Fulgdngerverkehr bestimmter und als solcher gekennzeichneter Weg gemaf3
§2 Abs. 1 Z 11 StVO;

13. Geh- und Radweg: ein fiir den FuBgénger- und Fahrradverkehr bestimmter und als solcher
gekennzeichneter Weg gemil § 2 Abs. 1 Z 11a StVO;

14. FreilandstraB3e: StraBle gemaf § 2 Abs. 1 Z 16 StVO;

15. Ortsgebiet: Stralennetz gemdB § 2 Abs. 1 Z 15 StVO;

16. Leitlinie: eine Léngsmarkierung gemif § 5 Bodenmarkierungsverordnung;

17. Sperrlinie: eine Léngsmarkierung gemif § 6 Bodenmarkierungsverordnung;

18. Sperrfliache: eine sonstige Markierung gemél § 21 Bodenmarkierungsverordnung;

19. Haltelinie: eine Quermarkierung gemaf § 14 Bodenmarkierungsverordnung;

20. Ordnungslinie: eine Quermarkierung gemaf § 15 Bodenmarkierungsverordnung;

21. Rotierendes Warnsignal: dreifliigeliges Zeichen gemill Anlage 4 mit einem Durchmesser von
etwa 1 m, bestehend aus drei Stielen mit kreisférmigen Enden, die um 120° gegeneinander
versetzt sind und sich gemeinsam um eine horizontale Achse drehen. Die Stiele sind weil und
die kreisformigen Enden rot mit weiller Umrandung ausgebildet;

22. StVO 1960: StraBenverkehrsordnung 1960 (StVO), BGBI. Nr. 159 idF BGBI. I Nr. 93/2009;

23. StVZVO 1998: Verordnung des Bundesministers fiir Wissenschaft und Verkehr iiber
StraBenverkehrszeichen (StraBenverkehrszeichenverordnung 1998-StVZVO 1998), BGBI 1I
Nr. 238/1998;

24: Bodenmarkierungsverordnung: Bodenmarkierungsverordnung, BGBI. Nr. 848/1995 idF BGBI. 11
Nr. 370/2002;

25. Behorde: die geméB § 12 EisbG zustindige Behorde.

2. Abschnitt
Allgemeine Bestimmungen
Verpflichtung zur Sicherung
§ 3. Das Eisenbahnunternehmen hat Eisenbahnkreuzungen nach MaBgabe dieser Verordnung

unabhingig davon, in welchem AusmafBl das Eisenbahnunternehmen und der Triger der StraBenbaulast
die hieraus erwachsenden Kosten zu tragen haben, zu sichern.

Arten der Sicherung

§ 4. (1) Die Sicherung einer Eisenbahnkreuzung kann vorgenommen werden durch
1. Gewihrleisten des erforderlichen Sichtraumes;
2. Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus;
3. Lichtzeichen;
4. Lichtzeichen mit Schranken oder
5. Bewachung.

(2) Lichtzeichen mit Schranken gemi3 Abs. 1 Z 4 konnen als Lichtzeichen mit Halbschranken, als
Lichtzeichen mit Vollschranken mit gleichzeitigem Schliefen der Schrankenbdume oder als Lichtzeichen
mit Vollschranken mit versetztem SchlieBen der Schrankenbdaume ausgefiihrt werden.

(3) Bei Lichtzeichen mit Halbschranken wird nach dem Anhaltegebot durch Lichtzeichen vor dem
SchrankenschlieBen jeweils die rechte Fahrbahnhilfte beziechungsweise jeweils die rechte Stralenhélfte
vor der Eisenbahnkreuzung durch Schrankenbdume gesperrt. Bei Lichtzeichen mit Vollschranken mit
gleichzeitigem Schlieen der Schrankenbdume wird nach dem Anhaltegebot durch Lichtzeichen vor dem
SchrankenschlieBen jeweils die gesamte Fahrbahn oder die gesamte Strale vor der Eisenbahnkreuzung
durch Schrankenbdume gesperrt. Bei Lichtzeichen mit Vollschranken mit versetztem SchlieBen der
Schrankenbdume wird nach dem Anhaltegebot durch Lichtzeichen vor dem Schrankenschlieen vorerst
jeweils die rechte Fahrbahnhilfte bezichungsweise jeweils die rechte Straflenhidlfte vor der
Eisenbahnkreuzung durch Schrankenbdume gesperrt und werden nach Ablauf einer Zwischenzeit die
iibrigen Schrankenbédume geschlossen.
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(3) Die Behorde kann im Einzelfall zur Erprobung innerhalb eines zu bestimmenden Zeitraumes eine
dem Stand der Technik entsprechende, andere als die in Abs. 1 genannten Arten der Sicherung zulassen,
wenn damit keine Anderung der Verhaltensbestimmungen fiir die StraBenbeniitzer bei der Anniherung
und beim Ubersetzen von Eisenbahnkreuzungen verbunden ist.

Entscheidung iiber die Art der Sicherung

§ 5. (1) Uber die zur Anwendung kommende Sicherung einer Eisenbahnkreuzung hat die Behorde
im Einzelfall nach Maf3gabe der Zuléssigkeit der einzelnen Arten der Sicherung gemél den §§ 35 bis 39
sowie nach MafBigabe der ortlichen Verhéltnisse und Verkehrserfordernisse zu entscheiden. Hierbei ist
insbesondere auf die Sicherheit und Ordnung des Eisenbahnbetriebes und Eisenbahnverkehrs einerseits
und auf die Leichtigkeit, Fliissigkeit und Sicherheit des Verkehrs auf der Straf8e andererseits Bedacht zu
nehmen. Bei der Entscheidung ist auf den festgestellten Zustand und auf die absehbare Entwicklung des
Verkehrs auf der Bahn und auf der Straf3e abzustellen.

(2) Die fir die Entscheidung gemdB3 Abs. 1 erforderlichen Grundlagen sind der Behdrde vom
jeweiligen Verkehrstrager zur Verfiigung zu stellen.

Behandlung als eine Eisenbahnkreuzung

§ 6. (1) Ist der Abstand der Achsen der zueinander néchstgelegenen Gleise zweier oder mehrerer
Eisenbahnkreuzungen, die im Verlauf einer Straf3e hintereinander gelegen sind,

1. fiir den Fahrzeugverkehr kleiner als 27,5 m oder

2. fiir den Radfahrverkehr allein oder fiir den kombinierten Radfahr- und Fuligdngerverkehr kleiner
als 10,5 m oder

3. fiir den FuBlgéngerverkehr allein kleiner als 7,5 m,
sind diese Eisenbahnkreuzungen wie eine Eisenbahnkreuzung zu behandeln.

(2) Von den Bestimmungen des Abs. 1 kann abgesehen werden, wenn diese Eisenbahnkreuzung aus
Hauptgleisen und Nebengleisen oder aus Hauptgleisen und Anschlussbahngleisen gebildet wird und fiir
Fahrten von Schienenfahrzeugen auf den Nebengleisen oder auf den Anschlussbahngleisen eine
Bewachung angeordnet wird und dagegen im Hinblick auf die Sicherheit des sich kreuzenden Verkehrs
keine Bedenken bestehen.

Unterschiedliche Arten der Sicherung fiir die beiden Verkehrsrichtungen der Strafie und gegen
beide Richtungen der Bahn

§ 7. (1) Fiir die beiden Verkehrsrichtungen einer Straf3e und gegen beide Richtungen der Bahn kann
jeweils eine unterschiedliche Sicherung gemiBl § 4 Abs. 1 Z. 1 und 2 angeordnet werden, wenn dagegen
aus Griinden der Sicherheit des sich kreuzenden Verkehrs keine Bedenken bestehen.

(2) Fiir die Anbringung von Vorschriftszeichen und Zusatztafeln fiir die jeweilige Verkehrsrichtung
der Strafle sind die auf der jeweiligen Verkehrsrichtung der Strale gegen beide Richtungen der Bahn
ungiinstigsten Sichtverhiltnisse maB3gebend.

Sonderbestimmungen fiir Strafienbahnen und fiir andere Eisenbahnen, die in einer Lingsrichtung
der Strafle verkehren

§ 8. (1) Innerhalb von Ortsgebieten bediirfen Eisenbahnkreuzungen zwischen Straien und
straBenabhingigen Straenbahnen und Eisenbahnkreuzungen zwischen Stralen und anderen
Eisenbahnen, die in einer Léngsrichtung der StraBe verkehren und die sich mit ihren baulichen und
betrieblichen Einrichtungen sowie in ihrer Betriebsweise der Eigenart des Stralenverkehrs anpassen,
keiner Sicherung geméal dieser Verordnung.

(2) Sofern es die ortlichen Verhéltnisse erfordern, hat die Behdrde jedoch diesen Verhéltnissen
entsprechende Maflnahmen zur Erhéhung der Sicherheit des sich kreuzenden Verkehrs anzuordnen.

Uberpriifungen

§ 9. (1) Das Eisenbahnunternehmen hat jede Eisenbahnkreuzung zumindest einmal jéhrlich auf den
bescheidgemiBen Zustand zu iiberpriifen. Bei dieser Uberpriifung ist auch festzustellen, ob der Zustand
der Fahrbahnkonstruktion im Gleisbereich ein rasches und ungefihrdetes Verlassen des Gefahrenraumes
durch die StraBenbeniitzer ermdglicht. Bei dieser Uberpriifung auBerhalb dieses Bereiches festgestellte
augenscheinliche Méngel sind dem Tréger der Stralenbaulast beziehungsweise dem Stralenerhalter zu
melden.

(2) Bei der Sicherung durch Gewihrleisten des erforderlichen Sichtraumes ist die Uberpriifung
quadrantenweise vorzunehmen. Das Vorhandensein des der Entscheidung der Behorde iiber die
Festlegung der Sicherung im Einzelfall gemdB § 49 Abs.2 EisbG zugrunde gelegten erforderlichen
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Sichtraumes ist festzustellen. Ist anldsslich der jdhrlichen Uberpriifung eine voriibergehende
Einschrankung der erforderlichen Sichtrdume zu erwarten, sind die Sichtriume erforderlichenfalls in
kiirzeren Abstinden zu iiberpriifen. Gegebenenfalls sind zur Verhinderung der voriibergehenden
Einschrankung der vorhandenen Sichtraume zeitgerecht geeignete MaBBnahmen zu setzen.

(3) Bei der Sicherung durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus ist die
Uberpriifung quadrantenweise vorzunehmen. Das Vorhandensein des der Entscheidung der Behorde iiber
die Festlegung der Sicherung im Einzelfall gemél § 49 Abs. 2 EisbG zugrunde gelegten vorhandenen
Sichtraumes ist festzustellen. Dariiber hinaus ist zu priifen, ob Verdnderungen in den Oortlichen
Verhiltnissen eingetreten sind, die die Horbarkeit der akustischen Signale beeintrachtigen.

(4) Unabhingig von der Uberpriifung gemiB Abs. 1 ist vom Eisenbahnunternehmen fiir jede
Eisenbahnkreuzung festzustellen, ob an dieser Eisenbahnkreuzung drei oder mehr Zusammenpralle
innerhalb der letzten fiinf Jahre oder ein oder mehrere Zusammenpralle mit Todesfolge innerhalb der
letzten zwei Jahre erfolgt sind. Zutreffendenfalls ist dies vom Eisenbahnunternehmen der Behorde
bekannt zu geben.

(5) Bei der Uberpriifung gemiB Abs. 1 beziehungsweise bei der Feststellung gemiB Abs. 4 hat sich
das Eisenbahnunternehmen entsprechend fachlich qualifizierter Personen oder Einrichtungen zu
bedienen.

3. Abschnitt
Sicherungseinrichtungen, Zusatztafeln und Zusatzeinrichtungen
Sicherungseinrichtungen

§ 10. (1) Sicherungseinrichtungen sind:
a) Andreaskreuze;
b) Lichtzeichen;
¢) Schranken;
d) Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbeschrankung (erlaubte Hochstgeschwindigkeit)®;
e) Vorschriftszeichen ,,Ende der Geschwindigkeitsbeschrankung®;
f) Vorschriftszeichen ,,Halt™.

(2) Sicherungseinrichtungen geméf Abs. 1 sind Bestandteil der Sicherung der Eisenbahnkreuzung.
Zusatztafeln

§ 11. Ergénzend zu den Sicherungseinrichtungen gemif3 § 10 sind in den in dieser Verordnung
bestimmten Fillen folgende Zusatztafeln anzubringen:

a) Zusatztafel ,,Richtungspfeil;
b) Zusatztafel ,,auf Ziige achten®;
¢) Zusatztafel ,,auf Pfeifsignal achten®.

Zusatzeinrichtungen

§12. (1) Soll zur Erhohung der Sicherheit des sich kreuzenden Verkehrs eine zusétzliche
Hinderniswirkung oder eine Erhéhung der Aufmerksamkeit der Straenbeniitzer bewirkt werden oder ist
die Sicherung einer Eisenbahnkreuzung barrierefrei auszugestalten, hat die Behorde die Anbringung von
elektrischen  oder elektronischen L&utewerken, Drehkreuzen, Toren, Umlaufsperren an
Eisenbahnkreuzungen mit Gehwegen oder Geh- und Radwegen, Hingegittern oder die erforderlichen
zusétzlichen Einrichtungen fiir die barrierefreie Ausgestaltung der Sicherung einer Eisenbahnkreuzung
anzuordnen. Diese sind vom Eisenbahnunternehmen anzubringen. Die akustischen Zeichen der
elektrischen oder elektronischen Lautewerke sind bei Lichtzeichen vom Beginn des Anhaltegebotes bis
zur Ausschaltung der Lichtzeichen zu geben. Bei Lichtzeichen mit Schranken sind diese vom Beginn des
Anbhaltegebotes bis zum Erreichen der geschlossenen Endlage der Schrankenbdume zu geben.

(2) Mit den zusitzlichen Einrichtungen fiir die barrierefreie Ausgestaltung der Sicherung einer
Eisenbahnkreuzung ist den Betroffenen eine Information zu geben, ob ein gefahrloses Ubersetzen der
Eisenbahnkreuzung méglich ist. Zusétzlich ist den Betroffenen jedenfalls auch eine Information zu geben,
wenn die technischen Bestandteile der Sicherungseinrichtungen beziehungsweise die zusitzlichen
Einrichtungen nicht ordnungsgemdB funktionieren. Bei den zusdtzlichen Einrichtungen ist fir die
Betroffenen in geeigneter Weise auch ein Hinweis anzubringen, bei welcher Stelle die Wiederherstellung
der ordnungsgeméfen Funktion der zusétzlichen Einrichtungen veranlasst werden kann.
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(3) Die Behorde kann im Einzelfall zur Erprobung innerhalb eines zu bestimmenden Zeitraumes dem
Stand der Technik entsprechende, andere als die in Abs. 1 genannten Zusatzeinrichtungen zulassen, wenn
zu erwarten ist, dass damit die Sicherheit des sich kreuzenden Verkehrs verbessert werden kann.

(4) Zusatzeinrichtungen und zusitzliche Einrichtungen fiir die barrierefreie Ausgestaltung der
Sicherung einer  Eisenbahnkreuzung sind Bestandteil der  Sicherung, jedoch  keine
Sicherungseinrichtungen im Sinne des § 10 dieser Verordnung.

Sonstige zusétzliche Einrichtungen

§ 13. (1) Das Eisenbahnunternehmen hat dem Tréger der Stralenbaulast die Anbringung sonstiger
zusétzlicher Einrichtungen, wie beispielsweise Fahrbahnlichter oder Wechselverkehrszeichen, zu
ermoglichen, wenn dies vom Triger der StraBenbaulast fiir die Erhohung der Aufmerksamkeit der
Stralenbeniitzer fir erforderlich erachtet wird. Derartige sonstige zusétzliche Einrichtungen diirfen
straBenrechtlichen Vorschriften und den Bestimmungen iiber den Bauverbots- und Gefdhrdungsbereich
der Bahn nicht widersprechen.

(2) Sonstige zusitzliche Einrichtungen sind weder Bestandteil der Sicherung noch
Sicherungseinrichtungen geméal § 10 oder Zusatzeinrichtungen geméB § 12 dieser Verordnung.

4. Abschnitt
Bedeutung, Beschaffenheit, Form und Abmessungen der Sicherungseinrichtungen und
Zusatztafeln
Andreaskreuze
Bedeutung
§ 14. Andreaskreuze zeigen Eisenbahnkreuzungen an.
Beschaffenheit, Form und Abmessungen

§ 15. (1) Andreaskreuze sind aus form- und witterungsbestindigem Material herzustellen. Auf
diesen sind die Reflexstoffe (Folien) anzubringen. Die Riickseite muss blendfrei sein.

(2) Andreaskreuze konnen als einfache oder als doppelte Andreaskreuze ausgefiihrt sein. Einfache
Andreaskreuze sind nach den nachstehend angefiihrten MaBBangaben herzustellen, wobei Abweichungen
von bis zu £ 3 % zulassig sind:

Format I Format I1 Format III
Linge der Balken (einschlieBlich der 1100 mm 970 mm 1050 mm
Spitzen)
Breite der Balken 140 mm 120 mm 150 mm
Kreuzungswinkel der Balken 600 600 600
Winkel der Spitzen der Balken 90" 90" 90"
Linge der weilen Balken 880 mm 770 mm 880 mm
Breite der weilen Balken 60 mm 50 mm 60 mm

(3) Doppelte Andreaskreuze der Formate I und II sind durch zwei einfache Andreaskreuze der
Formate I und II in jeweils liegender oder hochgestellter Form iibereinander und in sich verschoben so
darzustellen, dass der lichte Abstand der jeweils parallel liegenden Balken

1. beim FormatI 100 mm,
2. beim Format I 90 mm und
3. beim Format III 85 mm
betrigt. Die weiflen Balken miissen durchgehend dargestellt sein.

(4) Fiir Andreaskreuze auf Tafeln (Format III) sind bei Darstellung von

1. einfachen Andreaskreuzen in liegender oder stehender Form weille Tafeln mit den
Abmessungen von 630 mm x 960 mm,

2. doppelten Andreaskreuzen in stehender Form weille Tafeln mit den Abmessungen Breite x Hohe
von 630 mm x 1400 mm und

3. doppelten Andreaskreuzen in liegender Form weille Tafeln mit den Abmessungen von 960 mm x
960 mm
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zu verwenden.

(5) Die Reflexstoffe (Folien) der Andreaskreuze mit den Formaten I und II miissen der Bauart Typ 2
(hochreflektierend) gemél § 4 StVZVO 1998 entsprechen. Die Reflexstoffe (Folien) der Andreaskreuze
mit dem Format IIl und die Tafeln miissen eine hohere Retroreflexion als Bauart Typ 2 (sehr
hochreflektierend) aufweisen. Die Farben Rot und Weil haben den Anforderungen des § 3 StVZVO 1998
zu entsprechen.

Vorschriftszeichen
Abmessungen

§16. Die Abmessungen der Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbeschrankung (erlaubte
Hochstgeschwindigkeit), ,JEnde der Geschwindigkeitsbeschrankung® und ,Halt“, die vor einer
Eisenbahnkreuzung angebracht werden, haben nach Moglichkeit zumindest den Abmessungen der
Vorschriftszeichen, die im Verlauf derselben Strale verwendet werden, zu entsprechen.

Zusatztafeln
Bedeutung

§17. (1) Die Zusatztafel ,Richtungspfeil® weist den StraBenbeniitzer auf die Lage der
Eisenbahnkreuzung hin.

(2) Die Zusatztafel ,auf Ziige achten weist den Stralenbeniitzer darauf hin, dass das
Vorschriftszeichen  ,,Geschwindigkeitsbeschrinkung  (erlaubte =~ Hochstgeschwindigkeit) — im
Zusammenhang mit der Sicherung einer Eisenbahnkreuzung durch Gewihrleisten des erforderlichen
Sichtraumes steht.

(3) Die Zusatztafel ,auf Pfeifsignal achten” weist den StraBlenbeniitzer darauf hin, dass das
Vorschriftszeichen ,,Halt* im Zusammenhang mit der Sicherung einer Eisenbahnkreuzung durch Abgabe
akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus gegen zumindest eine Richtung der Bahn, fiir die der
erforderliche Sichtraum nicht vorhanden ist, steht.

Abmessungen

§ 18. (1) Die Zusatztafel ,,Richtungspfeil hat eine Abmessung Breite x Hohe von mindestens 470
mm x 150 mm aufzuweisen. Das Format der Zusatztafel ,,Richtungspfeil® ist dem Format oder der Grof3e
des Andreaskreuzes, des Vorschriftszeichens oder des Lichtzeichens anzugleichen. Der Richtungspfeil ist
in schwarzer Farbe auf weilem Hintergrund auszufiihren.

(2) Die Zusatztafel ,auf Ziige achten gemid3 Anlage 2 hat eine Abmessung Breite x Hohe von
mindestens 470 mm x 310 mm aufzuweisen. Das Symbol ist in schwarzer Farbe auf weilem Hintergrund
auszufiihren.

(3) Die Zusatztafel ,,auf Pfeifsignal achten* gemif3 Anlage 3 hat eine Abmessung Breite x Hohe von
mindestens 470 mm x 310 mm aufzuweisen. Das Symbol ist in schwarzer Farbe auf weilem Hintergrund
auszufiihren.

Lichtzeichen
Beschaffenheit und Form

§ 19. (1) Die Einrichtung zur Abgabe von Lichtzeichen besteht aus zwei {ibereinander angeordneten
kreisrunden Signalgebern mit schwarzem Hintergrund. Der schwarze Hintergrund ist innen mit einer
weiBen und auen mit einer roten Umrandung zu versehen (Signal- oder Tragschild).

(2) Die Reflexstoffe (Folien) der weilen und roten Umrandung miissen der Bauart Typ 2
(hochreflektierend) gemd §4 StVZVO 1998 entsprechen. Die Farben Rot und Weil haben den
Anforderungen des § 3 StVZVO 1998 zu entsprechen.

(3) In der Grundstellung zeigen die Signalgeber kein Licht. Mit Beginn des Anhaltegebotes fiir die
Straenbeniitzer gemaB § 99 Abs. 1 zeigen die Signalgeber 4 Sekunden gelbes nicht blinkendes Licht und
anschlieBend bis zum Ausschalten der Lichtzeichen bzw. bis zum vollstindigen Offnen der
Schrankenbaume rotes nicht blinkendes Licht.
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Schranken
Ausfiihrung der Schranken
§ 20. Schranken bestehen aus den Schrankenantrieben und den Schrankenbdumen.
Ausfiihrung der Schrankenbiume

§ 21. (1) Neue oder zu erneuernde Schrankenbidume miissen aus einem leicht verformbaren und bei
Bruch nicht splitternden Material, beispielsweise aus Aluminium oder Kunststoff, bestehen.

(2) Schrankenbdume sind in ihrer ganzen Lénge mit in einem Abstand von etwa 50 cm sich
abwechselnden rot-weiflen Streifen zu versehen. Schrankenbdume mit rundem Querschnitt sind beidseitig
mit einem Belag aus rot-weilen Streifen von jeweils mindestens 8 cm Breite zu versehen.
Schrankenbdume mit rechteckigem Querschnitt sind beidseitig {iber die gesamte Hohe mit einem Belag
aus rot-weilen Streifen zu versehen.

(3) Die Reflexstoffe (Folien) des Belages miissen der Bauart Typ 2 (hochreflektierend) gemil § 4
StVZVO 1998 entsprechen. Die Farben Rot und Weil haben den Anforderungen des §3
StVZVO 1998 zu entsprechen.

5. Abschnitt
Anbringung der Sicherungseinrichtungen
Andreaskreuze allgemein

§ 22. (1) Andreaskreuze sind fiir die StraBenbeniitzer leicht und rechtzeitig erkennbar vor simtlichen
Eisenbahnkreuzungen auf Rohrstehern, Masten mit Auslegern, Auslegermasten, Abspannungen oder an
anderer geeigneter Stelle anzubringen.

(2) Vor eingleisigen Eisenbahnkreuzungen sind einfache Andreaskreuz anzubringen. Vor
mehrgleisigen Eisenbahnkreuzungen sind doppelte Andreaskreuze anzubringen. Eisenbahnkreuzungen
innerhalb einer Weiche gelten als mehrgleisig.

(3) Die Andreaskreuze sind in der Regel auf beiden Straenseiten anzubringen. Ist die Anbringung
der Andreaskreuze entweder auf der rechten Straflenseite oder auf der linken StraB3enseite nicht méglich,
sind die Andreaskreuze auf der linken Straflenseite und oberhalb der Fahrbahn beziehungsweise auf der
rechten Straflenseite und oberhalb der Fahrbahn anzubringen. Ist die Anbringung der Andreaskreuze
weder auf der rechten noch auf der linken Stralenseite moglich, ist ein Andreaskreuz oberhalb der
Fahrbahn anzubringen. Weist die Fahrbahn in der Anndherungsrichtung zur Eisenbahnkreuzung mehr als
einen Fahrstreifen auf, ist zusétzlich jedenfalls ein Andreaskreuz oberhalb der Fahrbahn anzubringen.

(4) An Eisenbahnkreuzungen mit Stralen, bei denen im Bereich von jeweils 80 m beiderseits der
Bahn ein ungehindertes aneinander Vorbeifahren mehrspuriger Straenfahrzeuge nicht moglich ist,
geniigt die Anbringung eines Andreaskreuzes auf der rechten StraBlenseite. Zusétzlich koénnen
Andreaskreuze auch an anderer geeigneter Stelle vor der Eisenbahnkreuzung angebracht werden.

(5) Bei Eisenbahnkreuzungen mit einem Gehweg, mit einem Radweg oder mit einem fiir Fulgénger
und Radfahrer gemeinsam zu beniitzenden Geh- und Radweg ist das Andreaskreuz in der Regel auf der
rechten Seite des Weges anzubringen. Ist dies nicht moglich, ist das Andreaskreuz auf der linken Seite
des Weges anzubringen. Bei Eisenbahnkreuzungen mit einem Geh- und Radweg, bei dem der Fulginger-
und Fahrradverkehr getrennt gefiihrt werden, sind die Andreaskreuze auf beiden Seiten des Weges
anzubringen. Ist die Anbringung der Andreaskreuze entweder auf der rechten Seite des Weges oder auf
der linken Seite des Weges nicht moglich, sind die Andreaskreuze auf der linken Seite des Weges und
oberhalb des Weges beziehungsweise auf der rechten Seite des Weges und oberhalb des Weges
anzubringen. Ist die Anbringung der Andreaskreuze weder auf der rechten noch auf der linken Seite des
Weges moglich, ist ein Andreaskreuz oberhalb des Weges anzubringen. Zuséitzlich konnen
Andreaskreuze auch an anderer geeigneter Stelle vor der Eisenbahnkreuzung angebracht werden.

(6) Miinden vor der Eisenbahnkreuzung weitere StraBlen in die zur Eisenbahnkreuzung fithrende
Strafle ein, muss von jeder einmiindenden Strafle aus zumindest ein Andreaskreuz leicht und rechtzeitig
erkennbar sein. Erforderlichenfalls ist auf jenen einmiindenden Straflen, von denen aus eine leichte und
rechtzeitige Erkennbarkeit eines Andreaskreuzes nicht gegeben ist, ein zusétzliches Andreaskreuz auf der
rechten StraBBenseite der zur Eisenbahnkreuzung fiihrenden Strae anzubringen. Ist dies nicht moglich, ist
das Andreaskreuz an anderer geeigneter Stelle anzubringen. Zusétzlich kénnen Andreaskreuze auch an
anderer geeigneter Stelle angebracht werden. Erforderlichenfalls ist eine auf die Lage der
Eisenbahnkreuzung hinweisende Zusatztafel ,,Richtungspfeil” anzubringen. Diese ist, sofern sich aus den
folgenden Bestimmungen nichts anderes ergibt, unterhalb des Andreaskreuzes anzubringen.
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(7) Andreaskreuze sind in der Regel in einem Abstand von 3 m vor der nichstgelegenen Schiene
anzubringen. Wenn es die Ortlichen Verhéltnisse erfordern, darf dieser Abstand so weit verringert werden,
als dem andere gesetzliche Bestimmungen nicht entgegenstehen.

(8) Bei stumpfwinkeligen Kreuzungen ist der Schnittpunkt der linken Begrenzung eines 2,60 m
breiten StraBenfahrzeuges mit der Begrenzung des Gefahrenraumes der Bahn zu ermitteln. Das
Andreaskreuz auf der rechten StraBenseite ist in diesem Fall unter Beriicksichtigung des erforderlichen
Seitenabstandes des Andreaskreuzes zum Fahrbahnrand so aufzustellen, dass ein vor dem Andreaskreuz
stehendes Fahrzeug nicht niher als 2,75 m an die Achse des néchstgelegenen Gleises heranragt.

(9) Kann den Anforderungen der Abs. 7 und 8 nicht entsprochen werden, darf das Andreaskreuz in
einem solchen niheren Abstand zur nichstgelegenen Schienen angebracht werden, als dem andere
gesetzliche Bestimmungen nicht entgegenstehen. In diesem Fall hat das Eisenbahnunternehmen die
Anbringung einer Haltelinie in einer den Bestimmungen der Abs. 7 und 8 entsprechenden Entfernung vor
der néchstgelegenen Schiene beim Tréger der Straenbaulast zu veranlassen.

(10) Der Abstand zwischen dem unteren Rand des Andreaskreuzes oder dem unteren Rand der Tafel
und der Fahrbahn darf bei seitlicher Anbringung nicht weniger als 0,60 m und nur in Ausnahmeféllen
mehr als 2,50 m, bei Anbringung oberhalb der Fahrbahn nicht weniger als 4,50 m und nur in
Ausnahmefillen mehr als 5,50 m betragen. Bei seitlicher Anbringung darf der seitliche Abstand zwischen
dem der Fahrbahn zunichst liegenden Rand des Andreaskreuzes oder dem der Fahrbahn zunéchst
liegende Rand der Tafel und dem Fahrbahnrand im Ortsgebiet nicht weniger als 0,30 m und nur in
Ausnahmefillen mehr als 2 m, auf Freilandstral3en nur in Ausnahmefillen weniger als 1 m und mehr als
2,50 m betragen. Sind zum Andreaskreuz auch Vorschriftszeichen und/oder Zusatztafeln angebracht,
gelten die MaBangaben beziiglich des Hohenabstandes fiir das untere Zeichen und die Malangaben
beziiglich des seitlichen Abstandes fiir das nidher zur Fahrbahn reichende Zeichen.

(11) Ob Andreaskreuze liegend oder stehend und in welchem Format diese anzubringen sind, ergibt
sich aus den §§ 23, 26, 29 und 33. Werden Andreaskreuze auf beiden Straenseiten angebracht, sind
beide Andreaskreuze entweder liegend oder stehend anzubringen. Andreaskreuze oberhalb der Fahrbahn
sind immer in liegender Form anzubringen.

Andreaskreuze, Vorschriftszeichen und Zusatztafel ,,auf Ziige achten* bei der Sicherung durch
Gewiihrleisten des erforderlichen Sichtraumes

§ 23. Bei der Sicherung durch Gewihrleisten des erforderlichen Sichtraumes sind Andreaskreuze mit
dem Format III in der Regel in liegender Form zu verwenden. Ist die Anbringung der Andreaskreuze mit
dem Format III in liegender Form auf Grund der ortlichen Verhéltnisse nicht moglich, sind die
Andreaskreuze mit dem Format III in stehender Form anzubringen. Bei Eisenbahnkreuzungen mit
Gehwegen, mit Radwegen oder mit Geh- und Radwegen ist das Format I in der Regel in liegender Form
zu verwenden. Ist die Anbringung der Andreaskreuze mit dem Format I in liegender Form auf Grund der
ortlichen Verhaltnisse nicht moglich, sind die Andreaskreuze mit dem Format I in stehender Form
anzubringen. Die Verwendung von Andreaskreuzen mit dem Format III bei Eisenbahnkreuzungen mit
Gehwegen, mit Radwegen oder mit Geh- und Radwegen ist zuléssig.

§ 24. (1) Ist bei der Sicherung einer Eisenbahnkreuzung durch Gewéhrleisten des erforderlichen
Sichtraumes der Ermittlung des erforderlichen Sichtraumes eine Annéherungsgeschwindigkeit

1. auf der Stra3e von 40 km/h, von 30 km/h oder von 20 km/h;
2. auf Radwegen oder auf Geh- und Radwegen von 20 km/h

zugrunde zu legen, ist dies den Lenkern von Fahrzeugen mit dem entsprechenden Vorschriftszeichen
,»Geschwindigkeitsbeschrinkung (Erlaubte Hochstgeschwindigkeit) mit der Zusatztafel ,auf Ziige
achten leicht und rechtzeitig erkennbar in der Regel auf Hohe des hiefiir maB3gebenden Sehpunktes
anzuzeigen. Ist die Anbringung des Vorschriftszeichens ,,Geschwindigkeitsbeschrinkung (Erlaubte
Hochstgeschwindigkeit)® mit der Zusatztafel ,,auf Ziige achten® am rechten Fahrbahnrand auf Hohe des
maBgebenden Sehpunktes nicht leicht und rechtzeitig erkennbar oder iiberhaupt nicht méglich, ist dieses
Vorschriftszeichen mit der Zusatztafel am rechten Fahrbahnrand auf Hohe der vor dem mafBigebenden
Sehpunkt nédchst moglich gelegenen Stelle leicht und rechtzeitig erkennbar anzubringen.
Erforderlichenfalls  ist das  Vorschriftszeichen  ,,Geschwindigkeitsbeschrankung  (Erlaubte
Hochstgeschwindigkeit) mit der Zusatztafel ,,auf Ziige achten® zusétzlich am linken Fahrbahnrand
anzubringen.

(2) Das Vorschriftszeichen ,Ende der Geschwindigkeitsbeschrinkung® ist unterhalb des
Andreaskreuzes in liegender Form, oberhalb des Andreaskreuzes in stehender Form und rechts vom
Andreaskreuz oberhalb der Fahrbahn anzubringen.
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(3) Ist der Ermittlung des erforderlichen Sichtraumes das Anhalten der Lenker von Fahrzeugen vor
der Eisenbahnkreuzung zugrunde zu legen, ist dies mittels des Vorschriftszeichens ,,Halt™ unterhalb des
Andreaskreuzes in liegender Form, oberhalb des Andreaskreuzes in stehender Form und rechts vom
Andreaskreuz oberhalb der Fahrbahn anzuzeigen.

(4) Sind fiir eine Anndherungsrichtung der StraBe aus Griinden der Sicht gegen den Anfangspunkt
und gegen den Endpunkt der Strecke unterschiedliche Sehpunkte mafigebend, ist dem Stralenverkehr die
geringere zu Grunde zu legende Annidherungsgeschwindigkeit mit dem Vorschriftszeichen
,»Geschwindigkeitsbeschrankung  (erlaubte  Hochstgeschwindigkeit) oder gegebenenfalls das
Anbhaltegebot mit dem Vorschriftszeichen ,,Halt* anzuzeigen.

§ 25. Ist im Stra8enverlauf vor einer Eisenbahnkreuzung, die durch Gewéhrleisten des erforderlichen
Sichtraumes in Verbindung mit einem Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbeschrinkung (Erlaubte
Hochstgeschwindigkeit)* gesichert wird, eine Einschrankung der Geschwindigkeit aus anderen Griinden
als denen der Sicherung einer Eisenbahnkreuzung erforderlich, darf im Bereich des erforderlichen
Sichtraumes kein Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbeschriankung (Erlaubte Hochstgeschwindigkeit)™
mit einer hoheren Geschwindigkeit als jener, die der Sicherung der Eisenbahnkreuzung zugrunde gelegt
wurde, angebracht werden.

Andreaskreuze, Vorschriftszeichen und Zusatztafel ,,auf Pfeifsignal achten* bei der Sicherung
durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus

§ 26. Bei der Sicherung durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus sind
Andreaskreuze mit dem Format III in der Regel in liegender Form zu verwenden. Ist die Anbringung der
Andreaskreuze mit dem Format III in liegender Form auf Grund der 6rtlichen Verhéltnisse nicht méglich,
sind Andreaskreuze mit dem Format III in stehender Form anzubringen. Bei Eisenbahnkreuzungen mit
Gehwegen, mit Radwegen oder mit Geh- und Radwegen ist das Format I in der Regel in liegender Form
zu verwenden. Ist die Anbringung der Andreaskreuze mit dem Format I in liegender Form auf Grund der
ortlichen Verhéltnisse nicht moglich, sind Andreaskreuze mit dem Format I in stehender Form
anzubringen. Die Verwendung von Andreaskreuzen mit dem Format III bei Eisenbahnkreuzungen mit
Gehwegen, mit Radwegen oder mit Geh- und Radwegen ist zuldssig.

§ 27. (1) Fiir jene Fahrtrichtung der Straf3e, fiir die der erforderliche Sichtraum gegen eine oder beide
Richtungen der Bahn nicht vorhanden ist, ist zum Andreaskreuz vor der Eisenbahnkreuzung das
Vorschriftszeichen ,Halt“ mit der Zusatztafel ,auf Pfeifsignal achten anzubringen. Das
Vorschriftszeichen ,,Halt“ mit der Zusatztafel ,,auf Pfeifsignal achten ist unterhalb des Andreaskreuzes
in liegender Form, oberhalb des Andreaskreuzes in stehender Form und rechts vom Andreaskreuz
oberhalb der Fahrbahn anzubringen.

(2) Bei Eisenbahnkreuzungen fiir den FuBigingerverkehr allein ist kein Vorschriftszeichen ,,Halt*
zum Andreaskreuz anzubringen. Die Zusatztafel ,jauf Pfeifsignal achten” ist unterhalb des
Andreaskreuzes anzubringen.

Andreaskreuze und Lichtzeichen bei der Sicherung durch Lichtzeichen

§ 28. (1) Lichtzeichen sind fiir die StraBenbeniitzer leicht und rechtzeitig erkennbar vor der
Eisenbahnkreuzung unterhalb der Andreaskreuze in liegender Form, oberhalb der Andreaskreuze in
stehender Form und rechts der Andreaskreuze oberhalb der Fahrbahn anzubringen.

(2) Miinden vor der Eisenbahnkreuzung weitere Straflen in die zur Eisenbahnkreuzung fithrende
Strafe ein, muss von jeder einmiindenden Strafle aus zumindest ein Lichtzeichen leicht und rechtzeitig
erkennbar sein. Erforderlichenfalls ist auf jenen einmiindenden Stralen, von denen aus eine leichte und
rechtzeitige Erkennbarkeit eines Lichtzeichens nicht gegeben ist, ein zusétzliches Lichtzeichen auf der
rechten StraBlenseite der zur Eisenbahnkreuzung filhrenden Strae anzubringen. Ist dies nicht moglich, ist
das Lichtzeichen an anderer geeigneter Stelle anzubringen. Zusétzlich konnen Lichtzeichen auch an
anderer geeigneter Stelle angebracht werden. Erforderlichenfalls ist eine auf die Lage der
Eisenbahnkreuzung hinweisende Zusatztafel ,,Richtungspfeil” anzubringen. Diese ist, sofern sich aus den
folgenden Bestimmungen nichts anderes ergibt, unterhalb des Lichtzeichens anzubringen.

(2) Im Fall des § 22 Abs. 4 ist ein Lichtzeichen auf der linken Strafenseite nach der letzten Schiene
(Riicklicht) anzubringen. Erforderlichenfalls kdnnen Lichtzeichen zusitzlich auch an anderer geeigneter
Stelle nach der letzten Schiene angebracht werden.

(3) Sind bei Eisenbahnkreuzungen mit einem Gehweg, mit einem Radweg und mit einem fiir
FuBgénger und Radfahrer gemeinsam zu beniitzenden Geh- und Radweg keine zusitzlichen akustischen
Zeichen vorgesehen, ist an geeigneter Stelle ein Lichtzeichen nach der letzten Schiene (Riicklicht)
anzubringen.
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§ 29. (1) Die Lichtzeichen auf Masten sind so anzubringen, dass sich die optische Achse der
Kammer fiir das rote Licht etwa 2,60 m tiber der Fahrbahn befindet und zwischen Fahrbahnrand und der
weil-roten Umrandung der Lichtzeichen

1. im Ortsgebiet ein Abstand von 0,30 m nicht unterschritten und nur in Ausnahmefillen ein
Abstand von 2 m {iberschritten und

2. auf Freilandstralen nur in Ausnahmeféllen ein Abstand von 1 m unterschritten und ein Abstand
von 2,50 m nicht iiberschritten

wird.

(2) Die Lichtzeichen auf Masten mit Auslegern sind mdglichst nahe zum Fahrbahnrand so
anzubringen, dass zwischen Fahrbahnrand und der wei3-roten Umrandung der Lichtzeichen

1. im Ortsgebiet ein Abstand von 0,30 m nicht unterschritten
2. auf Freilandstra3en nur in Ausnahmefillen ein Abstand von 1 m unterschritten
wird.

(3) Bei Anbringung der Lichtzeichen auf Masten mit Auslegern liber Gehwegen darf der Abstand
zur Unterkante der weill-roten Umrandung der Lichtzeichen nicht weniger als 2,20 m, bei Radwegen und
Geh- und Radwegen nicht weniger als 2,50 m betragen. Erforderlichenfalls konnen Lichtzeichen auch an
anderer geeigneter Stelle angebracht werden.

(5) Bei Lichtzeichen auf Masten ist das Andreaskreuz mit dem Format II in stehender Ausfiihrung
anzubringen. Die Anbringung eines Andreaskreuzes mit dem Format 111 ist zuldssig.

(6) Bei Lichtzeichen auf Masten mit Auslegern ist das Andreaskreuz mit dem Format II in liegender
Ausfiilhrung neben der vom Fahrbahnrand abgewandten Seite der weill-roten Umrandung des
Lichtzeichens anzubringen. Die Anbringung von Andreaskreuzen mit dem Format I1I ist zuldssig.

(7) Bei Lichtzeichen oberhalb der Fahrbahn ist das Andreaskreuze mit dem Format III in liegender
Form rechts neben der weill-roten Umrandung des Lichtzeichens anzubringen. Der Abstand zwischen der
Unterkante der weifl-roten Umrandung des Lichtzeichens und der Fahrbahn darf nicht weniger als 4,50 m
und nur in Ausnahmeféllen mehr als 5,50 m betragen.

(8) Vorrichtungen, auf denen Lichtzeichen nach der letzten Schiene (Riicklichter) angebracht
werden, sind in der Regel in einem Abstand von 3 m vor der ndchstgelegenen Schiene anzubringen.
Dieser Abstand von der nédchstgelegenen Schiene ist auf den der Schiene ndchstgelegenen Teil des
Riicklichtes zu beziehen. Wenn es die Ortlichen Verhiltnisse erfordern, darf dieser Abstand so weit
verringert werden, als dem andere gesetzliche Bestimmungen nicht entgegenstehen.

Andreaskreuze, Lichtzeichen und Schrankenantriebe mit Schrankenbédumen bei der Sicherung
durch Lichtzeichen mit Schranken

§ 30. (1) Schrankenantriebe, an die der Schrankenbaum parallel zum Gleis angebracht wird, sind
unter Beriicksichtigung des erforderlichen Seitenabstandes zum Fahrbahnrand in der Regel in einem
Abstand von 3 m vor der nichstgelegenen Schiene aufzustellen. Dieser Abstand von der nichstgelegenen
Schiene ist auf den der Schiene néchstgelegenen Teil des Schrankenantriebes zu beziehen. Wenn es die
ortlichen Verhéltnisse erfordern, darf dieser Abstand so weit verringert werden, als dem andere
gesetzliche Bestimmungen nicht entgegenstehen. Andernfalls sind die Schrankenantriebe unter
Beriicksichtigung des erforderlichen Seitenabstandes zum Fahrbahnrand so aufzustellen, dass die
Schrankenantriebe oder die daran angebrachten Schrankenbidume nicht ndher als 3 m an die
nichstgelegenen Schiene heranragen. Dieser Abstand von der nichstgelegenen Schiene ist auf den der
Schiene néchstgelegenen Teil des Schrankenantriebes beziehungsweise auf die Spitze des
Schrankenbaumes zu beziehen. Wenn es die ortlichen Verhiltnisse erfordern, darf dieser Abstand so weit
verringert werden, als dem andere gesetzliche Bestimmungen nicht entgegenstehen.

(2) Die Schrankenantriebe sind so aufzustellen, dass zwischen Fahrbahnrand und Schrankenantrieb
1. im Ortsgebiet ein Abstand von 0,30 m nicht unterschritten und
2. auf Freilandstraen ein Abstand von 1 m nur in Ausnahmefallen unterschritten
wird.

(3) Bei Lichtzeichen mit zweiteiligen Vollschranken sind die Schrankenantriebe, sofern die 6rtlichen
Verhiltnisse dies zulassen, auf der jeweils rechten Stralenseite aufzustellen.

§ 31. (1) Bei Lichtzeichen mit Schranken, deren Schrankenbdume in der Grundstellung gedftnet
sind, sind die Schrankenbdume in der Grundstellung lotrecht auszufiihren.

(2) Schrankenbdume miissen in allen Stellungen von unter Spannung stehenden Teilen einer
Oberleitungsanlage einen Mindestabstand von 1 m haben.
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(3) Zwischen Fahrbahnoberkante und der Achse des Schrankenbaumes im geschlossenen Zustand ist
ein Abstand von 1 m einzuhalten. Hierbei ist der hochste Punkt der Fahrbahnoberkante mafgebend.
Abweichungen von £ 0,2 m sind zuléssig.

§ 32. (1) Fiir Halbschranken ist in der Regel eine Mindestbreite der Fahrbahn von mehr als 5,8 m
erforderlich. Die Mindestbreite der Fahrbahn muss in der Regel auf einer Lénge von etwa 80 m vor bis
etwa 80 m nach der Eisenbahnkreuzung gegeben sein. Die Fahrtrichtungen der Fahrbahn miissen durch
eine Sperrlinie oder durch bauliche Einrichtungen geteilt sein. Die Sperrlinie ist {iber die
Eisenbahnkreuzung durchzuziehen. Bauliche FEinrichtungen zur Teilung der Fahrtrichtungen der
Fahrbahn sind im Bereich der Eisenbahnkreuzung mit einer Sperrfliche zu verbinden. Die
Schrankenbdume miissen bis an die Sperrlinie beziechungsweise bis an die baulichen Einrichtungen
heranreichen und diirfen diese nicht {iberragen.

(2) Ist eine Fahrbahnbreite von mehr als 5,8 m auf einer Lénge von jeweils 80 m vor und nach der
Eisenbahnkreuzung nicht vorhanden oder ist die Herstellung einer Fahrbahnbreite von mehr als 5,8 m auf
einer Linge von jeweils 80 m vor und nach der Eisenbahnkreuzung mit wirtschaftlich vertretbaren
Mitteln nicht moglich, diirfen Halbschranken auch bei einer Mindestbreite der Fahrbahn von 5,2 m, die
auf einer Lange von jeweils 30 m vor und nach der Eisenbahnkreuzung gegeben sein muss, errichtet
werden. Die Fahrtrichtungen der Fahrbahn miissen durch eine Leitlinie geteilt sein. Die Leitlinie ist iiber
die Eisenbahnkreuzung durchzuziehen. Bauliche Einrichtungen zur Teilung der Fahrtrichtungen der
Fahrbahn sind nicht zuldssig. Die Schrankenbdume sind so auszufiihren, dass fiir die StraBenbeniitzer eine
Ausfahrbreite von 3 m verbleibt.

§ 33. (1) Fiir die Anbringung der Andreaskreuze und der Lichtzeichen gelten, soweit im Folgenden
nichts anderes bestimmt ist, die §§ 22, 28 und 29 betreffend Anbringung der Andreaskreuze und der
Lichtzeichen sinngemal.

(2) Die Andreaskreuze und die Lichtzeichen sind, aus der Anndherungsrichtung des
Stralenbeniitzers betrachtet, vor dem Schrankenantrieb beziehungsweise vor dem Schrankenbaum
anzubringen. Der Abstand zwischen der Achse der Vorrichtung, auf der das Andreaskreuz und das
Lichtzeichen angebracht sind, und der Achse des Schrankenantriebes beziehungsweise des
Schrankenbaumes hat in der Regel 1,0 m zu betragen. In begriindeten Ausnahmefillen kann davon
abgesehen werden.

(3) Bei stumpfwinkeligen Kreuzungen ist der Schnittpunkt der linken Begrenzung eines 2,60 m
breiten StraBenfahrzeuges mit dem Schrankenbaum zu ermitteln. Die Lichtzeichen auf Masten oder auf
Masten mit Ausleger auf der rechten StraBlenseite sind in diesem Fall unter Beriicksichtigung des
Seitenabstandes zum Fahrbahnrand so anzubringen, dass sich die Leuchtfliche der Lichtzeichen auf Hohe
dieses Schnittpunktes befindet. Kann diesen Anforderungen nicht entsprochen werden, sind die
Bestimmungen des § 22 Abs. 9 sinngemil} anzuwenden.

(4) Vorrichtungen, auf denen Lichtzeichen nach der letzten Schiene (Riicklichter) angebracht werden
und die nicht vor einem Schrankenantrieb oder einem Schrankenbaum stehen, sind in der Regel in einem
Abstand von 3 m vor der nichstgelegenen Schiene aufzustellen. Dieser Abstand von der nichstgelegenen
Schiene ist auf den der Schiene nichstgelegenen Teil des Riicklichtes zu beziehen. Wenn es die ortlichen
Verhiltnisse erfordern, darf dieser Abstand so weit verringert werden, als dem andere gesetzliche
Bestimmungen nicht entgegenstehen.

Schutzeinrichtungen bei Sicherungseinrichtungen

§ 34. Soweit es Oortlich erforderlich ist, sind zum Schutz der Sicherungseinrichtungen vor
Beschddigungen durch StraBenfahrzeuge oder zum Schutz von FuBlgingern und Radfahrern vor
Verletzungen geeignete Schutzeinrichtungen vorzusehen.

6. Abschnitt
Zulassigkeit der Sicherungsarten
Sicherung durch Gewiihrleisten des erforderlichen Sichtraumes

§ 35. (1) Eine Eisenbahnkreuzung kann durch Gewihrleisten des erforderlichen Sichtraumes
gesichert werden, wenn

1. die ortlich zuldssige Geschwindigkeit auf der Bahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung nicht
mehr als 80 km/h betrigt und

2. der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom Kreuzungspunkt hochstens 400 m betriagt und
der Sichtraum im erforderlichen Ausmal} vorhanden ist und
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3. der erforderliche Sichtraum nicht durch stehende oder sich bewegende Schienenfahrzeuge
eingeschrénkt wird und

4. nicht mehr als ein Fahrstreifen fiir jede Fahrtrichtung der Strafle vorhanden ist und

5. durchschnittlich auf der StraBe tdglich nicht mehr als 3000 Kraftfahrzeuge innerhalb von 24
Stunden verkehren und

6. dem die Leichtigkeit, Fliissigkeit und Sicherheit des Verkehrs auf der Strafe, die Beschaffenheit
des sich kreuzenden Verkehrs oder die ortlichen Verhiltnisse nicht entgegenstehen.

(2) Legt das Eisenbahnunternehmen im Verfahren betreffend die Entscheidung iiber die Sicherung
der Eisenbahnkreuzung glaubhaft dar, dass der Sichtraum im Einvernehmen mit allenfalls betroffenen
Dritten oder im Einvernehmen mit dem Tréger der Stralenbaulast, beispielsweise durch Verdnderung des
Kreuzungswinkels zwischen der Eisenbahn und der StraBe oder durch die Beseitigung von
Sichthindernissen, im erforderlichen Ausmall gemall Abs. 1 Z 2 mit wirtschaftlich vertretbaren Mitteln
hergestellt werden kann und liegen die iibrigen Voraussetzungen des Abs. 1 vor, kann die Behorde die
Sicherung der Eisenbahnkreuzung durch Gewéhrleisten des erforderlichen Sichtraumes unter der
Bedingung anordnen, dass der erforderliche Sichtraum innerhalb einer von der Behdrde zu bestimmenden
Frist herzustellen ist.

Sicherung durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus

§36. (1) Eine Eisenbahnkreuzung mit Fuflgéngerverkehr allein, Radfahrverkehr allein oder
FuBBgénger- und Radfahrverkehr kann durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus
gesichert werden, wenn

1. die ortlich zuldssige Geschwindigkeit auf der Bahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung mit
Radfahrverkehr allein oder FuBBgénger- und Radfahrverkehr nicht mehr als 80 km/h betridgt oder,
falls auf der Eisenbahnkreuzung FuBgéngerverkehr allein stattfindet, die Ortlich zuldssige
Geschwindigkeit auf der Bahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung nicht mehr als 90 km/h betrigt
und

2. der erforderliche Sichtpunkt hochstens 400 m vom Kreuzungspunkt entfernt ist und
3. dem die ortlichen Verhéltnisse nicht entgegen stehen.
(2) Eine Eisenbahnkreuzung mit Fahrzeugverkehr kann durch Abgabe akustischer Signale vom
Schienenfahrzeug aus gesichert werden, wenn

1. der gemil § 45 zu ermittelnde erforderliche Abstand des Sichtpunktes vom Kreuzungspunkt
nicht mehr als 120 m betrdgt und

2. die durchschnittliche tdgliche Verkehrsstirke auf der StraBBe nicht mehr als 3000 Kraftfahrzeuge
innerhalb 24 Stunden betrédgt und

3. dem die Leichtigkeit, Fliissigkeit und Sicherheit des Verkehrs auf der Strafe, die Beschaffenheit
des sich kreuzenden Verkehrs oder die ortlichen Verhéltnisse nicht entgegenstehen.
Sicherung durch Lichtzeichen

§ 37. Eine Eisenbahnkreuzung kann durch Lichtzeichen gesichert werden, wenn

1. die ortlich zuldssige Geschwindigkeit auf der Bahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung nicht
mehr als 140 km/h betragt,

2. die Zeit zwischen dem Einschalten der Lichtzeichen und dem Eintreffen des Schienenfahrzeuges
auf der Eisenbahnkreuzung in der Regel nicht mehr als 60 Sekunden betrigt und

3. dem die Leichtigkeit, Fliissigkeit und Sicherheit des Verkehrs auf der Strale, die Beschaffenheit
des sich kreuzenden Verkehrs oder die ortlichen Verhiltnisse nicht entgegenstehen.
Sicherung durch Lichtzeichen mit Schranken

§ 38. (1) Eine Eisenbahnkreuzung ist durch Lichtzeichen mit Schranken zu sichern, wenn
1. die Eisenbahnkreuzung nicht durch Lichtzeichen allein gemif3 § 37 gesichert werden kann oder
2. die ortlich zuldssige Geschwindigkeit auf der Bahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung mehr als
140 km/h, jedoch nicht mehr als 160 km/h, betrégt.

(2) Die Schranken konnen als Halbschranken ausgefiihrt werden, wenn die in § 32 normierten
Voraussetzungen vorliegen und die Zeit zwischen dem Einschalten der Lichtzeichen und dem Eintreffen
des Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung in der Regel nicht mehr als 120 Sekunden betréigt.

(3) In allen anderen Fillen sind die Schranken als zwei- oder mehrteilige Vollschranken
auszufiihren. Bei Lichtzeichen mit vier- oder mehrteiligen Schranken sind bei Vorliegen der in § 32
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normierten Voraussetzungen hinsichtlich der Fahrbahnbreite die Schrankenbdume iiber die Fahrbahn
versetzt zu schlieen.

Sicherung durch Bewachung

§ 39. (1) Eine Eisenbahnkreuzung kann durch Bewachung gesichert werden, wenn

1. iber die Eisenbahnkreuzung im Regelfall innerhalb von 24 Stunden nicht mehr als 20 Zug- und
Nebenfahrten stattfinden;

2. tiber die Eisenbahnkreuzung Verschub erfolgt.

(2) Die Bewachung kann durch Bewachungsorgane, Bewachungsorgane mit Hilfseinrichtungen oder
durch Bewachungsorgane mit Lichtzeichen erfolgen.

(3) Die vom Bewachungsorgan gegebenen Armzeichen oder die vom Bewachungsorgan durch
Armzeichen und unter Zuhilfenahme von Hilfseinrichtungen gegebenen Zeichen miissen fiir die
Stralenbeniitzer leicht und rechtzeitig erkennbar sein. Diese sind dann leicht und rechtzeitig erkennbar,
wenn sie von den Stralenbeniitzern bei gehdriger Aufmerksamkeit aus einer solchen Entfernung
wahrgenommen werden konnen, die den Stralenbeniitzern ein rechtzeitiges Anhalten vor der
Eisenbahnkreuzung ermoglicht.

(4) Die erforderliche Anzahl der Bewachungsorgane richtet sich nach den Anforderungen fiir eine
leichte und rechtzeitige Erkennbarkeit der vom Bewachungsorgan gegebenen Armzeichen oder der vom
Bewachungsorgan unter Zuhilfenahme von Hilfseinrichtungen gegebenen Armzeichen und sonstigen
Zeichen fiir die Straenbeniitzer. Wird eine Eisenbahnkreuzung durch Bewachungsorgane mit
Lichtzeichen gesichert, geniigt ein Bewachungsorgan.

(5) Die Sicherung einer Eisenbahnkreuzung durch Bewachung ist unabhingig von den
Anforderungen des Abs. 1 als MaBnahme im Stérungsfall gemal3 § 95 zuldssig.

7. Abschnitt
Anforderungen an die Sicherungsarten

Sicherung durch Gewihrleisten des erforderlichen Sichtraumes
Grundsatz

§40. (1) Bei der Sicherung einer Eisenbahnkreuzung durch Gewéhrleisten des erforderlichen
Sichtraumes, die fiir den Fahrzeugverkehr und fiir den FuBgédngerverkehr bestimmt ist, ist sicher zu
stellen, dass

1. Lenker von Fahrzeugen, die sich mit der sich aus dem Vorschriftszeichen
,»-Geschwindigkeitsbeschrinkung (Erlaubte Hochstgeschwindigkeit)“ ergebenden
Geschwindigkeit der Eisenbahnkreuzung néhern und von dem hiefiir maBgebenden Sehpunkt aus
ein sich der Eisenbahnkreuzung néherndes Schienenfahrzeug wahrnehmen, vor der
Eisenbahnkreuzung verldsslich anhalten konnen oder, wenn ihnen ein Anhalten vor der
Eisenbahnkreuzung nicht mehr moglich ist, die Eisenbahnkreuzung ohne Verzégerung und unter
Einhaltung der jeweiligen Mindestgeschwindigkeit gemal § 45 Abs. 2 Z 1 bis 5 im Bereich der
Eisenbahnkreuzung ungefihrdet befahren und verlassen kdnnen oder

2. Lenker von Fahrzeugen, die auf Grund des Vorschriftszeichens ,Halt“ vor der
Eisenbahnkreuzung anhalten und von dem hiefiir magebenden Sehpunkt aus kein sich der
Eisenbahnkreuzung nédherndes Schienenfahrzeug wahrnehmen, nach dem Anfahren die
Eisenbahnkreuzung ohne  Verzogerung und unter Einhaltung der jeweiligen
Mindestgeschwindigkeit gemidB § 45 Abs.2 Z 1 bis 5 im Bereich der Eisenbahnkreuzung
ungefahrdet befahren und verlassen kénnen und

3.sich der Eisenbahnkreuzung ndhernde FuBlgidnger, wenn sie von dem hiefiir maB3gebenden
Sehpunkt aus kein sich der Eisenbahnkreuzung ndherndes Schienenfahrzeug wahrnehmen, die
Eisenbahnkreuzung ohne Verzégerung und unter Einhaltung der Mindestgeschwindigkeit gemal3
§ 45 Abs. 2 Z 6 im Bereich der Eisenbahnkreuzung ungefahrdet begehen und verlassen kdnnen.

(2) Bei der Sicherung einer Eisenbahnkreuzung durch Gewéhrleisten des erforderlichen Sichtraumes,
die fiir den FuBlgingerverkehr allein bestimmt ist, ist sicher zu stellen, dass sich der Eisenbahnkreuzung
ndhernde Fullgdnger, wenn sie von dem hiefiir maBgebenden Sehpunkt aus kein sich der
Eisenbahnkreuzung nédherndes Schienenfahrzeug wahrnehmen, die Eisenbahnkreuzung ohne
Verzogerung und unter Einhaltung der Mindestgeschwindigkeit gemd3 § 45 Abs. 2 Z 6 im Bereich der
Eisenbahnkreuzung ungeféhrdet begehen und verlassen konnen.
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Sehpunkt, Sichtpunkt, Kreuzungspunkt

§ 41. (1) Der Sehpunkt ist jener 1 m oberhalb der Straenoberflédche gedachte, in der Regel 2 m vom
rechten Fahrbahnrand entfernte Punkt vor dem Standort des Andreaskreuzes, von dem aus fiir die
Straenbeniitzer ein sich der Eisenbahnkreuzung ndherndes Schienenfahrzeug spédtestens erkennbar sein
soll. Bei mehrgleisigen Eisenbahnkreuzungen ist der Sehpunkt vor dem Standort des Andreaskreuzes vor
der nichstgelegenen Schiene des ersten Gleises anzunehmen. Fiir Fullgdnger ist der Sehpunkt an der fiir
diese, auf den Fahrbahnrand bezogenen, ungiinstigsten Stelle anzunehmen.

(2) Bei Eisenbahnkreuzungen fiir den Fahrzeugverkehr und bei Eisenbahnkreuzungen mit Geh- und
Radwegen ist jedenfalls auch der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom Kreuzungspunkt fiir den
FuBgéngerverkehr beziehungsweise fiir den Radfahrverkehr zu ermitteln.

§ 42. (1) Der Sichtpunkt ist jener 1 m oberhalb der Gleisachse gelegene Punkt, ab dem ein sich der
Eisenbahnkreuzung ndherndes Schienenfahrzeug vom Sehpunkt aus optisch wahrnehmbar sein muss oder
tatsdchlich optisch wahrnehmbar ist.

(2) Der erforderlicher Sichtpunkt ist jener 1 m oberhalb der Gleisachse gelegene Punkt, ab dem ein
sich der Eisenbahnkreuzung ndherndes Schienenfahrzeug vom Sehpunkt aus optisch wahrnehmbar sein
muss.

(3) Der vorhandene Sichtpunkt ist jener 1 m oberhalb der Gleisachse gelegene Punkt, ab dem ein
sich der Eisenbahnkreuzung ndherndes Schienenfahrzeug vom Sehpunkt aus tatsdchlich optisch
wahrnehmbar ist.

§ 43. Der Kreuzungspunkt ist der 1 m iiber dem Schnittpunkt von Stralen- und Gleisachse gedachte
Punkt.

Ermittlung der Lage der Sehpunkte

§44. (1) Die Lage der Sehpunkte ist, sofern kein Anhalten der Stralenfahrzeuge vor der
Eisenbahnkreuzung zugrunde zu legen ist, so zu ermitteln, dass StraBenfahrzeuge aus -einer
Ausgangsgeschwindigkeit von 40 km/h, von 30 km/h, von 20 km/h, von 10 km/h, von 8 km/h und von 6
km/h mit einer Bremsverzogerung von 2,2 m/s? bei StraBBenfahrzeugen mit einer Bauartgeschwindigkeit
grofer als 25 km/h und mit einer Bremsverzogerung von 2,0 m/s?> bei Stralenfahrzeugen mit einer
Bauartgeschwindigkeit bis 25 km/h und einer Erkennungs- und Reaktionszeit fiir den Stralenbeniitzer
von 1,2 Sekunden und einer Ansprechzeit der Bremsen von 0,6 Sekunden vor der Eisenbahnkreuzung
anhalten konnen (Anhalteweg). Dem so ermittelten Wert ist bei StraBenfahrzeugen ein Abstand zwischen
vorderer Begrenzung des Fahrzeuges und Lenker des Stralenfahrzeuges von 2,0 m hinzuzurechnen.

(2) Fiir Fahrrdader auf Radwegen oder auf Geh- und Radwegen ist der Ermittlung der Lage des
Sehpunktes gemill Abs. 1 eine Ausgangsgeschwindigkeit von 20 km/h und eine Bremsverzdgerung von
4 m/s* zugrunde zu legen. Dem so ermittelten Wert ist bei Fahrrddern ein Abstand zwischen vorderer
Begrenzung des Fahrrades und Lenker des Fahrrades von 1,0 m hinzuzurechnen.

(3) Fiir FuBgidnger auf Gehwegen oder auf Geh- und Radwegen ist der Ermittlung der Lage des
Sehpunktes gemél Abs. 1 eine Geschwindigkeit von 0,8 m/s zugrunde zu legen.

(4) Das gemil Abs. 1 bis 3 ermittelte Ergebnis ist mathematisch auf ganze Zahlen zu runden.

(5) Ist ein Anhalten vor der Eisenbahnkreuzung zugrunde zu legen, ist die Lage des Sehpunktes 2 m
vor dem Standort des Andreaskreuzes anzunehmen.

(6) Links und rechts der Bahn konnen verschiedene Sehpunkte maf3gebend sein.
Ermittlung der erforderlichen Anniherungszeit und der Lage der erforderlichen Sichtpunkte

§ 45. (1) Die erforderlichen Anndherungszeiten der Schienenfahrzeuge an die Eisenbahnkreuzung
und damit die Abstinde der erforderlichen, den gemél § 44 zu bestimmenden Sehpunkten jeweils
zugehorigen Sichtpunkte vom Kreuzungspunkt sind so zu ermitteln, dass Stralenbeniitzer die
Anndherung des Schienenfahrzeuges rechtzeitig wahrnehmen und erforderlichenfalls vor der
Eisenbahnkreuzung anhalten oder die Eisenbahnkreuzung ungefdhrdet verlassen konnen.

(2) Der Ermittlung geméf Abs. 1 ist die Zeit,

1. die Fahrzeuge, die mit oder ohne Anhénger samt Ladung insgesamt bis 20 m lang sind, flir das
Zuriicklegen einer Strecke, die mit dem Anhalteweg aus einer Anndherungsgeschwindigkeit von
40 km/h, von 30 km/h und von 20 km/h beginnt und 2 m nach der letzten Schiene endet,
bendtigen;
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2. die Fahrzeuge, die mit oder ohne Anhdnger samt Ladung insgesamt bis 20 m lang sind, fiir das
Zuriicklegen einer Strecke, die 7 m vor dem Standort des Andreaskreuzes beginnt und 2 m nach
der letzten Schiene endet, mit einer Mindestgeschwindigkeit von 2,78 m/s benétigen;

3. die Fuhrwerke im Sinne der StVO 1960, die samt Ladung {iber 10 m bis 16 m lang sind, fiir das
Zuriicklegen einer Strecke, die 6 m vor dem Standort des Andreaskreuzes beginnt und 2 m nach
der letzten Schiene endet, mit einer Mindestgeschwindigkeit von 2,22 m/s benétigen;

4. die Fuhrwerke im Sinne der StVO 1960, die samt Ladung bis 10 m lang sind, fiir das
Zuriicklegen einer Strecke, die 4 m vor dem Standort des Andreaskreuzes beginnt und 2 m nach
der letzten Schiene endet, mit einer Mindestgeschwindigkeit von 1,67 m/s benétigen;

5. die Radfahrer, die mit oder ohne Anhénger samt Ladung insgesamt bis 3 m lang sind, fiir das
Zuriicklegen einer Strecke, die 3 m vor dem Standort des Andreaskreuzes beginnt und 2 m nach
der letzten Schiene endet, mit einer Mindestgeschwindigkeit von 1,67 m/s bendtigen und

6. die Fuligidnger fiir das Zuriicklegen einer Strecke, die 2 m vor dem Standort des Andreaskreuzes
beginnt und 2 m nach der letzten Schiene endet, mit einer Mindestgeschwindigkeit von 0,8 m/s
bendétigen, zugrunde zu legen.

Dariiber hinaus ist eine Zeit ab dem Zeitpunkt des Verlassens der Eisenbahnkreuzung bis zum Eintreffen
des Schienenfahrzeuges im Kreuzungspunkt von 1 Sekunde (Restzeit) hinzuzurechnen.

(3) Ist der Ermittlung des Abstandes des erforderlichen Sichtpunktes vom Kreuzungspunkt ein
Anhalten vor der Eisenbahnkreuzung zugrunde zu legen, ist fiir das Anfahren von Fahrzeugen gemif
Abs.2 Z3 und 4 bis zum Erreichen der Geschwindigkeit gemdl Abs.2 Z3 und 4 eine
Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s’, von Fahrzeugen gemidB Abs.2 Z2 bis zum Erreichen der
Geschwindigkeit gemiB Abs. 2 Z 2 eine Anfahrbeschleunigung von 1,0 m/s* sowie fiir Radfahrer eine
Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s® bis zum Erreichen der Geschwindigkeit gemiB Abs.2 Z5
anzunehmen. Dariiber hinaus ist eine Zeit ab dem Zeitpunkt des Verlassens der Eisenbahnkreuzung bis
zum Eintreffen des Schienenfahrzeuges im Kreuzungspunkt von 3 Sekunden (Restzeit) hinzuzurechnen.

(4) Das gemil Abs. 1 bis 3 ermittelte Ergebnis ist mathematisch auf ganze Zahlen zu runden.

(5) Bei der Ermittlung des erforderlichen Abstandes des Sichtpunktes vom Kreuzungspunkt gemaf
Abs. 2 Z 1 bis 4 und Abs. 3 bei Eisenbahnkreuzungen, die nicht in einem Kreuzungswinkel von 90°, von
der Gleisachse ausgehend im Uhrzeigersinn zur StraBenachse hin bestimmt, angelegt sind, ist eine
Fahrzeugbreite von 2,60 m zu beriicksichtigen.

(6) Bei Eisenbahnkreuzungen fiir den Fahrzeugverkehr und bei Eisenbahnkreuzungen mit Geh- und
Radwegen ist in jedem Fall auch der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom Kreuzungspunkt fiir
den FuBgingerverkehr zu ermitteln.

(7) Eisenbahnkreuzungen mit Geh- und Radwegen oder Radwegen konnen wie
Eisenbahnkreuzungen mit Gehwegen behandelt werden, wenn Einrichtungen vorhanden sind, die eine
Beniitzung der Eisenbahnkreuzung nur mit geschobenen Fahrridern ermdglichen.

(8) Die Ermittlung der Abstdnde der erforderlichen, den gemél § 44 zu bestimmenden Sehpunkten
jeweils zugehorigen Sichtpunkten vom Kreuzungspunkt hat mit dem Ergebnis aus den Ermittlungen
gemil Abs. 1 bis 6 und der ortlich zuldssigen Geschwindigkeit auf der Bahn im Bereich der
Eisenbahnkreuzung zu erfolgen.

Erforderlicher Sichtraum, vorhandener Sichtraum

§ 46. (1) Der erforderliche Sichtraum ist jener Raum, der iiber der Fliche liegt, die von den
Verbindungslinien zwischen dem Kreuzungspunkt, den gemifl § 44 zu bestimmenden Sehpunkten und
den diesen Sehpunkten jeweils zugehorigen, gemdB § 45 zu bestimmenden erforderlichen Sichtpunkten
gebildet wird und nach oben durch eine 1,50 m iber den Sehpunkten und jeweils 3 m iiber dem
Kreuzungspunkt und dem erforderlichen Sichtpunkt gelegene Fliche begrenzt wird.

(2) Der vorhandene Sichtraum ist jener Raum, der iiber der Fliache liegt, die von den
Verbindungslinien zwischen dem Kreuzungspunkt, den gemél § 44 zu bestimmenden Sehpunkten und
den diesen Sehpunkten jeweils zugehdrigen vorhandenen Sichtpunkten gebildet wird und nach oben
durch eine 1,50 m iiber dem Sehpunkt und jeweils 3 m liber dem Kreuzungspunkt und dem vorhandenen
Sichtpunkt gelegene Fliache begrenzt wird.

§ 47. (1) Bei jeder Eisenbahnkreuzung ist der Sichtraum in vier Quadranten zu betrachten. Die
Quadranten sind wie folgt zu bezeichnen:

Quadrant I: links der Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke;
Quadrant II: rechts der Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke;
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Quadrant III: links der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke und

Quadrant I'V: rechts der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke.
Bei der Bezeichnung ,links der Bahn“ und ,;rechts der Bahn“ sowie ,,Anfangspunkt der Strecke* und
»~Endpunkt der Strecke® ist im Sinne der Kilometrierung der konsensméBigen Bezeichnung der Strecke
vorzugehen.

(2) Der Kreuzungswinkel zwischen der Achse der Strale und der Achse der Bahn ist von der
Gleisachse ausgehend im Uhrzeigersinn zur StraBBenachse hin zu bestimmen. Ist der Verlauf der Strafle
und/oder der Verlauf der Bahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung nicht geradlinig, ist eine Tangente an
den Bogen der Achse der Bahn und eine Tangente an den Bogen der Strale zu legen. Der
Kreuzungswinkel zwischen der Achse der Strafle und der Achse der Bahn ist durch den Winkel dieser
Tangenten im Kreuzungspunkt, von der Gleisachse ausgehend im Uhrzeigersinn zur Stralenachse hin, zu
bestimmen.

(3) Fiir die Bestimmung der Grundfldche des Sichtraumes in einem Quadranten sind grundsitzlich
die Verbindungslinien zwischen dem Kreuzungspunkt, dem Sehpunkt und dem zugehérigen Sichtpunkt
maBgebend. Schneidet die Verbindungslinie vom Sehpunkt zum Sichtpunkt die Gleisachse, ist vom
Sehpunkt aus eine Tangente an den Gleisbogen zu legen und ist fiir die Bestimmung der Grundflache des
Sichtraumes jene Fliche maBgebend, die vom gedachten Linienzug vom Kreuzungspunkt iiber den
Sehpunkt, {iber den Tangentenpunkt, {iber die Gleisachse bis zum Sichtpunkt und zuriick zum
Kreuzungspunkt begrenzt wird.

(4) Zur Herstellung des erforderlichen Sichtraumes diirfen Verkehrsspiegel nicht verwendet werden.
Ermittlung des vorhandenen Sichtraumes

§ 48. (1) Der Ermittlung des vorhandenen Sichtraumes vom jeweiligen, gemél § 44 zu ermittelnden
Sehpunkt aus ist ein Sichtwinkel aus dem StraBenfahrzeug nach links von 100° und nach rechts von 90°
zugrunde zu legen.

(2) Der vorhandene Sichtraum ist nach Mallgabe des Abs. 1 und unter Zugrundelegung des gemal
§ 46 Abs.2 zu ermittelnden erforderlichen Sichtraumes vom jeweiligen Sehpunkt aus vor Ort zu
ermitteln. Dabei ist festzustellen, ob vom jeweiligen Sehpunkt aus die Sicht auf ein sich im erforderlichen
Sichtraum ab dem jeweils zugehdrigen, erforderlichen Sichtpunkt der Eisenbahnkreuzung ndherndes
Schienenfahrzeug uneingeschriankt gegeben ist.

(3) Ist die geméfl Abs. 2 festzustellende Sicht nicht uneingeschrinkt gegeben, ist auf Grund der
ortlichen Verhiltnisse festzustellen, ob die Einschrankung der Sicht als wesentlich im Sinne des § 49
anzusehen ist.

Freihalten des erforderlichen Sichtraumes

§49. (1) Bei Eisenbahnkreuzungen, die durch Gewéhrleisten des erforderlichen Sichtraumes
gesichert sind, ist der erforderliche Sichtraum dauerhaft so freizuhalten, dass das Spitzensignal des sich
der Eisenbahnkreuzung ndhernden Schienenfahrzeuges dem StraBenbeniitzer vom erforderlichen
Sichtpunkt bis zur Eisenbahnkreuzung bei Tag und Nacht ohne wesentliche Sichteinschrinkungen
erkennbar ist.

(2) Sichteinschriankungen sind dann nicht wesentlich, wenn trotz vorhandener Sichthindernisse der
Blickwinkel des Verkehrsteilnehmers nur geringfiigig und nur fiir kurze Zeit beeintriachtigt und das sich
nihernde Schienenfahrzeug nicht frontal verdeckt wird.

Sichtbehindernde Verhiltnisse

§ 50. Sichtbehindernde Verhiltnisse liegen vor, wenn der erforderliche Sichtraum voriibergehend,
beispielsweise durch Nebel, Schneefall oder hohe Schneelage, eingeschrénkt ist.

§ 51. (1) Bei Eisenbahnkreuzungen mit Fahrzeugverkehr, die durch Gewéhrleisten des erforderlichen
Sichtraumes gesichert sind, hat das Eisenbahnunternechmen in geeigneter Art und Weise die
Erkennbarkeit des Vorliegens sichtbehindernder Verhiltnisse sicherzustellen.

(2) Liegen vor dem Befahren der Eisenbahnkreuzung ab dem erforderlichen Sichtpunkt
sichtbehindernde Verhiltnisse vor, ist die Geschwindigkeit so weit herabzusetzen, dass der gemil3 § 45
mit dieser Geschwindigkeit zu ermittelnde erforderliche Abstand des Sichtpunktes vom Kreuzungspunkt
nicht mehr als 120 m betrégt. Diese Geschwindigkeit ist ab dem fiir diese Geschwindigkeit auf der Bahn
erforderlichen Sichtpunkt bis zum Erreichen der Eisenbahnkreuzung einzuhalten. Ab dem fiir diese
Geschwindigkeit auf der Bahn erforderlichen Sichtpunkt sind gleichzeitig bis zum Erreichen der
Eisenbahnkreuzung wiederholt akustische Signale vom Schienenfahrzeug aus abzugeben. Der fiir diese
verminderte Geschwindigkeit auf der Bahn erforderliche Sichtpunkt ist anzuzeigen.
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Mafinahmen bei voriibergehender Einschrinkung des erforderlichen Sichtraumes bei der
Sicherung durch Gewihrleisten des erforderlichen Sichtraumes

§ 52. (1) Wird der bei der Sicherung durch Gewihrleisten des erforderlichen Sichtraumes der
Entscheidung der Behorde zugrunde gelegte erforderliche Sichtraum voriibergehend eingeschriankt, kann
das Eisenbahnunternehmen fiir die Dauer der voriibergehenden Einschrinkung, sofern die Sicherung
durch Gewihrleisten des erforderlichen Sichtraumes beibehalten werden kann, die den Verhéltnissen
entsprechenden, die Eisenbahnkreuzung sichernden Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbeschrankung
(Erlaubte  Hochstgeschwindigkeit) oder Vorschriftszeichen ,Halt™, erforderlichenfalls unter
gleichzeitiger Herabsetzung der Geschwindigkeit auf der Bahn nach Maligabe des vorhandenen
Sichtraumes, anbringen.

(2) Ist dies nicht mdglich, kann das Eisenbahnunternehmen vor Eisenbahnkreuzungen mit
Fahrzeugverkehr oder mit Radfahrverkehr allein oder mit FuBginger- und Radfahrverkehr das
Vorschriftszeichen ,,Halt* mit der Zusatztafel ,,auf Pfeifsignal achten* anbringen. Bei FuBBgéngerverkehr
allein ist die Zusatztafel ,,auf Pfeifsignalachten* anzubringen. Bei Fahrzeugverkehr ist zusitzlich die
Geschwindigkeit auf der Bahn so weit herabzusetzen, dass der gemill § 45 zu ermittelnde Abstand des
erforderlichen Sichtpunktes vom Kreuzungspunkt 120 m nicht iiberschreitet. Der jeweils erforderliche
Sichtpunkt ist anzuzeigen. Ab diesem Signal sind bis zum Erreichen der Eisenbahnkreuzung wiederholt
akustische Signale vom Schienenfahrzeug aus abzugeben.

(3) Die angebrachten Vorschriftszeichen haben die Wirkung, als ob sie von der Behérde angeordnet
worden wéren. Hievon ist unverziiglich die nichste Polizeidienststelle zu verstindigen.

(4) Die Beseitigung der voriibergehenden Einschrinkung des erforderlichen Sichtraumes ist vom
Eisenbahnunternehmen unverziiglich zu veranlassen.

Sicherung durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus
Grundsatz

§ 53. (1) Bei der Sicherung einer Eisenbahnkreuzung durch Abgabe akustischer Signale vom
Schienenfahrzeug aus, die fiir den Fullgingerverkehr allein bestimmt ist, ist sicher zu stellen, dass sich
der Eisenbahnkreuzung ndhernde Fullgénger, wenn sie von dem hiefiir magebenden Sehpunkt aus kein
sich der Eisenbahnkreuzung niherndes Schienenfahrzeug wahrnehmen, die Eisenbahnkreuzung ohne
Verzoégerung und unter Einhaltung der Mindestgeschwindigkeit geméll § 45 Abs. 2 Z 6 im Bereich der
Eisenbahnkreuzung ungefihrdet begehen und verlassen kdnnen.

(2) Bei der Sicherung einer Eisenbahnkreuzung durch Abgabe akustischer Signale vom
Schienenfahrzeug aus, die fiir den Radfahrverkehr und fiir den Fulgdngerverkehr bestimmt ist, ist sicher
zu stellen, dass

1. Lenker von Fahrrddern, die auf Grund des Vorschriftszeichens ,Halt“ vor der
Eisenbahnkreuzung anhalten und von dem hiefiir magebenden Sehpunkt aus kein sich der
Eisenbahnkreuzung nédherndes Schienenfahrzeug wahrnehmen, nach dem Anfahren die
Eisenbahnkreuzung ohne  Verzogerung und unter Einhaltung der jeweiligen
Mindestgeschwindigkeit gemiBl § 45 Abs. 2 Z 5 im Bereich der Eisenbahnkreuzung ungefahrdet
befahren und verlassen kénnen und

2.sich der Eisenbahnkreuzung ndhernde FuBgéinger, wenn sie von dem hiefiir mafgebenden
Sehpunkt aus kein sich der Eisenbahnkreuzung ndherndes Schienenfahrzeug wahrnehmen, die
Eisenbahnkreuzung ohne Verzégerung und unter Einhaltung der Mindestgeschwindigkeit gemal
§ 45 Abs. 2 Z 6 im Bereich der Eisenbahnkreuzung ungefdhrdet begehen und verlassen konnen.

(3) Bei der Sicherung einer Eisenbahnkreuzung durch Abgabe akustischer Signale vom
Schienenfahrzeug aus, die flir den Fahrzeugverkehr und fiir den FuBgéngerverkehr bestimmt ist, ist sicher
zu stellen, dass

1. Lenker von Fahrzeugen, die auf Grund des Vorschriftszeichens ,Halt“ vor der
Eisenbahnkreuzung anhalten und von dem hiefiir maf3gebenden Sehpunkt aus kein sich der
Eisenbahnkreuzung nédherndes Schienenfahrzeug wahrnehmen, nach dem Anfahren die
Eisenbahnkreuzung  ohne  Verzdgerung und unter Einhaltung der jeweiligen
Mindestgeschwindigkeit gemdB §45 Abs.2 Z1 bis 5 im Bereich der Eisenbahnkreuzung
ungefihrdet befahren und verlassen kénnen und

2.sich der Eisenbahnkreuzung ndhernde Fufigénger, wenn sie von dem hiefiir maBgebenden
Sehpunkt aus kein sich der Eisenbahnkreuzung ndherndes Schienenfahrzeug wahrnehmen, die
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Eisenbahnkreuzung ohne Verzdgerung und unter Einhaltung der Mindestgeschwindigkeit gemaf
§ 45 Abs. 2 Z 6 im Bereich der Eisenbahnkreuzung ungefihrdet begehen und verlassen kdnnen.

Ermittlung der Lage der Sehpunkte

§ 54. Die Ermittlung der Lage der Sehpunkte hat gemal3 § 44 zu erfolgen, wobei ein Anhalten der
Fahrzeuge vor der Eisenbahnkreuzung zugrunde zu legen ist.

Ermittlung der erforderlichen Anniiherungszeit des Schienenfahrzeuges und der Lage der
erforderlichen Sichtpunkte

§ 55. Die Ermittlung der erforderlichen Anndherungszeit der Schienenfahrzeuge an die
Eisenbahnkreuzung und damit der Lage der erforderlichen Sichtpunkte hat gemél § 45 Abs. 1 bis 6 zu
erfolgen, wobei ein Anhalten der Fahrzeuge vor der Eisenbahnkreuzung zugrunde zu legen ist.

Sichtraum

§ 56. Der erforderliche und der vorhandene Sichtraum sind gemil den Bestimmungen des § 45
Abs. 2 und 3 und des § 48 zu ermitteln.

Freihalten des vorhandenen Sichtraumes

§ 57. Bei Eisenbahnkreuzungen, die durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus
gesichert sind, ist der vorhandene Sichtraum gemiB §46 Abs.2 und §48 von dauerhaften
Sichthindernissen freizuhalten.

Standort und Bedeutung der Signale fiir den Eisenbahnbetrieb

§ 58. (1) Der erforderliche Sichtpunkt ist durch ein vor der Eisenbahnkreuzung auf der Bahn
aufzustellendes Signal zu kennzeichnen. Betrégt der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom
Kreuzungspunkt weniger als 100 m, ist das Signal in einem Abstand von mindestens 100 m aufzustellen.

(2) Ab dem Signal geméll Abs. 1 bis zum Erreichen der Eisenbahnkreuzung sind akustische Signale
vom Schienenfahrzeug aus wiederholt (mindestens dreimal) zu geben.

(3) Die Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus ab dem Signal gemi8 Abs. 1 kann
entfallen, wenn die Schienenfahrzeuge zwischen dem Signal und dem vorhandenen Sichtpunkt planmaBig
anhalten. Davon unberiihrt bleibt die Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus als
Achtungssignal. Die akustischen Signale sind ab der Weiterfahrt des Schienenfahrzeuges bis zum
Erreichen der Eisenbahnkreuzung wiederholt zu geben, wobei die Bestimmungen des § 53 einzuhalten
sind.

(4) Die Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus ab dem Signal gemél Abs. 1 kann
entfallen, wenn die Schienenfahrzeuge zwischen dem vorhandenen Sichtpunkt und der
Eisenbahnkreuzung planméBig anhalten. Davon unberiihrt bleibt die Abgabe akustischer Signale vom
Schienenfahrzeug aus als Achtungssignal. Die Fahrt darf erst nach Abgabe akustischer Signale fortgesetzt
werden und sind diese bis zum Erreichen der Eisenbahnkreuzung wiederholt zu geben.

§ 59. (1) Bei nacheinander gelegenen Eisenbahnkreuzungen, die durch Abgabe akustischer Signale
vom Schienenfahrzeug aus gesichert sind und deren jeweiliger Abstand voneinander geringer ist als der
jeweilige Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom jeweiligen Kreuzungspunkt, ist der von der ersten
Eisenbahnkreuzung am weitesten entfernt gelegene erforderliche Sichtpunkt aller Eisenbahnkreuzungen
durch ein Signal fiir den Beginn dieser Gruppe von Eisenbahnkreuzungen zu kennzeichnen. Die letzte
Eisenbahnkreuzung dieser Gruppe ist durch ein Signal fiir das Ende dieser Gruppe, das nach der letzten
Eisenbahnkreuzung dieser Gruppe aufzustellen ist, zu kennzeichnen.

(2) Ab dem Signal gemiB3 Abs. 1 bis zum Erreichen der ersten Eisenbahnkreuzung sind akustische
Signale vom Schienenfahrzeug aus wiederholt (mindestens dreimal), und in weiterer Folge bis zum
Erreichen des Signals gemd Abs. 1 fir das Ende dieser Gruppe, fortgesetzt zu geben. Halten
Schienenfahrzeuge planméBig zwischen dem Signal fiir den Beginn dieser Gruppe und dem Signal fiir das
Ende dieser Gruppe an, ist § 58 Abs. 3 und 4 sinngeméal anzuwenden.

§ 60. Befindet sich zwischen dem Signal gemdl §58 Abs.1 und der =zugehorigen
Eisenbahnkreuzung eine Eisenbahnkreuzung, die durch Gewihrleisten des erforderlichen Sichtraumes
gesichert ist, ist statt dem Signal gemdB § 58 Abs. 1 ein Signal gemél § 59 Abs. 1 zu verwenden. Das
Ende dieser Gruppe von Eisenbahnkreuzungen ist durch ein Signal gemé8 § 59 Abs. 2 zu kennzeichnen.

Bestimmungen fiir geschobene Fahrten von Schienenfahrzeugen

§ 61. (1) Geschobene Fahrten von Schienenfahrzeugen, deren erstes Fahrzeug zur Abgabe
akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus nicht eingerichtet ist, diirfen sich mit ihrer Spitze
Eisenbahnkreuzungen mit FuBgingerverkehr allein, Radfahrverkehr allein oder Fuflgénger- und
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Radfahrverkehr nur mit jener Geschwindigkeit ndhern, mit der ab mindestens 100 m vor der
Eisenbahnkreuzung bis zur Eisenbahnkreuzung die erforderliche Anndherungszeit gemif3 § 55 gewahrt
wird.

(2) Geschobene Fahrten von Schienenfahrzeugen, deren erstes Fahrzeug zur Abgabe akustischer
Signale vom Schienenfahrzeug aus nicht eingerichtet ist, diirfen sich mit ihrer Spitze
Eisenbahnkreuzungen mit Fahrzeugverkehr nur mit jener Geschwindigkeit ndhern, mit der ab hdochstens
120 m vor der Eisenbahnkreuzung bis zur Eisenbahnkreuzung die erforderliche Anndherungszeit gemal
§ 55 gewahrt wird.

(3) Die akustischen Signale sind ab dem Signal gemifl § 58 wiederholt (mindestens dreimal) zu
geben.

Sicherung durch Lichtzeichen
Dauer des Anhaltegebotes

§ 62. Das Anhaltegebot fiir die Stralenbeniitzer bei Lichtzeichen ist auf den fiir die Anndherung und
das Befahren der Eisenbahnkreuzung durch Schienenfahrzeuge notwendigen Zeitraum zu beschrinken.
Die Lichtzeichen haben dann zu erléschen, wenn die Eisenbahnkreuzung frei von Schienenfahrzeugen ist.

Anschaltung der Lichtzeichen; erforderliche Anniherungszeit des Schienenfahrzeuges

§ 63. Erfolgt die Anschaltung der Lichtzeichen fahrtbewirkt, ist der Zeitpunkt der Anschaltung der
Lichtzeichen so zu bemessen, dass Stralenbeniitzer, die sich zum Zeitpunkt der Anschaltung der
Lichtzeichen auf der Eisenbahnkreuzung befinden, diese noch gefahrlos verlassen konnen (erforderliche
Annidherungszeit des Schienenfahrzeuges).

§ 64. (1) Erfolgt die Anschaltung der Lichtzeichen nicht fahrtbewirkt und ergibt sich aus den
nachfolgenden Bestimmungen nichts anderes, hat diese unter Einhaltung der erforderlichen
Annidherungszeit des Schienenfahrzeuges gemaf § 63 so spit wie moglich zu erfolgen.

(2) Erfolgt die Anschaltung der Lichtzeichen, die sich nicht unter Deckung eines Signals befinden,
nicht fahrtbewirkt, hat diese unter Einhaltung der erforderlichen Annéherungszeit des Schienenfahrzeuges
gemil § 63 so spét wie moglich zu erfolgen.

(3) Erfolgt die Anschaltung der Lichtzeichen, die sich nicht unter Deckung eines Signals befinden,
nicht fahrtbewirkt und halten Schienenfahrzeuge im Nahbereich vor der Eisenbahnkreuzung, hat die
Anschaltung vor der Weiterfahrt unter FEinhaltung der erforderlichen Anndherungszeit des
Schienenfahrzeuges gemif § 63 so spit wie moglich zu erfolgen.

(4) Erfolgt die Anschaltung der Lichtzeichen, die sich unter Deckung eines Signals und in
Abhiéngigkeit zu diesem Signal befinden, nicht fahrtbewirkt, ist bei der Freistellung des deckenden
Signals sicherzustellen, dass die Freistellung des deckenden Signals erst dann erfolgt, nachdem die
Lichtzeichen den Straenbeniitzern entsprechend der erforderlichen Annéherungszeit Halt gebieten. Fiir
den Zeitpunkt der Freistellung des deckenden Signals darf die Fahrzeit vom deckenden Signal bis zur
Eisenbahnkreuzung beriicksichtigt werden, wenn zum Zeitpunkt der Freistellung des deckenden Signals
die Lichtzeichen den Straflenbeniitzern Halt gebieten und die Fahrzeit zwischen dem deckenden Signal
und der Eisenbahnkreuzung zumindest der erforderlichen Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges
gemal § 63 entspricht.

(5) Erfolgt die Anschaltung der Lichtzeichen, die sich unter Deckung eines Signals, jedoch ohne
Abhingigkeit zu diesem deckenden Signal befinden, nicht fahrtbewirkt und obliegt dem Bediener der
Lichtzeichen auch die Bedienung des deckenden Signals, hat der Bediener bei der Freistellung des
deckenden Signals sicherzustellen, dass die Freistellung des deckenden Signals erst dann erfolgt,
nachdem die Lichtzeichen den Stralenbeniitzern entsprechend der erforderlichen Annéherungszeit Halt
gebieten. Muss abweichend davon das deckende Signal ohne vorherige Anschaltung der Lichtzeichen
vom Bediener in Freistellung gebracht werden, hat die Anschaltung der Lichtzeichen durch den Bediener
unter Einhaltung der erforderlichen Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges gemill § 63 so spit wie
mdglich zu erfolgen.

Erforderliche Annédherungszeit des Schienenfahrzeuges bei fahrtbewirkter Einschaltung der
Lichtzeichen und Ferniiberwachung

§ 65. Bei der Ermittlung der erforderlichen Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges an die
Eisenbahnkreuzung bei fahrtbewirkter Anschaltung der Lichtzeichen gemif § 63 und Ferniiberwachung
ist davon auszugehen, dass StraBenfahrzeuge vor der Eisenbahnkreuzung anhalten. Fiir das Anfahren bis
zum Erreichen der Mindestgeschwindigkeit geméf § 45 innerhalb der geméll Anlage 1 zu ermittelnden
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Sperrstrecke d von Fahrzeugen gemiB § 45 Abs. 2 Z. 2 ist eine Anfahrbeschleunigung von 1,0 m/s® fiir
das Anfahren von Fahrzeugen gemiB § 45 Abs. 2 Z. 3 und 4 ist eine Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s
und fiir Radfahrer gemiB § 45 Abs.2 Z 5 eine Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s’ anzunehmen. Fiir
FuBgénger ist die gemél Anlage | zu ermittelnde Sperrstrecke dr zugrunde zu legen. Zusitzlich sind ab
dem Ende des Rdumvorganges der Eisenbahnkreuzung durch die StraBenbeniitzer bis zum Eintreffen des
Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung eine Zeit von drei Sekunden (Restzeit) sowie die flir die
sicherungstechnischen Schaltfolgen und dazugehdrigen Abfragen diesbeziiglicher Daten aus
elektronischen Systemen erforderlichen Zeiten (Technikzeiten) zu beriicksichtigen. Das Ergebnis der so
ermittelten erforderlichen Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges ist mathematisch auf ganze Zahlen zu
runden.

Erforderliche Annédherungszeit des Schienenfahrzeuges bei fahrtbewirkter Einschaltung der
Lichtzeichen und Triebfahrzeugfiihreriiberwachung

§ 66. (1) Die erforderliche Anniherungszeit des Schienenfahrzeuges bei fahrtbewirkter Einschaltung
der Lichtzeichen gemill § 63 und Triebfahrzeugfiihreriiberwachung, mit der die ordnungsgemifle
Funktion der Lichtzeichen iiberwacht wird, setzt sich zusammen

l.aus dem fiir die Ortlich zuldssige Geschwindigkeit auf der Bahn zwischen dem
Uberwachungssignal und der FEisenbahnkreuzung erforderlichen Bremsweg fiir das
Schienenfahrzeug und

2. aus der Wegstrecke, die vom Schienenfahrzeug innerhalb einer Zeit von 13 Sekunden mit der
ortlich zuldssigen Geschwindigkeit zwischen Einschaltstelle und dem Uberwachungssignal
durchfahren wird und

3. aus den fiir die sicherungstechnischen Schaltfolgen und dazugehdrigen Abfragen diesbeziiglicher
Daten aus elektronischen Systemen erforderlichen Zeiten (Technikzeiten).

Dariiber hinaus ist die erforderliche Annidherungszeit des Schienenfahrzeuges wie bei Lichtzeichen
und Ferniilberwachung gemdll § 65 zu ermitteln. Der groBere der sich hierbei ergebenden Werte ist
maBgebend.

(2) Die erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges bei fahrtbewirkter Einschaltung der
Lichtzeichen gemél § 63 und Triebfahrzeugfiihreriiberwachung, mit der der ordnungsgeméBe Zustand
der Lichtzeichen tiberwacht wird, ist wie fiir Lichtzeichen und Ferniiberwachung zu ermitteln.

Sicherung durch Lichtzeichen mit Schranken
Dauer des Anhaltegebotes

§ 67. (1) Das Anhaltegebot fiir die Stralenbeniitzer bei Lichtzeichen mit Schranken ist auf den fiir
die Anndherung und das Befahren der Eisenbahnkreuzung durch Schienenfahrzeuge notwendigen
Zeitraum zu beschranken. Die Lichtzeichen bei Lichtzeichen mit Schranken haben, ausgenommen in den
Féllen des Abs. 2, dann zu erldschen, wenn die Eisenbahnkreuzung frei von Schienenfahrzeugen ist und
die Schrankenbdume die offene Endlage erreicht haben.

(2) Ist eine Eisenbahnkreuzung mit Lichtzeichen mit Vollschranken gesichert und ldsst es die
Verkehrsbedeutung der Straf3e zu, kann die Behorde bestimmen, dass die Schrankenbdume in der Regel
oder wihrend bestimmter Zeiten geschlossen bleiben. Wihrend der Zeit, in der die Schrankenbdume
geschlossen bleiben, diirfen die Lichtzeichen erloschen. Werden Schrankenbidume in der Regel oder
wihrend bestimmter Zeiten geschlossen gehalten, muss bei den Lichtzeichen mit Schranken deutlich
erkennbar angegeben werden, zu welchen Zeiten die Eisenbahnkreuzung iibersetzt werden kann oder wie
das Offnen der Schrankenbiume veranlasst werden kann (Sperrschranken oder Anrufschranken).

Anschaltung der Lichtzeichen mit Schranken; erforderliche Anniherungszeit des
Schienenfahrzeuges

§ 68. Erfolgt die Anschaltung der Lichtzeichen mit Schranken fahrtbewirkt, ist der Zeitpunkt des
Einschaltens der Lichtzeichen bei Lichtzeichen mit Schranken so zu bemessen, dass Stralenbentitzer, die
sich zum Zeitpunkt der Anschaltung der Lichtzeichen auf der Eisenbahnkreuzung befinden, diese noch
gefahrlos verlassen konnen und die Schrankenbdume beim Eintreffen des Schienenfahrzeuges auf der
Eisenbahnkreuzung geschlossen sind (erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges).

§ 69. (1) Erfolgt die Anschaltung der Lichtzeichen mit Schranken nicht fahrtbewirkt und ergibt sich
aus den nachfolgenden Bestimmungen nichts anderes, hat diese

1. bei Lichtzeichen mit Halbschranken unter Einhaltung der jeweils erforderlichen Annidherungszeit
des Schienenfahrzeuges gemaf § 68;
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2. bei Lichtzeichen mit Vollschranken mit gleichzeitigem SchlieBen der Schrankenbdume unter
Einhaltung der jeweils erforderlichen Annéherungszeit des Schienenfahrzeuges geméf § 68 oder

3. bei Lichtzeichen mit vierteiligen Vollschranken mit versetztem SchlieBen der Schrankenbdume
unter Einhaltung der jeweils erforderlichen Anniherungszeit des Schienenfahrzeuges gemall § 68

so spat wie moglich zu erfolgen.

(2) Erfolgt die Anschaltung der Lichtzeichen mit Schranken, die sich nicht unter Deckung eines
Signals befinden, nicht fahrtbewirkt, hat diese

1. bei Lichtzeichen mit Halbschranken unter Einhaltung der jeweils erforderlichen Annéherungszeit
des Schienenfahrzeuges gemal § 68;

2. bei Lichtzeichen mit Vollschranken mit gleichzeitigem SchlieBen der Schrankenbdume unter
Einhaltung der jeweils erforderlichen Annéherungszeit des Schienenfahrzeuges gemaf § 68 oder

3. bei Lichtzeichen mit vierteiligen Vollschranken mit versetztem Schlieen der Schrankenbidume
unter Einhaltung der jeweils erforderlichen Annéherungszeit des Schienenfahrzeuges geméall § 68

so spit wie moglich zu erfolgen.

(3) Erfolgt die Anschaltung der Lichtzeichen mit Schranken, die sich nicht unter Deckung eines
Signals befinden, nicht fahrtbewirkt und halten Schienenfahrzeuge im Nahbereich vor der
Eisenbahnkreuzung, hat die Anschaltung vor der Weiterfahrt

1. bei Lichtzeichen mit Halbschranken unter Einhaltung der jeweils erforderlichen Anndherungszeit
des Schienenfahrzeuges gemif § 68;

2. bei Lichtzeichen mit Vollschranken mit gleichzeitigem Schlieen der Schrankenbdume unter
Einhaltung der jeweils erforderlichen Anniherungszeit des Schienenfahrzeuges gemif § 68 oder

3. bei Lichtzeichen mit vierteiligen Vollschranken mit versetztem SchlieBen der Schrankenbdume
unter Einhaltung der jeweils erforderlichen Annidherungszeit des Schienenfahrzeuges gemif § 68

so spat wie moglich zu erfolgen.

(4) Erfolgt die Anschaltung der Lichtzeichen mit Schranken, die sich unter Deckung eines Signals
und in Abhédngigkeit zu diesem Signal befinden, nicht fahrtbewirkt, ist bei der Freistellung des deckenden
Signals sicherzustellen, dass die Freistellung des deckenden Signals erst dann erfolgt, nachdem

1. die Lichtzeichen mit Halbschranken entsprechend der erforderlichen Anndherungszeit des
Schienenfahrzeuges gemaf § 68;

2. die Lichtzeichen mit Vollschranken mit gleichzeitigem SchlieBen der Schrankenbdume ent
sprechend der erforderlichen Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges gemél § 68 oder

3. die Lichtzeichen mit vierteiligen Vollschranken mit versetztem SchlieBen der Schranken bdume
entsprechend der erforderlichen Annéherungszeit des Schienenfahrzeuges gemal § 68

den Straflenbeniitzern Halt gebieten.

Fiir den Zeitpunkt der Freistellung des deckenden Signals darf die Fahrzeit vom deckenden Signal bis zur
Eisenbahnkreuzung in die erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges eingerechnet werden,
wenn zum Zeitpunkt der Freistellung des deckenden Signals das gelbe, nicht blinkende Licht
beziehungsweise das rote, nicht blinkende Licht leuchtet und sichergestellt ist, dass die Schrankenbdume
die offene Endlage verlassen haben und weiters die Fahrzeit zwischen dem deckenden Signal und der
Eisenbahnkreuzung ausreicht, dass die Schrankenbdume beim Eintreffen des Schienenfahrzeuges auf der
Eisenbahnkreuzung geschlossen sind. Reicht die Fahrzeit zwischen dem deckenden Signal und der
Eisenbahnkreuzung nicht aus, dass die Schrankenbdume beim Eintreffen des Schienenfahrzeuges auf der
Eisenbahnkreuzung geschlossen sind, ist der Zeitpunkt der Freistellung des deckenden Signales so
festzulegen, dass die erforderliche Annidherungszeit des Schienenfahrzeuges gewahrt bleibt.

(5) Erfolgt die Anschaltung der Lichtzeichen mit Schranken, die sich unter Deckung eines Signals,
jedoch ohne Abhédngigkeit zu diesem deckenden Signal befinden, nicht fahrtbewirkt und obliegt dem
Bediener der Lichtzeichen mit Schranken auch die Bedienung des deckenden Signals, ist bei der
Freistellung des deckenden Signals sicherzustellen, dass die Freistellung des deckenden Signals erst dann
erfolgt, nachdem

1. die Lichtzeichen mit Halbschranken entsprechend der erforderlichen Anndherungszeit des
Schienenfahrzeuges gemaf § 68;

2.die Lichtzeichen mit Vollschranken mit gleichzeitigem SchlieBen der Schrankenbdume
entsprechend der erforderlichen Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges gemaf § 68 oder

3. die Lichtzeichen mit vierteiligen Vollschranken mit versetztem SchlieBen der Schrankenbdume
entsprechend der erforderlichen Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges geméal3 § 68

den Straflenbeniitzern Halt gebieten.
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Muss abweichend davon das deckende Signal ohne vorherige Anschaltung der Lichtzeichen mit
Schranken vom Bediener in Freistellung gebracht werden, hat die Anschaltung so zeitgerecht zu erfolgen,
dass

1. bei Lichtzeichen mit Halbschranken die erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges
gemil § 68,

2. bei Lichtzeichen mit Vollschranken mit gleichzeitigem SchlieBen der Schrankenbdume die
erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges geméf § 68 oder

3. bei Lichtzeichen mit vierteiligen Vollschranken mit versetztem SchlieBen der Schrankenbdume
die erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges gemif § 68

gewahrt ist.

Erforderliche Annéherungszeit des Schienenfahrzeuges bei fahrtbewirkter Anschaltung der
Lichtzeichen mit Halbschranken und Ferniiberwachung

§ 70. (1) Die erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges bei fahrtbewirkter Anschaltung
der Lichtzeichen mit Halbschranken und Ferniiberwachung setzt sich zusammen aus:

1. der Dauer des Anhaltegebotes vor dem Schrankenschlieen gemél3 Abs. 3,

2. der SchlieBzeit fiir die Schrankenbdume (diese hat in der Regel 10 Sekunden zu betragen und
darf 12 Sekunden nicht {iberschreiten sowie 6 Sekunden nicht unterschreiten), sofern diese Zeit
fiir das vollstidndige Verlassen der Eisenbahnkreuzung durch die Stralenbeniitzer ausreichend ist
oder der SchlieBzeit fiir die Schrankenbdume und der zur Schliezeit noch erforderlichen Zeit fiir
das vollstdndige Verlassen der Eisenbahnkreuzung durch die StraBenbeniitzer,

3. einer Restzeit ab der geschlossenen Endstellung der Schrankenbdume beziehungsweise ab dem
vollstindigen Verlassen der Eisenbahnkreuzung durch die Stralenbeniitzer bis zum Eintreffen
des Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung von 6 Sekunden und

4. den fiir die sicherungstechnischen Schaltfolgen und dazugehdrigen Abfragen diesbeziiglicher
Daten aus elektronischen Systemen erforderlichen Zeiten (Technikzeiten).

(2) Wird bei fahrtbewirkter Anschaltung der Lichtzeichen mit Halbschranken und Ferniiberwachung,
noch ehe die Schrankenbdume die offene Endlage erreicht haben, ein weiteres SchlieBen der
Schrankenbdume erforderlich, setzt sich die erforderliche Annédherungszeit des Schienenfahrzeuges
zusammen aus:

1. der Offnungszeit der Schrankenbdume (diese hat in der Regel 8 Sekunden zu betragen und darf
10 Sekunden nicht iiberschreiten und 6 Sekunden nicht unterschreiten),

2. der Dauer des Anhaltegebotes vor dem SchrankenschlieBen gemal3 Abs. 3,

3. der Schliezeit fiir die Schrankenbdume (diese hat in der Regel 10 Sekunden zu betragen und
darf 12 Sekunden nicht iiberschreiten sowie 6 Sekunden nicht unterschreiten), sofern diese Zeit
in Verbindung mit dem Anhaltegebot vor dem SchrankenschlieBen fiir das vollstindige
Verlassen der Eisenbahnkreuzung durch die StraBenbeniitzer ausreichend ist, oder der Schliefzeit
fiir die Schrankenbdume und der zur SchlieBzeit noch erforderlichen Zeit fiir das vollstindige
Verlassen der Eisenbahnkreuzung durch die StraBenbentitzer,

4. einer Restzeit ab der geschlossenen Endstellung der Schrankenbidume beziehungsweise ab dem
vollstdndigen Verlassen der Eisenbahnkreuzung durch die Straenbeniitzer bis zum Eintreffen
des Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung von 6 Sekunden und

5. den fiir die sicherungstechnischen Schaltfolgen und dazugehdrigen Abfragen diesbeziiglicher
Daten aus elektronischen Systemen erforderlichen Zeiten (Technikzeiten).

(3) Bei der Ermittlung der Dauer des Anhaltegebotes vor dem Schrankenschlieen ist davon
auszugehen, dass Stralenfahrzeuge vor der Eisenbahnkreuzung anhalten. Fiir das Anfahren bis zum
Erreichen der Mindestgeschwindigkeit geméll § 46 innerhalb der gemidB Anlage 1 zu ermittelnden
Sperrstrecke d; von Fahrzeugen gemih § 45 Abs. 1 Z. 2 ist eine Anfahrbeschleunigung von 1,0 m/s%, fiir
das Anfahren von Fahrzeugen gemiB § 45 Abs. 1 Z 3 und 4 ist eine Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s’
und fiir Radfahrer gemiB § 45 Abs. 1 Z 5 eine Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s® anzunehmen. Fiir
FuBgidnger ist die gemél Anlage 1 zu ermittelnde Sperrstrecke dr zugrunde zu legen. Das Ergebnis der so
ermittelten erforderlichen Dauer des Anhaltegebotes vor dem SchrankenschlieBen bei Lichtzeichen mit
Halbschranken ist mathematisch auf ganze Zahlen zu runden.
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Erforderliche Annédherungszeit des Schienenfahrzeuges bei fahrtbewirkter Anschaltung der
Lichtzeichen mit Vollschranken mit gleichzeitigem SchlieBen der Schrankenbiume und bei
Lichtzeichen mit vierteiligen Vollschranken mit versetztem SchlieBen der Schrankenbiume und
Ferniiberwachung

§ 71. (1) Die erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges bei fahrtbewirkter Anschaltung
der Lichtzeichen mit Vollschranken mit gleichzeitigem SchlieBen der Schrankenbidume setzt sich
zusammen aus:

1. der Dauer des Anhaltegebotes vor dem SchrankenschlieBen gemél Abs. 3,

2. der SchlieBzeit fiir die Schrankenbdume (diese hat in der Regel 10 Sekunden zu betragen und
darf 12 Sekunden nicht iiberschreiten sowie 8 Sekunden nicht unterschreiten),

3. einer Restzeit von der geschlossenen Endstellung der Schrankenbidume bis zum Eintreffen des
Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung von 6 Sekunden und

4. den fiir die sicherungstechnischen Schaltfolgen und dazugehérigen Abfragen
diesbeziiglicher Daten aus elektronischen Systemen erforderlichen Zeiten (Technikzeiten).

(2) Wird bei fahrtbewirkter Anschaltung der Lichtzeichen mit Vollschranken mit gleichzeitigem
Schlieen der Schrankenbdume, noch ehe die Schrankenbdume die offene Endlage erreicht haben, ein
weiteres SchlieBen der Schrankenbdume erforderlich, setzt sich die erforderliche Anndherungszeit des
Schienenfahrzeuges zusammen aus:

1. der Offnungszeit der Schrankenbdume (diese hat in der Regel 8 Sekunden zu betragen und darf
10 Sekunden nicht iiberschreiten und 6 Sekunden nicht unterschreiten),

2. der Dauer des Anhaltegebotes vor dem Schrankenschlieen gemal3 Abs. 3,

3. der Schliefzeit fiir die Schrankenbdume (diese hat in der Regel 10 Sekunden zu betragen und
darf 12 Sekunden nicht liberschreiten sowie 8 Sekunden nicht unterschreiten),

4. einer Restzeit von der geschlossenen Endstellung der Schrankenbdume bis zum Eintreffen des
Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung von 6 Sekunden und

5. den fiir die sicherungstechnischen Schaltfolgen und dazugehérigen Abfragen
diesbeziiglicher Daten aus elektronischen Systemen erforderlichen Zeiten (Technikzeiten).

(3) Bei der Ermittlung der Dauer des Anhaltegebotes vor dem SchrankenschlieBen bei Lichtzeichen
mit Vollschranken und gleichzeitigem SchlieBen der Schrankenbdume ist davon auszugehen, dass
Stralenfahrzeuge vor der Eisenbahnkreuzung anhalten. Fiir das Anfahren bis zum Erreichen der
Mindestgeschwindigkeit gemal § 45 innerhalb der gemél Anlage 1 zu ermittelnden Sperrstrecke d von
Fahrzeugen gemiB § 45 Abs. 1 Z. 2 eine Anfahrbeschleunigung von 1,0 m/s* und fiir das Anfahren von
Fahrzeugen gemiB § 45 Abs. 1 Z. 3 und 4 eine Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s* sowie fiir Radfahrer
gemiB § 45 Abs. 1 Z 5 eine Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s® anzunehmen. Fiir FuBginger ist die
gemdB Anlage 1 zu ermittelnden Sperrstrecke dr zugrunde zu legen. Das Ergebnis der so ermittelten
erforderlichen Dauer des Anhaltegebotes vor dem SchrankenschlieBen bei Lichtzeichen mit
Vollschranken und gleichzeitigem SchlieBen der Schrankenbdume ist mathematisch auf ganze Zahlen zu
runden.

§ 72. (1) Die erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges bei fahrtbewirkter Anschaltung
der Lichtzeichen mit Vollschranken mit versetztem Schlieen der Schrankenbdume setzt sich zusammen
aus:

1. der Dauer des Anhaltegebotes vor dem Schrankenschliefen gemal3 Abs. 3,

2. der SchlieBzeit fiir die Schrankenbdume (diese hat in der Regel 10 Sekunden zu betragen und
darf 12 Sekunden nicht iiberschreiten sowie 8 Sekunden nicht unterschreiten) {iber der jeweils
rechten Fahrbahnhilfte beziehungsweise iiber der jeweils rechten StraBenhélfte vor der
Eisenbahnkreuzung und der SchlieBzeit fiir die iibrigen Schrankenbidume, wobei zwischen dem
Beginn des SchlieBens der Schrankenbdume iiber der jeweils rechten Fahrbahnhilfte
beziechungsweise liber der jeweils rechten StraBenhilfte vor der Eisenbahnkreuzung und dem
Beginn des SchlieBens der {iibrigen Schrankenbdume die gemdB Abs.4 zu ermittelnde
Zwischenzeit t; einzuhalten ist,

3. einer Restzeit von der geschlossenen Endstellung der Schrankenbidume bis zum Eintreffen des
Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung von 6 Sekunden und

4. den fiir die sicherungstechnischen Schaltfolgen und dazugehdrigen Abfragen
diesbeziiglicher Daten aus elektronischen Systemen erforderlichen Zeiten (Technikzeiten).

(2) Wird bei fahrtbewirkter Anschaltung der Lichtzeichen mit Vollschranken mit versetztem
SchlieBen der Schrankenbdume, noch ehe die Schrankenbidume die offene Endlage erreicht haben, ein
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weiteres SchlieBen der Schrankenbdaume erforderlich, setzt sich die erforderliche Anndherungszeit des
Schienenfahrzeuges zusammen aus:

1. der Offnungszeit der Schrankenbiume (diese hat in der Regel 8 Sekunden zu betragen und darf
10 Sekunden nicht iiberschreiten und 6 Sekunden nicht unterschreiten),

2. der Dauer des Anhaltegebotes vor dem SchrankenschlieBen gemal3 Abs. 3,

3. der Schliefizeit fiir die Schrankenbdume (diese hat in der Regel 10 Sekunden zu betragen und
darf 12 Sekunden nicht iiberschreiten sowie 8 Sekunden nicht unterschreiten) liber der jeweils
rechten Fahrbahnhélfte beziehungsweise iiber der jeweils rechten Stralenhdlfte vor der
Eisenbahnkreuzung und der SchlieBzeit fiir die iibrigen Schrankenbédume, wobei zwischen dem
Beginn des SchlieBens der Schrankenbdume iiber der jeweils rechten Fahrbahnhélfte
beziechungsweise liber der jeweils rechten StraBenhilfte vor der Eisenbahnkreuzung und dem
Beginn des SchlieBens der fibrigen Schrankenbdume die gemidl Abs.4 zu ermittelnde
Zwischenzeit t; einzuhalten ist,

4. einer Restzeit von der geschlossenen Endstellung der Schrankenbdume bis zum Eintreffen des
Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung von 6 Sekunden und

5. den fiir die sicherungstechnischen Schaltfolgen und dazugehdrigen Abfragen
diesbeziiglicher Daten aus elektronischen Systemen erforderlichen Zeiten (Technikzeiten).

(3) Die Ermittlung der Dauer des Anhaltegebotes vor dem SchrankenschlieSen bei Lichtzeichen mit
Vollschranken und versetztem SchlieBen der Schrankenbiume hat wie bei Lichtzeichen mit
Halbschranken geméf § 70 zu erfolgen.

(4) Bei fahrtbewirkter Anschaltung der Lichtzeichen mit Vollschranken mit versetztem Schlielen
der Schrankenbidume ist die Zeit zwischen dem Beginn des SchlieBens der Schrankenbdume iiber der
jeweils rechten Fahrbahnhilfte bezichungsweise tiber der jeweils rechten StraBenhilfte vor der
Eisenbahnkreuzung und dem Beginn des SchlieBens der iibrigen Schrankenbdume (Zwischenzeit tz) aus
der Differenz zwischen der Dauer des Anhaltegebotes vor dem Schrankenschlielen bei Lichtzeichen mit
Vollschranken mit gleichzeitigem SchlieBen der Schrankenbdaume und der Dauer des Anhaltegebotes vor
dem SchrankenschlieBen bei Lichtzeichen mit Halbschranken zu ermitteln.

Erforderliche Annéherungszeit des Schienenfahrzeuges bei fahrtbewirkter Anschaltung der
Lichtzeichen mit Schranken und Triebfahrzeugfiihreriiberwachung

§ 73. (1) Die erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges bei Lichtzeichen mit Schranken
und Triebfahrzeugfiihreribberwachung, mit der die ordnungsgeméfe Funktion der Lichtzeichen mit
Schranken iiberwacht wird, ist aus

1. dem fiir die 6rtlich zulissige Geschwindigkeit auf der Bahn zwischen dem Uberwachungssignal
und der Eisenbahnkreuzung erforderlichen Bremsweg fiir das Schienenfahrzeug und

2. der Wegstrecke, die sich aus der Dauer des Anhaltegebotes vor dem Schrankenschliefen gemif
§ 70 Abs. 3 fiir Lichtzeichen mit Halbschranken, gemadll § 71 Abs.3 fir Lichtzeichen mit
Vollschranken und gleichzeitigem SchlieBen der Schrankenbdume, gemil § 72 Abs. 3 und 4 fiir
Lichtzeichen mit vierteiligen Vollschranken mit versetztem SchlieBen der Schrankenbdume und
der Wegstrecke, die vom Schienenfahrzeug innerhalb einer Signalbeobachtungszeit von 9
Sekunden durchfahren wird, zusammensetzt, und

3. den fiir die sicherungstechnischen Schaltfolgen und dazugehdrigen Abfragen diesbeziiglicher
Daten aus elektronischen Systemen erforderlichen Zeiten einschlieBlich der fiir das Verlassen der
offenen Endlage der Schrankenbdume erforderlichen Zeiten (Technikzeiten)

zu ermitteln. Dieses Ergebnis ist mathematisch auf ganze Zahlen zu runden.

(2) Weiters ist, abhdngig davon, ob Lichtzeichen mit Halbschranken und
Triebfahrzeugfiihreriiberwachung oder Lichtzeichen mit Vollschranken und gleichzeitigem Schlieen der
Schrankenbdaume und Triebfahrzeugfiihreriiberwachung oder Lichtzeichen mit vierteiligen Vollschranken
mit versetztem Schliefen der Schrankenbdume und Triebfahrzeugfiihreriiberwachung zur Ausfiihrung
gelangen sollen, die erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges wie bei Lichtzeichen mit
Halbschranken und Ferniiberwachung, wie bei Lichtzeichen mit Vollschranken und gleichzeitigem
SchlieBen der Schrankenbdume und Ferniiberwachung oder wie bei Lichtzeichen mit vierteiligen
Vollschranken mit versetztem Schlieen und Ferniiberwachung gemé8 §§ 70 bis 72 zu ermitteln.

(3) Der grofere der sich aus Abs. 1 und 2 ergebende Wert ist fiir die Ermittlung der erforderlichen
Liange der Einschaltstrecke bei fahrtbewirkter Einschaltung der Lichtzeichen mit Schranken und
Triebfahrzeugfiihreriiberwachung heranzuziehen.
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(4) Die erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges bei Lichtzeichen mit Schranken und
Triebfahrzeugfiihreriiberwachung, mit der der ordnungsgeméBe Zustand der Lichtzeichen mit Schranken
iiberwacht wird, ist wie fiir Lichtzeichen mit Schranken und Ferniiberwachung zu ermitteln.

Gemeinsame Bestimmungen fiir die Sicherung durch Lichtzeichen und Lichtzeichen mit
Schranken

Technische Ausfiihrung der Lichtzeichen und der Lichtzeichen mit Schranken

§ 74. Die im Einzelfall ab dem Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Verordnung neu zum Einsatz
gelangenden eisenbahnsicherungstechnischen Einrichtungen der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit
Schranken haben dem Stand der Technik gemif3 § 9b EisbG zu entsprechen. Dabei ist insbesondere auch
die VerhiltnisméBigkeit zwischen dem Aufwand fiir die nach der vorgesehenen Betriebsform auf der
Bahn erforderlichen technischen MaBBnahmen und dem dadurch bewirkten Nutzen fiir die zu schiitzenden
Interessen des Eisenbahnbetriebs und —verkehrs einerseits und des StraBenverkehrs andererseits zu
beriicksichtigen.

Erforderliche Linge der Einschaltstrecke bei fahrtbewirkter Anschaltung der Lichtzeichen und
der Lichtzeichen mit Schranken

§ 75. (1) Die erforderliche Lénge der Einschaltstrecke vor der Eisenbahnkreuzung ist bei
fahrtbewirkter Anschaltung der Lichtzeichen und der Lichtzeichen mit Schranken aus der erforderlichen
Annidherungszeit des Schienenfahrzeuges zu ermitteln. Das Ergebnis der so ermittelten erforderlichen
Léange der Einschaltstrecke vor der Eisenbahnkreuzung ist mathematisch auf ganze Zahlen zu runden.

(2) Der Ermittlung der erforderlichen Lange der Einschaltstrecke bei fahrtbewirkter Anschaltung der
Lichtzeichen und der Lichtzeichen mit Schranken ist grundséitzlich die ortlich zuldssige Geschwindigkeit
im Bereich der Eisenbahnkreuzung zugrunde zu legen. Dauerhafte Einschrinkungen der Ortlich
zuldssigen Geschwindigkeit im Bereich der Eisenbahnkreuzung diirfen dabei beriicksichtigt werden. Eine
geplante ortlich zuldssige Geschwindigkeit darf dann zugrunde gelegt werden, wenn diese gleichzeitig
mit der Inbetriebnahme der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken wirksam wird oder durch
die Zugrundelegung der geplanten ortlichen Geschwindigkeit die erforderliche Anndherungszeit des
Schienenfahrzeuges von 60 Sekunden bei Lichtzeichen und von 120 Sekunden bei Lichtzeichen mit
Halbschranken bis zum Wirksamwerden der geplanten ortlich zuldssigen Geschwindigkeit nicht
tiberschritten wird.

(3) Die Einschaltstrecke ist grundsétzlich in der erforderlichen Lange auszufithren. Sie darf nur in
begriindeten Féllen im unbedingt notwendigen Ausmaf verldngert werden.

(4) Erfolgt iiber die Eisenbahnkreuzung nur Verschub, kann die erforderliche Linge der
Einschaltstrecke nach Mallgabe der Bestimmungen fiir die erforderliche Anndherungszeit auf der Bahn
bei fahrtbewirkter Einschaltung der Lichtzeichen mit Fernliberwachung, der Lichtzeichen mit
Halbschranken mit Ferniiberwachung, der Lichtzeichen mit Vollschranken mit Ferniiberwachung oder der
Lichtzeichen mit vierteiligen Vollschranken mit versetztem SchlieBen der Schrankenbiume mit
Fernliberwachung gemid3 §§ 70 bis 72 ermittelt werden, wobei sicherzustellen ist, dass das
Schienenfahrzeug unter Wahrung der Signalbeobachtungszeit gemdfl § 89 Abs. 4 und 5 fiir ein vor der
Eisenbahnkreuzung aufzustellendes Uberwachungssignal erforderlichenfalls vor der Eisenbahnkreuzung
anhalten kann.

Abschaltung der Lichtzeichen und der Lichtzeichen mit Schranken

§ 76. (1) Lichtzeichen oder Lichtzeichen mit Schranken sind dann abzuschalten und ist deren
Grundstellung herzustellen, wenn sichergestellt ist, dass die Eisenbahnkreuzung frei von
Schienenfahrzeugen ist und die fiir eine allfillige neuerliche Anschaltung der Lichtzeichen oder der
Lichtzeichen mit Schranken erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges eingehalten werden
kann.

(2) Fir den Fall des Versagens einer fahrtbewirkten Abschaltung der Lichtzeichen oder der
Lichtzeichen mit Schranken und Ferniiberwachung sind Vorkehrungen zu treffen, dass die Grundstellung
der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken durch die iiberwachende Stelle hergestellt werden
kann. Bei Lichtzeichen oder Lichtzeichen mit Schranken und Triebfahrzeugfiihrerilberwachung sind
Vorkehrungen zu treffen, dass die Grundstellung der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken
selbsttitig erfolgt.

Ortsschalterbetrieb

§ 77. (1) Lichtzeichen oder Lichtzeichen mit Schranken konnen bei Bedarf mit einer vom Bediener
mit einer entsprechenden Berechtigung zu aktivierenden Ortsschaltereinrichtung bedient werden
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(Ortsschalterbetrieb). Der Bedarf kann beispielsweise bei Arbeiten im Bereich der Gleisschaltmittel,
wenn dadurch eine Beeinflussung der Gleisschaltmittel erfolgen wiirde oder wenn {iiber die
Eisenbahnkreuzung oder iiber die Gleisschaltmittel der FEinschaltstelle wiederholt Fahrten von
Schienenfahrzeugen stattfinden und eine Bedienung der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit
Schranken von der Bedienungs- und Uberwachungsstelle nicht méglich ist, oder wenn durch eine Stérung
eine ordnungsgemife Bedienung von der Bedienungs- und Uberwachungsstelle aus nicht méglich ist,
oder bei Fahrten gemél § 79 gegeben sein.

(2) Fir Lichtzeichen oder Lichtzeichen mit Schranken mit fahrtbewirkter Anschaltung und
Ferniliberwachung ist ein Ortsschalterbetrieb zu ermdglichen. Fiir Lichtzeichen oder Lichtzeichen mit
Schranken mit fahrtbewirkter Einschaltung und Triebfahrzeugfiihreriiberwachung ist ein
Ortsschalterbetrieb zuldssig.

(3) Die Aufnahme des Ortsschalterbetriebes filir Lichtzeichen oder fiir Lichtzeichen mit Schranken
mit fahrtbewirkter Einschaltung und Ferniiberwachung ist in der iiberwachenden Stelle als Stérung
anzuzeigen. Der Ortsschalterbetrieb ist jedoch nicht als Stérung geméB § 91 zu behandeln. Zusitzlich
kann auch die Betriebsart ,,Ortsschalterbetrieb* angezeigt werden.

(4) Bei Ortsschalterbetrieb von Lichtzeichen oder von Lichtzeichen mit Schranken und
Fernliberwachung hat der Bediener darauf zu achten, ob eine Stérung gemdl § 91 vorliegt.
Gegebenenfalls hat dieser das Vorliegen einer Stérung an die {iberwachende Stelle zu melden. Wird der
liberwachenden Stelle eine Storung gemeldet, hat diese gemidll den Bestimmungen des § 95 iiber die
MaBnahmen im Stérungsfall vorzugehen. Weiters hat die iiberwachende Stelle unverziiglich die
Behebung der Storung zu veranlassen.

(5) Bei Ortsschalterbetrieb von Lichtzeichen oder von Lichtzeichen mit Schranken und
Triebfahrzeugfiihreriiberwachung und Vorliegen einer Stérung gemal § 91 ist gemidl § 89 Abs. 3
vorzugehen.

(6) Die Bedienung der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken bei Ortsschalterbetrieb hat
fir Lichtzeichen, die nicht fahrtbewirkt eingeschaltet werden, gemdBl § 64 oder fiir Lichtzeichen mit
Schranken, die nicht fahrtbewirkt eingeschaltet werden, gemaf § 69 zu erfolgen.

Vorkehrungen bei Dienstruhe ohne planmiifligen Zugverkehr

§ 78. Kann fiir die ausnahmsweise Durchfilhrung von Zug- oder Nebenfahrten auf Strecken oder
Streckenabschnitten mit Dienstruhe ohne planméBigen Zugverkehr

1. die Bedienung der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken, bei denen den

Stralenbeniitzern durch gelbes nicht blinkendes Licht und anschlieSend rotes nicht blinkendes

Licht Halt geboten wird, der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken, bei denen den

StraBenbeniitzern durch rotes blinkendes Licht Halt geboten wird oder der Schranken, bei denen

den StraBBenbeniitzern mit rotierenden Warnsignalen oder mit Lautewerk allein oder durch das
Schlielen der Schrankenbdume allein Halt geboten wird, nicht erfolgen oder

2. ist bei fahrtbewirkter Einschaltung und Ferniiberwachung der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen
mit Schranken, bei denen den Stralenbeniitzern durch gelbes nicht blinkendes Licht und
anschlieBend rotes nicht blinkendes Licht Halt geboten wird, der Lichtzeichen oder der
Lichtzeichen mit Schranken, bei denen den Stral3enbeniitzern durch rotes blinkendes Licht Halt
geboten wird, eine Uberwachung nicht moglich,

ist vor Zulassung der Zug- oder Nebenfahrt dafiir zu sorgen, dass Schienenfahrzeuge solange vor der
Eisenbahnkreuzung anhalten und die Fahrt erst nach Abgabe akustischer Signale fortsetzen, bis eine
Bewachung mdglich oder eine Bedienung beziehungsweise eine Uberwachung der in den betreffenden
Strecken oder Streckenabschnitten in Frage kommenden Eisenbahnkreuzungen wieder moglich ist.

Vorkehrungen bei ausnahmsweise hoherer Geschwindigkeit auf der Bahn

§ 79. Sollen ausnahmsweise Fahrten mit Geschwindigkeiten, die hoher sind als die der Sicherung
zugrunde gelegte ortlich zuldssige Geschwindigkeit auf der Bahn im Bereich einer Eisenbahnkreuzung
durchgefiihrt werden, hat die Anschaltung beziehungsweise die Bedienung der Lichtzeichen oder der
Lichtzeichen mit Schranken, bei denen den Straenbeniitzern durch gelbes nicht blinkendes Licht und
anschlieend rotes nicht blinkendes Licht Halt geboten wird, der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit
Schranken, bei denen den Straflenbeniitzern durch rotes blinkendes Licht Halt geboten wird oder der
Schranken, bei denen den Stralenbeniitzern mit rotierenden Warnsignalen oder mit Lautewerk allein oder
durch das SchlieBen der Schrankenbdume allein Halt geboten wird, entsprechend der fiir diese
Geschwindigkeit erforderlichen Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges zu erfolgen. Andernfalls sind
die Bestimmungen der §§ 83 bis 86 betreffend Bewachung sinngemil anzuwenden, wobei die
Bestimmungen des § 39 in diesem Fall nicht anzuwenden sind.
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Voriibergehende Aufierbetriebnahme von Lichtzeichen, von Lichtzeichen mit Schranken und von
Schranken

§ 80. Wird vom Eisenbahnunternehmen fiir die Sicherung der Eisenbahnkreuzung im Einzelfall
anlésslich einer voriibergehenden AuBlerbetriebnahme von Lichtzeichen oder Lichtzeichen mit Schranken,
bei denen den Stralenbeniitzern durch gelbes nicht blinkendes Licht und anschlieBend rotes nicht
blinkendes Licht Halt geboten wird, von Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken, bei denen
den Straflenbeniitzern durch rotes blinkendes Licht Halt geboten wird sowie von Schranken, bei denen
den StraBenbeniitzern mit rotierenden Warnsignalen oder mit Lautewerk allein oder durch das Schlieen
der Schrankenbdume allein Halt geboten wird, keine Entscheidung der Behdrde gemél § 49 Abs. 2 EisbG
eingeholt, sind die MaBnahmen im Stérungsfall gemal § 95 sinngemél anzuwenden. Von der Einholung
einer Entscheidung der Behdorde gemill § 49 Abs.2 EisbG oder der sinngemiBen Anwendung der
MaBnahmen im Stérungsfall kann abgesehen werden, wenn sichergestellt ist, dass StraBenbeniitzer die
Eisenbahnkreuzung weder befahren noch betreten kénnen.

Voriibergehende Einschrinkung des erforderlichen Sichtraumes im Zusammenhang mit der
Errichtung von Lichtzeichen oder von Lichtzeichen mit Schranken

§ 81. (1) Ordnet die Behorde mit einer Entscheidung gemil3 § 49 Abs. 2 EisbG die Sicherung einer
Eisenbahnkreuzung durch Lichtzeichen oder durch Lichtzeichen mit Schranken an, hat sie zu priifen, ob
der erforderliche Sichtraum gemdB § 46 Abs. 1 im Zeitraum der Errichtung der Lichtzeichen oder der
Lichtzeichen mit Schranken bis zu deren Inbetriebnahme eingeschrankt wird.

(2) Liegt eine Einschriankung des erforderlichen Sichtraumes nicht vor, hat die Behérde anzuordnen,
dass die Eisenbahnkreuzung bis zur Inbetricbnahme der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit
Schranken durch Gewihrleisten des erforderlichen Sichtraumes geméll § 40 zu sichern ist. Liegt eine
Einschrinkung des erforderlichen Sichtraumes vor, kann die Behdrde die Beibehaltung der Sicherung
durch Gewihrleisten des erforderlichen Sichtraumes unter der Voraussetzung anordnen, dass die
erforderlichen, den Ortlichen Verhéltnissen und Verkehrserfordernissen auf der Strafle und auf der Bahn
entsprechenden, die Eisenbahnkreuzung sichernden Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbeschrankung
(Erlaubte  Hochstgeschwindigkeit) oder Vorschriftszeichen ,Halt“, erforderlichenfalls unter
gleichzeitiger Herabsetzung der Geschwindigkeit auf der Bahn nach Maligabe des vorhandenen
Sichtraumes, anzubringen sind. Ist dies nicht moglich, kann die Behorde, sofern dies die ortlichen
Verhiltnisse und die Verkehrserfordernisse auf der Strafle und auf der Bahn zulassen, anordnen, dass die
Eisenbahnkreuzung unter sinngemédfer Anwendung der Bestimmungen des § 36 durch Abgabe
akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus zu sichern ist.

(3) Ist eine Sicherung gemdBl Abs. 2 nicht méglich, ist die Eisenbahnkreuzung unter sinngemafer
Anwendung der Bestimmungen der §§ 83 bis 86 zu bewachen, wobei die Bestimmungen des § 39 nicht
anzuwenden sind, oder ist sicherzustellen, dass Stralenbeniitzer die Eisenbahnkreuzung weder befahren
noch betreten kdnnen.

Zusammenwirken von Lichtzeichen oder von Lichtzeichen mit Schranken mit Lichtsignalen an
Strallenkreuzungen

§ 82. (1) Durch das Zusammenwirken von Lichtzeichen oder von Lichtzeichen mit Schranken mit
Lichtzeichen an nahegelegenen Stralenkreuzungen (Verkehrslichtsignalanlagen) soll entweder das
rechtzeitige R&umen der Eisenbahnkreuzung durch die StraBlenbeniitzer gewdhrleistet oder zur
Vermeidung von Staubildungen zwischen Eisenbahnkreuzungen und nahegelegenen Straflenkreuzungen
mit Verkehrslichtsignalanlagen beigetragen werden. Ob und in welcher Form ein Zusammenwirken
erforderlich ist, ist im Einzelfall unter Bedachtnahme auf die Ortlichen Verhéltnisse und
Verkehrserfordernisse zu beurteilen.

(2) Ist zur Gewdhrleistung der rechtzeitigen R&umung der Eisenbahnkreuzung durch
Stralenbeniitzer das Zusammenwirken von Lichtzeichen oder von Lichtzeichen mit Schranken mit
Verkehrslichtsignalanlagen erforderlich, miissen

1. entweder alle zur Bahn fiihrenden Fahrrelationen auf der StraBenkreuzung durch gesonderte
Lichtzeichen fiir die Regelung des StraBBenverkehrs an der StraBenkreuzung geregelt werden
(Spurensignalisierung) oder muss

2. nach einer Bahnanmeldung allen Fahrrelationen auf der StraBenkreuzung Halt geboten werden
(Allrot).

Sind die unter Z 1 oder 2 genannten Voraussetzungen nicht gegeben, ist die Eisenbahnkreuzung durch
Lichtzeichen mit Schranken, die mit der Verkehrslichtsignalanlage an der nahegelegenen
StraBBenkreuzung zusammenwirken, zu sichern.
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(3) In den Fillen des Abs. 2 Z 1 und 2 sind zusétzlich zu den Lichtsignalen fiir die Regelung des
Stralenverkehrs an der Stralenkreuzung an geeigneter Stelle fiir sdmtliche zur Bahn fithrenden
Fahrrelationen auf der Straenkreuzung (,,bahnfeindliche* Fahrrelationen) Lichtzeichen anzubringen.

(4) Das Zusammenwirken der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken und der
Verkehrslichtsignalanlage an der nahegelegenen Stralenkreuzung gemédB Abs. 2 ist wie folgt zu gestalten:
1. Nach einer Bahnanmeldung durch die Lichtzeichen oder die Lichtzeichen mit Schranken bei der
Verkehrslichtsignalanlage an der nahegelegenen Straflenkreuzung ist den StraBenbeniitzern auf
den ,bahnfeindlichen* Fahrrelationen gegebenenfalls das Raumen der Eisenbahnkreuzung zu
ermoglichen und haben die Lichtzeichen oder die Lichtzeichen mit Schranken die Riickmeldung
zu erhalten, dass den ,,bahnfeindlichen* Fahrrelationen durch die Verkehrslichtsignalanlage Halt
geboten wird. Die Zeitspanne zwischen Bahnanmeldung und Riickmeldung ist so kurz wie
moglich zu halten, wobei die in den einschldgigen Regelwerken vorgegebenen Mindestzeiten fiir
die einzelnen Phasen des Phasenablaufes der Verkehrslichtsignalanlage an der Stralenkreuzung
nicht unterschritten werden diirfen.

2. Nach der Riickmeldung an die Lichtzeichen oder an die Lichtzeichen mit Schranken, dass den
,.bahnfeindlichen* Fahrrelationen durch die Verkehrslichtsignalanlage Halt geboten wird, ist an
den Signalgebern der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken das rote nicht blinkende
Licht ohne das vorhergehende gelbe nicht blinkende Licht anzuschalten.

3. Erfolgt keine Riickmeldung an die Lichtzeichen oder an die Lichtzeichen mit Schranken, dass
den ,,bahnfeindlichen* Fahrrelationen durch die Verkehrslichtsignalanlage Halt geboten wird, ist
an den Signalgebern der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken 4 Sekunden gelbes
nicht blinkendes Licht und anschlieBend bis zum Ausschalten rotes nicht blinkendes Licht
anzuschalten. Die Verkehrslichtsignalanlage an der nahegelegenen Straenkreuzung ist in diesem
Fall entweder zur Génze abzuschalten oder haben deren Signalgeber, ausgenommen jene fiir die
,.bahnfeindlichen Fahrrelationen, gelbes blinkendes Licht zu zeigen. Die Signalgeber fiir die
,,bahnfeindlichen* Relationen diirfen kein gelbes blinkendes Licht zeigen.

4. Befindet sich die Verkehrslichtsignalanlage an der nahegelegenen StraBenkreuzung zum
Zeitpunkt einer Bahnanmeldung durch die Lichtzeichen oder die Lichtzeichen mit Schranken bei
der Verkehrslichtsignalanlage an der nahegelegenen Strafenkreuzung in Blinkbetrieb (gelbes
blinkendes Licht), ist der unter Z 1 und 2 beschriebene Zustand iiber einen eigenen Phasenablauf
(Startprogramm) herzustellen; ansonsten gilt Z 3.

5. Die Lichtzeichen oder die Lichtzeichen mit Schranken sind in Abhéngigkeit zu einem deckenden
Signal zu bringen und darf die Eisenbahnkreuzung durch Schienenfahrzeuge erst dann befahren
werden, wenn die unter Z 1 und 2 genannten Voraussetzungen erfiillt sind. Andernfalls sind die
Voraussetzungen gemif Z 3 herzustellen und ist geméB § 95 betreffend die Bestimmungen iiber
die MaBinahmen im Stérungsfall vorzugehen. Von der Anwendung der Bestimmungen iiber die
MaBnahmen im Stérungsfall kann abgesehen werden, wenn sich die Schienenfahrzeuge in ihrer
Betriebsweise der Eigenart des Stralenverkehrs anpassen.

(5) Beim Zusammenwirken von Lichtzeichen oder von Lichtzeichen mit Schranken und
Verkehrslichtsignalanlagen an nahegelegenen Stralenkreuzungen gemil Abs. 4 setzt sich die
erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges aus der Zeit, die fiir die auf Grund der
Bahnanmeldung erforderlich werdenden Abldufe gemdB Abs.4 Z 1 und 2 erforderlich ist, und der
erforderlichen Anndherungszeit fiir Schienenfahrzeuge bei Lichtzeichen oder bei Lichtzeichen mit
Schranken zusammen. In der Zeit, die fiir die auf Grund der Bahnanmeldung erforderlich werdenden
Ablaufe gemdB Abs. 4 Z 1 und 2 erforderlich ist, sind die fiir die Schaltfolgen und die dazugehoérigen
Abfragen diesbeziiglicher Daten aus elektronischen Systemen erforderlichen Zeiten (Technikzeiten) zu
beriicksichtigen. Der so ermittelte Wert ist mathematisch auf ganze Zahlen zu runden.

Sicherung durch Bewachung

Bewachung und Regelung des Straflenverkehrs durch Armzeichen oder durch Armzeichen und
Hilfseinrichtungen

§ 83. (1) Die Armzeichen sind vom Bewachungsorgan im Sinne des § 37 StVO 1960 zu geben. Eine
ausdriickliche Freigabe des Stralenverkehrs nach dem Befahren der Eisenbahnkreuzung durch das
Schienenfahrzeug ist nicht erforderlich.

(2) Das Bewachungsorgan hat dabei

1. bei Tag eine Signalfahne in roter Farbe, einen Signalstab mit einem nach beiden Fahrtrichtungen
der Straf3e riickstrahlenden, kreisrunden, roten Feld mit weiler Umrandung oder einen Signalstab
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mit kreisrunden, roten Leuchtfeldern mit weiler Umrandung nach beiden  Fahrtrichtungen
der Strafle oder einen rot leuchtenden Signalstab;
2. ab Beginn der Abenddimmerung bis zur vollen Tageshelle sowie bei unsichtigem Wetter eine
Handlaterne, die rotes Licht in einem kreisrunden Leuchtfeld nach beiden Fahrtrichtungen der
Strale zeigt, einen Signalstab mit kreisrunden, roten Leuchtfeldern mit weier Umrandung nach
beiden Fahrtrichtungen der Strafle oder einen rot leuchtenden Signalstab
zu verwenden.

(3) Hilfseinrichtungen, wie zum Beispiel rote Signalscheiben oder Scherengitter, miissen mit
Reflexstoffen zumindest der Bauart Typ 2 (hoch reflektierend) gemal § 4 StVZVO 1998 versehen sein.

(4) Bei der Bewachung und Regelung des Stralenverkehrs durch Armzeichen oder bei der
Bewachung und Regelung des StraBenverkehrs durch Armzeichen und Hilfseinrichtungen im Bereich
einer durch Lichtzeichen geregelten Stralenkreuzung (Verkehrslichtsignalanlage) ist unter sinngeméfer
Anwendung der Bestimmungen iber das Zusammenwirken von Lichtzeichen und
Verkehrslichtsignalanlage an nahegelegenen StraBBenkreuzungen gemiaf3 § 82 dafiir Sorge zu tragen, dass
das Bewachungsorgan diese Lichtsignale zu seiner Unterstiitzung verwenden kann.

Bewachung und Regelung des StraBlenverkehrs durch Lichtzeichen

§ 84. (1) Fiir die Ausfithrung der Einrichtung zur Abgabe von Lichtzeichen, fiir die Art und Dauer
der Lichtzeichen und fiir die Anbringung der Lichtzeichen gelten die Bestimmungen der §§ 19, 28 und 29
sinngemal.

(2) Das Bewachungsorgan hat sich bei den Lichtzeichen aufzuhalten und diese zu bedienen. Das
Bewachungsorgan hat die ordnungsgeméfBe Funktion der Lichtzeichen iiber eine Funktionsanzeige zu
iiberwachen. Ist keine Funktionsanzeige vorhanden, hat sich das Bewachungsorgan von der
ordnungsgeméfBen Funktion der Lichtzeichen anhand der Signalgeber zu iiberzeugen. Erkennt das
Bewachungsorgan, dass die Lichtzeichen nicht ordnungsgemiBl funktionieren, hat dieses die
Eisenbahnkreuzung durch Bewachung und Regelung des Stralenverkehrs durch Armzeichen gemal § 83
unter Verwendung von Hilfseinrichtungen zu sichern und unverziiglich die zustidndige Stelle hiervon zu
verstindigen. Diese Stelle hat unverziiglich die Wiederherstellung des ordnungsgemifBen Zustandes der
Lichtzeichen zu veranlassen.

(3) Bei der Bewachung und Regelung des Verkehrs durch Lichtzeichen ist das Zusammenwirken mit
Lichtzeichen an nahegelegenen StraBBenkreuzungen (Verkehrslichtsignalanlagen) nur zuldssig, wenn nach
einer Bahnanmeldung allen Fahrrelationen auf der StraBenkreuzung Halt geboten wird (Allrot). Die
Mindestzeiten fiir die einzelnen Phasen des Phasenablaufes der Verkehrslichtsignalanlage an der
StraBenkreuzung diirfen dabei nicht unterschritten werden.

Beginn und Dauer des Bewachungsvorganges

§ 85. (1) Die Armzeichen im Sinne des § 37 der StVO 1960 oder die Lichtzeichen geméf § 84 sind
so zeitgerecht zu geben, dass die Eisenbahnkreuzung beim Eintreffen des Schienenfahrzeuges auf der
Eisenbahnkreuzung frei von Straflenbeniitzern ist.

(2) Armzeichen im Sinne des § 37 der StVO 1960 sind so lange zu geben, bis das Schienenfahrzeug
die Breite der Strafle eingenommen hat. Lichtzeichen sind so lange zu geben, bis die Eisenbahnkreuzung
frei von Schienenfahrzeugen ist.

Ausriistung der Bewachungsorgane

§ 86. (1) Das Bewachungsorgan muss ausgertistet sein:

1. mit einer Signalpfeife;

2. bei Tag mit einer Signalfahne in roter Farbe oder einem Signalstab mit einem nach beiden
Fahrtrichtungen der StraBe riickstrahlenden, kreisrunden, roten Feld mit weiler Umrandung
oder einem Signalstab mit kreisrunden, roten Leuchtfeldern mit weiler Umrandung nach beiden
Fahrtrichtungen der StraBe oder einem rot leuchtenden Signalstab;

3. ab Beginn der Abendddmmerung bis zur vollen Tageshelle sowie bei unsichtigem Wetter mit
einer Handlaterne, die rotes Licht in einem kreisrunden Leuchtfeld nach beiden Fahrtrichtungen
der StraBe zeigt oder einem Signalstab mit kreisrunden, roten Leuchtfeldern mit weifer
Umrandung nach beiden Fahrtrichtungen der Strafle oder mit einem rot leuchtenden Signalstab;

4. bei Zug- und Nebenfahrten mit Unterlagen, aus denen die kiirzest mégliche Anndherungszeit von
der benachbarten Betriebsstelle hervorgeht und

5. einer richtig zeigenden Uhr.
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8. Abschnitt
Uberwachung von Lichtzeichen und Lichtzeichen mit Schranken
Arten der Uberwachung

§ 87. (1) Der ordnungsgemiBe Zustand (Uberwachung der Verfiigbarkeit) der Lichtzeichen oder der
Lichtzeichen mit Schranken oder die ordnungsgemiBe Funktion (Uberwachung der Funktion) der
Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken ist in einer iiberwachenden Stelle oder in einem
deckenden Signal anzuzeigen.

(2) Die Uberwachung der Anzeige des ordnungsgemiBen Zustandes und/oder der ordnungsgeméfen
Funktion kann durch eine besetzte Betriebsstelle (Ferniiberwachung) oder vom Schienenfahrzeug aus
(Triebfahrzeugfiihreriiberwachung) erfolgen.

(3) Bei der Ferniiberwachung ist der ordnungsgeméBe Zustand (die Verfligbarkeit) der Lichtzeichen
oder der Lichtzeichen mit Schranken in einer besetzten Betriebsstelle anzuzeigen. Die Priifung des
ordnungsgenmédflen Zustandes hat auch jeweils die Priifung zu umfassen, ob bei der Fahrt eines
Schienenfahrzeuges iiber die Eisenbahnkreuzung die Lichtzeichen oder die Lichtzeichen mit Schranken
ordnungsgemill funktioniert haben. In den Féllen des § 69 Abs.2 bis 4 hat die Prifung des
ordnungsgeméfen Zustandes zusétzlich die Priifung zu umfassen, ob die Schrankenbdume die offene
Endstellung verlassen haben beziehungsweise, ob die Schrankenbdume die geschlossene Endstellung
erreicht haben.

(4) Bei der Triebfahrzeugfiihreriiberwachung ist entweder der ordnungsgemifle Zustand oder die
ordnungsgemife Funktion anzuzeigen.

(5) Bei Triebfahrzeugfiihreriiberwachung, mit der der ordnungsgeméiflie Zustand der Lichtzeichen
oder der Lichtzeichen mit Schranken iiberwacht wird, ist der ordnungsgeméfe Zustand (die
Verfiigbarkeit) am Uberwachungssignal zu anzuzeigen. Bei Triebfahrzeugfiihreriiberwachung, mit der die
ordnungsgeméfe Funktion der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken tiberwacht wird, ist die
ordnungsgemiBe Funktion am Uberwachungssignal anzuzeigen.

(6) Bei Triebfahrzeugfiihreriiberwachung, mit der die ordnungsgeméfBe Funktion der Lichtzeichen
oder der Lichtzeichen mit Schranken iiberwacht wird, ist nach einer fahrtbewirkten Einschaltung oder
einer nicht fahrtbewirkten Einschaltung am Uberwachungssignal anzuzeigen, dass bei Lichtzeichen das
gelbe, nicht blinkende Licht und das rote, nicht blinkende Licht leuchtet beziehungsweise, dass bei
Lichtzeichen mit Schranken das gelbe, nicht blinkende Licht und das rote, nicht blinkende Licht leuchtet
und die Schrankenbdume die offene Endlage verlassen haben. Reicht die Fahrzeit zwischen dem
Uberwachungssignal und der Eisenbahnkreuzung nicht dafiir aus, dass die Schrankenbiume beim
Eintreffen des Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung die geschlossene Endlage erreicht haben
oder ist nicht sichergestellt, dass die Schrankenbdaume die offene Endlage verlassen haben und diese beim
Eintreffen des Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung die geschlossene Endlage erreicht haben,
ist nach einer nicht fahrtbewirkten Einschaltung anzuzeigen, dass das gelbe, nicht blinkende Licht und
das rote, nicht blinkende Licht leuchtet und die Schrankenbdume die geschlossene Endlage erreicht
haben.

(7) Befinden sich Lichtzeichen oder Lichtzeichen mit Schranken unter Deckung eines Signals, ist der
ordnungsgeméfe Zustand gemi3 Abs. 3 zu iiberwachen. Liegen die entsprechenden Voraussetzungen
hiefir vor, ist auch die ordnungsgeméfBe Funktion im Sinne des Abs.5 im deckenden Signal zu
iiberwachen.

(8) Der nicht ordnungsgeméfle Zustand oder die nicht ordnungsgeméfe Funktion von Lichtzeichen
und Lichtzeichen mit Schranken gemidB Abs.3 bis 5 sind der iiberwachenden Stelle als Stérung
anzuzeigen.

(9) Der nicht ordnungsgeméBe Zustand oder die nicht ordnungsgemifle Funktion, die nicht als
Storung gemil Abs. 7 zu behandeln sind, konnen zusitzlich der iiberwachenden Stelle als Fehler
angezeigt werden.

(10) Die Ferniiberwachung und die Triebfahrzeugfiihreriiberwachung kdnnen auch nebeneinander
angeordnet werden.

Ferniiberwachung

§ 88. (1) Eine Eisenbahnkreuzung darf nur dann befahren werden, wenn der iiberwachenden Stelle
keine Storung gemilB § 91 angezeigt wird oder keine Stérung gemill § 91, die in der iiberwachenden
Stelle nicht angezeigt werden kann, gemeldet wurde.
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(2) Wird der iiberwachenden Stelle eine Stérung gemiall § 91 angezeigt oder eine Storung gemél
§ 91, die in der liberwachenden Stelle nicht angezeigt werden kann, gemeldet, hat diese gemafl den
Bestimmungen des § 95 iiber die Maflnahmen im Stérungsfall vorzugehen. Weiters hat die iiberwachende
Stelle unverziiglich die Behebung der Stérung zu veranlassen. Werden der iiberwachenden Stelle
wiederkehrend oder bleibend Fehler angezeigt, hat diese deren Behebung ehest moglich zu veranlassen.

(3) Erkennt der Triebfahrzeugfiihrer das Vorliegen einer Stérung gemidf § 91, hat er dies
unverziiglich der nichsten besetzten Betriebsstelle zu melden. Diese Betriebsstelle hat vor Zulassung
weiterer Fahrten geméfl den Bestimmungen des § 95 iiber die MaBnahmen im Stérungsfall vorzugehen
und weiters unverziiglich die Behebung der Stérung zu veranlassen.

(4) Wird bei Lichtzeichen oder bei Lichtzeichen mit Schranken, die sich unter Deckung eines
Signals und in Abhingigkeit zu diesem Signal befinden, eine Storung geméil § 91 festgestellt und der
iiberwachenden Stelle angezeigt, hat diese vor Zulassung der Fahrt geméfl den Bestimmungen des § 95
iiber die Mafinahmen im Storungsfall vorzugehen und weiters unverziiglich die Behebung der Stérung zu
veranlassen. Werden der iiberwachenden Stelle wiederkehrend oder bleibend Fehler angezeigt, hat diese
deren Behebung ehest mdglich zu veranlassen.

Triebfahrzeugfiihreriiberwachung

§ 89. (1) Die Triebfahrzeugfiihrerilberwachung darf angewendet werden, wenn die ortlich zuldssige
Geschwindigkeit auf der Bahn zwischen der Einschaltstelle und der Eisenbahnkreuzung beziehungsweise
zwischen dem Uberwachungssignal und der Eisenbahnkreuzung 100 km/h nicht iiberschreitet.

(2) Das Uberwachungssignal hat anzuzeigen, ob die Eisenbahnkreuzung befahren werden darf. Die
Eisenbahnkreuzung darf nur dann befahren werden, am Uberwachungssignal keine Stérung gemafl § 91
angezeigt wird.

(3) Wird am Uberwachungssignal angezeigt, dass die Eisenbahnkreuzung nicht befahren werden
darf, hat das Schienenfahrzeug vor der Eisenbahnkreuzung anzuhalten und darf die Fahrt nach Abgabe
von Achtungssignalen fortsetzen. Der Triebfahrzeugfithrer hat unverziiglich die nédchste besetzte
Betriebsstelle vom Vorliegen der Storung zu verstindigen. Diese Betriebsstelle hat gemifl den
Bestimmungen des § 95 iiber die MaBnahmen im Storungsfall vorzugehen und weiters unverziiglich die
Behebung der Storung zu veranlassen.

(4) Das Uberwachungssignal, mit dem die Uberwachung der ordnungsgemiBen Funktion erfolgt, ist
in der Regel auf Bremsweglinge vor der Eisenbahnkreuzung oder aus Griinden der Sichtbarkeit des
Uberwachungssignals entsprechend weiter entfernt vor der Eisenbahnkreuzung aufzustellen. Fiir die
Bremsweglinge ist die Geschwindigkeit auf der Bahn am Standort des Uberwachungssignals maBgebend.
Das Uberwachungssignal muss in der Regel auf einer Wegstrecke, die einer Signalbeobachtungszeit von
mindestens 9 Sekunden vor dem Uberwachungssignal entspricht, sichtbar sein. Ist dies auf Grund der
ortlichen Verhiltnisse nicht moglich, muss das Uberwachungssignal auf einer Wegstrecke, die einer
Signalbeobachtungszeit von mindestens 7 Sekunden vor dem Uberwachungssignal entspricht, sichtbar
sein.

(5) Soll das Uberwachungssignal, mit dem die Uberwachung der ordnungsgemifBen Funktion erfolgt,
nicht auf Bremswegldnge, sondern entweder unmittelbar vor der Eisenbahnkreuzung oder aus Griinden
der Sichtbarkeit des Uberwachungssignals entsprechend weiter entfernt vor der Eisenbahnkreuzung
aufgestellt werden und ist zwischen der Einschaltstelle und der Eisenbahnkreuzung ein planméiBiges
Anhalten von Schienenfahrzeugen nicht vorgesehen, muss das Uberwachungssignal aus einer Entfernung,
die sich aus der Bremswegldnge und einer Wegstrecke, die einer Signalbeobachtungszeit von mindestens
9 Sekunden entspricht, zusammensetzt, sichtbar sein. Ist dies auf Grund der ortlichen Verhiltnisse nicht
moglich, muss das Uberwachungssignal auf einer Wegstrecke, die einer Signalbeobachtungszeit von
mindestens 7 Sekunden vor dem Uberwachungssignal entspricht, sichtbar sein.

(6) Das Uberwachungssignal, mit dem die Uberwachung der ordnungsgemiBen Funktion erfolgt, ist
zu wiederholen, wenn ein Anhalten von Schienenfahrzeugen (beispielsweise in Haltestellen, vor
Signalen) zu beriicksichtigen ist und das auf Bremsweglinge vorgesehene Uberwachungssignal vom
Haltepunkt aus nicht erkennbar ist. Ist ein planméBiges Anhalten aller Schienenfahrzeuge vor der
Eisenbahnkreuzung vorgesehen, ist ein vom Haltepunkt aus erkennbares Uberwachungssignal vor der
Eisenbahnkreuzung aufzustellen.

(7) Folgen auf eine Eisenbahnkreuzung weitere Eisenbahnkreuzungen, deren Abstand zueinander
kiirzer als die Bremsweglinge ist, kann fiir diese Gruppe von Eisenbahnkreuzungen ein
Uberwachungssignal, mit dem die Uberwachung der ordnungsgemiBen Funktion erfolgt, auf
Bremsweglinge vor der ersten Eisenbahnkreuzung aufgestellt werden. Das Uberwachungssignal ist mit
einer Tafel mit der Aufschrift der Anzahl der weiteren folgenden Eisenbahnkreuzungen, fiir die es gilt, zu
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versehen. Nach der letzten Eisenbahnkreuzung ist eine Tafel, die das Ende dieser Gruppe anzeigt,
aufzustellen.

(8) Folgen auf eine Eisenbahnkreuzung weitere Eisenbahnkreuzungen, deren Abstand zueinander
kiirzer als die Bremsweglinge ist, kann fiir diese Gruppe von Eisenbahnkreuzungen ein
Uberwachungssignal, mit dem die Uberwachung der ordnungsgemidBen Funktion erfolgt, auf
Bremsweglidnge vor der ersten Eisenbahnkreuzung aufgestellt werden und vor jeder weiteren
Eisenbahnkreuzung dieser Gruppe unmittelbar oder aus Griinden der Sichtbarkeit des
Uberwachungssignals entsprechend weiter entfernt ein Uberwachungssignal aufgestellt werden. Diese
weiteren Eisenbahnkreuzungen sind mit einer Tafel mit der Aufschrift der Anzahl der noch folgenden
Eisenbahnkreuzungen zu versehen. Nach der letzten Eisenbahnkreuzung ist eine Tafel, die das Ende
dieser Gruppe anzeigt, aufzustellen.

(9) Bei Verschub darf das Uberwachungssignal, mit dem die Uberwachung der ordnungsgeméBen
Funktion erfolgt, entweder unmittelbar vor der Eisenbahnkreuzung oder aus Griinden der Sichtbarkeit des
Uberwachungssignals entsprechend entfernt vor der Eisenbahnkreuzung aufgestellt werden. Hierbei ist
sicherzustellen, dass das Schienenfahrzeug unter Wahrung der Signalbeobachtungszeit gemafl den Abs. 4
und 5 erforderlichenfalls vor der Eisenbahnkreuzung anhalten kann.

(10) Das Uberwachungssignal, mit dem die Uberwachung des ordnungsgemiBen Zustandes
(Uberwachung der Verfiigbarkeit) erfolgt, ist mindestens auf Bremsweglidnge vor der Eisenbahnkreuzung,
jedenfalls jedoch vor der FEinschaltstelle oder, wenn dies aus Griinden der Sichtbarkeit des
Uberwachungssignals erforderlich ist, entsprechend weiter entfernt vor der Einschaltstelle, aufzustellen.

(11) Das Uberwachungssignal ist mit einer Mastkennzeichnung (schrig nach rechts steigende
schwarze Streifen auf weilem riickstrahlendem Grund) zu versehen. Bei einer Geschwindigkeit auf der
Bahn von iiber 60 km/h ist iiber der Mastkennzeichnung entweder ein dauernd gelb leuchtender
Signalgeber oder eine Riickstrahlfliche mit Reflexstoff der Bauart Typ 2 (hochreflektierend) gemal3 § 4
StVZVO 1998 in gelber Farbe anzubringen.

Aufzeichnung iiber Funktionen von Lichtzeichen und Lichtzeichen mit Schranken

§ 90. Die Funktion der Lichtzeichen und der Lichtzeichen mit Schranken kann mit einer
Registriereinrichtung aufgezeichnet werden. Diese Aufzeichnungen sind mindestens zwei Wochen
aufzubewahren.

9. Abschnitt
Storungen, Fehler und Mafinahmen im Storungsfall
Storungen

§ 91. (1) Eine Storung bei Lichtzeichen oder bei Lichtzeichen mit Schranken, bei denen den
Stralenbeniitzern durch gelbes nicht blinkendes Licht und anschlieend rotes nicht blinkendes Licht Halt
geboten wird, liegt vor, wenn

1. die Anschaltung auch nur eines gelben nicht blinkenden Lichtes versagt,
2. die Anschaltung auch nur eines roten nicht blinkenden Lichtes versagt,

3. die Abschaltung eines, mehrerer oder aller Lichtzeichen versagt oder
4.

auch nur einer der Schrankenbdume die offene Endlage nicht verldsst beziechungsweise die
geschlossene Endlage nicht erreicht,

9]

. auch nur einer der Schrankenbdume gebrochen ist oder

. ein sicherheitsrelevanter, die ordnungsgeméfle Funktion beeintrdchtigender Zustand angezeigt
wird;

(o)

(2) Eine Storung bei Lichtzeichen oder bei Lichtzeichen mit Schranken, bei denen den
StraBenbeniitzern durch rotes blinkendes Licht Halt geboten wird, liegt vor, wenn

1. weder rotes blinkendes Licht noch rotes nicht blinkendes Licht erscheint,
2. die Abschaltung eines, mehrerer oder aller Lichtzeichen versagt,

3. auch nur einer der Schrankenbdume die offene Endlage nicht verldsst beziechungsweise die
geschlossene Endlage nicht erreicht,

4. auch nur einer der Schrankenbdume gebrochen ist oder

5. ein sicherheitsrelevanter, die ordnungsgemédfle Funktion beeintrachtigender Zustand angezeigt
wird,;
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(3) Eine Storung bei Schranken, bei denen den StraBBenbeniitzern mit rotierenden Warnsignalen oder
mit Lautewerk allein oder durch das Schlieen der Schrankenbéume allein Halt geboten wird, liegt vor,

wenn

1.
2.
3.

4.
5.

auch nur ein rotierendes Warnsignal versagt,
das Lautewerk versagt,

auch nur einer der Schrankenbdume die offene Endlage nicht verldsst beziehungsweise die
geschlossene Endlage nicht erreicht,

auch nur einer der Schrankenbdume gebrochen ist,

die rot-weifle Kennzeichnung der Schrankenbdume fehlt oder derart beschidigt ist, dass deren
leichte und rechtzeitige Erkennbarkeit nicht mehr gewéhrleistet ist,

. das riickstrahlende Material an den Schrankenbdumen fehlt oder derart beschadigt ist, dass

dessen leichte und rechtzeitige Erkennbarkeit nicht mehr gewahrleistet ist;

(4) Eine Storung bei Eisenbahnkreuzungen, die durch Gewéhrleisten des erforderlichen Sichtraumes
oder durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus gesichert sind, liegt vor, wenn

1.

2.

3.

auch nur ein Andreaskreuz fehlt oder derart beschadigt ist, dass dessen leichte und rechtzeitige
Erkennbarkeit nicht mehr gewéhrleistet ist oder

auch nur ein Vorschriftszeichen ,Halt“ oder auch nur ein Vorschriftszeichen
,,Geschwindigkeitsbeschrankung (Erlaubte Hochstgeschwindigkeit)* fehlt oder derart beschédigt
ist, dass dessen leichte und rechtzeitige Erkennbarkeit nicht mehr gewéhrleistet ist oder

auch nur eine Umlaufsperre fiir den Radfahrverkehr fehlt oder derart beschadigt ist, dass deren
leichte und rechtzeitige Erkennbarkeit nicht mehr gewéhrleistet ist oder fehlt.

§ 92. Nach Feststellung einer Storung gemil § 91 oder nach Erhalt einer Meldung iiber das
Vorliegen einer Storung gemif § 91, ist vor Zulassung weiterer Fahrten gemif3 den Bestimmungen des
§ 95 iiber die MaBnahmen im Storungsfall vorzugehen. Die Behebung der Stérung ist unverziiglich zu
veranlassen.

Fehler

§93. (1) Ein Fehler bei Lichtzeichen oder bei Lichtzeichen mit Schranken, bei denen den
Stralenbeniitzern durch gelbes nicht blinkendes Licht und anschlieBend rotes nicht blinkendes Licht oder
durch rotes blinkendes Licht Halt geboten wird, liegt vor, wenn

1.
. eine zusitzliche Einrichtung fiir die barrierefreie Ausgestaltung der Eisenbahnkreuzung versagt,

. die rot-weiBle Kennzeichnung der Schrankenbédume beschédigt ist oder fehlt,

. das riickstrahlende Material an den Schrankenbdumen beschidigt ist oder fehlt,

. ein Hangegitter auch nur an einem der Schrankenbdume beschidigt ist oder fehlt,

. auch nur ein Signal- oder Tragschild, ein Andreaskreuz oder eine Zusatztafel ,,Richtungspfeil

AN B W N

7.
8.

das Lautewerk versagt, sofern dieses als Zusatzeinrichtung vorhanden ist,

beschadigt ist oder fehlt,
Bodenmarkierungen nicht ausreichend erkennbar sind oder fehlen oder
in der liberwachenden Stelle ein Fehler angezeigt wird.

(2) Ein Fehler bei Schranken, bei denen den Stralenbeniitzern mit rotierenden Warnsignalen oder
mit Lautewerk allein oder durch das SchlieBen der Schrankenbdume allein Halt geboten wird, liegt vor,

wenn

WA W N -

. das Lautewerk versagt, sofern dieses als Zusatzeinrichtung vorhanden ist,

. die rot-weiBle Kennzeichnung der Schrankenbidume beschédigt ist oder fehlt,

. das riickstrahlende Material an den Schrankenbdumen beschadigt ist oder fehlt,

. ein Hangegitter auch nur an einem der Schrankenbdume beschidigt ist oder fehlt,

. auch nur ein Andreaskreuz oder eine Zusatztafel ,,Richtungspfeil* beschidigt ist oder fehlt oder
6.

Bodenmarkierungen nicht ausreichend erkennbar sind oder fehlen;

(3) Ein Fehler bei Eisenbahnkreuzungen, die durch Gewéhrleisten des erforderlichen Sichtraumes
oder durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus gesichert sind, liegt vor, wenn

1.

2.
3.

auch nur eine Zusatztafel ,,auf Ziige achten” oder auch nur eine Zusatztafel ,,auf Pfeifsignal
achten® oder auch nur eine Zusatztafel ,,Richtungspfeil* beschadigt ist oder fehlt,

Bodenmarkierungen nicht ausreichend erkennbar sind oder fehlen oder
auch nur eine Umlaufsperre fiir den FuBBgéingerverkehr beschidigt ist oder fehlt.
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(4) Ein Fehler bei Eisenbahnkreuzungen, die durch Bewachung und Regelung des Straenverkehrs
durch Armzeichen oder durch Lichtzeichen gesichert sind, liegt vor, wenn
1. auch nur ein Signal- oder Tragschild, ein Andreaskreuz oder eine Zusatztafel ,,Richtungspfeil
beschadigt ist oder fehlt,

2. auch nur ein Vorschriftszeichen »Geschwindigkeitsbeschrankung (Erlaubte
Hoéchstgeschwindigkeit) bzw. ,,Ende der Geschwindigkeitsbeschrankung® beschadigt ist oder
fehlt oder

3. Bodenmarkierungen nicht ausreichend erkennbar sind oder fehlen.

§ 94. Nach Feststellung eines Fehlers gemiBl § 93 oder nach Erhalt einer Meldung iiber das
Vorliegen eines solchen Fehlers hat das Eisenbahnunternehmen die Behebung des Fehlers unverziiglich
zu veranlassen. Die Behebung des Fehlers ist unverziiglich durchzufiihren.

Mafinahmen im Stérungsfall

§ 95. (1) Nach der Anzeige einer Storung gemall § 91 oder nach Erhalt der Meldung einer Storung
gemdl § 91 in der iiberwachenden Stelle oder in der néchsten besetzten Betriebsstelle hat diese
unverziiglich dafiir zu sorgen, dass Schienenfahrzeuge vor der Eisenbahnkreuzung anhalten und die Fahrt
erst nach Abgabe akustischer Signale fortsetzen.

(2) Spétestens nach zwei Stunden nach Anzeige der Storung oder nach Erhalt der Meldung der
Storung ist die Eisenbahnkreuzung durch Bewachung zu sichern. Bei der Bewachung sind, soweit dies
moglich ist, die tauglichen Einrichtungen der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken zur
Unterstiitzung der Bewachung zu verwenden.

(3) Ist eine Bewachung der Eisenbahnkreuzung nicht moglich, kann, sofern das Verfahren gemaf
§ 49 Abs. 2 EisbG betreffend Entscheidung iiber die Art der Sicherung im Einzelfall nichts anderes
ergeben hat, das Vorschriftszeichen ,,Halt* vor der Eisenbahnkreuzung so lange angebracht werden, bis
eine Bewachung moglich ist. Vor Eisenbahnkreuzungen flir den FuBgingerverkehr allein ist das
Vorschriftszeichens ,,Halt“ nicht anzubringen. Das Vorschriftszeichen ,Halt” ist zumindest auf der
rechten Straflenseite und fiir die StraBenbeniitzer leicht und rechtzeitig erkennbar vor der
Eisenbahnkreuzung anzubringen. Lichtzeichen, die nicht durch das Vorschriftszeichen ,,Halt* verdeckt
werden, sind in geeigneter Weise zu iiberdecken. Schrankenbdaume sind zu verdecken.

(4) Wird das Vorschriftszeichen ,Halt“ vor der Eisenbahnkreuzung angebracht, haben
Schienenfahrzeuge bis zu dem Zeitpunkt, an dem eine Bewachung moglich oder die Stérung behoben ist,
weiterhin vor der Eisenbahnkreuzung anzuhalten und diirfen die Fahrt erst nach Abgabe akustischer
Signale fortsetzen.

(5) Vom Anhalten des Schienenfahrzeuges vor der Eisenbahnkreuzung kann, sofern das Verfahren
gemil § 49 Abs. 2 EisbG betreffend Entscheidung iiber die Art der Sicherung im Einzelfall nichts
anderes ergeben hat, abgesehen werden, wenn nicht mehr als ein Fahrstreifen fiir jede Fahrtrichtung der
Strafle vorhanden ist und das Schienenfahrzeug jene Geschwindigkeit nicht liberschreitet, mit der bei der
Ermittlung erforderlichen Abstandes des Sichtpunktes vom Kreuzungspunkt ein Abstand von 120 m nicht
iiberschritten wird und der hiefiir erforderliche Sichtraum vorhanden ist. Wéahrend der Anndherung an die
Eisenbahnkreuzung sind ab dem hiefiir zu ermittelnden erforderlichen Sichtpunkt, der einen Abstand von
100 m von der Eisenbahnkreuzung nicht unterschreiten darf, wiederholt akustische Signale vom
Schienenfahrzeug aus abzugeben.

10. Abschnitt

Verhaltensbestimmungen fiir Strafienbeniitzer bei der Anniherung und beim Ubersetzen
von Eisenbahnkreuzungen

Verbote

§ 96. (1) Verboten ist

1. das Uberholen auf einer Eisenbahnkreuzung;

2. das Uberholen mehrspuriger Kraftfahrzeuge innerhalb von etwa 80 m vor bis unmittelbar nach
einer Eisenbahnkreuzung;

3. das Anhalten, Halten, Parken oder Umkehren auf einer Eisenbahnkreuzung;

4. das Halten, Parken oder Umkehren unmittelbar vor oder nach einer Eisenbahnkreuzung, wenn
durch das haltende, parkende oder umkehrende Fahrzeug der Lenker eines anderen Fahrzeuges
gehindert wird, die Anndherung eines Schienenfahrzeuges oder Sicherungseinrichtungen
rechtzeitig wahrzunehmen;
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5. das Ubersetzen der Eisenbahnkreuzung zu versuchen, wenn nach der Lage des StraBenverkehrs
ein Anhalten auf der Eisenbahnkreuzung erforderlich werden konnte;

6. geschlossene Schranken zu umfahren, zu umgehen oder zu tibersteigen oder sich sonst unbefugt
in den abgesperrten Raum zu begeben,;

7. Sicherungseinrichtungen und Zusatzeinrichtungen unbefugt zu betéitigen, zu beschidigen,
unbefugt zu entfernen, zu tiberdecken oder in ihrer Lage oder ihrer Bedeutung zu veréndern;

8. an den Sicherungseinrichtungen und deren Befestigungseinrichtungen unbefugt Beschriftungen,
bildliche Darstellungen, Anschlédge, geschéftliche Anpreisungen oder dergleichen anzubringen.

9. im Gefahrdungsbereich der Eisenbahnkreuzung insbesondere sichtbehindernde, ldrmerregende
oder die Aufmerksamkeit der Stralenbeniitzer sonst beeintrichtigende Einrichtungen
anzubringen, Anlagen zu errichten oder Handlungen zu setzen.

(2) Verboten ist das Ubersetzen von Eisenbahnkreuzungen
1. mit Fahrzeugen, die eine Lange von mehr als 20 m haben;

2. mit Fahrzeugen mit einer Hohe von mehr als 4,00 m bei Eisenbahnkreuzungen mit Oberleitungen
elektrifizierter Eisenbahnen;

3. mit sonstigen Fahrzeugen, die mit oder ohne Anhénger samt Ladung insgesamt bis 20 m Lénge
bei den gegebenen oOrtlichen Verhéltnissen eine Geschwindigkeit von weniger als 10 km/h
erreichen;

4. mit Fuhrwerken im Sinne der StVO 1960 iiber 10 m bis 16 m Linge samt Ladung, die bei den
gegebenen Ortlichen Verhiltnissen eine Geschwindigkeit von weniger als 8 km/h erreichen;

5. mit Fuhrwerken im Sinne der StVO 1960 bis 10 m Lange samt Ladung, die bei den gegebenen
ortlichen Verhiltnissen eine Geschwindigkeit von weniger als 6 km/h erreichen;

6. mit Fahrrddern mit oder ohne Anhénger mit einer Lange von iiber 3 m, wenn bei den gegebenen
ortlichen Verhéltnissen eine Geschwindigkeit von weniger als 6 km/h erreicht wird.

(3) Ist das Ubersetzen einer Eisenbahnkreuzung mit einem Fahrzeug oder Fuhrwerk gemiB Abs. 2
beabsichtigt, hat der StraBenbeniitzer die Zustimmung des Eisenbahnunternehmens so rechtzeitig
einzuholen, dass MaBnahmen fiir ein sicheres Ubersetzen getroffen werden kénnen. Verweigert das
Eisenbahnunternehmen die Zustimmung, kann der Straenbeniitzer eine Entscheidung bei der Behorde
beantragen. Diese hat das Ubersetzen der Eisenbahnkreuzung zu gestatten, wenn ein sicheres Ubersetzen
der Eisenbahnkreuzung gewihrleistet ist.

Allgemeine Gebote

§ 97. (1) Die Strallenbeniitzer haben sich ab dem Standort der Gefahrenzeichen ,,Bahniibergang ohne
Schranken* oder ,Bahniibergang mit Schranken“ auf Grund der Stralen-, Verkehrs- und
Sichtverhéltnisse sowie der Eigenschaften von Fahrzeug und Ladung unter Beachtung vorhandener
Vorschriftszeichen bei der Anndherung an eine Eisenbahnkreuzung so zu verhalten und insbesondere ihre
Geschwindigkeit so zu wéhlen, dass sie erforderlichenfalls vor der Eisenbahnkreuzung verldsslich
anhalten kénnen.

(2) Die Straflenbeniitzer haben sich bei der Anndherung an eine Eisenbahnkreuzung durch Ausblick
auf den Bahnkorper, soweit dies die ortlichen Verhéltnisse zulassen, und durch besondere Achtsamkeit
auf allfillige vom Schienenfahrzeug aus abgegebene akustische Signale nach beiden Richtungen der
Bahn zu iiberzeugen, ob ein gefahrloses Ubersetzen der Eisenbahnkreuzung moglich ist oder ob sie vor
der Eisenbahnkreuzung anzuhalten haben.

(3) In ihrer Mobilitdt eingeschrinkte Personen haben sich der zusdtzlichen Einrichtungen fiir die
barrierefreie Ausgestaltung der Sicherung einer Eisenbahnkreuzung, soweit sie fiir ihre Art der
Einschrinkung vorhanden sind, zur Beurteilung, ob ein gefahrloses Ubersetzen der Eisenbahnkreuzung
mdglich und erlaubt ist, zu bedienen.

(4) Ist ein gefahrloses Ubersetzen der Eisenbahnkreuzung nicht mdglich oder haben die
StraBBenbeniitzer aufgrund des Vorschriftszeichens ,Halt“ oder aufgrund von Lichtzeichen, von
Lichtzeichen mit Schranken, von Schranken oder aufgrund eines von Bewachungsorganen gegebenen
Anbhaltegebotes vor der Eisenbahnkreuzung anzuhalten, haben diese, je nachdem, was sie zuerst
erreichen,

1. vor der Haltelinie oder Ordnungslinie, wenn eine solche vorhanden ist, oder

2. vor dem Andreaskreuz, jedoch mindestens in einer Entfernung von 3 m vor der niachstgelegenen
Schiene, oder

3. vor dem Lichtzeichen vor der Eisenbahnkreuzung, jedoch mindestens in einer Entfernung von 3
m vor der néchstgelegenen Schiene, oder
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4. vor dem Schrankenbaum vor der Eisenbahnkreuzung oder

5. vor dem Bewachungsorgan oder vor der Hilfseinrichtung, jedoch mindestens in einer Entfernung
von 3 m vor der nidchstgelegenen Schiene

anzuhalten.

(5) Die Lenker von Lastkraftwagen, Sattelkraftfahrzeugen und selbstfahrenden Arbeitsmaschinen
mit einem hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 7,5 t sowie von Zugmaschinen, Fuhrwerken
und Motorkarren haben vor Eisenbahnkreuzungen mit Stralen auBerhalb von Ortsgebieten, die durch
Lichtzeichen, Lichtzeichen mit Schranken oder Schranken gesichert sind, in einem Abstand von etwa 100
m vor der Eisenbahnkreuzung anzuhalten, wenn diese den Straflenbeniitzern Halt gebieten und dies den
Lenkern dieser Fahrzeuge rechtzeitig erkennbar ist.

Besondere Gebote bei Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbeschrinkung (Erlaubte
Hochstgeschwindigkeit)* und bei Vorschriftszeichen ,,Halt*

§ 98. (1) Ist vor der Eisenbahnkreuzung das Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbeschrinkung
(Erlaubte Hochstgeschwindigkeit) angebracht, haben sich die Stralenbeniitzer ab dem Standort des
Vorschriftszeichens ,,Geschwindigkeitsbeschrankung (Erlaubte Hochstgeschwindigkeit)® durch Ausblick
auf den Bahnkorper und durch besondere Achtsamkeit auf allfdllige vom Schienenfahrzeug aus
abgegebene akustische Signale nach beiden Richtungen der Bahn zu iiberzeugen, ob sich ein
Schienenfahrzeug ndhert oder vor der Eisenbahnkreuzung steht und seine Weiterfahrt durch Abgabe
akustischer Signale ankiindigt. Nehmen die Straenbeniitzer die Anndherung eines Schienenfahrzeuges
aus einer der beiden Fahrtrichtungen der Bahn oder ein vor der Eisenbahnkreuzung stehendes
Schienenfahrzeug, das seine Weiterfahrt durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus
ankiindigt, wahr, haben die Stralenbeniitzer anzuhalten und darf die Eisenbahnkreuzung nicht iibersetzt
werden.

(2) Ist zum Andreaskreuz das Vorschriftszeichen ,,Halt“ angebracht, haben die StraBenbeniitzer
anzuhalten. Die Straflenbeniitzer haben sich durch Ausblick auf den Bahnkérper und, unabhingig davon,
ob eine Zusatztafel ,,auf Pfeifsignal achten™ angebracht ist oder nicht, durch besondere Achtsamkeit auf
allfallige vom Schienenfahrzeug aus abgegebene akustische Signale nach beiden Richtungen der Bahn zu
iiberzeugen, ob sich ein Schienenfahrzeug ndhert oder vor der Eisenbahnkreuzung steht und seine
Weiterfahrt durch Abgabe akustischer Signale ankiindigt. Nehmen die StraBenbeniitzer die Annéherung
eines Schienenfahrzeuges aus einer der beiden Fahrtrichtungen der Bahn oder ein vor der
Eisenbahnkreuzung stehendes Schienenfahrzeug, das seine Weiterfahrt durch Abgabe akustischer Signale
ankiindigt, wahr, darf die Eisenbahnkreuzung nicht {ibersetzt werden.

_ (3) Die StraBenbeniitzer haben sich nach der Vorbeifahrt des Schienenfahrzeuges und vor dem
Ubersetzen der Eisenbahnkreuzung zu iiberzeugen, dass kein weiteres Schienenfahrzeug auf dem selben
oder auf einem anderen Gleis nachfolgt und dass sich auch aus der Gegenrichtung kein Schienenfahrzeug
néhert.

(4) Liegen sichtbehindernde Verhiltnisse, beispielsweise durch Nebel, Schneefall, hohe Schneelage
oder dergleichen vor, haben die StraBlenbeniitzer vor der Eisenbahnkreuzung anzuhalten. Die
StraBenbeniitzer haben sich durch besondere Achtsamkeit auf beleuchtete Zugspitzensignale und auf vom
Schienenfahrzeug aus abgegebene akustische Signale zu iiberzeugen, ob aus einer der beiden
Fahrtrichtungen der Bahn die Anndherung eines Schienenfahrzeuges oder ein Schienenfahrzeug, das vor
der Eisenbahnkreuzung steht und seine Weiterfahrt durch Abgabe akustischer Signale ankiindigt,
wahrnehmbar ist. Die Eisenbahnkreuzung darf nur {ibersetzt werden, wenn sich die Stralenbentitzer die
Gewissheit verschafft haben, dass ein gefahrloses Ubersetzen méglich ist. Liegen gleichzeitig
Verhiltnisse vor, die die Wahrnehmbarkeit der von Schienenfahrzeugen aus abgegebenen akustischen
Signalen beeintrachtigen, darf die Eisenbahnkreuzung wahrend der Dauer dieser Verhiltnisse nicht
ibersetzt werden.

(5) Ist das Ubersetzen der Eisenbahnkreuzung gefahrlos moglich, hat dieses ohne Verzogerung und
so rasch wie mdglich zu erfolgen. Ein Verweilen auf der Eisenbahnkreuzung ist verboten.

Besondere Gebote bei Lichtzeichen, bei Lichtzeichen mit Schranken oder bei Schranken
§ 99. (1) Nehmen die Straflenbeniitzer bei der Anndherung an die Eisenbahnkreuzung wahr, dass

1. das gelbe Licht oder das rote Licht oder das rote blinkende Licht leuchtet oder

2. optische Zeichen durch sich drehende rotierende Warnsignale abgegeben werden oder

3. akustische Zeichen abgegeben werden oder

4. sich Schrankenbdume abwirts bewegen oder

5. Schrankenbdume vollstindig oder auch nur iiber einen Teil der Stra3e geschlossen sind oder
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6. Schrankenbdume nicht vollstindig geschlossen sind oder
7. von Bewachungsorganen durch Armzeichen oder durch Armzeichen unter Zuhilfenahme von
Hilfseinrichtungen ein Anhaltegebot gegeben wird oder
8. bei Lichtzeichen oder bei Lichtzeichen mit Schranken oder bei Schranken das Vorschriftszeichen
,.Halt* angebracht ist oder
9. ein Schienenfahrzeug vor der Eisenbahnkreuzung steht und seine Weiterfahrt durch Abgabe
akustischer Signale ankiindigt,
haben die Stralenbeniitzer anzuhalten. Ist bei Aufleuchten des gelben Lichtes ein sicheres Anhalten vor
der Eisenbahnkreuzung nicht mehr moglich, haben die Stralenbeniitzer weiter zu fahren.
(2) StraBBenbeniitzer, die sich
1. bei Aufleuchten des gelben Lichtes oder
2. bei Aufleuchten des roten blinkenden Lichtes oder
3. bei Abgabe akustischer Zeichen oder
4. wenn optische Zeichen durch sich drehende rotierende Warnsignale abgegeben werden
bereits auf der Eisenbahnkreuzung befinden, haben diese so rasch wie moglich zu verlassen.

(3) Die Eisenbahnkreuzung darf erst dann iibersetzt werden, wenn
1. sdmtliche Lichtzeichen erloschen sind,
2. die Schrankenbdume vollstindig gedffnet sind und sdmtliche Lichtzeichen erloschen sind oder
3. die Schrankenbdume vollstindig gedffnet sind.

Das Ubersetzen der Eisenbahnkreuzung hat ohne Verzdgerung und so rasch wie moglich zu erfolgen. Ein
Verweilen auf der Eisenbahnkreuzung ist verboten.

(4) Ist bei Lichtzeichen, Lichtzeichen mit Schranken oder Schranken vor der Eisenbahnkreuzung das
Vorschriftszeichen ,,Halt* angebracht, haben die Stralenbeniitzer anzuhalten. Die StraBenbeniitzer haben
sich durch Ausblick auf den Bahnkdrper und durch besondere Achtsamkeit auf allfallige vom
Schienenfahrzeug aus abgegebene akustische Signale zu iiberzeugen, ob sich ein Schienenfahrzeug der
Eisenbahnkreuzung ndhert oder ob ein Schienenfahrzeug vor der Eisenbahnkreuzung steht und seine
Weiterfahrt durch Abgabe akustischer Signale ankiindigt. Nehmen die Straflenbeniitzer die Anndherung
eines Schienenfahrzeuges aus einer der beiden Fahrtrichtungen der Bahn oder ein vor der
Eisenbahnkreuzung stehendes Schienenfahrzeug, das seine Weiterfahrt durch Abgabe akustischer Signale
ankiindigt, wahr, darf die Eisenbahnkreuzung nicht iibersetzt werden. Ist das Ubersetzen der
Eisenbahnkreuzung gefahrlos moglich, hat dieses ohne Verzogerung und so rasch wie moglich zu
erfolgen. Ein Verweilen auf der Eisenbahnkreuzung ist verboten.

Ubersetzen von Eisenbahnkreuzungen mit Tieren

§ 100. (1) Vor dem Ubersetzen einer Eisenbahnkreuzung mit Tieren haben Fiihrer und Treiber von
Tieren in angemessener Zahl dafiir zu sorgen, dass ein geordnetes Ubersetzen der Eisenbahnkreuzung mit
den Tieren moglich ist. Notigenfalls sind Gruppen von Tieren zu bilden. Ist ein gefahrloses Ubersetzen
der Eisenbahnkreuzung moglich, hat dies ohne Verzogerung und so rasch wie mdglich zu erfolgen. Ein
Verweilen auf der Eisenbahnkreuzung ist verboten.

(2) Bestehen an einer Eisenbahnkreuzung besondere Einrichtungen fiir das Treiben von Tieren, sind
diese von Fithrern und Treibern von Tieren nach Mallgabe einer vom Eisenbahnunternehmen zu
erstellenden Bedienungsanweisung zu beniitzen.

Verhalten bei Strafienbahnen und anderen Eisenbahnen, die in einer Lingsrichtung der Strafle
verkehren

§ 101. Bei Eisenbahnkreuzungen innerhalb von Ortsgebieten mit straBenabhidngigen Straenbahnen
und anderen FEisenbahnen, die in einer Léngsrichtung der Strale verkehren, gelten die
Verhaltensbestimmungen der §§ 96 bis 100 nur bei jenen Eisenbahnkreuzungen, die gemidBl dieser
Verordnung gesichert sind.

11. Abschnitt
Schlussbestimmungen
Ubergangsbestimmungen

§102. (1) Schrankenanlagen gemidB §8 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 und
Lichtzeichenanlagen gemdBl § 9 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961, die auf der Grundlage einer
behordlichen Entscheidung gemdB § 49 Abs.2 Eisenbahngesetzes 1957 errichtet und in Betrieb
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genommen wurden, sind innerhalb von 12 Jahren ab Inkrafttreten dieser Verordnung von der Behorde
gemill § 49 Abs. 2 Eisenbahngesetzes 1957 zu iiberpriifen. Diese hat iiber die erforderliche Art der
Sicherung geméil dieser Verordnung unter Festsetzung einer angemessenen Ausfithrungsfrist, die
spétestens 17 Jahre ab Inkrafttreten dieser Verordnung endet, zu entscheiden beziehungsweise dartiber zu
entscheiden, ob die bestehende Art der Sicherung nach Mallgabe des Abs. 3 bis 5 beibehalten werden
kann.

(2) Eisenbahnkreuzungen mit FuBgdngerverkehr allein, Radfahrverkehr allein oder FuB3génger- und
Radfahrverkehr, die auf der Grundlage einer behordlichen Entscheidung gemdfl §49 Abs. 2
Eisenbahngesetzes 1957 in  Verbindung mit den Bestimmungen des §8  Eisenbahn-
Kreuzungsverordnung 1961 durch Schrankenanlagen oder des § 9 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961
durch Lichtzeichenanlagen gesichert sind, sind innerhalb eines Jahres ab Inkrafttreten dieser Verordnung
von der Behdrde gemdll § 49 Abs.2 Eisenbahngesetzes 1957 zu iiberpriifen. Diese hat iiber die
erforderliche Art der Sicherung gemél dieser Verordnung unter Festsetzung einer angemessenen
Ausfithrungsfrist, die spatestens drei Jahre ab Inkrafttreten dieser Verordnung endet, zu entscheiden
beziechungsweise dariiber zu entscheiden, ob die bestehende Art der Sicherung nach Mallgabe des Abs. 3
bis 5 beibehalten werden kann.

(3) Bestehende Schrankenanlagen gemil § 8 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 und bestehende
Lichtzeichenanlagen gemif § 9 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 geméf Abs. 1 konnen unter der
Voraussetzung, dass sie unter Anwendung der Bestimmungen des § 36 Eisenbahngesetz 1957 innerhalb
von 14 Jahren ab Inkrafttreten dieser Verordnung an die Bestimmungen der §§ 65, 66, 67, 70 bis 73 und
75 dieser Verordnung angepasst werden konnen, bis zum Ablauf der technischen Nutzungsdauer der
bestechenden  Schrankenanlage oder  Lichtzeichenanlage beibehalten  werden. Bestehende
Schrankenanlagen gemal §8 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 und bestehende
Lichtzeichenanlagen gemaf § 9 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961, bei denen den Straenbeniitzern
durch rotes blinkendes Licht Halt geboten wird oder bei denen den Straflenbeniitzern mit rotierenden
Warnsignalen oder mit Lautewerk allein oder durch das SchlieBen der Schrankenbdume allein Halt
geboten wird, diirfen, sofern sie an die Bestimmungen der §§ 65, 66, 67, 70 bis 73 und 75 dieser
Verordnung angepasst werden konnen, ldngstens 17 Jahre ab Inkrafttreten dieser Verordnung beibehalten
werden. Die Bestimmungen des § 37 Z2 und des § 38 Abs. 2 betreffend die Zeit zwischen dem
Einschalten der Lichtzeichen und dem Eintreffen des Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung
sind in diesem Fall dann nicht anzuwenden, wenn sich durch diese Anpassung die Zeit zwischen dem
Einschalten der Lichtzeichen und dem Eintreffen des Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung
nicht verlangert.

(4) Fir bestehende Schrankenanlagen gemédB § 8 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 mit
Triebfahrzeugfiihreriiberwachung ist die Bestimmung des § 87 Abs. 6 betreffend Uberwachung, dass die
Schrankenbdume die offene Endlage verlassen haben, nicht anzuwenden.

(5) Fiir bestehende Schrankenanlagen gemidfl § 8 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 und
bestehende Lichtzeichenanlagen gemdl §9 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 sind die
Bestimmungen des § 87 betreffend Uberwachung der Lichtzeichen auf Lichtzeichen, die nach der letzten
Schienen angebracht sind (Riicklichter) und die bisher nicht in die Uberwachung einbezogen sind, nicht
anzuwenden.

§ 103. (1) Eisenbahnkreuzungen, die auf der Grundlage einer behdrdlichen Entscheidung gemél
§ 49 Abs.2 Eisenbahngesetzes 1957 in Verbindung mit den Bestimmungen des §4 Eisenbahn-
Kreuzungsverordnung 1961 durch Andreaskreuze und Gewihrleisten des erforderlichen Sichtraumes oder
des § 6 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 durch Andreaskreuze und Abgabe akustischer Signale
vom Schienenfahrzeug aus gesichert sind, sind innerhalb von 12 Jahren ab Inkrafttreten dieser
Verordnung von der Behorde gemél § 49 Abs. 2 Eisenbahngesetzes 1957 zu iiberpriifen. Diese hat iiber
die erforderliche Art der Sicherung geméill dieser Verordnung unter Festsetzung einer angemessenen
Ausfiihrungsfrist, die spatestens 17 Jahre ab Inkrafttreten dieser Verordnung endet, zu entscheiden.

(2) Eisenbahnkreuzungen mit Fullgiangerverkehr allein, Radfahrverkehr allein oder Fufiginger- und
Radfahrverkehr, die auf der Grundlage einer behordlichen Entscheidung gemi § 49 Abs. 2 Eisenbahn-
gesetzes 1957 in Verbindung mit den Bestimmungen des § 4 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961
durch Andreaskreuze und Gewidhrleisten des erforderlichen Sichtraumes oder des § 6 Eisenbahn-
Kreuzungsverordnung 1961 durch Andreaskreuze und Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug
aus gesichert sind, sind innerhalb eines Jahres ab Inkrafttreten dieser Verordnung von der Behorde gemal3
§ 49 Abs. 2 Eisenbahngesetzes 1957 zu iiberpriifen. Diese hat iiber die erforderliche Art der Sicherung
gemdl dieser Verordnung unter Festsetzung einer angemessenen Ausfiihrungsfrist, die spétestens drei
Jahre ab Inkrafttreten dieser Verordnung endet, zu entscheiden.
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§ 104. Bei Eisenbahnkreuzungen, bei denen bisher keine Andreaskreuze anzubringen waren, sind
Andreaskreuze, die dieser Verordnung entsprechen, innerhalb von drei Jahren ab Inkrafttreten dieser
Verordnung anzubringen.

Notifikationshinweis gemiif} Artikel 12 der Richtlinie 98/34/EG

§ 105. Diese Verordnung wurde unter Einhaltung der Bestimmungen der Richtlinie 98/34/EG iiber
ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der Normen und technischen Vorschriften, welches das
Verfahren nach der Richtlinie 83/189/EWG kodifiziert, unter der Notifikationsnummer 2012 0085 A
notifiziert.

Inkrafttreten, AuBlerkrafttreten

§ 106. (1) Diese Verordnung tritt an dem der Kundmachung dieser Verordnung folgenden dritten
Monatsersten in Kraft.

(2) Mit dem Inkrafttreten dieser Verordnung tritt die Verordnung des Bundesministeriums fiir
Verkehr und Elektrizitdtswirtschaft vom 21. Dezember 1960 iiber die Sicherung und Beniitzung
schienengleicher Eisenbahniibergéinge (Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961), BGBI. Nr. 2/1961,
zuletzt gedndert durch BGBI. Nr. 123/1988, aufler Kraft.

Bures
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Anlage 1

Ermittlung der Sperrstrecken d, d; und dy
1. Messlinie fiir die Ermittlung der Sperrstrecken
a) Die Sperrstrecke d ist in der Stralenrichtung und unter Beriicksichtigung eines 2,60 m breiten
Stralenfahrzeuges in der Achse dieses Fahrzeuges fiir beide Verkehrsrichtungen der Strafie zu
ertheben oder zu berechnen. Der grofere Wert ist maBigebend. Die Achse des
StraBenfahrzeuges ist anzunehmen
- bei einer Fahrbahnbreite bis 4,0 m in der Mitte der Fahrbahn;
- bei einer Fahrbahnbreite von iiber 4,0 m bis 5,2 m in einem Abstand von 1,3 m vom
rechten Fahrbahnrand;
- bei einer Fahrbahnbreite von iiber 5,2 m bis 7,0 m in der Mitte der jeweils rechten
Fahrbahnhilfte;
- bei einer Fahrbahnbreite von {iber 7,0 m in der Mitte eines 3,50 m breiten an den rechten
Fahrbahnrand anschlieSenden Fahrstreifens;
- bei Fahrbahnbreiten, die mehr als einen Fahrstreifen in eine Richtung der Straf3e
aufweisen, in der Mitte des jeweiligen Fahrstreifens,
wobei fiir die jeweilige Richtung der groflere Wert mafigebend ist.
b) Die Sperrstrecke d; ist in der Straenrichtung und unter Beriicksichtigung eines
2,60 m breiten StraBenfahrzeuges in der Achse dieses Fahrzeuges fiir beide
Verkehrsrichtungen der Strae zu erheben oder zu berechnen. Der groflere Wert
ist maBBgebend. Die Achse des Stralenfahrzeuges ist anzunehmen
- bei einer Fahrbahnbreite bis 4,0 m in der Mitte der Fahrbahn;
- bei einer Fahrbahnbreite von iiber 4,0 m bis 5,2 m in einem Abstand von 1,3 m vom
rechten Fahrbahnrand;
- bei einer Fahrbahnbreite von iiber 5,2 m bis 7,0 m in der Mitte der jeweils rechten
Fahrbahnhilfte;
- bei einer Fahrbahnbreite von iiber 7,0 m in der Mitte eines 3,50 m breiten an den rechten
Fahrbahnrand anschlieBenden Fahrstreifens;
- bei Fahrbahnbreiten, die mehr als einen Fahrstreifen in eine Richtung der Strafle
aufweisen, in der Mitte des jeweiligen Fahrstreifens,
wobei fiir die jeweilige Richtung der groflere Wert mafgebend ist.
c¢) Die Sperrstrecke dr ist in Wegrichtung 60 cm vom ldngeren Wegrand entfernt zu erheben.

2. Ermittlung der Sperrstrecke d und dr bei der Sicherung durch Lichtzeichen
a) Die Sperrstrecke d fiir Fahrzeugverkehr beginnt

- wenn das Straflenfahrzeug den auf der rechten Fahrbahnseite angeordneten Signalgeber
zuerst erreicht, bei diesem Signalgeber,

- wenn das Straenfahrzeug jene Stelle, die mindestens 3,0 m vor der nichstgelegenen
Schiene liegt, zuerst erreicht, bei der mindestens 3,0 m vor der nichstgelegenen Schiene
entfernten Stelle,

und endet 2m nach der letzten Schiene jenes Gleises, das in die Berechnung der
erforderlichen Anndherungszeit einbezogen ist.
b) Die Sperrstrecke dr fiir FuBgéngerverkehr beginnt

- wenn kein Signalgeber nach der letzten Schiene (Riicklicht) angeordnet ist und der
FuBgénger den letzten Signalgeber vor der ersten Schiene zuerst erreicht, bei diesem
Signalgeber,

- wenn der Fufiginger jene Stelle, die mindestens 3,0 m vor der ersten Schiene liegt, zuerst
erreicht oder ein zugehdriger Signalgeber nach der letzten Schiene (Riicklicht) angeordnet
ist, bei der mindestens 3,0 m von der ersten Schiene entfernten Stelle,

und endet 2 m nach der letzten Schiene jenes Gleises, das in die Berechnung der
erforderlichen Annidherungszeit einbezogen ist.

3. Ermittlung der Sperrstrecken d; und dr bei der Sicherung durch Lichtzeichen mit Halbschranken
oder bei der Sicherung durch Lichtzeichen mit Vollschranken mit versetztem SchlieBen der
Schrankenbdume

a) Der Teil d, der Sperrstrecke d bei Fahrzeugverkehr beginnt
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-wenn das StraBenfahrzeug den vor dem Schrankenbaum (Halbschranken bzw.
Zufahrtsschranken) auf der rechten Fahrbahnseite angeordneten Signalgeber zuerst
erreicht, bei diesem Signalgeber,

-wenn das StraBenfahrzeug den Zufahrtsschranken zuerst erreicht oder wenn keine
Lichtzeichen als Anhaltegebot vorgesehen sind, vor dem Zufahrtsschranken

und endet nach dem Zufahrtsschranken.
b) Die Sperrstrecke dr bei Lichtzeichen mit Halbschranken beginnt bei Fufligdngerverkehr auf
jener Bahnseite, die durch den Schrankenbaum des Halbschrankens nicht gesperrt wird,
- wenn kein Signalgeber nach der letzten Schiene (Riicklicht) angeordnet ist und der
FuBgénger den vor der ersten Schiene angeordneten Signalgeber zuerst erreicht, bei
diesem Signalgeber,

- wenn der FuBBgénger jene Stelle, die mindestens 3,0 m vor der ersten Schiene liegt, zuerst
erreicht oder ein zugehoriger Signalgeber nach der letzten Schiene (Riicklicht) angeordnet
ist oder keine Lichtzeichen als Anhaltegebot vorgesehen sind, bei der mindestens 3,0 m
von der ersten Schiene entfernten Stelle,
und endet nach dem Schrankenbaum nach der letzten Schiene.

c) Die Sperrstrecke dr bei Lichtzeichen mit Vollschranken mit versetztem SchlieBen der
Schrankenbdume beginnt bei FuBgingerverkehr auf jener Bahnseite, die durch den
Schrankenbaum des Ausfahrtsschrankens gesperrt wird,

- wenn kein Signalgeber nach der letzten Schiene (Riicklicht) angeordnet ist und der
Fulliginger den vor dem Schrankenbaum des Ausfahrtsschrankens angeordneten
Signalgeber zuerst erreicht, bei diesem Signalgeber,

- wenn der FuBlgidnger den Schrankenbaum des Ausfahrtsschrankens zuerst erreicht oder ein
zugehoriger Signalgeber nach der letzten Schiene (Riicklicht) angeordnet ist oder keine
Lichtzeichen als Anhaltegebot vorgesehen sind, vor dem Ausfahrtsschranken

und endet nach dem Zufahrtsschranken.
4. Ermittlung der Sperrstrecken d und dr bei der Sicherung durch Lichtzeichen mit Vollschranken
a) Die Sperrstrecke d beginnt bei Fahrzeugverkehr

- wenn das Stralenfahrzeug den vor dem Schrankenbaum auf der rechten Fahrbahnseite
angeordneten Signalgeber zuerst erreicht, bei diesem Signalgeber,

- wenn das StraBlenfahrzeug den Schrankenbaum zuerst erreicht, vor dem Schrankenbaum,

und endet nach dem nach der letzten Schiene angeordneten Schrankenbaum.
b) Die Sperrstrecke dy beginnt bei FuBBgéngerverkehr

- wenn kein Signalgeber nach der letzten Schiene (Riicklicht) angeordnet ist und der
FuBgénger den vor dem Schrankenbaum angeordneten Signalgeber zuerst erreicht, bei
diesem Signalgeber,

- wenn der Fuligidnger den Schrankenbaum zuerst erreicht oder ein zugehdriger Signalgeber
nach der letzten Schiene (Riicklicht) angeordnet ist, vor dem Schrankenbaum,

und endet nach dem nach der letzten Schiene angeordneten Schrankenbaum.

5. Ermittlung der Sperrstrecken d und dy bei der Sicherung durch Gewéhrleisten des erforderlichen
Sichtraumes oder durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus

a) Die Sperrstrecke d beginnt auf Hohe des Standortes des Andreaskreuzes, jedoch an einer
mindestens 3,0 m von der nichstgelegenen Schiene entfernten Stelle, und endet 2 m nach der
letzten Schiene jenes Gleises, das in die Berechnung der erforderlichen Anniherungszeit
einbezogen ist. Eine Berechnung der Sperrstrecke d ist nur zuldssig, wenn der Verlauf der
Strafle einschlieBlich eines StraBenstiickes beiderseits der Bahn mit einer Lédnge von jeweils
etwa 25 m (gemessen jeweils von der nichstgelegenen Schiene) sowie der Verlauf der Bahn
im Bereich der Eisenbahnkreuzung geradlinig ist. Erforderlichenfalls diirfen unterschiedliche
Werte, die sich aus den Verkehrsrichtungen der Stralle ergeben, beriicksichtigt werden.

b) Die Sperrstrecke dr beginnt auf Hohe des Standortes des Andreaskreuzes, jedoch an einer
mindestens 3,0 m von der nichstgelegenen Schiene entfernten Stelle, und endet 2 m nach der
letzten Schiene jenes Gleises, das in die Berechnung der erforderlichen Anndherungszeit
einbezogen ist. Eine Berechnung der Sperrstrecke df ist nur zulédssig, wenn der Verlauf der
StrafBe oder des Weges einschlielich eines Straflen- oder Wegstiickes beiderseits der Bahn
mit einer Linge von jeweils etwa 3,0 m (gemessen jeweils von der ndchstgelegenen Schiene)
sowie der Verlauf der Bahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung geradlinig ist.
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Erforderlichenfalls diirfen unterschiedliche Werte, die sich aus den Verkehrsrichtungen der
Strafle ergeben, beriicksichtigt werden.
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Anlage 4

Rotierendes Warnsignal
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