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Anlage 2
zu § 2 Abs. 2

Technische Vorschriften fiir Fahrzeuge der Kategorie 1 (§ 1 Abs. 2 Z 2) auf Gewissern der Zonen
1, 2, 3 und 4 sowie der Zone R

Teil I
Kapitel 1
Artikel 1.01
Ortlicher Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieser Anlage gelten auf Gewéssern, einschlieBlich Wasserstraflen, der Zonen 1, 2, 3 oder 4
sowie der Zone R gemédll Anlage 1.

Kapitel 2
Artikel 2.01
Sachlicher Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieser Anlage gelten fiir Fahrzeuge der Kategorie 1, ausgenommen nicht frei fahrende
Fahren, Militarfahrzeuge und Seeschiffe.
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Teil 11
Kapitel 3
Schiffbauliche Anforderungen
Artikel 3.01
Grundregel
Schiffe miissen nach den Regeln der Schiffbautechnik gebaut sein.
Artikel 3.02
Festigkeit und Stabilitit

(1) Die Festigkeit des Schiffskorpers muss den Beanspruchungen geniigen, denen er unter normalen
Bedingungen ausgesetzt ist.

a) Bei Neubauten und bei Umbauten, die die Festigkeit des Schiffes beeintrachtigen konnen, ist die
geniigende Festigkeit des Schiffskdrpers durch einen rechnerischen Nachweis zu belegen. Bei Vorlage
eines Klassenzeugnisses oder einer Bescheinigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft kann
dieser Nachweis entfallen.

b) Bei Uberpriifungen gemidB § 21 der Schiffstechnikverordnung sind die Mindestdicken der Boden-,
Kimm- und Seitenbeplattung der Auflenhaut nach folgendem Verfahren zu iiberpriifen:

Bei Schiffen, die aus Stahl gebaut sind, ist als Mindestdicke t;;, der grolere der nach folgenden Formeln
ermittelten Werte zu nehmen:

1. Fiir Schiffe mit L von mehr als 40 m: tmin=f"b ¢ (2,3+0,04 L) [mm];

fiir Schiffe mit L kleiner oder gleich 40 m:  t,;, =f b - c (1,54 0,06 L) [mm], jedoch
mindestens 3,0 mm.

2.t =0,005-a T [mm]

In diesen Formeln bezeichnet

a = den Spantabstand in mm;
f = den Faktor fiir Spantabstand:
f = 1 fiira<500 mm,
f = 1+0,0013 (a-500) fiir a > 500 mm,;
b = den Faktor fiir Boden- und Seitenbeplattung oder Kimmbeplattung:

b = 1,0 fiir Boden- und Seitenbeplattung,
b = 1,25 fiir Kimmbeplattung.

Bei der Berechnung der Mindestdicke der Kimmbeplattung kann fiir den Faktor fiir den Spantabstand
f=1 genommen werden. Die Mindestdicke der Kimmbeplattung darf aber in keinem Fall die der Boden-
und Seitenbeplattung unterschreiten.

c = den Faktor fiir Bauart:

¢ = 0,95 fiir Schiffe mit Doppelboden und Wallgang, deren seitliches
Laderaumbegrenzungsschott senkrecht unter dem Dennebaum angeordnet ist,

¢ = 1,0 fiir Schiffe mit anderen Bauarten.

c¢) Der sich nach den Formeln in lit. b ergebende Mindestwert fiir die Plattendicke darf bei Schiffen in
Langsspantbauweise mit Doppelboden und Wallgang bis zu dem Wert unterschritten werden, der durch
einen rechnerischen Nachweis fiir die geniigende Festigkeit des Schiffskérpers (Ladngs- und
Querfestigkeit sowie ortliche Festigkeit) von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft festgelegt und
bescheinigt ist.
Plattenerneuerungen sind durchzufithren, wenn Boden-, Kimm- oder Seitenbeplattung diesen
festgelegten zuldssigen Wert unterschritten haben.

Die nach dem vorstehenden Verfahren ermittelten Werte fiir die Mindestdicken der AuB3enhautplatten sind
Grenzwerte bei normaler und gleichméaBiger Abnutzung unter der Voraussetzung, dass Schiffbaustahl verwendet ist
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und die inneren Konstruktionsteile, wie Spanten, Bodenwrangen und Hauptléngs- und -querverbiande in gutem
Zustand sind und am Schiffskorper keine Schiden auf Uberbeanspruchung der Lingsfestigkeit hinweisen.

Wenn die ermittelten Werte unterschritten sind, miissen entsprechende Platten ersetzt oder repariert werden.
Ortlich kleine diinnere Stellen kénnen bis zu einer Abweichung von héchstens 10 % der Mindestdicke zugelassen
werden.

(2) Wird fiir den Schiffskorper ein anderes Material als Stahl verwendet, ist ein rechnerischer Nachweis zu
erbringen, dass die Festigkeit (Lédngs- und Querfestigkeit sowie ortliche Festigkeit) mindestens derjenigen
entspricht, die sich bei Verwendung von Stahl unter Ansatz der Mindestdicken geméal3 Abs. 1 ergédbe. Bei Vorlage
eines Klassenzeugnisses oder einer Bescheinigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft kann dieser
Nachweis entfallen.

(3) Die Stabilitdt der Schiffe muss ihrem Verwendungszweck entsprechen.
Artikel 3.03
Schiffskorper

(1) Es miissen mindestens folgende wasserdichte, bis zum Deck oder, bei Schiffen ohne Deck, bis zur oberen
Kante der Bordwand reichende Querschotte eingebaut sein:

a) Ein Kollisionsschott in einem angemessenen Abstand vom Bug, so dass beim Fluten der wasserdichten
Abteilung vor dem Kollisionsschott die Schwimmféhigkeit des vollbeladenen Schiffes erhalten bleibt
und ein Restsicherheitsabstand von 100 mm nicht unterschritten wird.

Die Anforderung gemdll Absatz 1 gilt in der Regel als erfiillt, wenn das Kollisionsschott in einem
Abstand, gemessen vom vorderen Lot, zwischen 0,04 L und 0,04 L + 2 m eingebaut ist.

Ist dieser Abstand groBer als 0,04 L + 2 m, muss die Anforderung gemil Absatz 1 rechnerisch
nachgewiesen werden.

Der Abstand darf bis auf 0,03 L vermindert werden. In diesem Fall muss die Anforderung gemaf3 Absatz
1 rechnerisch nachgewiesen werden, wobei die Abteilung vor dem Kollisionsschott und die unmittelbar
angrenzenden Abteilungen zusammen geflutet sind.

b) Ein Heckschott in angemessenem Abstand vom Heck bei Schiffen mit L von mehr als 25 m.

(2) Wohnungen sowie fiir die Sicherheit des Schiffes und des Schiffsbetriebs notwendige Einrichtungen diirfen
nicht vor der Ebene des Kollisionsschotts liegen. Dies gilt nicht fiir Ankereinrichtungen.

(3) Wohnungen, Maschinen- und Kesselrdume sowie dazugehorige Arbeitsraume miissen von Laderdumen
durch wasserdichte, bis zum Deck reichende Querschotte getrennt sein.

(4) Wohnungen miissen von Maschinen-, Kessel- und Laderdumen gasdicht getrennt und unmittelbar von Deck
aus zugéanglich sein. Ist ein solcher Zugang nicht gegeben, muss zusédtzlich ein Notausgang unmittelbar zum Deck
fiihren.

(5) Vorgeschriebene Schotte gemif3 den Abs. 1 und 3 und Raumbegrenzungen gemif Abs. 4 diirfen keine
Offnungen haben.

Jedoch sind Heckschotttiiren und Durchfithrungen insbesondere von Wellenleitungen und Rohrleitungen
zuldssig, wenn sie so ausgefiihrt sind, dass der Zweck der Schotte und Raumbegrenzungen nicht beeintrachtigt wird.
Heckschotttiiren sind nur zuléssig, wenn durch eine Ferniiberwachung im Steuerhaus festgestellt werden kann, ob
sie geschlossen oder gedffnet sind und auf beiden Seiten gut leserlich folgende Aufschrift angebracht ist:

«,, Tlire unmittelbar nach jedem Offnen wieder schlieBen®.»

(6) Wasserein- und -ausléufe sowie angeschlossene Rohrleitungen miissen so beschaffen sein, dass ein
unbeabsichtigtes Eindringen von Wasser in den Schiffskorper nicht moglich ist.

(7) Vorschiffe miissen so gebaut sein, dass Anker weder als Ganzes noch teilweise iiber die Schiffsauflenhaut
herausragen.

Artikel 3.04
Maschinen-, Kessel- und Bunkerraume

(1) Raume, in denen Maschinenanlagen oder Kessel sowie ihr Zubehdr aufgestellt sind, miissen so beschaffen
und eingerichtet sein, dass Bedienung, Wartung und Instandhaltung der Anlagen leicht und gefahrlos méoglich sind.

(2) Bunker fiir fliissige Brennstoffe oder Schmierdle diirfen mit Fahrgastraumen und Wohnungen keine
gemeinsamen Begrenzungsflichen haben, die im normalen Betrieb unter dem statischen Druck der Fliissigkeit
stehen.

(3) Wande, Decken und Tiiren der Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume miissen aus Stahl oder einem
anderen gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff hergestellt sein.

Isolierungen in Maschinenrdumen miissen gegen das Eindringen von Ol und Olddmpfen geschiitzt sein.
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Simtliche Offnungen in Winden, Decken und Tiiren der Maschinen-, Kessel- und Bunkerriume miissen von
auflen verschliefbar sein. Die Verschlussorgane miissen aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen nicht
brennbaren Werkstoff hergestellt sein.

(4) Maschinen- und Kesselrdume sowie Raume, in denen sich brennbare oder giftige Gase entwickeln kdnnen,
miissen ausreichend geliiftet werden koénnen.

(5) In Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume fithrende Leitern und Treppen miissen fest angebracht und aus
Stahl oder einem anderen stof3festen und nicht brennbaren Werkstoff hergestellt sein.

(6) Maschinen- und Kesselraume miissen zwei Ausginge haben, von denen einer als Notausgang ausgebildet
sein kann.

Auf den zweiten Ausgang kann verzichtet werden, wenn
a) die Grundfliche (mittlere Lidnge X mittlere Breite in Flurplattenhdhe) eines Maschinen- oder
Kesselraums insgesamt nicht mehr als 35 m” betrigt,

b) der Fluchtweg von jedem Standort, an dem Bedienungshandlungen oder Wartungsarbeiten auszufiihren
sind, bis zum Ausgang oder zum FuB3punkt der Treppe am Ausgang, die ins Freie fiihrt, nicht mehr als 5
m betrigt und

c) an der von der Ausgangstiir entferntesten Wartungsstelle ein Handfeuerldscher vorhanden ist; dies gilt
abweichend von Artikel 10.03 Abs. 1 lit. e auch, wenn die installierte Maschinenleistung 100 kW oder
weniger betragt.

(7) Der hochstzulédssige Schalldruckpegel in Maschinenrdumen betrdgt 110 dB(A). Die Messstellen sind unter
Berticksichtigung der bei normalem Betrieb der Anlage nétigen Wartungsarbeiten zu wihlen.
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KAPITEL 4

SICHERHEITSABSTAND, FREIBORD UND TIEFGANGSANZEIGER

Artikel 4.01
Sicherheitsabstand

(1) Der Sicherheitsabstand muss mindestens 300 mm betragen.

(2) Bei Schiffen mit Offnungen, die nicht spriihwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden kénnen, und bei
Schiffen, die mit ungedeckten Laderfumen fahren, muss der Sicherheitsabstand so weit erhoht werden, bis jede
dieser Offnungen mindestens 500 mm von der Ebene der groBten Einsenkung entfernt ist.

Artikel 4.02
Freibord

(1) Der Freibord fiir Schiffe mit durchlaufendem Deck, ohne Sprung und ohne Aufbauten betrigt 150 mm.

(2) Bei Schiffen mit Sprung und mit Aufbauten wird der Freibord nach folgender Formel berechnet:

BV 'SeV +Bd .Se
15

F=150-(1-a)- * [mm)]

In dieser Formel bezeichnet

o

By
Pa

Se,
Se,

den Berichtigungskoeffizienten, der alle vorhandenen Aufbauten beriicksichtigt;

den Berichtigungskoeffizienten fiir den Einfluss des vorderen Sprunges, der sich aus dem
Vorhandensein von Aufbauten im vorderen Viertel von L ergibt;

den Berichtigungskoeffizienten fiir den Einfluss des achteren Sprunges, der sich aus dem
Vorhandensein von Aufbauten im achteren Viertel von L ergibt;

den wirksamen vorderen Sprung in mm;
den wirksamen achteren Sprung in mm.

(3) Der Koeffizient a wird nach folgender Formel berechnet:

oo 21€a +Ziem +Zlev

In dieser Formel bezeichnet

len,
le,
le,

die wirksame Lénge eines Aufbaues in m in der mittleren Hélfte von L;
die wirksame Lange eines Aufbaues in m im vorderen Viertel der Schiffsldnge L;
die wirksame Léange eines Aufbaues in m im achteren Viertel der Schiffsldnge L.

Die wirksame Lange eines Aufbaues wird nach folgenden Formeln berechnet:

le, = 12,5-3—1,5 -L[m]
B 0,36
le,, le, = 252 15— (m
B, 0,36

In diesen Formeln bezeichnet

1
b
B,

h
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die tatsdchliche Lange des betreffenden Aufbaues in m;

die Breite des betreffenden Aufbaues in m;

die Breite des Schiffes in m, gemessen auf der Aufenseite der Beplattung auf Deckshohe,
gemessen auf halber Linge des betreffenden Aufbaues;

die Hohe des betreffenden Aufbaues in m. Fiir Luken ergibt sich h jedoch, indem die Hohe der
Siille um den halben Sicherheitsabstand gemal Artikel 4.01 Abs. 1 und 2 vermindert wird. Fiir h
wird in keinem Fall ein hoherer Wert als 0,36 m eingesetzt.
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Wenn % oder L kleiner ist als 0,6, ist die wirksame Aufbaulénge le gleich Null zu setzen.
1

(4) Die Koeffizienten B, und B, werden nach folgenden Formeln berechnet:

3.1e

= 1— v

B, L
3.1e

= 1— a

B. T

Se,=S,'p
Se,=S.'p
In diesen Formeln bezeichnet
Sy den tatsdchlichen Sprung im Vorschiff in mm; fiir S, darf jedoch kein groferer Wert als 1000 mm
eingesetzt werden;
S. den tatsdchlichen Sprung im Achterschiff in mm; fiir S, darf jedoch kein groerer Wert als 500 mm
eingesetzt werden;
P den Koeffizienten, der nach folgender Formel berechnet wird:
X
= 4.=
P L

Dabei ist x die vom jeweiligen Ende ab gemessene Abszisse des Punktes, an dem der Sprung gleich 0,25 S,
oder 0,25 S, ist (nachstehende Skizze):

S, oder S,

0,25 S, oder 0,25 S,

Fiir den Koeffizienten p darf jedoch kein Wert groBler als 1 eingesetzt werden.

(6) Wenn der Wert von 3 , - Se , groBBer ist als der von B - Se ,, wird fiir den Wert von B , - Se , jener von f -
Se , eingesetzt.
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Artikel 4.03
Mindestfreibord

Unter Beriicksichtigung der Verminderung geméaB Artikel 4.02 darf der Mindestfreibord nicht geringer als
0 mm sein.

Artikel 4.04
Einsenkungsmarken

(1) Die Ebene der groten Einsenkung ist so festzusetzen, dass die Vorschriften iiber den Mindestfreibord und
den Mindestsicherheitsabstand erfiillt sind. Die Behdrde kann aus Sicherheitsgriinden einen groferen
Sicherheitsabstand oder Freibord festsetzen. Die Ebene der grofiten Einsenkung ist mindestens fiir die Zone 3
festzusetzen.

(2) Die Ebene der groBten Einsenkung wird durch gut sichtbare und unaustilgbare Einsenkungsmarken
gekennzeichnet.

(3) Einsenkungsmarken fiir die Zone 3 bestehen aus einem Rechteck von 300 mm Lange und 40 mm Hohe,
dessen Grundlinie horizontal ist und mit der Ebene der zugelassenen grofiten Einsenkung zusammenfallt.
Andersartige Einsenkungsmarken miissen ein solches Rechteck enthalten.

(4) Schiffe miissen mindestens drei Einsenkungsmarkenpaare haben, von denen ein Markenpaar auf etwa 1/2 L
und die beiden anderen ungeféhr auf 1/6 L hinter dem Bug und vor dem Heck angebracht sein miissen.

Abweichend geniigen
a) bei Schiffen, mit L weniger als 40 m, zwei Markenpaare, die auf einem 1/4 L hinter dem Bug und vor
dem Heck anzubringen sind;
b) bei Schiffen, die nicht zur Beforderung von Giitern bestimmt sind, ein Markenpaar, das etwa auf 1/2 L
anzubringen ist.

(5) Die infolge einer erneuten Uberpriifung ungiiltig gewordenen Einsenkungsmarken oder Angaben sind unter
Aufsicht der Uberpriifungskommission zu entfernen oder als ungiiltig zu kennzeichnen. Undeutlich gewordene
Einsenkungsmarken diirfen nur unter Aufsicht einer Uberpriifungskommission ersetzt werden.

(6) Ist das Schiff nach dem Ubereinkommen von 1966 iiber die Eichung von Binnenschiffen geeicht worden
und liegen die Eichmarken in der gleichen Hohe wie die in dieser Verordnung vorgeschriebenen
Einsenkungsmarken, gelten diese Eichmarken auch als Einsenkungsmarken; ein entsprechender Vermerk ist in die
Zulassungsurkunde einzutragen.

(7) Fiir Schiffe, die auf Binnenwasserstralen anderer Zonen als Zone 3 verkehren (Zonen 1, 2 oder 4), sind die
vorderen und hinteren Einsenkungsmarkenpaare geméf Abs. 4 fiir diese Zone zu erginzen durch einen senkrechten
Strich, von dem eine zusétzliche Linie oder fiir weitere Zonen mehrere zusétzliche Linien der Einsenkung mit einer
Léange von 150 mm, die nach dem Bug des Schiffes zu in Bezug auf die Einsenkungsmarke fiir Zone 3 angebracht
wird bzw. angebracht werden.

Dieser senkrechte Strich und die horizontale Linie haben eine Stirke von 30 mm. Neben der nach dem Bug des
Schiffes ausgerichteten Einsenkungsmarke ist die Zahl der entsprechenden Zone in den Abmessungen 60 x 40 mm
anzumarken (sieche Abbildung 1).
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Abbildung 1
Artikel 4.05

Héchstzuliissige Einsenkung der Schiffe, deren Laderiume nicht immer sprithwasser- und wetterdicht
geschlossen sind

Ist die Ebene der grofiten Einsenkung fiir Zone 3 unter der Voraussetzung festgesetzt, dass die Laderdume
sprithwasser- und wetterdicht geschlossen werden konnen, und betrdgt der Abstand zwischen der Ebene der grofiten
Einsenkung und der Oberkante des Lukensiills weniger als 500 mm, muss die hochstzuldssige Einsenkung fiir die
Fahrt mit ungedeckten Laderdumen festgesetzt werden.

In der Zulassungsurkunde ist einzutragen:

«,Wenn die Luken der Laderdume ganz oder teilweise gedffnet sind, darf das Schiff hochstens bis zu .... mm
unter die Einsenkungsmarken fiir Zone 3 abgeladen sein.“»

Artikel 4.06
Tiefgangsanzeiger

(1) An Schiffen, deren Tiefgang 1 m tiberschreiten kann, muss auf jeder Seite am Achterschiff ein
Tiefgangsanzeiger angebracht sein; zusétzliche Tiefgangsanzeiger sind gestattet.

(2) Der Nullpunkt jedes Tiefgangsanzeigers muss senkrecht unter diesem in der zur Ebene der grofiten
Einsenkung parallelen Ebene liegen, die durch den tiefsten Punkt des Schiffskorpers oder, falls vorhanden, des
Kieles geht. Der senkrechte Abstand iiber dem Nullpunkt ist in Dezimeter einzuteilen. Diese Einteilung ist von der
Leerebene bis 100 mm iiber die Ebene der grofiten Einsenkung auf jedem Tiefgangsanzeiger durch eingekoérnte oder
eingemeifelte Marken zu kennzeichnen und in Form eines gut sichtbaren Streifens abwechselnd in zwei
verschiedenen Farben aufzumalen. Die Einteilung muss neben dem Tiefgangsanzeiger mindestens alle 5 Dezimeter
sowie am oberen Ende desselben durch Zahlen angegeben sein.

(3) Die beiden hinteren Eichskalen, die nach dem in Artikel 4.04 Abs. 6 genannten Ubereinkommen angebracht
sind, konnen als Tiefgangsanzeiger dienen, wenn sie eine den vorstehenden Bestimmungen entsprechende
Einteilung tragen; gegebenenfalls sind die Zahlen fiir den Tiefgang hinzuzufiigen.
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KAPITEL 5
MANOVRIEREIGENSCHAFTEN
Artikel 5.01
Allgemeines
Schiffe und Verbande miissen iiber ausreichende Fahr- und Manévriereigenschaften verfligen.

Schiffe ohne Maschinenantrieb, die dazu bestimmt sind, geschleppt zu werden, miissen den besonderen
Anforderungen der Behdrde entsprechen,;

Schiffe mit Maschinenantrieb und Verbénde miissen den Artikeln 5.02 bis 5.10 entsprechen.
Artikel 5.02
Probefahrten

(1) Die Fahr- und Mangvriereigenschaften sind durch Probefahrten zu ermitteln. Dabei ist die
Ubereinstimmung mit den Artikeln 5.06 bis 5.10 festzustellen.

(2) Die Behorde kann teilweise oder ganz auf Probefahrten verzichten, wenn die Erfiillung der Anforderungen
an die Fahr- und Manévriereigenschaften auf andere Weise nachgewiesen wird.

Artikel 5.03
Probefahrtstrecke

(1) Die Probefahrten gemif3 Artikel 5.02 sind auf von der Behdrde benannten Abschnitten der
Binnenwasserstralen durchzufiihren.

(2) Diese Probefahrtstrecken miissen sich in moglichst geraden Abschnitten von mindestens 2 km Lénge und
geniigender Breite in strdmenden oder stillen Gewissern befinden und mit gut erkennbaren Marken zur Feststellung
der Schiffsposition ausgertistet sein.

(3) Die hydrologischen Daten, wic Wassertiefe, Fahrwasserbreite und mittlere Stromungsgeschwindigkeit im
Bereich des Fahrwassers bei unterschiedlichen Wasserstinden, miissen durch die Uberpriifungskommission
festgestellt werden konnen.

Artikel 5.04
Beladungsgrad der Schiffe und Verbinde wihrend der Probefahrt

Schiffe und Verbande, die zur Giiterbeforderung bestimmt sind, miissen fiir die Probefahrten moglichst
gleichlastig und mindestens zu 70 % beladen sein. Wird die Probefahrt mit geringerer Beladung durchgefiihrt, so ist
die Zulassung fiir die Talfahrt auf diese Beladung zu beschrénken.

Artikel 5.05
Bordhilfsmittel fiir die Probefahrt

(1) Bei den Probefahrten diirfen keine Anker, jedoch alle in der Zulassungsurkunde unter den Nummern 34 und
52 eingetragenen Einrichtungen verwendet werden, die vom Steuerstand aus bedienbar sind.

(2) Beim Aufdrehmandver gemél Artikel 5.10 diirfen jedoch die Buganker verwendet werden.
Artikel 5.06
Geschwindigkeit (Vorausfahrt)

(1) Schiffe und Verbénde miissen eine Geschwindigkeit gegen Wasser von mindestens 13 km/h erreichen. Dies
gilt nicht fiir Schubschiffe, wenn sie allein fahren.

(2) Fiir Schiffe und Verbiande, die ausschlieBlich auf Reeden und in Hifen verkehren, kann die Behorde
Abweichungen zulassen.

(3) Die Uberpriifungskommission priift, ob das unbeladene Fahrzeug eine Geschwindigkeit gegen Wasser von
40 km/h tiberschreiten kann. Trifft dies zu, ist in der Zulassungsurkunde unter Nummer 52 einzutragen:

«,Das Fahrzeug kann eine Geschwindigkeit gegen Wasser von 40 km/h iiberschreiten.“»
Artikel 5.07
Stoppeigenschaften

(1) Schiffe und Verbénde miissen rechtzeitig Bug zu Tal anhalten kdnnen und dabei ausreichend
mandvrierféhig bleiben.
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(2) Bei Schiffen und Verbianden mit L von nicht mehr als 86 m und B von nicht mehr als 22,90 m kénnen diese
Stoppeigenschaften durch die Wendeeigenschaften ersetzt werden.

(3) Die Stoppeigenschaften sind durch Stoppmanéver auf einer Probefahrtstrecke gemal Artikel 5.03 und die
Wendeeigenschaften durch Aufdrehmandver gemaB Artikel 5.10 nachzuweisen.

Artikel 5.08
Riickwirtsfahreigenschaften

Wird das gemiB Artikel 5.07 notwendige Stoppmandver in stillen Gewéssern durchgefiihrt, ist zusétzlich ein
Riickwirtsfahrversuch durchzufiihren.

Artikel 5.09
Ausweicheigenschaften

Schiffe und Verbande miissen rechtzeitig ausweichen konnen. Die Ausweicheigenschaften sind durch
Ausweichmanover auf einer Probefahrtstrecke geméf Artikel 5.03 nachzuweisen.

Artikel 5.10
Wendeeigenschaften

Schiffe und Verbande mit L von nicht mehr als 86 m und B von nicht mehr als 22,90 m miissen rechtzeitig
wenden konnen.

Diese Wendeeigenschaften kdnnen durch die Stoppeigenschaften gemif Artikel 5.07 ersetzt werden.

Die Wendeeigenschaften sind durch Aufdrehmandver nachzuweisen.
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KAPITEL 6
STEUEREINRICHTUNGEN
Artikel 6.01

Allgemeine Anforderungen

(1) Schiffe miissen mit einer zuverldssigen Steuereinrichtung versehen sein, mit der mindestens die
Manévriereigenschaften geméf Kapitel 5 erreicht werden.

(2) Motorisch betriebene Steuereinrichtungen miissen so beschaffen sein, dass sich das Ruder nicht
unbeabsichtigt verstellen kann.

(3) Die gesamte Steuereinrichtung muss fiir standige Neigungen des Schiffes bis zu 15° und
Umgebungstemperaturen von - 20 bis + 50 °C ausgelegt sein.

(4) Die Einzelteile der Steuereinrichtung miissen festigkeitsmaBig so ausgelegt sein, dass alle im normalen
Betrieb auf sie einwirkenden Krifte sicher aufgenommen werden konnen. Die bei einer dufleren Einwirkung auf das
Ruder auftretenden Kréfte diirfen die Funktionsfahigkeit der Rudermaschine und deren Antrieb nicht
beeintrachtigen.

(5) Steuereinrichtungen miissen einen motorischen Rudermaschinenantrieb haben, wenn die zur Betitigung des
Ruders aufzubringenden Kréfte dies erfordern.

(6) Rudermaschinen mit motorischem Antrieb miissen mit einem Uberlastschutz versehen sein, der das
antriebsseitig ausgeilibte Moment begrenzt.

(7) Wellendurchfiihrungen von Ruderschiften miissen so ausgefiihrt sein, dass keine wassergefahrdenden
Schmiermittel austreten kdnnen.

Artikel 6.02
Antriebsanlage der Rudermaschine

(1) Bei Rudermaschinen mit motorischem Antrieb muss eine zweite unabhéngige Antriebsanlage oder ein
zusétzlicher Handantrieb vorhanden sein. Bei Ausfall oder Storung der Antriebsanlage der Rudermaschine muss
innerhalb von 5 Sekunden die zweite unabhéngige Antriebsanlage oder der Handantrieb in Betrieb gesetzt werden
konnen.

(2) Erfolgt die Inbetriebsetzung der zweiten Antriebsanlage oder des Handantriebs nicht automatisch, muss mit
einer einzigen Bedienungshandlung eine unmittelbare, schnelle und einfache Inbetriebsetzung durch den
Rudergénger moglich sein.

(3) Auch bei Betrieb der zweiten Antriebsanlage oder des Handantriebs miissen die Mandvriereigenschaften
gemil Kapitel 5 erreicht werden.
Artikel 6.03
Hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine

(1) An die hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine diirfen keine anderen Verbraucher angeschlossen
sein.

(2) Hydrauliktanks sind mit Niveaualarmgebern auszuriisten, die ein Absinken des Olstandes unter den fiir den
sicheren Betrieb niedrigsten zuldssigen Fiillstand iiberwachen.

(3) Abmessungen, Konstruktion und Verlegung der Rohrleitungen miissen Beschddigungen durch mechanische
Einfliisse oder Feuer soweit wie mdglich ausschlieen.
(4) Hydraulikschlduche sind

a) nur zuldssig, wenn Vibrationsddmpfung oder Bewegungsfreiheit der Bauteile deren Verwendung
unumginglich macht,

b) mindestens fiir den hochstzulassigen Betriebsdruck auszulegen,
c) spétestens alle acht Jahre zu erneuern.

(5) Hydraulikzylinder, -pumpen und -motoren sowie Elektromotoren miissen spitestens alle acht Jahre von
einer Fachfirma gepriift und erforderlichenfalls instand gesetzt werden.
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Artikel 6.04
Energiequelle
(1) Steuereinrichtungen mit zwei motorischen Antrieben miissen zwei Energiequellen zur Verfiigung stehen.

(2) Ist die zweite Energiequelle einer Rudermaschine mit motorischem Antrieb wihrend der Fahrt nicht
kontinuierlich einsatzbereit, muss die fiir deren Startvorgang benotigte Zeit durch ein Puffersystem ausreichender
Kapazitét tiberbriickt werden.

(3) Bei elektrischen Energiequellen diirfen aus den Einspeisungen der Steuereinrichtungen keine anderen
Verbraucher versorgt werden.

Artikel 6.05
Handantrieb
(1) Ein Handsteuerrad darf durch einen motorischen Antrieb nicht mitgedreht werden konnen.

(2) Ein Zuriickschlagen des Steuerrads muss beim selbsttitigen Einkuppeln des Handantriebs bei jeder
Ruderlage verhindert sein.

Artikel 6.06
Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen

(1) Ist bei Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen die Fernbedienung fiir die
Richtungsénderung des Schubes elektrisch, hydraulisch oder pneumatisch, miissen vom Steuerstand bis zur
Propeller- oder Strahlanlage zwei voneinander unabhingige Steuerungssysteme vorhanden sein, die den
Artikeln 6.01 bis 6.05 sinngemif entsprechen.

Das gilt nicht, wenn der Einsatz solcher Anlagen zur Erflillung der Mandvriereigenschaften gemafl Kapitel 5
nicht oder nur beim Stoppversuch erforderlich ist.

(2) Sind zwei oder mehr voneinander unabhéngige Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, oder
Zykloidalpropelleranlagen vorhanden, ist das zweite Steuerungssystem nicht erforderlich, wenn das Schiff bei
Ausfall einer dieser Anlagen mandvrierfahig gemal Kapitel 5 bleibt.

Artikel 6.07

Anzeige und Uberwachung

(1) Die Lage des Ruders muss am Steuerstand eindeutig erkennbar sein. Elektrische Ruderlageanzeiger miissen
eine eigene Einspeisung haben.

(2) Fiir die folgenden Félle muss ein optischer und akustischer Alarm im Steuerstand vorhanden sein:

a) Unterschreitung des Niveaus des Olstandes der Hydrauliktanks gemiB Artikel 6.03 Abs.2 und des
Betriebsdrucks des hydraulischen Systems;

b) Ausfall der elektrischen Steuerenergieversorgung;
c¢) Ausfall der elektrischen Kraftenergieversorgung;
d) Ausfall des Wendegeschwindigkeitsreglers;

e) Ausfall der vorgeschriebenen Puffersysteme.

Artikel 6.08
Wendegeschwindigkeitsregler
(1) Wendegeschwindigkeitsregler und ihre Bauteile miissen Artikel 9.20 entsprechen.

(2) Die Betriebsbereitschaft des Wendegeschwindigkeitsreglers muss am Steuerstand durch eine griine
Meldeleuchte angezeigt werden.

Ausfall, unzuldssige Abweichung der Versorgungsspannung und unzuldssiger Abfall der Kreiseldrehzahl
miissen {iberwacht werden.

(3) Sind neben dem Wendegeschwindigkeitsregler noch weitere Steuersysteme vorhanden, muss am
Steuerstand deutlich erkennbar sein, welches System eingeschaltet ist. Die Umschaltung von einem auf ein anderes
System muss unverziiglich erfolgen konnen. Wendegeschwindigkeitsregler miissen gegeniiber diesen weiteren
Steuersystemen riickwirkungsfrei sein.

(4) Die elektrische Energieversorgung des Wendegeschwindigkeitsreglers muss von anderen Verbrauchern
unabhingig sein.

(5) Die in Wendegeschwindigkeitsreglern verwendeten Kreisel, Sensoren oder Wendeanzeiger miissen den
Mindestanforderungen der Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und Priifbedingungen fiir
Wendeanzeiger in der Binnenschifffahrt geméf Anhang VII entsprechen.
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Artikel 6.09
Abnahme und wiederkehrende Priifungen
(1) Die ordnungsgemiBe Installation der Steuereinrichtung ist von einer Uberpriifungskommission zu
iiberpriifen. Dazu kann sie folgende Unterlagen verlangen:
a) Beschreibung der Steuereinrichtung;
b) Plidne und Angaben iiber die Antriebsanlagen der Rudermaschine und die Steuerung;
c¢) Angaben iiber die Rudermaschine;
d) Schaltplan fiir die elektrische Installation;
e) Beschreibung des Wendegeschwindigkeitsreglers;
f) Betriebs- und Wartungsanleitung der Anlage.

(2) Bei einer Probefahrt ist die Funktion der gesamten Steuereinrichtung zu iiberpriifen. Bei
Wendegeschwindigkeitsreglern ist das sichere Einhalten eines geraden Kurses und das sichere Fahren von Kurven
zu priifen.

(3) Motorisch betriebene Steuereinrichtungen sind

a) vor erster Inbetriebnahme;

b) nach Ausfall;

¢) nach Anderung oder Instandsetzung;
d) regelméBig mindestens alle drei Jahre

durch einen Sachkundigen zu priifen.

(4) Die Priifung hat mindestens zu umfassen:

a) Kontrolle auf Ubereinstimmung mit den genehmigten Plinen und bei wiederkehrenden Priifungen, ob
Anderungen an der Steuereinrichtung vorgenommen wurden;

b) Funktionspriifung der Steuereinrichtung mit allen betrieblichen Moglichkeiten;

¢) Sicht- und Dichtheitspriifung der hydraulischen Anlagenteile, insbesondere Ventile, Rohrleitungen,
Hydraulikschlduche, -zylinder, -pumpen, und —filter;

d) Sichtpriifung der elektrischen Anlagenteile, insbesondere Relais, Elektromotoren und -sicherungen;
e) Priifung der optischen und akustischen Uberwachungseinrichtungen.

5. Uber die Priifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das
Datum der Priifung ersichtlich ist.
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KAPITEL 7
STEUERHAUS
Artikel 7.01

Allgemeines

(1) Steuerhiuser miissen so eingerichtet sein, dass der Ruderginger seine Aufgaben wéhrend der Fahrt jederzeit
erfiillen kann.

(2) Bei normalen Betriebsbedingungen darf der Eigengerduschpegel am Steuerstand in Kopfhohe des
Rudergéngers den Wert von 70 dB(A) nicht {iberschreiten.

(3) Bei Radareinmannsteuerstinden muss der Rudergédnger seine Aufgaben im Sitzen erfiillen konnen und
miissen alle zur Fiihrung des Schiffes notwendigen Anzeige-, Uberwachungs- und Bedienungseinrichtungen so
angeordnet sein, dass sie der Rudergénger wéihrend der Fahrt miihelos iiberwachen und bedienen kann, ohne dabei
seinen Platz verlassen zu miissen und ohne den Radarbildschirm aus den Augen zu verlieren.

Artikel 7.02
Freie Sicht
(1) Vom Steuerstand aus muss nach allen Seiten geniigend freie Sicht vorhanden sein.

(2) Der Sichtschatten vor dem Bug des leeren Schiffes mit halben Vorréten und ohne Ballast darf fiir den
Rudergénger 250 m oder zwei Schiffslangen bis zur Wasseroberfliache, je nachdem, welcher Wert geringer ist, nicht
iiberschreiten.

Optische und elektronische Hilfsmittel zur Verkiirzung des Sichtschattens diirfen bei der Uberpriifung nicht
beriicksichtigt werden.

Zur weiteren Verkiirzung des Sichtschattens diirfen nur geeignete elektronische Hilfsmittel verwendet werden.

(3) Das freie Blickfeld von dem Ort, an dem sich der Rudergénger gewohnlich befindet, muss mindestens 240°
des Horizonts betragen. Davon muss ein Blickfeld von mindestens 140° innerhalb des vorderen Halbkreises liegen.

In der tiblichen Sichtachse des Rudergéngers diirfen sich keine Fensterpfosten, Stiitzen oder Aufbauten
befinden.

Ist auch bei einem freien Blickfeld von 240° oder mehr eine ausreichende freie Sicht nach hinten nicht
gewihrleistet, kann die Behorde zusétzliche Malnahmen verlangen, insbesondere den Einbau von geeigneten
optischen oder elektronischen Hilfsmitteln.

Die Hohe der Unterkante der Seitenfenster muss moglichst gering und die Hohe der Oberkante der
Seitenfenster und heckseitigen Fenster moglichst grof3 sein.

Bei der Feststellung, ob die Anforderungen dieses Artikels an die freie Sicht aus dem Steuerhaus erfiillt
werden, ist davon auszugehen, dass die Augenhdhe des Rudergingers 1650 mm iiber dem Deck am Steuerstand
betragt.

(4) Die Oberkante der bugseitigen Steuerhausfenster muss hoch genug sein, um einer Person am Steuerstand
mit einer Augenhdhe von 1800 mm freie Sicht voraus zu gewéhren, die noch mindestens 10 Grad iiber die
Horizontalebene auf Augenhohe reicht.

(5) Die klare Sicht durch die Frontfenster muss durch geeignete Mittel bei jeder Witterung gewéhrleistet sein.

(6) In Steuerhdusern verwendete Fensterscheiben miissen aus Sicherheitsglas sein und eine
Mindestlichtdurchléssigkeit von 75 % haben.

Um Reflexe zu vermeiden, miissen die vorderen Kommandobriickenfenster reflexfrei sein oder so eingesetzt
sein, dass Reflexe effektiv ausgeschlossen sind. Diese Anforderung wird erfiillt, wenn die Fenster gegen die
Vertikalebene geneigt sind und oben um mindestens 10 Grad und hochstens 25 Grad nach auBlen gestellt sind.

Artikel 7.03
Allgemeine Anforderungen an Bedienungs-, Anzeige- und Uberwachungseinrichtungen

(1) Zur Fihrung des Schiffes notwendige Bedienungseinrichtungen miissen leicht in ihre Betriebsstellung
gebracht werden kdnnen. Diese Stellung muss eindeutig erkennbar sein.

(2) Uberwachungsinstrumente miissen leicht abzulesen sein; sie miissen stufenlos regelbar beleuchtet werden
konnen. Beleuchtungsquellen diirfen nicht storen oder die Erkennbarkeit der Uberwachungsinstrumente
beeintrachtigen.

(3) Eine Einrichtung zur Kontrolle der Meldeleuchten muss vorhanden sein.
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(4) Es muss eindeutig erkennbar sein, ob eine Anlage in Betrieb ist. Wird dies durch eine Meldeleuchte
angezeigt, muss diese griin sein.

(5) Stérungen oder Ausfall von Anlagen, fiir die eine Uberwachung vorgeschrieben ist, sind durch rote
Meldeleuchten anzuzeigen.

(6) Mit dem Aufleuchten einer der roten Meldeleuchten muss ein akustisches Signal ertonen. Akustische
Alarmsignale kdnnen als Sammelmeldung erfolgen. Der Schalldruckpegel dieses Signals muss mindestens 3 dB(A)
hoher liegen als der am Steuerstand ortlich vorherrschende maximale Larmpegel.

(7) Das akustische Signal muss nach dem Erkennen des Ausfalls oder der Stérung geldscht werden kénnen. Die
Funktion des Signals fiir weitere Stérungen darf durch das Loschen nicht beeintriachtigt werden. Die roten
Meldeleuchten diirfen dagegen erst nach Beseitigung der Storung erldschen.

(8) Uberwachungen und Anzeigen miissen beim Ausfall ihrer Speisung automatisch auf eine andere
Energiequelle geschaltet werden.

Artikel 7.04

Besondere Anforderungen an Bedienungs-, Anzeige- und Uberwachungseinrichtungen fiir
Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen

(1) Die Bedienung und Uberwachung der Antriebsmaschinen und der Steuereinrichtungen muss vom
Steuerstand aus moglich sein. Antriebsmaschinen, die mit einer vom Steuerstand aus bedienbaren Kupplung
versehen sind oder einen vom Steuerstand aus bedienbaren Verstellpropeller antreiben, brauchen nur im
Maschinenraum an- und abgestellt werden zu kdnnen.

(2) Fiir jede Antriebsmaschine darf nur ein Hebel zur Maschinensteuerung vorhanden sein. Der Hebel muss auf
einem Kreisbogen in einer senkrechten, zur Schiffslingsachse anndhernd parallelen Ebene beweglich sein. Das
Bewegen dieses Hebels in Richtung Vorschiff muss die Vorausfahrt, das Bewegen in Richtung Achterschiff die
Riickwértsfahrt bewirken. Etwa in der Nullstellung des Hebels wird gekuppelt oder umgesteuert. In der Nullstellung
muss der Hebel einrasten.

(3) Die Richtung der vom Antrieb auf das Schiff wirkenden Schubkraft und die Drehzahl der Propeller oder der
Antriebsmaschinen muss angezeigt werden.

(4) Anzeigen und Uberwachungen gemif Artikel 6.07 Abs. 2, Artikel 8.03 Abs. 2 und Artikel 8.05 Abs. 13
miissen am Steuerstand angeordnet sein.

(5) Bei Radareinmannsteuerstinden muss die Steuerung des Schiffes mittels eines Hebels erfolgen. Dieser
Hebel muss mit der Hand bequem bedient werden koénnen. Der Hebelausschlag muss der Stellung der Ruderbléatter
zur Schiffslingsachse entsprechen. Der Hebel muss in jeder beliebigen Lage losgelassen werden konnen, ohne dass
sich hierdurch die Stellung der Ruderblétter andert. Die Nullstellung des Hebels muss deutlich fiihlbar sein.

(6) Ist das Schiff mit Bugrudern oder besonderen Rudern (insbesondere fiir die Riickwirtsfahrt) ausgeriistet,
miissen diese bei Radareinmannsteuerstéinden iiber besondere Hebel bedient werden konnen, die Abs. 5 sinngeméf
entsprechen.

Dies gilt auch, wenn bei Fahrzeugzusammenstellungen die Rudereinrichtungen anderer als des zum Fithren des
Verbandes benutzten Fahrzeuges eingesetzt werden.

(7) Bei Einsatz von Wendegeschwindigkeitsreglern muss das Bedienungsorgan zum Einstellen der
Wendegeschwindigkeit in jeder beliebigen Lage losgelassen werden kdnnen, ohne dass sich die eingestellte
Wendegeschwindigkeit dndert.

Der Drehbereich des Bedienungsorgans muss so sein, dass eine geniigende Genauigkeit der Einstellung
gewihrleistet ist. Die Nullstellung muss sich fiihlbar von anderen Stellungen unterscheiden. Die Skala muss
stufenlos regelbar beleuchtet werden konnen.

(8) Fernbetitigungseinrichtungen der gesamten Steuereinrichtung miissen fest eingebaut und so angeordnet
sein, dass die gewahlte Fahrtrichtung eindeutig erkennbar ist. Sind die Fernbetétigungseinrichtungen ausschaltbar,
miissen sie mit einer Anzeigevorrichtung versehen sein, die den jeweiligen Betriebszustand ,,Ein“ oder ,,Aus*
angibt. Die Anordnung und die Betétigung der Bedienungselemente miissen funktionsgerecht sein.

Fiir ergénzende Anlagen der Steuereinrichtung, wie Bugstrahlanlagen, sind nicht fest eingebaute
Fernbetitigungseinrichtungen zuldssig, wenn durch eine Vorrangschaltung im Steuerhaus die Betdtigung der
erginzenden Anlage jederzeit {ibernommen werden kann.

(9) Bei Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen sind gleichwertige
Bedienungs-, Anzeige- und Uberwachungseinrichtungen zulissig.

Die Anforderungen gemif3 den Abs. 1 bis 8 sind sinngemaf und unter Beachtung der besonderen Eigenschaften
und der gewahlten Anordnung der genannten aktiven Steuer- und Antriebsorgane zu erfiillen. In Analogie zu Abs. 2
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muss fiir jede Anlage die Bedienung mittels eines Hebels erfolgen, der sich auf einem Kreisbogen zu einer
senkrechten, zur Richtung der Schubkraft der Anlage annidhernd parallelen Ebene bewegt. Aus der Position des
Hebels muss fiir jede Anlage die Richtung der auf das Schiff wirkenden Schubkraft erkennbar sein.

Sofern Ruderpropeller- oder Zykloidalpropelleranlagen nicht mittels Hebel bedient werden, kann die Behorde
Abweichungen von Abs. 2 zulassen. Die Abweichungen sind von der Behorde in der Zulassungsurkunde unter der
Nummer 52 zu vermerken.

Artikel 7.05
Signallichter, Lichtzeichen und Schallzeichen

(1) In diesem Artikel bedeuten
a) Signallichter: Topplichter, Seitenlichter, Hecklichter, von allen Seiten sichtbare Lichter, blaue
Funkellichter, gelbe schnelle starke Funkellichter fiir schnelle Schiffe und blaue Lichter fiir die
Beforderung von gefahrlichen Giitern;

b) Lichtzeichen: die zu den Schallzeichen und zur blauen Tafel gehdérenden Lichter.

(2) Zur Kontrolle der Signallichter miissen Stromanzeigelampen oder gleichwertige Einrichtungen wie
Meldeleuchten im Steuerhaus angebracht sein, sofern diese Kontrolle nicht unmittelbar vom Steuerhaus aus moglich
ist.

(3) Bei Radareinmannsteuerstdnden miissen zur Kontrolle der Signallichter und der Lichtzeichen
Meldeleuchten am Steuerstand eingebaut sein. Die Schalter der Signallichter miissen in die Meldeleuchten integriert
sein oder sich in unmittelbarer Ndhe der Meldeleuchten befinden und diesen eindeutig zugeordnet sein.

Anordnung und Farbe der Meldeleuchten der Signallichter und der Lichtzeichen miissen der wirklichen Lage
und Farbe der geschalteten Signallichter und Lichtzeichen entsprechen.

Der Ausfall eines Signallichtes oder eines Lichtzeichens muss das Erloschen der entsprechenden Meldeleuchte
bewirken oder auf andere Weise durch die entsprechende Meldeleuchte signalisiert werden.

(4) Bei Radareinmannsteuerstinden miissen sich die Schallzeichen durch FuBschalter geben lassen. Dies gilt
nicht fiir das ,,Bleib-weg-Signal*“ gemif den Schifffahrtspolizeibestimmungen in den Mitgliedstaaten.

(5) Signallichter miissen den Anforderungen des Anhangs VII Teil I entsprechen.
Artikel 7.06
Radargerit und Wendeanzeiger
(1) Radargerdt und Wendeanzeiger miissen einem von einer zustdndigen Behorde eines Mitgliedstaates der
Européischen Union zugelassenen Typ entsprechen. Die Vorschriften fiir den Einbau und die Funktionspriifung von
Navigationsradaranlagen und Wendeanzeigern geméif3 Anhang VII miissen eingehalten sein. Inland-ECDIS-Gerite,

die im Navigationsmodus betrieben werden kdnnen, gelten als Radargerite. Sie miissen zusétzlich die
Anforderungen des Inland-ECDIS-Standards erfiillen.

Der Wendeanzeiger muss vor dem Rudergénger in dessen Blickfeld angebracht sein.

(2) Bei Radareinmannsteuerstdnden
a) darf der Radarbildschirm nicht wesentlich aus der Blickrichtung des Rudergéngers verschoben sein;

b) muss das Radarbild bei allen auBlerhalb des Steuerhauses herrschenden Lichtverhéltnissen ohne
Aufsatztubus oder Lichtabschirmhaube vollkommen erkennbar bleiben;

¢) muss der Wendeanzeiger unmittelbar iiber oder unter dem Radarbild angebracht oder in dieses integriert
sein.
Artikel 7.07

Sprechfunkanlage fiir Schiffe mit Radareinmannsteuerstand

(1) Bei Schiffen mit Radareinmannsteuerstand muss fiir die Verkehrskreise Schiff-Schiff und nautische
Information der Empfang iiber Lautsprecher und das Senden iiber feste Mikrofone geschehen; das Umschalten
Empfangen/Senden hat mittels Drucktaste zu erfolgen.

Die Mikrofone dieser Verkehrskreise diirfen nicht fiir Verbindungen des Verkehrskreises 6ffentlicher
Nachrichtenaustausch verwendet werden konnen.

(2) Bei Schiffen mit Radareinmannsteuerstand, die mit einer Sprechfunkanlage fiir den Verkehrskreis
offentlicher Nachrichtenaustausch ausgertistet sind, muss der Empfang vom Sitz des Rudergéngers aus erfolgen
kdnnen.
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Artikel 7.08
Interne Sprechverbindungen an Bord

An Bord von Schiffen mit Radareinmannsteuerstand muss eine Einrichtung fiir interne Sprechverbindungen
vorhanden sein.

Vom Steuerstand aus miissen folgende Sprechverbindungen hergestellt werden konnen:
a) zum Bug des Schiffes oder des Verbandes;
b) zum Heck des Schiffes oder des Verbandes, wenn keine direkte Verstindigung vom Steuerstand aus
moglich ist;
¢) zu dem oder den Aufenthaltsriumen der Besatzung;
d) zur Schiffsfiihrerkabine.

An allen Stellen dieser Sprechverbindungen hat der Empfang iiber Lautsprecher und das Senden {iiber feste
Mikrofone zu erfolgen. Zum Bug und zum Heck des Schiffes oder des Verbandes ist eine Funksprechverbindung
zuléssig.

Artikel 7.09
Alarmanlage

(1) Eine unabhéngige Alarmanlage, mit der die Wohnungen, die Maschinenrdume und gegebenenfalls separate
Pumpenrdume erreicht werden kdnnen, muss vorhanden sein.

(2) Der Rudergénger muss in Reichweite einen Ein/Aus-Schalter fiir das Alarmsignal haben. Fiir dieses Signal
darf kein Schalter verwendet werden, der beim Loslassen selbsttitig in die Stellung ,,Aus* zuriickkehren kann.

(3) Der Schalldruckpegel des Alarmsignals muss in den Wohnungen mindestens 75 dB(A) betragen.

In Maschinen- und Pumpenrdumen muss ein iiberall gut wahrnehmbares, rundum sichtbares Blinklicht als
Alarmsignal vorhanden sein.

Artikel 7.10
Heizung und Liiftung
Steuerhduser miissen mit einer wirksamen und regelbaren Heizung und Liiftung versehen sein.
Artikel 7.11
Bedienungseinrichtung fiir Heckanker

Auf Schiffen und Verbinden mit Radareinmannsteuerstand und L von mehr als 86 m oder B von mehr als
22,90 m muss der Ruderginger die Heckanker von seinem Platz aus setzen kdnnen.

Artikel 7.12
In der Hohe verstellbare Steuerhiuser
In der Hohe verstellbare Steuerhduser miissen mit einer Notabsenkung versehen sein.

Wihrend jedes Absenkvorgangs muss selbsttétig ein akustisches Warnsignal deutlich wahrnehmbar sein. Dies
gilt nicht, wenn durch geeignete bauliche MaBnahmen eine durch die Hohenverstellung verursachte
Verletzungsgefahr ausgeschlossen ist.

In allen Hohenstellungen muss ein gefahrloses Verlassen des Steuerhauses moglich sein.
Artikel 7.13
Vermerk in der Zulassungsurkunde fiir Schiffe mit Radareinmannsteuerstinden

Entspricht ein Schiff den Sondervorschriften fiir Radareinmannsteuerstéinde gemél den Artikeln 7.01, 7.04 bis
7.08 und 7.11, ist in der Zulassungsurkunde einzutragen:

«,Das Schiff verfiigt iiber einen Radareinmannsteuerstand®.»
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KAPITEL 8
MASCHINENBAULICHE ANFORDERUNGEN
Artikel 8.01

Allgemeine Bestimmungen

(1) Maschinen sowie die dazugehérenden Einrichtungen miissen nach den Regeln der Technik ausgelegt,
ausgefiihrt und eingebaut sein.

(2) Uberwachungsbediirftige Anlagen, insbesondere Dampfkessel, andere Druckbehélter sowie deren Zubehor
und Aufziige miissen den Vorschriften eines der Mitgliedstaaten der Gemeinschaft entsprechen.

(3) Es diirfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Brennstoffen betrieben werden, deren
Flammpunkt {iber 55 °C liegt.

Artikel 8.02

Sicherheitsvorrichtungen

(1) Maschinenanlagen miissen so eingerichtet und aufgestellt sein, dass sie fiir Bedienung und Wartung
ausreichend zugénglich sind und Personen, die sie bedienen oder warten, nicht gefdhrdet werden kdnnen. Sie
miissen gegen unbeabsichtigte Inbetriebnahme gesichert werden kdnnen.

(2) An Antriebs- und Hilfsmaschinen, Dampfkesseln, Druckbehéltern und deren Zubehdr miissen
Sicherheitsvorrichtungen vorhanden sein.

(3) Antriebe fiir Druck- und Saugventilatoren miissen fiir Notfille auch auBlerhalb des Aufstellungsraumes und
des Maschinenraumes abgeschaltet werden kdnnen.

(4) Wo dies erforderlich ist, miissen Verbindungsstellen von Leitungen fiir Brennstoff, Schmierdl und Ole, die
in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen verwendet werden, abgeschirmt oder auf andere
geeignete Weise geschiitzt sein, um ein Verspriihen oder Auslaufen von Ol auf erhitzte Flichen, in die
Luftansaugung von Maschinen oder sonstige Ziindquellen zu verhindern. Die Anzahl der Verbindungsstellen in
diesen Rohrleitungssystemen muss auf ein Mindestmal} beschrénkt sein.

(5) Frei liegende Hochdruck-Brennstoffférderleitungen von Dieselmotoren zwischen den Hochdruck-
Brennstoffpumpen und den Einspritzvorrichtungen miissen durch ein Mantelrohr-System geschiitzt sein, das
austretenden Brennstoff bei einem Schaden an der Hochdruckleitung auffangt. Das Mantelrohr-System ist durch
einen Sammler fiir Leckagen zu ergénzen, und es miissen Einrichtungen vorgesehen sein, die im Fall eines Schadens
an der Brennstoffleitung ein Alarmsignal geben; fiir Maschinen mit nur zwei Zylindern ist dieses Alarmsystem
jedoch nicht erforderlich. Bei Maschinen fiir Ankerwinden und Spills auf offenen Decks sind keine Mantelrohr-
Systeme erforderlich.

(6) Isolierungen von Maschinenteilen miissen Artikel 3.04 Abs. 3, zweiter Absatz entsprechen.
Artikel 8.03
Antriebsanlagen
(1) Schiffsantriebe miissen zuverlédssig und rasch in Gang gesetzt, gestoppt und umgesteuert werden koénnen.
(2) Die Bereiche
a) Temperatur des Kiihlwassers der Antriebsmaschinen;

b) Druck des Schmierdls der Antriebsmaschinen und der Getriebe;

¢) Ol- und Luftdruck der Umsteueranlage der Antriebsmaschinen, Wendegetriebe oder Propeller sind durch
geeignete Einrichtungen zu tiberwachen, die bei Erreichen kritischer Werte Alarm ausldsen.

(3) Bei Schiffen mit nur einer Antriebsmaschine darf, auBer durch den Uberdrehzahlschutz, der Motor nicht
automatisch stillgesetzt werden.

(4) Bei Schiffen mit nur einer Antriebsmaschine darf diese nur dann mit einer automatischen Einrichtung zur
Drehzahlreduzierung versehen sein, wenn eine automatische Drehzahlreduzierung im Steuerhaus optisch und
akustisch signalisiert wird und die Einrichtung zur Drehzahlreduzierung vom Steuerstand auller Betrieb gesetzt
werden kann.

(5) Wellendurchfiihrungen miissen so ausgefiihrt sein, dass keine wassergefahrdenden Schmiermittel austreten
konnen.
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Artikel 8.04
Abgasleitungen von Verbrennungsmotoren
(1) Abgase miissen restlos nach auflen abgefiihrt werden.

(2) Das Eindringen von Abgasen in die verschiedenen Schiffsrdume muss durch zweckdienliche Mainahmen
verhindert sein. Sind Abgasleitungen durch Wohnungen oder das Steuerhaus gefiihrt, miissen sie innerhalb dieser
Réume in gasdichten Ummantelungen untergebracht sein. Der Raum zwischen Abgasleitung und Ummantelung
muss mit der freien Luft verbunden sein.

(3) Abgasleitungen miissen so verlegt und geschiitzt sein, dass sie keinen Brand verursachen konnen.

(4) In Maschinenrdumen miissen Abgasleitungen ausreichend isoliert oder gekiihlt sein. Auflerhalb der
Maschinenrdume kann ein Beriihrungsschutz gentigen.

Artikel 8.05
Brennstofftanks, -leitungen und Zubehor

(1) Flussige Brennstoffe miissen in zum Schiffskorper gehdrenden oder in fest im Schiff eingebauten Tanks aus
Stahl oder, wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus einem hinsichtlich Feuerbestéindigkeit gleichwertigen
Werkstoff untergebracht sein. Dies gilt nicht fiir Tanks von Hilfsaggregaten mit einem Inhalt bis zu 12 1, die
werksseitig fest mit diesen verbunden sind. Brennstofftanks diirfen keine gemeinsamen Begrenzungsflichen mit
Trinkwasserbehéltern haben.

(2) Diese Tanks sowie Brennstoffleitungen und weiteres Zubehdr miissen so angeordnet und eingerichtet sein,
dass weder Brennstoff noch Brennstoffdimpfe unbeabsichtigt in die Schiffsrdaume gelangen konnen. Ventile an
Brennstofftanks, die zur Entnahme von Brennstoff oder zur Entwésserung dienen, miissen selbstschlieend sein.

(3) Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine Brennstofftanks befinden.

(4) Brennstofftanks und deren Armaturen diirfen nicht {iber Maschinenanlagen oder Abgasleitungen angeordnet
sein.

(5) Fillloffnungen von Brennstofftanks miissen deutlich bezeichnet sein.

(6) Fiillrohre fiir Brennstofftanks mit Ausnahme der Tagesverbrauchstanks miissen von Deck ausgehen.
Fiillrohre miissen mit einem Anschlussstutzen entsprechend der Europdischen Norm EN 12 827:1999 versehen sein.

Diese Tanks miissen ein Entliiftungsrohr haben, das oberhalb des Decks ins Freie fiihrt und so eingerichtet ist,
dass kein Wasser eindringen kann. Der Querschnitt dieses Entliiftungsrohrs muss mindestens das 1,25-Fache des
Fiillrohrquerschnitts betragen.

Sind Tanks fiir fliissige Brennstoffe miteinander verbunden, muss der Querschnitt der Verbindungsleitung
mindestens das 1,25-Fache des Fiillrohrquerschnitts betragen.

(7) Austrittsleitungen fiir flissige Brennstoffe miissen unmittelbar an den Tanks mit einem Schnellschlussventil
versehen sein, das von Deck aus betétigt werden kann, auch wenn die betroffenen Rdume geschlossen sind.

Ist die Betdtigungseinrichtung verdeckt angebracht, darf die Abdeckung nicht abschlie3bar sein.

Die Betitigungseinrichtung muss mit roter Farbe gekennzeichnet werden. Ist die Einrichtung verdeckt
angebracht, muss sie durch ein Symbol fiir Schnellschlussventil des Tanks gemd3 Anhang I Bild 9 mit einer
Kantenldnge von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.

Die Bestimmungen des ersten Satzes gelten nicht fiir Brennstofftanks, die direkt am Motor angebaut sind.

(8) Brennstoffleitungen, ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen miissen aus Werkstoffen hergestellt
sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und thermischen Beanspruchungen standhalten.
Brennstoffleitungen diirfen schidlicher Wéarmeeinwirkung nicht ausgesetzt sein und miissen auf ihrer ganzen Lénge
kontrolliert werden konnen.

(9) Brennstofftanks miissen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die Peileinrichtungen miissen
bis zum hdchsten Fiillstand ablesbar sein. Peilglédser miissen gegen Beschddigungen geschiitzt, am unteren Ende
mittels Selbstschlusseinrichtungen absperrbar und am oberen Ende wieder an die Tanks oberhalb des hochsten
Fiillstandes angeschlossen sein. Das Material der Peilglédser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest
bleiben. Peilrohre diirfen nicht in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder Kesselraum enden,
miissen mit selbstschlieBenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.

(10) a) Brennstofftanks miissen durch geeignete technische Einrichtungen an Bord, die in der
Zulassungsurkunde unter Nummer 52 einzutragen sind, gegen Austritt von Brennstoff wihrend des
Bunkerns gesichert sein.
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b) Wird von Bunkerstellen, die durch eigene technische Einrichtungen einen Austritt von Brennstoff an
Bord wiéhrend des Bunkerns verhindern, Brennstoff iibernommen, entfillt die Ausriistungsvorschrift
gemail lit. a und gemél Abs. 11.

(11) Sind Brennstofftanks mit einer automatischen Abstelleinrichtung ausgeriistet, miissen die Messfiihler bei
einem Tankfiillungsgrad von 97 % den Fiillvorgang unterbrechen; diese Einrichtungen miissen der Ausfiihrung
failsafe* geniigen.

Betitigt der Messfiihler einen elektrischen Kontakt, der in Form eines binédren Signals die von der Bunkerstelle
iibergebene und gespeiste Stromschleife unterbrechen kann, muss das Signal an die Bunkerstelle mittels eines
wasserdichten Gerétesteckers einer Kupplungsteckvorrichtung entsprechend der Internationalen Norm IEC 60309-
1:1999 fiir Gleichstrom 40 bis 50 V, Kennfarbe weif3, Lage der Hilfsnase 10 h, iibergeben werden kénnen.

(12) Tanks fiir Brennstoffe miissen mit dicht verschlieBbaren Offnungen versehen sein, die das Reinigen und
Untersuchen ermoglichen.

(13) Unmittelbar an die Antriebsmaschinen und an die zum Fahrbetrieb notwendigen Motoren angeschlossene
Brennstofftanks miissen mit einer Einrichtung versehen sein, die optisch und akustisch im Steuerhaus anzeigt, dass
die Fiillung des Tanks fiir den weiteren sicheren Betrieb nicht mehr ausreichend ist.

Artikel 8.06
Unterbringung von Schmierdl, Leitungen und Zubehor

(1) Schmierdl muss in zum Schiffskdrper gehorenden oder in fest im Schiff eingebauten Tanks aus Stahl oder,
wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus einem hinsichtlich Feuerbestiandigkeit gleichwertigen Werkstoff
untergebracht sein. Dies gilt nicht fiir Tanks mit einem Inhalt bis zu 25 1. Schmier6ltanks diirfen keine gemeinsamen
Begrenzungsflachen mit Trinkwasserbehiltern haben.

(2) Die Schmierdltanks sowie die dazugehorigen Leitungen und weiteres Zubehor miissen so angeordnet und
eingerichtet sein, dass weder Schmierdl noch Schmierélddmpfe unbeabsichtigt in die Schiffsraume gelangen
konnen.

(3) Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine Schmierdltanks befinden.

(4) Schmierdltanks und deren Armaturen diirfen nicht unmittelbar iber Maschinenanlagen oder Abgasleitungen
angeordnet sein.

(5) Filloffnungen von Schmierdltanks miissen deutlich bezeichnet sein.

(6) Schmierdlleitungen sowie ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen miissen aus Werkstoffen
hergestellt sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und thermischen Beanspruchungen standhalten.
Die Leitungen diirfen schiadlicher Warmeeinwirkung nicht ausgesetzt sein und miissen auf ihrer ganzen Lénge
kontrolliert werden konnen.

(7) Schmierdltanks miissen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die Peileinrichtungen miissen
bis zum hdchsten Fiillstand ablesbar sein. Peilgldser miissen gegen Beschiadigungen geschiitzt, am unteren Ende
mittels einer Selbstschlusseinrichtung absperrbar und am oberen Ende wieder an die Tanks oberhalb des hochsten
Fiillstandes angeschlossen sein. Das Material der Peilgldser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest
bleiben. Peilrohre diirfen nicht in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder Kesselraum enden,
miissen mit selbstschlieBenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.

Artikel 8.07

Unterbringung von Olen, die in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen verwendet
werden, Leitungen und Zubehor

(1) Ole, die in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen verwendet werden, miissen in
zum Schiffskdrper gehorenden oder in fest im Schiff eingebauten Tanks aus Stahl oder, wenn die Bauart des
Schiffes es erfordert, aus einem hinsichtlich Feuerbestindigkeit gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein. Dies
gilt nicht fiir Tanks mit einem Inhalt bis zu 25 1. Solche Oltanks diirfen keine gemeinsamen Begrenzungsflichen mit
Trinkwasserbehéltern haben.

(2) Diese Oltanks sowie die dazugehdrigen Leitungen und weiteres Zubehdr miissen so angeordnet und
eingerichtet sein, dass weder das entsprechende Ol noch Dédmpfe dieses Ols unbeabsichtigt in die Schiffsraume
gelangen konnen.

(3) Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine solchen Oltanks befinden.

(4) Diese Oltanks und deren Armaturen diirfen nicht unmittelbar iiber Maschinenanlagen oder Abgasleitungen
angeordnet sein.

(5) Die Fiilloffnungen dieser Oltanks miissen deutlich bezeichnet sein.
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(6) Die Leitungen fiir diese Ole sowie ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen miissen aus Werkstoffen
hergestellt sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und thermischen Beanspruchungen standhalten.
Die Leitungen diirfen schadlicher Warmeeinwirkung nicht ausgesetzt sein und miissen auf ihrer ganzen Lénge
kontrolliert werden kénnen.

(7) Diese Oltanks miissen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die Peileinrichtungen miissen bis
zum hochsten Fiillstand ablesbar sein. Peilgldser miissen gegen Beschiddigungen geschiitzt, am unteren Ende mittels
einer Selbstschlusseinrichtung absperrbar und am oberen Ende wieder an die Tanks oberhalb des hochsten
Fiillstandes angeschlossen sein. Das Material der Peilgldser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest
bleiben. Peilrohre diirfen nicht in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder Kesselraum enden,
miissen mit selbstschlieBenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.

Artikel 8.08

Lenzeinrichtungen

(1) Jede wasserdichte Abteilung muss fiir sich lenzbar sein. Dies gilt nicht fiir wasserdichte Abteilungen, die
gewohnlich luftdicht geschlossen gefahren werden.

(2) Auf Schiffen, fiir die eine Besatzung vorgeschrieben ist, miissen zwei unabhédngige Lenzpumpen vorhanden
sein, die nicht in demselben Raum aufgestellt sein diirfen und von denen mindestens eine durch einen Motor
angetrieben werden muss. Haben diese Schiffe jedoch eine Antriebsleistung von weniger als 225 kW oder eine
Tragfahigkeit von weniger als 350 t oder bei Schiffen, die nicht zur Giiterbeférderung bestimmt sind, eine
Wasserverdriangung von weniger als 250 m®, geniigt eine Hand- oder Motorlenzpumpe.

Jede der vorgeschriebenen Pumpen muss fiir jede wasserdichte Abteilung verwendbar sein.

(3) Die Mindestfordermenge Q, der ersten Lenzpumpe ist nach folgender Formel zu berechnen:
Q,=0,1" d;* [Vmin]

d, ist nach folgender Formel zu berechnen:

d, = 1,5-yL(B+H)+25 [mm]

Die Mindestférdermenge Q, der zweiten Lenzpumpe ist nach folgender Formel zu berechnen:
Q,=0,1" d,? [I/min]

d, ist nach folgender Formel zu berechnen:

d,= 2-y/I(B+H)+25[mm]

Jedoch braucht das Mal3 d, nicht groBer als das Mal3 d; zu sein.
Bei der Bemessung von Q, bezeichnet I die Lange der langsten wasserdichten Abteilung in m.
In diesen Formeln bezeichnet

d; den rechnerischen inneren Durchmesser des Hauptlenzrohres in mm;
d; den rechnerischen inneren Durchmesser des Zweiglenzrohres in mm.

(4) Sind die Lenzpumpen an ein Lenzsystem angeschlossen, miissen die inneren Lenzrohrdurchmesser
mindestens das Mal3 d; in mm und die inneren Durchmesser der Zweiglenzrohre mindestens das Mal} d, in mm
aufweisen.

Fiir Schiffe mit L von weniger als 25 m diirfen die Maf3e d, und d, bis auf 35 mm herabgesetzt werden.
(5) Nur selbstansaugende Lenzpumpen sind zuléssig.

(6) In jeder lenzbaren Abteilung mit flachem Boden und einer Breite von iiber 5 m muss an Steuerbord und an
Backbord mindestens je ein Sauger vorhanden sein.
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(7) Die Achterpiek darf iiber eine leicht zugéngliche selbstschlieBende Armatur zum Hauptmaschinenraum
entwissert werden konnen.

(8) Zweiglenzrohre einzelner Abteilungen miissen durch ein absperrbares Riickschlagventil an das
Hauptlenzrohr angeschlossen sein.

Abteilungen oder andere Rédume, die als Ballastzellen ausgebildet sind, brauchen nur {iber ein einfaches
Absperrorgan an das Lenzsystem angeschlossen zu sein. Dies gilt nicht fiir Laderdume, die zur Ballastaufnahme
eingerichtet sind. Das Fiillen solcher Laderdume mit Ballastwasser muss durch eine von der Lenzleitung getrennte,
fest installierte Ballastleitung oder durch Zweigleitungen erfolgen, die als flexible Leitungen oder mittels
beweglicher Zwischenstiicke mit der Hauptlenzleitung verbunden werden kénnen. Bodenventile sind hierfiir nicht
zuléssig.

(9) Laderaumbilgen miissen mit Peilmdglichkeiten versehen sein.

(10) Ist ein Lenzsystem mit fest installierten Rohrleitungen vorhanden, miissen in den Lenzrohren fiir Bilgen,
die fiir das Sammeln von 6lhaltigem Wasser bestimmt sind, Absperrorgane angeordnet und in geschlossenem
Zustand von einer Uberpriifungskommission mit einer Plombe versehen sein. Anzahl und Lage dieser
Absperrorgane miissen in der Zulassungsurkunde eingetragen sein.

(11) Einer Plombierung gemdf3 Abs. 10 ist ein AbschlieBen als gleichwertig anzusehen. Der oder die Schliissel
fiir die Schlosser der Absperrorgane miissen entsprechend gekennzeichnet an einem leicht zugénglichen und
gekennzeichneten Ort im Maschinenraum aufbewahrt werden.

Artikel 8.09
Einrichtungen zum Sammeln von élhaltigem Wasser und gebrauchtem Ol

(1) Wahrend des Betriebs anfallendes 6lhaltiges Wasser muss an Bord gesammelt werden kdnnen. Dabei gilt
die Maschinenraumbilge als Sammelbehilter.

(2) Zum Sammeln von Altdl miissen in Maschinenrdumen ein oder mehrere besondere Behélter vorhanden
sein, deren Rauminhalt mindestens der 1,5-fachen Menge des Altdls aus den Olwannen aller installierten
Verbrennungsmotoren und Getriebe sowie der Menge des Hydraulikdls aus den Hydraulikdltanks entspricht.

Anschlussstutzen zum Entleeren dieser Behélter miissen der Europdischen Norm EN 1305: 1996 entsprechen.

(3) Fiir Schiffe, die nur auf kurzen Strecken eingesetzt werden, kann die Behorde Ausnahmen von Abs. 2
zulassen.

Artikel 8.10
Geriusch der Schiffe

(1) Fahrgerdusche der Schiffe, insbesondere Ansaug- und Auspuffgerdusche der Motoren, sind durch geeignete
Vorrichtungen zu dimpfen.

(2) Das Fahrgerdusch der Schiffe in einem seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand darf den Wert von
75 dB(A) nicht tiberschreiten.

(3) Bei stillliegenden Schiffen, ausgenommen beim Umschlag, darf das Gerdusch in einem seitlichen Abstand
von 25 m von der Bordwand den Wert von 65 dB(A) nicht iiberschreiten.
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KAPITEL 8a

EMISSION VON GASFORMIGEN SCHADSTOFFEN UND LUFTVERUNREINIGENDEN
PARTIKELN VON DIESELMOTOREN

Artikel 8a.01

Begriffsbestimmungen

In diesem Kapitel bedeutet
1. ,Motor" ein Motor, der nach dem Prinzip der Kompressionsziindung arbeitet (Dieselmotor);

la. ,Antriebsmotor" ein Motor zum Antrieb eines Binnenschiffes geméll Artikel 2 der Richtlinie
97/68/EG;

1b. ,,Hilfsmotor" ein Motor fiir andere Anwendungen als den Antrieb eines Fahrzeuges;

lc. ,Ersatzmotor® ein gebrauchter, instand gesetzter Motor, der einen in Betrieb befindlichen Motor
ersetzen soll und der von gleicher Bauart (Reihenmotor, V-Motor) wie der zu ersetzende Motor ist, die
gleiche Zylinderanzahl aufweist und dessen Leistung und Drehzahl um nicht mehr als 10% von der des
zu ersetzenden Motors abweichen;

2.,,Typgenehmigung* das Verwaltungsverfahren gemil3 Artikel 2, zweiter Anstrich, der Richtlinie
97/68/EG, durch das ein Mitgliedstaat bestdtigt, dass ein Motortyp oder eine Motorenfamilie hinsichtlich
des Niveaus der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus dem
Motor (den Motoren) den einschldgigen technischen Vorschriften geniigt;

3. ,Einbaupriifung" das Verfahren, durch das die Behorde sicherstellt, dass der in ein Fahrzeug
eingebaute Motor auch nach etwaigen seit der Erteilung der Typgenehmigung vorgenommener
Anderungen oder Einstellungen hinsichtlich des Niveaus der Emission von gasférmigen Schadstoffen
und luftverunreinigenden Partikeln den technischen Anforderungen dieses Kapitels gentigt;

4., Zwischenpriifung" das Verfahren, durch das die Behdrde sicherstellt, dass der in einem Fahrzeug
betriecbene Motor auch nach etwaigen seit der Einbaupriifung vorgenommenen Anderungen oder
Einstellungen hinsichtlich des Niveaus der Emission von gasformigen Schadstoffen und
luftverunreinigenden Partikeln den technischen Anforderungen dieses Kapitels geniigt;

5. ,Sonderpriifung" das Verfahren, durch das die Behorde sicherstellt, dass der in einem Fahrzeug
betriebene Motor auch nach jeder wesentlichen Anderung hinsichtlich des Niveaus der Emission von
gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln den technischen Anforderungen dieses
Kapitels geniigt;

6. (Ohne Inhalt);

7. ,Motorenfamilie" eine von einem Hersteller festgelegte Zusammenfassung von Motoren, die
konstruktionsbedingt dhnliche Eigenschaften hinsichtlich des Niveaus der Emission von gasformigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln gemidl3 Artikel 2, vierter Anstrich, der Richtlinie
97/68/EG aufweisen sollen und die den Anforderungen geméaf Artikel 8a.03 gentigt;

8. (Ohne Inhalt);

9. (Ohne Inhalt);

10. (Ohne Inhalt);

11. ,Hersteller" die gemiB Artikel 2 der Richtlinie 97/68/EG gegeniiber der Behorde fiir alle Belange des
Typgenehmigungsverfahrens und die Ubereinstimmung der Produktion verantwortliche Person oder
Stelle. Diese Person oder Stelle muss nicht unbedingt an allen Stufen der Konstruktion des Motors
beteiligt sein.

12. (Ohne Inhalt);

13. (Ohne Inhalt);

14. (Ohne Inhalt);

15. (Ohne Inhalt);

16. ,Motorparameterprotokoll" das Dokument gemdfl Anhang V, in dem alle Parameter, einschlielich
Bauteile (Komponenten) und Motoreinstellungen, die das Niveau der Emission von gasformigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln des Motors beeinflussen, einschlieBlich deren
Anderungen, festgehalten sind;

17. ,Anleitung des Motorenherstellers zur Kontrolle der abgasrelevanten Komponenten
und Motorparameter" das zu Zwecken der Durchfihrung der FEinbau-, Zwischen- oder
Sonderpriifungen erstellte Dokument.
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Artikel 8a.02

Allgemeine Bestimmungen

(1) Unbeschadet der Anforderungen der Richtlinie 97/68/EG gelten die Bestimmungen dieses Kapitels fiir alle
Motoren mit einer Nennleistung von 19 kW oder mehr, die in Fahrzeuge oder in Maschinen an Bord von
Fahrzeugen eingebaut sind.

(2) Die Motoren miissen die Anforderungen der Richtlinie 97/68/EG erfiillen.

(3) Die Einhaltung der Abgasgrenzwerte der jeweiligen Stufe wird durch eine Typgenehmigung geméal Artikel
8a.03 festgestellt.
(4) Einbaupriifungen
a) Nach dem Einbau des Motors an Bord, jedoch vor seiner Inbetriebnahme, wird eine Einbaupriifung
durchgefiihrt. Diese Priifung, die Teil der Erstiiberpriifung des Fahrzeuges oder einer Sonderiiberpriifung

auf Grund des Einbaus des betreffenden Motors ist, fiihrt entweder zur Eintragung des Motors in die
erstmals auszustellende Zulassungsurkunde oder zur Anderung der bestehenden Zulassungsurkunde.

b) Die Behdrde kann auf eine Einbaupriifung gema8 lit. a verzichten, wenn ein Motor, dessen Nennleistung
PN weniger als 130 kW betrdgt, durch einen Motor mit gleicher Typgenchmigung ersetzt wird.
Voraussetzung ist, dass der Verfligungsberechtigte den Ersatz des Motors unter Beifiigung einer Kopie
der Typgenehmigungsurkunde sowie Nennung der Identifizierungsnummer des neu eingebauten Motors
der Behorde mitteilt. Diese dndert entsprechend die Zulassungsurkunde unter Nr. 52.
(5) Zwischenpriifungen des Motors miissen im Rahmen der wiederkehrenden Uberpriifung gemiB § 21 der
Schiffstechnikverordnung durchgefiihrt werden.

(6) Nach jeder wesentlichen Anderung eines Motors, die sich auf die Emission von gasformigen Schadstoffen

und luftverunreinigenden Partikeln des Motors auswirken kann, muss stets eine Sonderpriifung durchgefiihrt
werden.

(6a) Die Ergebnisse der Priifungen geméf Abs. 4 bis 6 sind im Motorparameterprotokoll zu dokumentieren.
(7) Die Typgenehmigungsnummern und die Identifizierungsnummern aller an Bord eines Fahrzeuges
installierten Motoren, die den Anforderungen dieses Kapitels unterliegen, sind von der Behorde in der

Zulassungsurkunde unter der Nummer 52 zu vermerken. Bei Motoren gemil3 Artikel 9 Abs. 4 lit. a der Richtlinie
97/68/EG ist die Angabe der Identifizierungsnummer ausreichend.

(8) Die Behorde kann sich zur Erfiillung von Aufgaben geméll diesem Kapitel eines Technischen Dienstes
bedienen.

Artikel 8a.03

Anerkannte Typgenehmigungen

(1) Folgende Typgenehmigungen sind anzuerkennen, sofern die Motorenanwendung durch die entsprechende
Typgenehmigung abgedeckt ist:
a) Typgenehmigungen geméal der Richtlinie 97/68/EG;
¢) Typgenehmigungen, die geméB der Richtlinie 97/68/EG' als gleichwertig anerkannt sind.

(2) Folgende Dokumente oder Kopien dieser Dokumente miissen fiir jeden typgenehmigten Motor an Bord zur
Verfiigung stehen:
a) Typgenehmigungsurkunde;
b) Anleitung des Motorenherstellers zur Kontrolle der abgasrelevanten Komponenten und Motorparameter;

¢) Motorparameterprotokoll.
Artikel 8a.04

Einbau-, Zwischen- und Sonderpriifung

(1) Die Behorde priift anlédsslich der Einbaupriifung gemal Artikel 8a.02 Abs. 4, bei Zwischenpriifungen
gemal Artikel 8a.02 Abs. 5 und bei Sonderpriifungen gemif3 Artikel 8a.02 Abs. 6 den aktuellen Zustand des Motors
in Bezug auf die in der Anleitung gemél Artikel 8a.01 Z 17 spezifizierten Komponenten, Einstellungen und
Parameter.

Kommt die Behorde zu dem Ergebnis, dass der Motor nicht mit dem genehmigten Motortyp oder der
genehmigten Motorenfamilie {ibereinstimmt, kann sie

' Alternative Typgenchmigungen, die gemiB der Richtlinie 97/68/EG anerkannt werden, sind in Anhang XII,

Absatz 2 der Richtlinie 97/68/EG aufgelistet
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a) verlangen, dass die
aa) Konformitit des Motors wiederhergestellt wird,
bb) Typgenehmigung entsprechend gedndert wird,

b) eine Messung der tatsdchlichen Emissionen anordnen.

Wird die Konformitét des Motors nicht wiederhergestellt oder wird die Typgenehmigung nicht entsprechend
gedndert oder zeigen die Messungen, dass die Emissionen die Grenzwerte nicht einhalten, verweigert die Behorde
die Ausstellung einer Zulassungsurkunde oder zieht eine bereits erteilte Zulassungsurkunde ein.

(2) Bei Motoren mit Abgasnachbehandlungssystem muss die Funktion des Abgasnachbehandlungssystems im
Rahmen der Einbau-, Zwischen- oder Sonderpriifung iiberpriift werden.

(3) Die Priifungen gemidB Abs. 1 sind anhand der Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der abgasrelevanten
Komponenten und Motorparameter durchzufiihren. In dieser vom Hersteller zu erstellenden und von einer
zustidndigen Behorde eines Mitgliedstaates der Europdischen Union zu genehmigenden Anleitung sind die
abgasrelevanten Bauteile sowie Einstellungen und Parameter spezifiziert, unter deren Verwendung bzw. Einhaltung
von der fortwéahrenden Erfiillung der Abgasgrenzwerte ausgegangen werden kann. Sie enthélt mindestens:

a) Angabe des Motortyps, ggf. der Motorenfamilie mit Spezifizierung der Nennleistung und Nenndrehzahl;

b) Auflistung der abgasrelevanten Komponenten und Motorparameter;

c¢) Eindeutige Merkmale zur Identifikation der zugelassenen abgasrelevanten Komponenten (z.B. auf den
Komponenten befindliche Bauteilnummern);

d) Angabe der abgasrelevanten = Motorparameter wie  beispielsweise  Einstellbereiche  des
Einspritzzeitpunktes, der zuldssigen Kiihlwassertemperatur, des maximalen Abgasgegendruckes usw.

Bei Motoren mit Abgasnachbehandlungssystemen muss diese Anleitung auch Verfahren zur Kontrolle der
einwandfreien Funktion der Abgasnachbehandlungsanlage beinhalten.

(4) Der Einbau des Motors in Fahrzeuge darf nur mit den Einschrinkungen erfolgen, die im Zusammenhang
mit dem Geltungsbereich der Typgenehmigung dargelegt wurden. Dariiber hinaus diirfen der Ansaugunterdruck und
der Abgasgegendruck den fiir den genehmigten Motor angegebenen Wert nicht iiberschreiten.

(5) An Motoren, die zu einer Motorenfamilie gehoren, diirfen bei deren Einbau an Bord keine
Einstellungsdnderungen oder Modifikationen, die die Abgas- und Partikelemissionen beeintrichtigen kdnnten oder
die auBerhalb des vorgesehenen Einstellungsbereichs liegen, durchgefiihrt werden.

(6) Wenn nach der Typgenechmigung Einstellungsdnderungen oder Modifikationen an dem Motor
vorgenommen wurden, sind diese genau im Motorparameterprotokoll zu vermerken.

(7) Wenn die Einbau- und Zwischenpriifung ergeben hat, dass die an Bord eingebauten Motoren in Bezug auf
ihre Parameter, Komponenten und einstellbaren Merkmale den Spezifikationen der Anleitung gemif3 Artikel 8a.01
Z 17 entsprechen, so ist davon auszugehen, dass die Abgas- und Partikelemissionen der Motoren den zugrunde
liegenden Grenzwerten entsprechen.

(8) Die Behorde kann nach eigenem Ermessen fiir einen Motor, fiir den eine Typgenehmigung erteilt wurde,
die Einbau- oder Zwischenpriifung gemif diesen Bestimmungen reduzieren. Die gesamte Priifung muss jedoch fiir
mindestens einen Zylinder oder einen Motor einer Motorenfamilie durchgefiihrt werden und darf nur reduziert
werden, wenn zu erwarten ist, dass alle anderen Zylinder oder Motoren das gleiche Betriebsverhalten wie der
untersuchte Zylinder oder Motor vorweisen.

Artikel 8a.05
Technische Dienste

(1) Die Technischen Dienste miissen der Europdischen Norm iiber die allgemeinen Anforderungen an die
Kompetenz von Priif- und Kalibrierlaboratorien (EN ISO/IEC 17025 : 2000) unter Beachtung der nachfolgenden
Bedingungen geniigen:

a) Motorenhersteller kdnnen nicht als Technische Dienste anerkannt werden.

b) Fiir die Zwecke dieses Kapitels kann ein Technischer Dienst mit Zustimmung der Behorde Einrichtungen
auBlerhalb der eigenen Priifstelle benutzen.

¢) Technische Dienste miissen auf Verlangen der Behorde nachweisen, dass sie innerhalb der Europdischen
Union fiir Tétigkeiten gemdB diesem Paragraphen anerkannt sind.

d) Dienste in Drittlindern konnen nur im Rahmen eines zwei- oder mehrseitigen Abkommens zwischen der
Européischen Union und dem Drittland als anerkannter technischer Dienst benannt werden.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission die Namen und Adressen der Technischen Dienste mit, die
gemeinsam mit der Behorde fiir die Durchfiihrung der Aufgaben gemif diesem Kapitel verantwortlich sind. Die
Kommission macht diese Informationen den Mitgliedstaaten zugénglich.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. II - Ausgegeben am 27. Mai 2009 - Nr. 162 26 von 248

KAPITEL 9
ELEKTRISCHE ANLAGEN
Artikel 9.01

Allgemeine Bestimmungen

(1) Fehlen fiir bestimmte Teile einer Anlage besondere Vorschriften, wird der Sicherheitsgrad als ausreichend
angesehen, wenn die betreffenden Teile gemal einer geltenden europdischen Norm oder gemaf3 den Vorschriften
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft hergestellt sind.

Erforderliche Unterlagen sind der Uberpriifungskommission vorzulegen.

(2) An Bord miissen sich folgende, von der Uberpriifungskommission mit Sichtvermerk versehene Unterlagen
befinden:
a) Ubersichtspline iiber die gesamte elektrische Anlage;

b) Pldne der Haupt-, Not- und Verteilerschalttafeln mit Angabe der wichtigsten technischen Daten wie iiber
Sicherungsnennstromstérken, Schaltgerite;

c¢) Leistungsangaben iiber elektrische Betriebsmittel;
d) Kabeltypen mit Angabe der Leiterquerschnitte.

Auf unbemannten Fahrzeugen brauchen sich diese Unterlagen nicht an Bord zu befinden, miissen aber jederzeit
beim Verfligungsberechtigten verfiigbar sein.

(3) Die Anlagen miissen fiir stdndige Neigungen des Schiffes bis zu 15° und fiir Umgebungstemperaturen im
Innern von 0 °C bis + 40 °C und auf Deck von - 20 °C bis + 40 °C ausgelegt sein. Sie miissen bis zu diesen
Grenzwerten einwandfrei arbeiten.

(4) Elektrische und elektronische Anlagen und Geridte miissen gut zugénglich und wartungsfreundlich sein.
Artikel 9.02
Energieversorgungssysteme

(1) Auf Fahrzeugen mit einer elektrischen Anlage muss deren Energieversorgung grundsitzlich aus mindestens
zwei Energiequellen bestehen, so dass bei Ausfall einer Energiequelle die verbleibende Energiequelle in der Lage
ist, Verbraucher, die fiir die sichere Fahrt erforderlich sind, fiir mindestens 30 Minuten zu betreiben.

(2) Die ausreichende Bemessung der Energieversorgung muss durch eine Leistungsbilanz nachgewiesen
werden. Dabei kann ein angemessener Gleichzeitigkeitsfaktor berticksichtigt werden.

(3) Unabhéngig von Abs. 1 gilt fiir die Energiequellen von Steuereinrichtungen (Ruderanlagen) Artikel 6.04.
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Artikel 9.03
Schutz gegen Beriihren, Eindringen von Fremdkérpern und Wasser

Die Mindestschutzart der fest installierten Teile einer Anlage muss dem jeweiligen Aufstellungsort gemaf3
nachstehender Tabelle entsprechen:

Mindestschutzart
(gemil TEC-Publ. 60529 : 1992)
Aufstellungsort Generatoren| Motoren Trans- Schalttafeln | Installations-| Leuchten
formatoren | Verteilungen| material
Schaltgerite
Betriebs-, Maschinen- und IP 22 IP 22 IP 22 1P 2212 IP 44 IP 22
Rudermaschinenrdume
Laderdume IP 55 IP 55
Akku- und Farbenrdume IP 44 u. (Ex)”
Freies Deck, offene Steuerstinde IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
Geschlossenes Steuerhaus 1P 22 1P 22 1P 22 1P 22 1P 22
WohnuI}gen aufer Sanitér- und P22 P 20 P 20
Feuchtraume
Sanitér- und Feuchtrdume 1P 44 1P 44 1P 44 1P 55 1P 44
Anmerkungen:

D

Fiir Gerite mit hoher Warmeentwicklung: IP 12.
2)

Wenn die Schutzart nicht durch das Gerit selbst sichergestellt ist, muss der Aufstellungsbereich die Schutzart, wie
in der Tafel angegeben, erfiillen.

Elektrische Einrichtung vom Typ bescheinigte Sicherheit, wie

a)  Europédische Normen EN 50014 : 1997; 50015 : 1998; 50016 : 2002; 50017 : 1998; 50018 :  2000; 50019 :
2000 und 50020 : 2002

oder

b) die entsprechenden IEC-Publikationen 60079 in der am 1. Oktober 2003 giiltigen Fassung.

3)

Artikel 9.04

Explosionsschutz

In Réumen, in denen sich explosionsfahige Gase oder Gasgemische ansammeln kénnen (wie in
Akkumulatorenrdumen oder in Rdumen, die zur Aufbewahrung von leicht entziindbaren Stoffen bestimmt sind),
sind nur elektrische Einrichtungen in explosionsgeschiitzter Ausfiihrung (bescheinigte Sicherheit) zuléssig.
Schaltgerite fiir Leuchten und fiir andere elektrische Gerite diirfen in diesen Rdumen nicht installiert sein. Der
Explosionsschutz muss den Eigenschaften der auftretenden explosionsfahigen Gase und Gasgemische
(Explosionsgruppe, Temperaturklasse) entsprechen.

Artikel 9.05
Schutzerdung
(1) Bei Anlagen mit Spannungen iiber 50 V ist eine Schutzerdung erforderlich.

(2) BetriebsmaBig nicht unter Spannung stehende Metallteile, die der Berlihrung zugénglich sind, wie
Grundrahmen und Gehduse von Maschinen, Geréten und Leuchten, miissen separat geerdet sein, sofern sie nicht
durch die Art ihres Einbaus mit dem Schiffskorper metallisch leitend verbunden sind.

(3) Gehiuse von beweglichen Verbrauchern und Handgerdten miissen durch einen zusétzlichen, betriebsmaBig
keinen Strom fithrenden Schutzleiter im Anschlusskabel geerdet sein.

Dies gilt nicht bei Verwendung von Schutz-Trenntransformatoren und bei Gerdten mit Schutzisolierung
(Doppelisolierung).
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(4) Der Querschnitt des Schutzleiters muss mindestens den Angaben der nachfolgenden Tabelle entsprechen:

AufBlenleiterquerschnitt Minimum Schutzleiterquerschnitt
[mm’] in isolier‘[en2 Kabeln separat vzerlegt
[mm’] [mm’]
0,5 bis 4 gleich dem AuBenleiterquerschnitt 4
>4 bis 16 gleich dem AuBenleiterquerschnitt | gleich dem Aulenleiterquerschnitt
> 16 bis 35 16 16
. leich dem halben leich dem halben
> 35 bis 120 Alllgﬁenleiterquerschnitt AlllgBenleiterquerschnitt
> 120 70 70

Artikel 9.06

Zulissige maximale Spannungen

(1) Spannungen diirfen die folgenden Werte nicht iiberschreiten:

Art der Anlage

Zulédssige max. Spannung bei

Gleichstrom

Wechselstrom

Drehstrom

Kraft- und Heizungsanlagen, einschlieBlich der
allgemein verwendeten Steckdosen

250V

250V

500V

Beleuchungs-, Befehls- und Meldeanlagen,
einschlieBlich der allgemein verwendeten
Steckdosen

250V

250V

Steckdosen fiir die Speisung von Handgeréten, die

auf offenen Decks oder in engen oder feuchten

metallischen Rdumen, mit  Ausnahme von Kesseln

und Tanks verwendet werden:

1. allgemein

2. mit Verwendung eines Schutz- oder
Trenntransformators, der nur ein Gerét speist

3. bei Verwendung von Gerdten mit
Schutzisolierung (Doppelisolierung)

4.  bei Verwendung von

Fehlerstromschutzschaltern <30 mA

50 vV

250V

50 vV
250 V¥

250V
250V

500V

Ortsveranderliche Verbraucher wie elektrische
Einrichtungen von Containern, Aufsteckmotoren,
transportable Liifter oder Pumpen, die normalerweise
wihrend des Betriebes nicht bewegt werden und
deren der Berithrung zugéngliche leitenden Teile
iiber einen Schutzleiter im Anschlusskabel geerdet
sind und welche auBer durch diesen Schutzleiter
durch ihre Aufstellung oder einen weiteren Leiter mit
dem Schiffskdrper verbunden sind

250V

250V

500V

c.

Steckdosen fiir Speisung von Handgeriten, die in
Kesseln und Tanks benutzt werden

50 vV

50 vV

Anmerkungen:
Bei Erzeugung dieser Spannung aus Netzen hoherer Spannung muss eine galvanische Trennung

)

2)

(Sicherheitstransformator) verwendet werden.

Der Sekundérstromkreis muss allpolig gegen Masse isoliert sein.

(2) Abweichend von Abs. 1 sind unter Beachtung der erforderlichen SchutzmaBBnahmen hohere Spannungen
zuléssig fuir

a) Kraftanlagen, deren Leistungen dies erfordern;

b) bordeigene Sonderanlagen wie Funkanlagen und Ziindeinrichtungen.
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Artikel 9.07
Verteilungssysteme

(1) Fiir Gleichstrom und 1-Phasen-Wechselstrom sind folgende Verteilungssysteme zuléssig:
a) 2-Leiter, von denen der eine geerdet ist (L1/N/PE);

b) 1-Leiter und Schiffskorperriickleitung, nur fiir Ortlich begrenzte Anlagen (wie Startanlagen eines
Verbrennungsmotors, katodischer Korrosionsschutz) (L1/PEN);

c) 2-Leiter isoliert vom Schiffskorper (L1/L2/PE).

(2) Fiir Drehstrom (3-Phasen-Wechselstrom) sind folgende Verteilungssysteme zuléssig:
a) 4-Leiter mit geerdetem Sternpunkt ohne Schiffskoérperriickleitung (L1/L2/L3/N/PE) = (TN-S-Netz) oder
(TT-Netz);
b) 3-Leiter isoliert vom Schiffskorper (L1/L2/L3/PE) = (IT-Netz);

c) 3-Leiter-Systeme mit geerdetem Sternpunkt und Schiffskorperriickleitung, jedoch nicht fiir
Endstromkreise (L1/L2/L3/PEN).

(3) Die Behorde kann die Verwendung anderer Systeme zulassen.
Artikel 9.08
Anschluss an Land oder andere externe Netze

(1) Zuleitungen von Landnetzen und anderen externen Netzen zu Bordnetz-Anlagen miissen an Bord tiber fest
installierte Klemmen oder fest installierte Steckvorrichtungen angeschlossen werden kénnen. Kabelanschliisse
diirfen nicht auf Zug beansprucht werden konnen.

(2) Der Schiffskorper muss bei einer Anschlussspannung von iiber 50 V wirksam geerdet werden konnen.
Erdungsanschliisse miissen besonders gekennzeichnet sein.

(3) Durch Schalteinrichtungen der Anschliisse muss sichergestellt sein, dass ein Parallelbetrieb der
Bordnetzgeneratoren mit dem Landnetz oder einem anderen externen Netz vermieden wird. Ein kurzzeitiger
Parallelbetrieb zur Umschaltung ohne Spannungsunterbrechung der Systeme ist zuldssig.

(4) Der Anschluss muss gegen Kurzschluss und Uberlast geschiitzt sein.
(5) Auf der Hauptschalttafel muss angezeigt werden, ob der Anschluss unter Spannung steht.

(6) Anzeigeeinrichtungen miissen installiert sein, um bei Gleichstrom die Polaritit und bei Drehstrom die
Phasenfolge des Anschlusses mit dem des Schiffsnetzes vergleichen zu konnen.

(7) Eine Hinweistafel beim Anschluss muss angeben:
a) die zu treffenden MaBnahmen fiir die Herstellung des Anschlusses;
b) Stromart und Nennspannung, bei Wechselstrom zusétzlich die Frequenz.

Artikel 9.09

Stromabgabe an andere Fahrzeuge

(1) Wird Strom an andere Fahrzeuge abgegeben, muss eine getrennte Anschlussvorrichtung vorhanden sein.
Bei Verwendung von Steckvorrichtungen fiir die Stromabgabe an andere Fahrzeuge fiir Nennstrome tiber 16 A sind
Einrichtungen (wie Schalter oder Verriegelungen) vorzusehen, die die Herstellung oder Trennung der Verbindung
nur in stromlosem Zustand ermdglichen.

(2) Kabelanschliisse diirfen nicht auf Zug beansprucht werden kénnen.
(3) Artikel 9.08 Abs. 3 bis 7 ist sinngemal} anzuwenden.
Artikel 9.10
Generatoren und Motoren

(1) Generatoren, Motoren und ihre Klemmenké&sten miissen fiir Besichtigungen, Messungen und Reparaturen
zugénglich sein. Die Schutzart muss dem Aufstellungsort entsprechen (Artikel 9.03).

(2) Generatoren, die von der Hauptmaschine, der Propellerwelle oder einem zu anderen Zwecken dienenden
Hilfsaggregat angetrieben werden, miissen dem betriebsmifig auftretenden Drehzahlbereich entsprechend bemessen
sein.

Artikel 9.11
AKkkumulatoren

(1) Akkumulatoren miissen zugénglich und so aufgestellt sein, dass sie sich bei Bewegungen des Schiffes nicht
verschieben konnen. Sie diirfen nicht an Plitzen aufgestellt sein, an denen sie liberméBiger Hitze, extremer Kilte,
Spritzwasser oder Dampfen ausgesetzt sind.
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Sie diirfen nicht in Steuerhdusern, Wohnungen und Laderdumen untergebracht sein. Dies gilt nicht fiir
Akkumulatoren in tragbaren Geréten sowie fiir Akkumulatoren mit einer Ladeleistung von weniger als 0,2 kW.

(2) Akkumulatoren mit einer Ladeleistung von mehr als 2,0 kW — errechnet aus Maximalladestrom und
Nennspannung der Akkumulatoren, unter Beriicksichtigung der Ladekennlinien der Ladeeinrichtungen — miissen in
einem besonderen Raum untergebracht sein. Bei Aufstellung an Deck geniigt die Unterbringung in einem Schrank.

Akkumulatoren mit einer Ladeleistung bis zu 2,0 kW diirfen auch unter Deck in einem Schrank oder Kasten
aufgestellt sein. Sie diirfen auch offen in einem Maschinenraum oder an anderen gut beliifteten Stellen stehen; in
diesen Fillen miissen sie gegen herabfallende Gegenstinde und Tropfwasser geschiitzt sein.

(3) Innenflachen aller fiir Akkumulatoren vorgesehenen Raume, Schrinke oder Késten sowie Regale und
andere Bauelemente miissen gegen die schidlichen Auswirkungen von Elektrolyt geschiitzt sein.

(4) Geschlossene Ridume, Schrinke oder Késten, in denen Akkumulatoren aufgestellt sind, miissen wirksam
beliiftet werden konnen. Kiinstliche Beliiftung ist vorzusehen bei Ladeleistungen von mehr als 2 kW fiir Nickel-
Cadmium-Akkumulatoren und von mehr als 3 kW fiir Bleiakkumulatoren.

Die Zuluft ist unten so zu- und die Abluft oben so abzufiihren, dass ein einwandfreier Abzug der Gase
gewihrleistet ist.

Beliiftungskanéle diirfen keine Vorrichtungen wie Absperrschieber enthalten, die den freien Durchgang der
Luft behindern.

(5) Die erforderliche Luftmenge Q ist nach folgender Formel zu berechnen:
Q=0,11"1"n[m’h]

In dieser Formel bezeichnet
I
n

1/4 des maximalen Stromes der Ladeeinrichtung in A;
die Anzahl der Zellen.

Bei Akkumulatoren in Pufferschaltung mit dem Bordnetz kdnnen bei entsprechender Ladekennlinie der
Ladeeinrichtungen andere Berechnungsmethoden fiir die erforderliche Luftmenge von der Behorde zugelassen
werden, sofern sie auf Bestimmungen der anerkannten Klassifikationsgesellschaften oder einschlédgigen Normen
beruhen.

(6) Bei natiirlicher Liiftung muss der Querschnitt der Luftkandle so bemessen sein, dass bei einer
Luftgeschwindigkeit von 0,5 m/s die erforderliche Luftmenge erreicht wird. Der Querschnitt muss jedoch
wenigstens 80 cm” fiir Bleiakkumulatoren und 120 cm? fiir Nickel-Cadmium-Akkumulatoren betragen.

(7) Bei kiinstlicher Liiftung muss ein Liifter, vorzugsweise ein Absaugliifter, vorhanden sein, dessen Motor
nicht im Gas- oder Luftstrom angeordnet sein darf.

Dieser Liifter muss so ausgefiihrt sein, dass Funkenbildung bei Beriihrung eines Fliigels mit dem Liiftergehduse
sowie elektrostatische Aufladung ausgeschlossen sind.

(8) An den Tiiren oder Deckeln von Akkumulatorenrdumen, -schranken oder -késten muss ein Symbol fiir
,Feuer, offenes Licht und Rauchen verboten” gemaf Bild 2 des Anhangs I mit einem Durchmesser von mindestens
10 cm angebracht sein.

Artikel 9.12

Schaltanlagen

(1) Schalttafeln

a) Gerite, Schalter, Sicherungen und Instrumente in Schalttafeln miissen iibersichtlich angeordnet und fiir
Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten zugénglich sein.
Klemmleisten fiir Spannungen bis 50 V und solche fiir Spannungen iiber 50 V miissen voneinander
getrennt angeordnet und entsprechend gekennzeichnet sein.

b) Auf den Schalttafeln miissen Bezeichnungsschilder fiir alle Schalter und Gerdte mit Angabe des
Stromkreises angebracht sein.
Sicherungen miissen mit Nennstromstérke und Stromkreis gekennzeichnet sein.

c) Befinden sich hinter den Tiiren Gerdte mit einer Betriebsspannung {iber 50V, miissen
spannungsfiihrende Teile dieser Gerdte gegen unbeabsichtigte Berithrung bei offenen Tiiren geschiitzt
sein.
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d) Werkstoffe fiir Schalttafeln miissen mechanisch fest, dauerhaft, schwer entflammbar, selbst verloschend
und diirfen nicht hygroskopisch sein.

e) Sind in Schalttafeln NH-Sicherungseinsétze eingebaut, sind in der Ndhe der Schalttafeln geeignete
Hilfsmittel und Korperschutzausriistungen zum Ziehen und Setzen dieser Einsétze vorzuhalten.

2. Schalter, Schutzeinrichtungen

a) Generator- und Verbraucherstromkreise miissen in jedem nicht geerdeten Leiter gegen Kurzschluss und

Uberstrom  geschiitzt sein. Hierfiir konnen Schalteinrichtungen mit  Kurzschluss- und
Uberstromauslosung oder Schmelzsicherungen verwendet werden.
Stromkreise fiir den elektrischen Antrieb von Steuereinrichtungen (Ruderanlagen) sowie deren
Steuerstromkreise diirfen nur gegen Kurzschluss geschiitzt sein. Sind thermische Ausloser in
Leistungsschaltern vorhanden, miissen diese unwirksam gemacht oder mindestens auf den zweifachen
Nennstrom eingestellt sein.

b) Verbraucherabgénge von der Hauptschalttafel miissen bei Stromstirken {iber 16 A mit Lastschaltern oder
Leistungsschaltern versehen sein.

c) Verbraucher, die fiir den Schiffsantrieb, die Steuereinrichtungen (Ruderanlagen), die
Ruderlagenanzeiger, die Navigation und die Sicherheitssysteme notwendig sind, sowie Verbraucher mit
einem Nennstrom iiber 16 A miissen {iber einen separaten Stromkreis eingespeist werden.

d) Stromkreise fiir Verbraucher, die fiir den Schiffsantrieb und das Manévrieren erforderlich sind, miissen
direkt von der Hauptschalttafel eingespeist werden.

e) Schaltgerdte miissen entsprechend ihres Nennstromes, ihrer thermischen und dynamischen Festigkeit
sowie ihres Schaltvermdgens ausgewdhlt sein. Schalter miissen alle unter Spannung stehenden Leiter
gleichzeitig schalten. Die Schaltstellung muss erkennbar sein.

f) Sicherungseinsétze miissen einen geschlossenen Schmelzraum besitzen und aus einem keramischen oder
gleichwertigen Werkstoff bestehen. Sie miissen so ausgewechselt werden konnen, dass fiir den
Bedienenden keine Gefahr einer Beriihrung besteht.

3. Mess- und Uberwachungseinrichtungen

a) Fir Generator-, Akkumulatoren- und Verteilerstromkreise miissen die fiir einen sicheren Betrieb der
Anlage erforderlichen, Mess- und Uberwachungseinrichtungen vorhanden sein.

b) Bei ungeerdeten Netzen mit einer Spannung itiber 50V muss eine geeignete Erdschluss-
Uberwachungseinrichtung mit optischer und akustischer Warnung vorhanden sein. Fiir Sekundéranlagen,
wie Steuerstromkreise, kann auf eine Erdschluss-Uberwachungseinrichtung verzichtet werden.

4. Aufstellung von Schalttafeln

a) Schalttafeln miissen in gut zugénglichen und ausreichend beliifteten Rdumen so aufgestellt sein, dass sie
gegen Wasser- und mechanische Schiaden geschiitzt sind.

Rohrleitungen und Luftkanéle miissen so angeordnet sein, dass bei Leckagen die Schaltanlagen nicht
gefdhrdet sind. Lisst sich ihre Verlegung in der Néhe von Schalttafeln nicht vermeiden, diirfen die Rohre
in diesem Bereich keine l6sbaren Verbindungen haben.

b) Schrinke und Nischen, in denen offene Schaltgerite untergebracht sind, miissen aus schwer
entflammbarem Werkstoff bestehen oder durch eine Auskleidung mit Metall oder einem anderen nicht
brennbaren Werkstoff geschiitzt sein.

c¢) Hauptschalttafeln miissen bei Spannungen iiber 50 V als Standortisolierung mit isolierenden Gritingen
oder Matten versehen sein.

Artikel 9.13
Notabschaltvorrichtungen

Fiir Olfeuerungsanlagen, Brennstoffpumpen, Brennstoffseparatoren und Maschinenraumliifter miissen

auBerhalb der Aufstellungsrdaume an zentraler Stelle Notabschalteinrichtungen vorhanden sein.

Artikel 9.14
Installationsmaterial

(1) Kabeleinfiihrungsstutzen von Gerdten miissen den anzuschlieBenden Kabeln entsprechend bemessen und

auf die verwendeten Kabeltypen abgestimmt sein.

(2) Steckdosen verschiedener Verteilungssysteme mit voneinander abweichenden Spannungen oder
Frequenzen miissen unverwechselbar sein.

(3) Schalter miissen alle nicht geerdeten Leiter eines Stromkreises gleichzeitig schalten. In nicht geerdeten
Netzen sind in Beleuchtungsstromkreisen von Wohnbereichen, auler in Wasch- und Baderdumen sowie iibrigen
Nasszellen, einpolige Schalter zuldssig.

(4) Bei Stromstérken iiber 16 A miissen die Steckdosen mit einem Schalter so verriegelt sein, dass weder
Einstecken noch Ziehen des Steckers unter Strom mdoglich ist.
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Artikel 9.15
Kabel
(1) Kabel miissen schwer entflammbar, selbst verloschend und widerstandsfihig gegen Wasser und Ol sein.
In den Wohnungen kann die Verwendung von anderen Kabeltypen unter der Bedingung zugelassen werden,
dass sie wirksam geschiitzt, schwer entflammbar und selbst verloschend sind.

Zur Feststellung der Schwerentflammbarkeit von elektrischen Kabeln sind
a) die IEC-Publikationen 60332-1:1993, 60332-3:2000 und
b) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaates anerkannt.

(2) Fiir Kraft- und Beleuchtungsanlagen miissen Kabel mit einem Mindestleiterquerschnitt je Ader von
1,5 mm?® verwendet sein.

(3) Metallarmierungen, -abschirmungen und -méntel von Kabeln diirfen betriebsmaBig nicht als Leiter oder
Schutzleiter verwendet sein.

(4) Metallabschirmungen und -méntel von Kabeln in Kraft- und Beleuchtungsanlagen miissen mindestens an
einem Ende geerdet sein.

(5) Die Bemessung des Leiterquerschnitts muss der maximal zuldssigen Leiterendtemperatur
(Strombelastbarkeit) sowie dem zuldssigen Spannungsfall entsprechen. Dieser darf zwischen der Hauptschalttafel
und dem jeweils ungiinstigsten Punkt der Anlage nicht mehr als 5 % fiir Beleuchtung und 7 % fiir Kraft und
Heizung, bezogen auf die Nennspannung, betragen.

(6) Kabel miissen gegen die Gefahr einer mechanischen Beschédigung geschiitzt sein.

(7) Durch die Befestigung der Kabel muss sichergestellt sein, dass eventuell auftretende Zugbelastungen in den
zuldssigen Grenzen bleiben.

(8) Werden Kabel durch Schotte oder Decks gefiihrt, diirfen mechanische Festigkeit, Dichtigkeit und
Feuerfestigkeit dieser Schotte und Decks nicht durch die Kabeldurchfiihrungen beeintréchtigt werden.

(9) Endverschliisse und Verbindungen aller Leiter miissen so beschaffen sein, dass die urspriinglichen
elektrischen, mechanischen, feuerhemmenden und erforderlichenfalls feuerbestindigen Eigenschaften des Kabels
erhalten bleiben. Die Anzahl der Kabelverbindungen muss auf ein Minimum beschrénkt sein.

(10) Kabel zu beweglichen Steuerhdusern miissen ausreichend flexibel sein und eine Isolierung besitzen, die
eine geniigende Flexibilitit bis - 20 °C aufweist und insbesondere gegen Déampfe, UV-Strahlen und Ozon bestindig
ist.

Artikel 9.16

Beleuchtungsanlagen

(1) Leuchten miissen so angebracht sein, dass brennbare Gegenstinde oder Bauteile nicht durch die von den
Leuchten erzeugte Wérme entziindet werden konnen.

(2) Leuchten auf dem offenen Deck miissen so angeordnet sein, dass die Erkennbarkeit der Signallichter nicht
beeintrachtigt wird.

(3) Sind zwei oder mehr Leuchten in einem Maschinen- oder Kesselraum vorhanden, miissen sie auf
wenigstens zwei Stromkreise verteilt sein. Dies gilt auch fiir Réume mit Kithmaschinen, Hydraulikmaschinen oder
Elektromotoren.

Artikel 9.17

Signalleuchten

(1) Schalttafeln fiir Signalleuchten miissen im Steuerhaus angebracht sein. Sie miissen durch ein separates
Kabel von der Hauptschalttafel gespeist werden oder durch zwei voneinander unabhingige Unterverteilungen
versorgt werden konnen.

(2) Signalleuchten miissen einzeln von der Schalttafel fiir Signalleuchten gespeist, geschiitzt und geschaltet
werden kdnnen.

(3) Ein Ausfall der Einrichtungen gemif Artikel 7.05 Abs. 2 darf den Betrieb der von ihr iberwachten
Leuchten nicht beeintrachtigen.

(4) Mehrere ortlich und funktionell zusammengehoérende Leuchten diirfen gemeinsam gespeist, geschaltet und
iiberwacht werden. Die Uberwachungseinrichtung muss bereits den Ausfall einer Leuchte melden. In Doppelstock-
Signalleuchten (zwei in einem Gehéuse tibereinander gebaute Signalleuchten) diirfen beide Lichtquellen nicht
gleichzeitig betrieben werden konnen.
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Artikel 9.18
(Ohne Inhalt)
Artikel 9.19

Alarm- und Sicherheitssysteme fiir maschinentechnische Einrichtungen

Alarm- und Sicherheitssysteme zur Uberwachung und zum Schutz maschinentechnischer Einrichtungen
miissen die nachfolgenden Anforderungen erfiillen:
a) Alarmsysteme

Alarmsysteme sind so aufzubauen, dass Fehler im Alarmsystem nicht zum Ausfall des zu
iiberwachenden Gerites oder der Anlage fiihren kénnen.

Bindre Geber sind im Ruhestromprinzip oder als liberwachtes Arbeitsstromprinzip auszufiihren.

Optische Alarme sollen bis zur Beseitigung der Storung sichtbar bleiben; ein quittierter Alarm soll von
einem nichtquittierten unterschieden werden konnen. Jeder Alarm ist auch akustisch zu melden.
Akustische Alarme miissen geldscht werden kdnnen. Durch das Ldschen eines akustischen Alarmes darf
das Auslosen eines durch neue Ursachen hervorgerufenen Alarmes nicht verhindert werden.

Fiir Alarmanlagen mit weniger als 5 Messstellen sind Abweichungen hiervon méglich.
b) Sicherheitssysteme

Sicherheitssysteme sind so auszufiihren, dass sie vor Erreichung kritischer Betriebszustinde die
gefidhrdete Anlage abschalten, reduzieren oder an einer stindig besetzten Stelle dazu auffordern.

Binire Geber sind im Arbeitsstromprinzip auszufiihren.
Sind Sicherheitssysteme nicht selbstiiberwachend ausgefiihrt, muss ihre Funktion tiberpriifbar sein.
Sicherheitssysteme sind von anderen Systemen unabhéngig auszufiihren.

Artikel 9.20

Elektronische Anlagen
(1) Allgemeines

Die Priifanforderungen gemifl Abs. 2 gelten nur fiir elektronische Gerite, die fiir Steuereinrichtungen und
Maschinenanlagen fiir den Antrieb des Fahrzeuges, einschlie8lich ihrer Peripheriegerite, erforderlich sind.

(2) Priifanforderungen
a) Nachfolgende Priifbeanspruchungen diirfen nicht zu Schiden oder Fehlfunktionen elektronischer Geréte
fiihren. Die Priifungen gemif den diesbeziiglichen Internationalen Normen (wie IEC-Publikation 60092-
504:2001) sind bis auf die Kéltepriifung bei eingeschaltetem Gerdt durchzufiihren, wobei die Funktion zu
iiberpriifen ist.
b) Spannungs- und Frequenzabweichungen

Abweichungen
dauernd kurzzeitig
Allgemein Frequenz +5% +10%5s
Spannung +10% +20%1,5s
Batteriebetrieb Spannung + 30 %/— 25 %

¢) Wiarmepriifung
Der Priifling wird innerhalb einer halben Stunde auf 55 °C aufgeheizt und nach Erreichen der
Beharrungstemperatur fiir 16 Stunden auf dieser Temperatur gehalten. AnschlieBend wird ein
Funktionstest vorgenommen.

d) Kaltepriifung
Der Priifling wird im abgeschalteten Zustand auf - 25 °C abgekiihlt und fiir 2 Stunden auf dieser
Temperatur gehalten. AnschlieBend wird die Temperatur auf 0 °C erhoht und ein Funktionstest
vorgenommen.

e) Vibrationspriifung
Vibrationspriifungen sollen mit der Resonanzfrequenz des Gerétes oder von Bauteilen in allen drei
Achsen fiir die Dauer von jeweils 90 Minuten durchgefiihrt werden. Wird keine ausgepréigte Resonanz
festgestellt, erfolgt die Vibrationspriifung mit 30 Hz.
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Die Vibrationspriifung erfolgt mit sinusformiger Schwingung innerhalb folgender Grenzen:

Allgemein:

f=2,0bis 13,2 Hz; a=+ 1 mm

(Amplitude a = 1/2 Schwingbreite)

f=13,2 Hz bis 100 Hz: Beschleunigung =+ 0,7 g.

Betriebsmittel, die an Dieselmotoren oder an Rudermaschinen eingebaut werden sollen, sind wie folgt zu
priifen:

f=2,0bis25Hz; a=+ 1,6 mm

(Amplitude a = 1/2 Schwingbreite)

f=25 Hz bis 100 Hz; Beschleunigung + 4 g.

Sensoren fiir den Einbau in Abgasleitungen von Dieselmotoren konnen deutlich hdoheren
Beanspruchungen unterliegen. Dies ist bei den Priifungen zu beriicksichtigen.

f) Priifungen elektromagnetischer Vertraglichkeit sind auf der Grundlage der internationalen Normen IEC-
Publikationen 61000-4-2:1995, 61000-4-3:2002, 61000-4-4:1995 mit dem Priifschiarfegrad 3
vorzunehmen.

g) Der Nachweis, dass die elektronischen Gerite diesen Priifanforderungen geniigen, ist vom Hersteller zu
erbringen. Als Nachweis gilt auch die Bescheinigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.
Artikel 9.21

Elektromagnetische Vertriglichkeit

Elektrische und elektronische Anlagen diirfen nicht durch elektromagnetische Stdrungen in ihrer Funktion
beeintrachtigt werden. Allgemeine Mafinahmen sollten sich gleichrangig erstrecken auf
a) die Entkoppelung der Ubertragungswege zwischen Storquelle und Stérsenke;
b) die Reduzierung der Stérursachen an den Storquellen;
¢) die Verringerung der Stérempfindlichkeit an den Stérsenken.
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KAPITEL 10
AUSRUSTUNG
Artikel 10.01

Ankerausriistung

(1) Schiffe, die zur Giiterbeforderung bestimmt sind, ausgenommen Trégerschiffsleichter mit L von nicht mehr
als 40 m, miissen mit Bugankern ausgertistet sein, deren Gesamtmasse P nach folgender Formel zu berechnen ist:

P=k B T[ke]

In dieser Formel bezeichnet

k den Koeffizienten, der das Verhéltnis von L und B sowie die Art des Fahrzeugs beriicksichtigt:
k=c L
8B

Fiir Schubleichter ist jedoch k = ¢ zu setzen;

c die Erfahrungszahl nach folgender Tabelle:
Tragfdhigkeit in t Erfahrungszahl c
bis 400 45
iiber 400 bis 650 55
tiber 650 bis 1000 65
tiber 1000 70

Die Behorde kann zulassen, dass auf Schiffen mit einer Tragfahigkeit von nicht mehr als 400 t, die wegen ihrer
Bauart und Zweckbestimmung nur auf kurzen bestimmten Strecken eingesetzt werden, fiir Buganker nur 2/3 der
Gesamtmasse P erforderlich sind.

(2) Fahrgastschiffe und Schiffe, die nicht zur Giiterbeforderung bestimmt sind, ausgenommen Schubschiffe,
miissen mit Bugankern ausgeriistet sein, deren Gesamtmasse P nach folgender Formel zu berechnen ist:

P=k B T[ke]

In dieser Formel bezeichnet

k den Koeffizienten gemill Abs. 1, wobei jedoch bei der Bestimmung der Erfahrungszahl ¢ die in der
Zulassungsurkunde vermerkte Wasserverdringung in m® anstelle der Tragfihigkeit zu verwenden
ist;

(3) Schiffe gemafl Abs. 1 mit L von nicht mehr als 86 m miissen mit Heckankern ausgeriistet sein, deren
Gesamtmasse 25 % der Masse P betrégt.

Schiffe mit L von mehr als 86 m miissen mit Heckankern ausgeriistet sein, deren Gesamtmasse 50 % der Masse
P gemédB Abs. 1 oder 2 betrégt.

Von der Ausriistung mit Heckankern sind befreit:

a) Schiffe, fiir die sich eine Gesamtmasse der Heckanker von weniger als 150 kg ergeben wiirde; fiir Schiffe
gemil Abs. 1 letzter Satz ist dabei die reduzierte Bugankermasse zugrunde zu legen;

b) Schubleichter.

(4) Schiffe, die zum Fortbewegen von starren Verbédnden mit L von nicht mehr als 86 m bestimmt sind, miissen
mit Heckankern ausgeriistet sein, deren Gesamtmasse 25 % der grofiten Masse P betrigt, die fiir die in der
Zulassungsurkunde zugelassenen Zusammenstellungen (als nautische Einheit betrachtet) geméifl Abs. 1 errechnet
wird.

Schiffe, die zum Fortbewegen von starren Verbdnden mit L von mehr als 86 m in der Talfahrt bestimmt sind,
miissen mit Heckankern ausgeriistet sein, deren Gesamtmasse 50 % der groten Masse P betrégt, die fiir die in der
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Zulassungsurkunde zugelassenen Zusammenstellungen (als nautische Einheit betrachtet) gemél Abs. 1 errechnet
wird.

(5) Gemal den Abs. 1 bis 4 ermittelte Ankermassen diirfen bei gewissen Spezialankern vermindert werden.

(6) Die fiir Buganker vorgeschriebene Gesamtmasse P kann auf einen oder zwei Anker verteilt werden. Sie darf
um 15 % vermindert werden, wenn das Schiff mit nur einem Buganker ausgeriistet ist und die Ankerkliise in der
Mittellangsebene angeordnet ist.

Die flir Heckanker vorgeschriebene Gesamtmasse darf bei Schubschiffen und Schiffen mit L von mehr als 86
m auf einen oder zwei Anker verteilt werden.

Die Masse des leichteren Ankers darf nicht weniger als 45 % dieser Gesamtmasse betragen.
(7) Anker aus Gusseisen sind nicht zuldssig.

(8) Anker miissen mit ihrer Masse in erhabener Schrift dauerhaft gekennzeichnet sein.

(9) Fiir Anker mit einer Masse von mehr als 50 kg miissen Ankerwinden vorhanden sein.

(10) Bugankerketten miissen jeweils folgende Mindestlénge haben:
a) 40 m fiir Schiffe mit L von nicht mehr als 30 m;
b) 10 m mehr als L, wenn L zwischen 30 und 50 m liegt;
¢) 60 m fiir Schiffe mit L von mehr als 50 m.

Ketten der Heckanker miissen mindestens je 40 m lang sein. Jedoch miissen Schiffe, die Bug zu Tal anhalten
konnen miissen, Heckankerketten von jeweils mindestens 60 m Lange haben.

(11) Die Mindestbruchkraft R einer Ankerkette ist nach folgenden Formeln zu berechnen:
a) bei Ankern mit einer Masse bis 500 kg:

R=0,35"P'[kN]

b) bei Ankern mit einer Masse {iber 500 bis 2000 kg:

R = 035—515@9--P{kN]
15000

¢) bei Ankern mit einer Masse {iber 2000 kg:
R=0,25-P'[kN]

In diesen Formeln bezeichnet
P die theoretische, gemill den Abs. 1 bis 4 und 6 ermittelte Masse des einzelnen Ankers.

Die Bruchkraft der Ankerketten ist den in einem Mitgliedstaat geltenden Normen zu entnehmen.

Werden schwerere Anker gewdhlt als sich aus den Abs. 1 bis 6 ergibt, ist die Mindestbruchkraft der Ankerkette
nach der vorhandenen groferen Masse zu ermitteln.

(12) Sind solche schwereren Anker und die dazugehorigen stirkeren Ankerketten an Bord, sind die Sollmassen
und Mindestbruchkrifte geméf den Abs. 1 bis 6 und 11 in die Zulassungsurkunde einzutragen.

(13) Verbindungsteile (Wirbel) zwischen Anker und Kette miissen einer Zugkraft standhalten, die 20 % héher
als die Bruchkraft der entsprechenden Kette ist.

(14) Drahtseile anstelle der Ankerketten sind zuldssig. Drahtseile miissen die gleiche Mindestbruchkraft wie die
vorgeschriebenen Ankerketten haben, jedoch muss ihre Lange 20 % grofer sein.

Artikel 10.02
Sonstige Ausriistung

(1) Folgende Ausriistungsgegenstiande gemif3 den anwendbaren schifffahrtspolizeilichen Vorschriften miissen
mindestens vorhanden sein:
a) Sprechfunkanlage;

b) Gerdte und Vorrichtungen, die zum Geben der vorgeschriebenen Sicht- und Schallzeichen sowie zur
Bezeichnung der Schiffe erforderlich sind;

¢) vom Bordnetz unabhingige Ersatzlichter fiir die vorgeschriebenen Lichter fiir das Stillliegen;
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d) ein gekennzeichneter feuerbestandiger Behélter mit Deckel zur Aufnahme Slhaltiger Putzlappen;

e) je ein gekennzeichneter feuerbestindiger Behilter mit Deckel zum Sammeln der {ibrigen festen
Sonderabfille und ein gekennzeichneter feuerbestéindiger Behélter mit Deckel zum Sammeln der {ibrigen
fliissigen Sonderabfille gemif3 den entsprechenden schifffahrtspolizeilichen Bestimmungen;

f) ein gekennzeichneter feuerbestdndiger Behélter mit Deckel fiir Slops.

(2) Dartiber hinaus miissen mindestens vorhanden sein:
a) Drahtseile zum Festmachen
Schiffe miissen mit drei Drahtseilen zum Festmachen ausgeriistet sein. Ihre Mindestlinge muss betragen:

- Erstes Seil: L + 20 m, jedoch nicht mehr als 100 m,
- Zweites Seil: 2/3 des ersten Seils,
- Drittes Seil: 1/3 des ersten Seils.

Bei Schiffen mit L von weniger als 20 m kann auf das kiirzeste Seil verzichtet werden.

Diese Drahtseile miissen fiir eine Mindestbruchkraft Ry ausgelegt sein, die nach folgender Formel zu
berechnen ist:

fir L - B - T bis 1000 m: Ry—60+ =BT

[kN];

L-B-T

fir L- B - T iiber 1000 m3: Rg =150 + [kN].

Fiir die vorgeschriebenen Drahtseile muss sich eine Bescheinigung gemil Europdischer Norm EN
10204:1991, Zeugnisform 3.1, an Bord befinden.

Diese Drahtseile diirfen durch andere Seile gleicher Lange und gleicher Mindestbruchkraft ersetzt
werden. Die Mindestbruchkraft fiir diese Seile muss in einer Bescheinigung nachgewiesen werden.

b) Drahtseile zum Schleppen
Schleppschiffe miissen mit einer ihrem Einsatz angemessenen Anzahl von Drahtseilen ausgeriistet sein.

Das Hauptdrahtseil muss jedoch mindestens 100 m lang sein und seine Bruchkraft in kN mindestens
einem Drittel der Gesamtleistung in kW der Antriebsmaschine(n) entsprechen.

Zum Schleppen geeignete Motorschiffe und Schubschiffe miissen wenigstens mit einem Schleppdrahtseil
von 100 m Lénge ausgeriistet sein, dessen Bruchkraft in kN mindestens einem Viertel der
Gesamtleistung in kW der Antriebsmaschine(n) entspricht;

¢) eine Wurfleine;

d) ein Landsteg von mindestens 0,40 m Breite und mindestens 4 m Lénge, dessen Seiten durch einen hellen
Streifen gekennzeichnet sind; dieser Landsteg muss mit einem Geldnder versehen sein. Bei kleinen
Fahrzeugen kann die Behorde kiirzere Landstege zulassen;

e) ein Bootshaken;

f) ein geeigneter Verbandskasten mit einem Inhalt entsprechend ONORM Z 1020:2006. Der
Verbandskasten muss in der Wohnung oder im Steuerhaus aufbewahrt und so untergebracht sein, dass er
im Bedarfsfall leicht und sicher erreicht werden kann. Sind Verbandkésten verdeckt aufgestellt, muss die
Abdeckung durch ein Symbol fiir Verbandskasten gemél Bild 8 des Anhangs I mit einer Kantenldnge
von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein;

g) ein Doppelglas, 7 x 50 oder groferer Linsendurchmesser;
h) ein Plakat mit Hinweisen zur Rettung und Wiederbelebung Ertrinkender;
1) ein vom Steuerstand aus bedienbarer Scheinwerfer.

(3) Auf Schiffen mit einer Bordhdhe von mehr als 1,50 m iiber der Leerwasserlinie muss eine Auflenbordtreppe
oder -leiter vorhanden sein.

Artikel 10.03
Tragbare Feuerloscher

(1) An folgenden Stellen muss je ein tragbarer Feuerldscher entsprechend der Européischen Norm EN 3:1996
vorhanden sein:
a) im Steuerhaus;
b) in der Nihe eines jeden Eingangs von Deck zu Wohnrédumen;

¢) in der Néhe jedes Eingangs zu nicht von Wohnrdumen aus zugénglichen Betriebsraumen, in denen sich
Heiz-, Koch- oder Kiihleinrichtungen befinden, die feste oder fliissige Brennstoffe oder Fliissiggas
verbrauchen;

d) bei jedem Eingang zu Maschinen- und Kesselrdumen;
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e) an geeigneten Stellen im Unterdecksteil von Maschinen- und Kesselrdumen, so angeordnet, dass der
Weg zu einem Feuerloschgerét von keinem Punkt des Raumes aus mehr als zehn Meter betrégt.
(2) Fiir die unter Abs. 1 geforderten tragbaren Feuerldscher diirfen nur Pulverloscher mit einer Fiillmasse von
mindestens 6 kg oder andere tragbare Feuerloschgeréte gleicher Loschkapazitit verwendet werden. Sie miissen fiir
die Brandklassen A, B und C sowie fiir das Loschen von Brianden in elektrischen Anlagen bis 1000 V geeignet sein.

(3) Zusitzlich diirfen Pulver-, Nass- oder Schaumfeuerloscher verwendet werden, die wenigstens fiir die
Brandklasse geeignet sind, die in dem Raum, fiir den sie vorgesehen sind, am ehesten zutrifft.

(4) Tragbare Feuerloscher mit CO, als Loschmittel diirfen nur zum Léschen von Brianden in Kiichen und
elektrischen Einrichtungen verwendet werden. Die Fiillmasse dieser Feuerloscher darf hochstens 1 kg je 15 m’®
Volumen des Raumes betragen, in dem sie vorgehalten und verwendet werden.

(5) Tragbare Feuerldscher miissen mindestens alle zwei Jahre gepriift werden. Uber die Priifung ist eine vom
Priifer unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

(6) Sind tragbare Feuerloscher verdeckt aufgestellt, muss die Abdeckung durch ein Symbol fiir Feuerldscher
gemiB Bild 3 des Anhangs I mit einer Kantenlédnge von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.

Artikel 10.03a
Fest installierte Feuerléschanlagen fiir den Schutz von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastriumen

(1) Fiir den Raumschutz diirfen in Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastriumen nur geeignete selbsttétige
Druckwasserspriihanlagen als fest installierte Feuerldschanlagen eingesetzt werden.

(2) Die Anlagen diirfen nur von Fachfirmen ein- oder umgebaut sein.
(3) Die Anlagen miissen aus Stahl oder gleichwertigen nicht brennbaren Materialien gebaut sein.

(4) Die Anlagen miissen iiber die Fliche des groBten zu schiitzenden Raums mindestens ein Wasservolumen
von 5 1/m? in der Minute verspriihen kénnen.

(5) Anlagen, die geringere Wassermengen verspriithen, miissen iiber eine Typgenehmigung aufgrund der IMO-
Resolution A 800(19) oder eines anderen, geméfl dem in Artikel 19 Absatz 2 der Richtlinie 2006/87/EG genannten
Verfahren anerkannten Standards verfiigen. Die Typgenehmigung erfolgt durch eine anerkannte
Klassifikationsgesellschaft oder eine akkreditierte Priifinstitution. Die akkreditierte Priifinstitution muss der
europdischen Norm iiber die allgemeinen Anforderungen an die Kompetenz von Priif- und Kalibrierlaboratorien
(EN ISO/IEC 17025:2000) geniigen.

(6) Die Anlagen sind

a) vor Inbetriebnahme;

b) vor Wiederinbetriebnahme nach Auslosung;

¢) nach Anderung oder Instandsetzung;

d) regelméBig mindestens alle zwei Jahre durch einen Sachverstdndigen zu priifen.
(7) Bei der Priifung gemafl Abs. 6 hat der Sachverstindige zu priifen, ob die Anlagen den Anforderungen

dieses Kapitels entsprechen.

Die Priifung hat mindestens zu umfassen:

a) duBere Inspektion der gesamten Anlage;

b) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Sicherheitsanlagen und der Diisen;

¢) Kontrolle des Druckbehilter-Pumpen-Systems.

(8) Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das
Datum der Priifung ersichtlich ist.

(9) Die Anzahl der vorhandenen Anlagen ist in der Zulassungsurkunde zu vermerken.
Artikel 10.03b
Fest installierte Feuerloschanlagen fiir den Schutz von Maschinen-, Kessel- und Pumpenriumen
(1) Léschmittel

Fiir den Raumschutz in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen diirfen in fest installierten Feuerloschanlagen
folgende Loschmittel verwendet werden:
a) CO, (Kohlenstoffdioxid);
b) HFC 227ea (Heptafluorpropan);
c) 1G-541 (52 % Stickstoff, 40 % Argon, 8 % Kohlenstoffdioxid);
d) FK-5-1-12 (Dodekafluoro-2-methylpentan-3-on).
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Andere Loschmittel sind nur geméB dem in Artikel 19 Absatz 2 der Richtlinie 2006/87/EG genannten
Verfahren zuléssig.

(2) Liiftung, Luftansaugung

a) Verbrennungsluft fiir die im Fahrbetrieb notwendigen Verbrennungskraftmaschinen darf nicht aus durch
fest installierte Feuerl6schanlagen zu schiitzenden Riumen angesaugt werden. Dies gilt nicht, wenn zwei
voneinander unabhingige, gasdicht getrennte Hauptmaschinenrdume vorhanden sind oder wenn neben
dem Hauptmaschinenraum ein separater Maschinenraum mit einem Bugruderantrieb vorhanden ist,
durch den bei Brand im Hauptmaschinenraum die Fortbewegung aus eigener Kraft sichergestellt ist.

b) Eine vorhandene Zwangsbeliiftung des zu schiitzenden Raumes muss bei Auslosung der
Feuerloschanlage selbsttétig abschalten.

¢) Es miissen Vorrichtungen vorhanden sein, mit denen alle Offnungen, die bei dem zu schiitzenden Raum
Luft ein- oder Gas austreten lassen konnen, schnell geschlossen werden kénnen. Der Verschlusszustand
muss eindeutig erkennbar sein.

d) Die aus den Uberdruckventilen von in den Maschinenrdumen installierten Druckluftbehiltern
ausstromende Luft muss ins Freie gefiihrt werden.

e) Beim Einstromen des Loschmittels entstehender Uber- oder Unterdruck darf die Umfassungsbauteile des
zu schiitzenden Raums nicht zerstdren. Der Druckausgleich muss gefahrlos erfolgen konnen.

f) Geschiitzte Rdume miissen iiber eine Moglichkeit zum Absaugen des Loschmittels und der Brandgase
verfiigen. Solche Vorrichtungen miissen von einer Position auBerhalb der geschiitzten Rdume aus
bedienbar sein, die durch einen Brand in diesen Rdumen nicht unzugénglich gemacht werden. Sind fest
installierte Absaugeinrichtungen vorhanden, diirfen diese wéhrend des Loschvorganges nicht
eingeschaltet werden konnen.

(3) Feuermeldesystem

Der zu schiitzende Raum ist durch ein zweckméBiges Feuermeldesystem zu iiberwachen. Die Meldung muss
im Steuerhaus, in den Wohnungen und in dem zu schiitzenden Raum wahrgenommen werden kdnnen.

(4) Rohrleitungssystem

a) Das Loschmittel muss durch ein festverlegtes Rohrleitungssystem zum zu schiitzenden Raum hingefiihrt
und dort verteilt werden. Innerhalb des zu schiitzenden Raums miissen die Rohrleitungen und die
dazugehorenden Armaturen aus Stahl hergestellt sein. Behélteranschlussleitungen und Kompensatoren
sind davon ausgenommen, sofern die verwendeten Werkstoffe im Brandfall iiber gleichwertige
Eigenschaften verfiigen. Die Rohrleitungen sind sowohl in- als auswandig gegen Korrosion zu schiitzen.

b) Die Austrittsdiisen miissen so bemessen und angebracht sein, dass das Loschmittel gleichméBig verteilt
wird. Insbesondere muss das Loschmittel auch unter den Flurplatten wirken.
(5) Ausloseeinrichtung
a) Feuerloschanlagen mit automatischer Auslosung sind nicht zuléssig.

b) Die Feuerloschanlage muss an einer geeigneten Stelle auflerhalb des zu schiitzenden Raumes ausgelost
werden konnen.

c¢) Ausloseeinrichtungen miissen so installiert sein, dass deren Betétigung auch im Brandfall mdglich ist
und im Falle einer Beschédigung durch Brand oder Explosion in dem zu schiitzenden Raum die dafiir
geforderte Menge Loschmittel zugefiihrt werden kann.

Nichtmechanische Ausloseeinrichtungen miissen von zwei verschiedenen voneinander unabhingigen
Energiequellen gespeist werden. Diese Energiequellen miissen sich auBlerhalb des zu schiitzenden
Raumes befinden. Steuerleitungen im geschiitzten Raum miissen so ausgefiihrt sein, dass sie im
Brandfall mindestens 30 Minuten funktionsfahig bleiben. Fiir elektrische Leitungen ist diese
Anforderung erfiillt, wenn sie der Norm IEC 60331-21:1999 entsprechen.

Sind Ausloseeinrichtungen verdeckt installiert, muss die Abdeckung durch das Symbol
»Feuerloscheinrichtung® gemél Bild 6 des Anhangs I mit einer Kantenlinge von mindestens 10 cm und
dem folgenden Text in roter Schrift auf weilem Grund gekennzeichnet sein:

« ,,Feuerloscheinrichtung
Installation d'extinction
Brandblusinstallatie
Fire-fighting installation*.»

d) Ist die Feuerloschanlage zum Schutz mehrerer Rdume vorgesehen, so miissen die Ausldseeinrichtungen
fiir jeden Raum getrennt und deutlich gekennzeichnet sein.

e) Bei jeder Ausloseeinrichtung muss eine Bedienungsanweisung in einer Amtssprache eines
Mitgliedstaates deutlich sichtbar und in dauerhafter Ausfiihrung angebracht sein. Diese muss
insbesondere Angaben iiber

aa) die Auslosung der Feuerloschanlage,
bb) die Notwendigkeit der Kontrolle, dass alle Personen den zu schiitzenden Raum verlassen haben,
cc) das Verhalten der Besatzung bei Auslosung und beim Betreten des zu schiitzenden Raumes nach

www.ris.bka.gv.at



BGBI. II - Ausgegeben am 27. Mai 2009 - Nr. 162 40 von 248

Auslosung oder Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens gefahrlicher
Substanzen,

dd) das Verhalten der Besatzung im Fall einer Storung der Feuerldschanlage enthalten.

f) Die Bedienungsanweisung muss darauf hinweisen, dass vor Auslosung der Feuerldschanlage die im
Raum aufgestellten Verbrennungskraftmaschinen mit Luftansaugung aus dem zu schiitzenden Raum
auller Betrieb zu setzen sind.

(6) Warnanlage

a) Fest eingebaute Feuerloschanlagen miissen mit einer akustischen und optischen Warnanlage versehen
sein.

b) Die Warnanlage muss automatisch bei der ersten Betitigung zur Auslosung der Feuerlgschanlage
ausgelost werden. Das Warnsignal muss eine angemessene Zeit vor Abgabe des Loschmittels ertonen
und darf nicht ausschaltbar sein.

c¢) Die Warnsignale miissen in den zu schiitzenden Rdumen sowie vor deren Zugédngen deutlich sichtbar und
auch unter den Betriebsbedingungen mit dem groften Eigenldrm deutlich horbar sein. Sie miissen sich
eindeutig von allen anderen akustischen und optischen Signalzeichen im zu schiitzenden Raum
unterscheiden.

d) Die akustischen Warnsignale miissen auch bei geschlossenen Verbindungstiiren unter den
Betriebsbedingungen mit dem groBten Eigenlédrm in den benachbarten Rdumen deutlich horbar sein.

e) Ist die Warnanlage nicht selbstiiberwachend hinsichtlich Kurzschluss, Drahtbruch und Spannungsabfall
ausgefiihrt, muss ihre Funktion tiberpriifbar sein.

f) An jedem Eingang eines Raumes, der mit Loschmittel beschickt werden kann, muss deutlich sichtbar ein
Schild mit dem folgenden Text in roter Schrift auf weiem Grund angebracht sein:

« ,,Vorsicht, Feuerloscheinrichtung!
Bei Ertonen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!
Attention, installation d'extinction d'incendie!
Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)
Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte onmiddellijk
verlaten!

Warning, fire-fighting installation!
Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal)*“.»

(7) Druckbehélter, Armaturen und Druckleitungen

a) Druckbehélter, Armaturen und Druckleitungen miissen den in einem Mitgliedstaat der Gemeinschaft
geltenden Vorschriften entsprechen.

b) Druckbehélter miissen gemél den Vorgaben der Hersteller aufgestellt sein.
¢) Druckbehilter, Armaturen und Druckleitungen diirfen nicht in Wohnungen installiert sein.

d) Die Temperatur in den Schrinken und Aufstellungsraumen der Druckbehilter darf 50 °C nicht
iiberschreiten.

e) Schranke oder Aufstellungsrdume an Deck miissen fest verankert sein und iiber Liiftungsoffnungen
verfligen, die so anzuordnen sind, dass im Falle einer Undichtheit der Druckbehélter kein entweichendes
Gas in das Schiffsinnere dringen kann. Direkte Verbindungen zu anderen Raumen sind nicht zuldssig.

(8) Menge des Loschmittels

Ist die Menge des Loschmittels zum Schutz von mehr als einem Raum bestimmt, braucht die Gesamtmenge des
verfiigbaren Loschmittels nicht groer zu sein als die Menge, die fiir den grofiten zu schiitzenden Raum erforderlich
ist.

(9) Installation, Priifung und Dokumentation

a) Die Anlage darf nur durch eine Fachfirma fiir Feuerloschanlagen installiert oder umgebaut sein. Die
Auflagen  (Produktdatenblatt,  Sicherheitsdatenblatt) des  Loschmittelherstellers und  des
Anlagenherstellers sind zu beachten.

b) Die Anlage ist
aa) vor Inbetriebnahme;
bb) vor Wiederinbetriebnahme nach Ausldsung;
cc) nach Anderung oder Instandsetzung;
dd) regelmiBig mindestens alle zwei Jahre durch einen Sachverstindigen zu priifen.

¢) Bei der Priifung hat der Sachverstidndige zu priifen, ob die Anlage den Anforderungen dieses Kapitels
entspricht.

d) Die Priifung hat mindestens zu umfassen:
aa) dubere Inspektion der gesamten Einrichtung;
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bb) Priifung der Rohrleitungen auf Dichtheit;

cc) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Bedien- und Auslosesysteme;

dd) Kontrolle des Behalterdrucks und -inhalts;

ee) Kontrolle der Dichtheit und der Verschlusseinrichtungen des zu schiitzenden Raums;
ff) Priifung des Feuermeldesystems;

gg) Priifung der Warnanlage.

e) Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das
Datum der Priifung ersichtlich ist.

f) Die Anzahl der fest installierten Feuerloschanlagen ist in der Zulassungsurkunde zu vermerken.
(10) CO,-Feuerloschanlagen

Feuerloschanlagen, die mit CO, als Loschmittel betrieben werden, miissen {iber die Anforderungen gemif3 den
Abs. 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen:

a) CO,-Behilter miissen auerhalb des zu schiitzenden Raums in einem von anderen Rdumen gasdicht
getrennten Raum oder Schrank untergebracht sein. Die Tiiren dieser Aufstellungsraume und Schrianke
miissen nach aulen 6ffnen, abschlieBbar sein und auf der Auflenseite ein Symbol fiir ,,Warnung vor
allgemeiner Gefahr* geméaB Bild 4 des Anhangs I mit einer Hohe von mindestens 5 cm sowie dem Zusatz
,»CO,“ in gleicher Farbgebung und Hohe gekennzeichnet sein.

b) Unter Deck liegende Aufstellungsrdume fiir CO,-Behélter diirfen nur vom Freien her zugénglich sein.
Diese Rédume miissen iiber eine eigene, von anderen Liiftungssystemen an Bord vollstindig getrennte,
ausreichende kiinstliche Liiftung mit Absaugschéchten verfiigen.

c¢) Der Fiillungsgrad der Behilter mit CO, darf 0,75 kg/l nicht liberschreiten. Fiir das spezifische Volumen
des entspannten CO,-Gases sind 0,56 m’/kg zu Grunde zu legen.

d) Das Volumen an CO, fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 40 % dessen Bruttoraumvolumens
betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 120 Sekunden zugefiihrt werden konnen. Die erfolgte
Zufiihrung muss kontrollierbar sein.

e) Das Offnen der Behilterventile und das Betitigen des Flutventils muss durch getrennte
Bedienhandlungen erfolgen.

f) Die unter Abs. 6 lit. b erwdhnte angemessene Zeit betrdgt mindestens 20 Sekunden. Die Verzogerung bis
zur Abgabe des CO,-Gases muss durch eine zuverléssige Einrichtung sichergestellt sein.

(11) HFC-227ea-Feuerloschanlagen

Feuerloschanlagen, die mit HFC-227ea als Loschmittel betrieben werden, miissen iiber die Anforderungen
gemil den Abs. 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen:

a) Sind mehrere zu schiitzende Rdume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden, ist jeder
Raum mit einer eigenen Feuerloschanlage zu versehen.

b) Jeder Behilter, der HFC-227ea enthélt und in dem zu schiitzenden Raum aufgestellt ist, muss mit einer
Uberdrucksicherung ausgeriistet sein. Diese hat den Inhalt des Behilters gefahrlos in den zu schiitzenden
Raum abzugeben, wenn der Behélter Brandeinwirkungen ausgesetzt ist und die Feuerloschanlage nicht
ausgelost wurde.

¢) Jeder Behilter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Gasdrucks erlaubt, ausgestattet sein.

d) Der Fiillungsgrad der Behilter darf 1,15 kg/l nicht iiberschreiten. Fiir das spezifische Volumen des
entspannten HFC-227ea sind 0,1374 m*/kg zugrunde zu legen.

e) Das Volumen an HFC-227ea fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 8 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 10 Sekunden zugefiihrt sein.

f) Die HFC-227ea-Behilter sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei einem
unzuldssigen Verlust von Treibgas ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost. Wenn kein
Steuerhaus vorhanden ist, muss dieses Alarmsignal auBerhalb des zu schiitzenden Raumes erfolgen.

g) Nach Flutung darf die Konzentration im zu schiitzenden Raum nicht grofer als 10,5 % sein.
h) Die Feuerloschanlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

(12) IG-541-Feuerloschanlagen

Feuerloschanlagen, die mit IG-541 als Loschmittel betrieben werden, miissen iiber die Anforderungen gemaf
den Abs. 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen:
a) Sind mehrere zu schiitzende Rdume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden, ist jeder
Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.

b) Jeder Behilter, der IG-541 enthilt und in dem zu schiitzenden Raum aufgestellt ist, muss mit einer
Uberdrucksicherung ausgeriistet sein. Diese hat den Inhalt des Behilters gefahrlos in den zu schiitzenden
Raum abzugeben, wenn der Behélter Brandeinwirkungen ausgesetzt ist und die Feuerldschanlage nicht
ausgelost wurde.

c) Jeder Behilter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Inhalts erlaubt, ausgestattet sein.

d) Der Fiilldruck der Behélter darf bei + 15 °C 200 bar nicht iiberschreiten.
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e) Das Volumen an 1G-541 fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 44 % und darf héchstens 50 %
dessen Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 120 Sekunden zugefiihrt
sein.

(13) FK-5-1-12 — Feuerloschanlagen

Feuerloschanlagen, die mit FK-5-1-12 als Loschmittel betrieben werden, miissen iiber die Anforderungen
gemil Abs. 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen:

a) Sind mehrere zu schiitzende Rdume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden, ist jeder
Raum mit einer eigenen Feuerlschanlage zu versehen.

b) Jeder Behilter, der FK-5-1-12 enthélt und in dem zu schiitzenden Raum aufgestellt ist, muss mit einer
Uberdrucksicherung ausgeriistet sein. Diese hat den Inhalt des Behilters gefahrlos in den zu schiitzenden
Raum abzugeben, wenn der Behélter Brandeinwirkungen ausgesetzt ist und die Feuerloschanlage nicht
ausgelost wurde.

c¢) Jeder Behilter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Gasdrucks erlaubt, ausgestattet sein.

d) Der Fiillungsgrad der Behélter darf 1,00 kg/l nicht iiberschreiten. Fiir das spezifische Volumen des
entspannten FK-5-1-12 sind 0,0719 m’/kg zu Grunde zu legen.

e) Das Volumen an FK-5-1-12 fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 5,5 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 10 Sekunden zugefiihrt sein.

f) Die FK-5-1-12 - Behélter sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei einem
unzuldssigen Verlust von Treibgas ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost. Wenn kein
Steuerhaus vorhanden ist, muss dieses Alarmsignal auBerhalb des zu schiitzenden Raumes erfolgen.

g) Nach Flutung darf die Konzentration im zu schiitzenden Raum nicht grofer als 10,0 % sein.
Artikel 10.03c

Fest installierte Feuerloschanlagen fiir den Objektschutz

Fiir den Objektschutz sind fest installierte Feuerloschanlagen nur aufgrund von Empfehlungen des Ausschusses
zuléssig.

Artikel 10.04
Beiboote
(1) Folgende Fahrzeuge miissen mit einem Beiboot geméafB der Europdischen Norm EN 1914:1997 ausgertistet
sein:
a) Motorschiffe und Schleppkihne mit mehr als 150 t Tragfahigkeit;
b) Schlepp- und Schubschiffe mit mehr als 150 m® Wasserverdriangung;

¢) schwimmende Geréte und
d) Fahrgastschiffe.

(2) Beiboote miissen innerhalb von fiinf Minuten, gerechnet ab dem Beginn der ersten erforderlichen
manuellen Tatigkeit, sicher von einer Person zu Wasser gebracht werden konnen. Werden sie mittels motorisch
betriebener Einrichtungen zu Wasser gebracht, miissen diese so beschaffen sein, dass bei Ausfall der
Antriebsenergie das schnelle und sichere Zuwasserbringen nicht verhindert wird.

(3) Aufblasbare Beiboote miissen entsprechend den Herstellerangaben gepriift sein.
Artikel 10.05
Rettungsringe und Rettungswesten

(1) An Bord der Fahrzeuge miissen mindestens drei Rettungsringe entsprechend der Europdischen Norm
EN 14144:2002 vorhanden sein. Sie miissen sich verwendungsbereit an geeigneten Stellen an Deck befinden und
diirfen in ihren Halterungen nicht befestigt sein. Mindestens ein Rettungsring muss sich in unmittelbarer Nihe des
Steuerhauses befinden und muss mit einem selbstziindenden, batteriebetriebenen, in Wasser nicht verloschendem
Licht versehen sein.

(2) An Bord der Fahrzeuge muss fiir jede gewdhnlich an Bord befindliche Person eine personlich zugeordnete
automatisch aufblasbare Rettungsweste entsprechend den Européischen Normen EN 395 : 1998, EN 396 : 1998, EN
ISO 12402-3 : 2006 oder EN ISO 12402-4 : 2006 griftbereit vorhanden sein.

Fiir Kinder sind auch Feststoffwesten, die diesen Normen entsprechen, zuldssig.

(3) Rettungswesten miissen entsprechend den Herstellerangaben gepriift sein.
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KAPITEL 11
SICHERHEIT IM ARBEITSBEREICH
Artikel 11.01

Allgemeines

(1) Schiffe miissen so gebaut, eingerichtet und ausgertistet sein, dass Personen darauf sicher arbeiten und die
Verkehrswege sicher benutzen konnen.

(2) Fiir die Arbeit an Bord notwendige und fest installierte Einrichtungen miissen so beschaffen, angeordnet
und gesichert sein, dass sie leicht und gefahrlos bedient, benutzt und gewartet werden konnen. Erforderlichenfalls
miissen bewegliche und heifle Teile mit Schutzvorrichtungen versehen sein.

Artikel 11.02
Schutz vor Sturz und Absturz

(1) Decks und Gangborde miissen eben und frei von Stolperstellen sein; Wasser darf sich auf ihnen nicht
ansammeln kdnnen.

(2) Decks sowie Gangborde, Maschinenraumbdden, Podeste, Treppen und Pollerdeckel in den Gangborden
miissen rutschhemmend sein.

(3) Pollerdeckel in den Gangborden und Hindernisse in den Verkehrswegen, wie Stufenkanten, miissen im
Kontrast zum umliegenden Deck gestrichen sein.

(4) AuBenkanten der Decks sowie solche Arbeitsbereiche, bei denen die Fallhohe mehr als 1 m betragen kann,
miissen mit Schanzkleidern oder Lukensiillen von jeweils mindestens 0,70 m Hohe oder mit Geldndern
entsprechend der Européischen Norm EN 711:1995 versehen sein, die aus Handlauf, Zwischenzug in Kniehdhe und
FuBleiste bestehen. Bei Gangborden miissen eine FuBleiste und ein durchlaufender Handlauf am Lukensiill
vorhanden sein. Sind Gangbordgelédnder vorhanden, die nicht umlegbar sind, kann auf den Handlauf am Lukensiill
verzichtet werden.

(5) In Arbeitsbereichen, in denen die Fallhéhe mehr als 1 Meter betrigt, kann die Behorde geeignete
Einrichtungen und Ausriistungen zum sicheren Arbeiten fordern.

Artikel 11.03
Abmessung der Arbeitsplitze
Arbeitsplitze miissen so groB sein, dass jede dort beschéftigte Person geniigend Bewegungsfreiheit hat.
Artikel 11.04
Gangbord

(1) Die lichte Breite des Gangbords muss mindestens 0,60 m betragen. An bestimmten fiir den Schiffsbetrieb
notwendigen Einbauten, wie Ventile fiir Deckwaschleitung, kann dieses MaB bis auf 0,50 m, an Pollern und
Klampen bis auf 0,40 m verringert werden.

(2) Bis zu einer Hohe von 0,90 m iiber dem Gangbord kann die lichte Breite des Gangbords bis auf 0,54 m
verringert werden, wenn dariiber eine lichte Breite, zwischen BordwandauBenkante und Laderauminnenkante, von
mindestens 0,65 m vorhanden ist. Die lichte Breite des Gangbords kann in diesem Fall weiter bis auf 0,50 m
verringert werden, wenn an den Auflenkanten der Gangborde Geldnder entsprechend der Européischen Norm
EN 711:1995 als Absturzsicherung aufgebaut sind. Bei Schiffen mit L von nicht mehr als 55 m mit Wohnungen nur
auf dem Hinterschiff kann auf das Gelénder verzichtet werden.

(3) Die Anforderungen gemaf3 den Abs. 1 und 2 gelten bis zu einer Hohe von 2,00 m iiber dem Gangbord.
Artikel 11.05
Zuginge der Arbeitsplitze
(1) Bei Géngen, Zugédngen und Durchgéngen, die von Personen oder zur Beforderung von Lasten benutzt
werden, muss

a) vor den Zugangsoffnungen geniigend Platz fiir ungehinderte Bewegung vorhanden sein;

b) die lichte Breite der Durchgéinge der Zweckbestimmung der Arbeitspldtze entsprechen, mindestens
jedoch 0,60 m betragen; bei Schiffen mit B von nicht mehr als 8 m braucht die Breite der Durchginge
nur 0,50 m zu betragen;

¢) die lichte Hohe der Durchginge einschlieBlich der Siillh6he mindestens 1,90 m betragen.

(2) Tiiren miissen sich von beiden Seiten gefahrlos 6ffnen und schlieBen lassen. Sie miissen gegen
unbeabsichtigtes Offnen oder SchlieBen gesichert werden kénnen.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. II - Ausgegeben am 27. Mai 2009 - Nr. 162 44 von 248

(3) Ein- und Ausgénge sowie Ginge, die Hohenunterschiede von mehr als 0,50 m aufweisen, miissen mit
geeigneten Treppen, Steigleitern oder Wandsprossen versehen sein.

(4) Betrdgt der Hohenunterschied bei standig besetzten Arbeitspldtzen mehr als 1,00 m, miissen Treppen
vorhanden sein. Dies gilt nicht fiir Notausgénge.

(5) Bei Schiffen mit Laderaum muss mindestens an jedem Ende eines jeden Laderaums je eine fest installierte
Steigvorrichtung vorhanden sein.

Abweichend von Satz 1 kann auf die fest installierte Steigvorrichtung verzichtet werden, wenn mindestens
zwel tragbare Raumleitern vorhanden sind, die bei einem Steigungswinkel von 60° mindestens 3 Sprossen iiber den
Lukenrand reichen miissen.

Artikel 11.06
Ausgiinge und Notausgiinge

(1) Anzahl, Konstruktion und Abmessungen der Ausginge einschlieBlich der Notausgénge miissen dem Zweck
und der GroBe der Rdume entsprechen. Ist einer dieser Ausginge ein Notausgang, muss er besonders
gekennzeichnet sein.

(2) Notausginge oder als Notausgang dienende Fenster oder Oberlichter miissen eine lichte Offnung von
mindestens 0,36 m” haben, wobei die kiirzeste Seite mindestens 0,50 m betragen muss.

Artikel 11.07
Steigvorrichtungen

(1) Treppen und Steigleitern miissen sicher befestigt sein. Treppen miissen mindestens 0,60 m breit sein; die
lichte Breite zwischen den Handl&dufen muss mindestens 0,60 m betragen; die Stufentiefe darf nicht kleiner als
0,15 m sein; die Trittflichen der Stufen miissen rutschhemmend sein, Treppen mit mehr als drei Stufen miissen
Handléaufe haben.

(2) Steigleitern und Wandsprossen miissen eine lichte Breite von mindestens 0,30 m haben; der
Sprossenabstand darf nicht mehr als 0,30 m betragen; der Abstand der Sprossen von Bauteilen muss mindestens
0,15 m groB sein.

(3) Steigleitern und Wandsprossen miissen von oben erkennbar und mit Handgriffen iiber den
Ausgangsoffnungen ausgestattet sein.

(4) Anlegeleitern miissen mindestens 0,40 m und am unteren Ende mindestens 0,50 m breit sein; sie miissen
gegen Kippen und Rutschen zu sichern sein; Sprossen miissen fest in die Holme eingelassen sein.

Artikel 11.08
Innenriume

(1) Arbeitsplatze im Schiffsinneren miissen nach Gréfie, Einrichtung und Anordnung den auszufiihrenden
Arbeiten angepasst sein und den Anforderungen der Hygiene und Sicherheit geniigen. Sie miissen ausreichend und
blendfrei beleuchtet und geniigend beliiftet werden kdnnen; erforderlichenfalls miissen sie mit Heizgeréten versehen
sein, die eine angemessene Temperatur gewihrleisten.

(2) FuBbdden der Arbeitspldtze im Schiffsinneren miissen fest, dauerhaft ausgefiihrt, frei von Stolperstellen und
rutschhemmend sein. Offnungen in Decks und Béden miissen in gedffnetem Zustand gegen Sturzgefahr gesichert
sein. Fenster und Oberlichter miissen so beschaffen und angeordnet sein, dass sie gefahrlos betdtigt und gereinigt
werden kdnnen.

Artikel 11.09
Schutz gegen Lirm und Vibrationen

(1) Arbeitspliatze miissen so gelegen, eingerichtet und gestaltet sein, dass die Beschéftigten keiner Gefahrdung
durch Vibrationen ausgesetzt sind.

(2) Sténdig benutzte Arbeitsrdume miissen dariiber hinaus so gebaut und schallisoliert sein, dass die Sicherheit
und Gesundheit der Beschéftigten nicht durch Larm geféhrdet wird.

(3) Fiir Beschiftigte, bei denen voraussichtlich eine tigliche Larmexposition von mehr als 85 dB(A) besteht,
miissen individuelle Gehdrschutzmittel vorhanden sein. An Arbeitsplédtzen, an denen diese Werte 90 dB(A)
iibersteigen, muss durch ein Symbol fiir ,,Gehorschutz benutzen gemél Bild 7 des Anhangs I mit einem
Durchmesser von mindestens 10 cm auf die Pflicht zur Benutzung der Gehorschutzmittel hingewiesen werden.
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Artikel 11.10
Lukenabdeckungen

(1) Lukenabdeckungen miissen leicht erreicht und sicher bewegt werden konnen. Teile von Lukenabdeckungen
mit einer Masse von mehr als 40 kg miissen sich auBerdem schieben oder klappen lassen oder zum mechanischen
Ausheben eingerichtet sein. Lukenabdeckungen, deren Handhabung mit Hilfe von Hebezeugen erfolgt, miissen mit
geeigneten und leicht zugénglichen Vorrichtungen zum Festmachen der Anschlagmittel versehen sein. Auf
Lukendeckeln und Scherstdcken, die nicht auswechselbar sind, muss deutlich die Luke, zu der sie gehoren, und die
richtige Lage auf dieser angegeben sein.

(2) Lukenabdeckungen miissen gegen Ausheben durch Wind und Ladeeinrichtungen gesichert werden kdnnen.
Schiebeluken miissen mit Sperren versehen sein, die ein nicht beabsichtigtes Bewegen in Langsrichtung um mehr
als 0,40 m verhindern; sie miissen in der Endstellung feststellbar sein. Zum Befestigen aufgestapelter Lukendeckel
miissen geeignete Vorrichtungen vorhanden sein.

(3) Bei motorisch betétigten Lukenabdeckungen muss die Energiezufuhr nach Freigeben des Fahrschalters
automatisch unterbrochen werden.

(4) Lukenabdeckungen miissen die zu erwartenden Belastungen, begehbare Lukenabdeckungen mindestens
75 kg als Punktlast aufnehmen kdnnen. Nicht begehbare Lukenabdeckungen miissen gekennzeichnet sein.
Lukenabdeckungen, die zur Aufnahme von Deckslast bestimmt sind, miissen mit der zuldssigen Belastung in t/m’
gekennzeichnet sein. Sind zum Erreichen der zuldssigen Belastung Abstiitzungen erforderlich, muss an geeigneter
Stelle darauf hingewiesen sein; in diesem Fall sind entsprechende Pldane an Bord mitzufiihren.

Artikel 11.11
Winden

(1) Winden miissen so beschaffen sein, dass ein sicheres Arbeiten moglich ist. Sie miissen Einrichtungen
haben, die ein unbeabsichtigtes Zuriicklaufen der Last verhindern. Winden, die nicht selbsthemmend sind, miissen
mit einer fiir die Zugkraft bemessenen Bremse ausgeriistet sein.

(2) Handbetriebene Winden miissen mit Einrichtungen versehen sein, die ein Riickschlagen der Kurbeln
verhindern. Winden, die sowohl Kraft- als auch Handantrieb haben, miissen so beschaffen sein, dass der
Kraftantrieb die Handantriebswelle nicht in Bewegung setzen kann.

Artikel 11.12
Krane

(1) Krane miissen nach den Regeln der Technik gebaut sein. Die wihrend des Betriebs auftretenden Kréfte
miissen sicher in die Schiffsverbénde eingeleitet werden; sie diirfen die Stabilitét nicht gefdhrden.

(2) An Kranen muss ein Fabrikschild mit folgenden Angaben angebracht sein:
a) Name mit Anschrift des Herstellers;
b) CE-Kennzeichnung mit Angabe des Baujahres;
¢) Bezeichnung der Serie oder des Typs;
d) gegebenenfalls Seriennummer.

(3) An Kranen miissen die hochstzuldssigen Belastungen dauerhaft und leicht erkennbar angebracht sein.

Bei Kranen, deren Nutzlast 2000 kg nicht {iberschreitet, braucht nur die hochstzuldssige Nutzlast bei groBter
Ausladung dauerhaft und leicht erkennbar angebracht zu sein.

(4) Zur Vermeidung von Quetsch- und Schergefahren miissen Schutzvorrichtungen vorhanden sein. Aufere
Teile von Kranen miissen zu allen Teilen der Umgebung des Kranes hin einen Sicherheitsabstand nach oben, unten
und nach den Seiten von mindestens 0,5 m haben. Der Sicherheitsabstand nach den Seiten hin ist auB3erhalb des
Arbeitsbereiches und der Verkehrswege nicht erforderlich.

(5) Kraftbetriebene Krane miissen gegen unbefugtes Benutzen gesichert werden konnen. Sie diirfen nur an der
fiir den Kran vorgesehenen Steuereinrichtung eingeschaltet werden konnen. Bedienungselemente miissen
selbstriickstellend sein (Schalter ohne Selbsthaltung); ihre Funktionsrichtung muss eindeutig erkennbar sein.

Bei Ausfall der Antriebsenergie darf die Last nicht selbsttétig ablaufen konnen. Ungewollte Kranbewegungen
miissen verhindert werden.

Die Aufwirtsbewegung des Hubwerkes und die Uberschreitung der Nutzlast miissen durch geeignete
Einrichtungen begrenzt sein. Die Abwértsbewegung des Hubwerkes muss begrenzt sein, wenn bei den vorgesehenen
Einsdtzen des Kranes beim Aufsetzen des Lastaufhahmemittels an der Seiltrommel zwei Seilumschlingungen des
Tragseiles unterschritten werden. Nach dem Ansprechen der selbsttétig wirkenden Einrichtungen muss die jeweils
entgegengesetzte Bewegung noch mdglich sein.
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Die Bruchkraft von Drahtseilen fiir laufendes Gut soll mindestens das 5-Fache der maximal zuldssigen
Seilzugkraft betragen. Die Konstruktion des Drahtseiles muss einwandfrei und fiir die Verwendung bei Kranen
geeignet sein.

(6) Vor der ersten Inbetriebnahme und vor der Wiederinbetriebnahme nach wesentlichen Anderungen sind
ausreichende Festigkeit und hinreichende Stabilitdt rechnerisch und durch eine Belastungspriifung an Bord
nachzuweisen.

Fiir Krane, deren Nutzlast 2000 kg nicht iiberschreitet, kann der Sachverstindige entscheiden, den
rechnerischen Nachweis durch eine Erprobung mit dem 1,25-Fachen der Nutzlast, die {iber den vollen Fahrweg
abgefahren wird, ganz oder teilweise zu ersetzen.

Die Abnahme geméil Satz 1 oder 2 muss durch einen von der Behorde anerkannten Sachverstéindigen
durchgefiihrt werden.

(7) Krane sind regelmaBig, mindestens jedoch alle zwolf Monate von einem Sachkundigen untersuchen zu
lassen. Hierbei ist der arbeitssichere Zustand des Kranes durch Sicht- und Funktionskontrolle festzustellen.

(8) Spitestens alle zehn Jahre nach Abnahme ist der Kran erneut durch einen von der Behdrde anerkannten
Sachversténdigen priifen zu lassen.

(9) Krane, deren Nutzlast 2000 kg {iberschreitet, die dem Ladungsumschlag dienen oder an Bord von
Hebebdcken, Pontons und sonstigen schwimmenden Gerdten oder Baustellenfahrzeugen aufgestellt sind, miissen
dartiber hinaus den Vorschriften eines Mitgliedstaates entsprechen.

(10) Fiir samtliche Krane miissen sich mindestens folgende Unterlagen an Bord befinden:
a) Bedienungsanleitung des Kranherstellers mit mindestens folgenden Angaben:
Verwendungsbereich und Funktion der Bedienungsorgane;
hochstzuldssige Nutzlast entsprechend der Ausladung;
maximal zuldssige Neigung des Krans;
Anleitung fiir Montage und Instandhaltung;
Richtlinien fiir die regelméBigen Uberpriifungen;
allgemeine technische Daten.
b) Bescheinigung tiber erfolgte Priifungen gemif den Abs. 6 bis 8 oder Abs. 9.

Artikel 11.13
Lagerung brennbarer Fliissigkeiten

Zur Lagerung brennbarer Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt von weniger als 55 °C muss an Deck ein
beliifteter Schrank aus nicht brennbarem Material vorhanden sein. An dessen Auflenseite muss ein Symbol fiir
»Feuer, offenes Licht und Rauchen verboten® gemif Bild 2 des Anhangs I mit einem Durchmesser von mindestens
10 cm angebracht sein.
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KAPITEL 12
WOHNUNGEN
Artikel 12.01

Allgemeine Bestimmungen

(1) Schiffe miissen fiir die gewdhnlich an Bord lebenden Personen, wenigstens jedoch fiir die
Mindestbesatzung, mit Wohnungen versehen sein.

(2) Wohnungen miissen so gebaut, eingerichtet und ausgeriistet sein, dass sie den Bediirfnissen der Sicherheit,
der Gesundheit und des Wohlbefindens der Personen an Bord entsprechen. Sie miissen leicht und sicher zugénglich
sowie geniigend gegen Kélte und Wiarme isoliert sein.

(3) Die Behorde kann Ausnahmen von den Vorschriften dieses Kapitels zulassen, wenn Sicherheit und
Gesundheit der Personen an Bord auf andere Art sichergestellt sind.

(4) Die Behorde tragt in die Zulassungsurkunde Beschriankungen der Betriebsform oder der Art des
Schiffsbetriebs ein, die aufgrund von Ausnahmen gemaf Abs. 3 erforderlich sind.

Artikel 12.02

Besondere bauliche Anforderungen an die Wohnungen

(1) Wohnungen miissen auch bei geschlossenen Tiiren geniigend geliiftet werden kdnnen; aulerdem miissen
Aufenthaltsrdume geniigend Tageslicht erhalten und sollten nach Mdglichkeit Sicht nach auflen haben.

(2) Wohnungen miissen, wenn ihr Zugang nicht decksgleich liegt und der Hohenunterschied mehr als 0,30 m
betragt, durch Treppen zugénglich sein.

(3) Im Vorschiff diirfen die FuBbdden nicht tiefer als 1,20 m unter der Ebene der grofiten Einsenkung liegen.

(4) Aufenthalts- und Schlafrdume miissen mindestens zwei moglichst weit voneinander entfernt liegende
Ausginge, die als Fluchtwege dienen, haben. Ein Ausgang kann als Notausgang ausgebildet sein. Dies gilt nicht fiir
Réume, deren Ausgang direkt nach Deck oder auf einen Gang, der als Fluchtweg dient, fiihrt, sofern dieser zwei
voneinander entfernt liegende Ausgénge nach Back- und Steuerbord hat. Notausginge, zu denen auch Oberlichter
und Fenster gehoren konnen, miissen eine lichte Offnung von mindestens 0,36 m?, eine kleinste Seitenlinge von
mindestens 0,50 m aufweisen sowie eine rasche Raumung im Notfall erlauben. Isolierung und Verkleidung der
Fluchtwege miissen aus schwer entflammbaren Werkstoffen hergestellt sein, und die Benutzung der Fluchtwege
muss durch geeignete Maflnahmen wie Leitern oder Wandsprossen jederzeit sichergestellt sein.

(5) Wohnungen miissen gegen die Einwirkung von unzulédssigem Larm und Vibrationen geschiitzt sein. Die
hochstzuldssigen Schalldruckpegel betragen
a) in Aufenthaltsrdumen 70 dB(A);

b) in Schlafrdumen 60 dB(A). Dies gilt nicht fiir Schiffe, die ausschlieBlich au8erhalb der entsprechend den
innerstaatlichen Bestimmungen der Mitgliedstaaten vorgeschriebenen Ruhezeiten der Besatzung
eingesetzt sind. Die Einschrankung der Betriebsform ist in der Zulassungsurkunde zu vermerken.

(6) In Wohnungen darf die Stehhohe nicht kleiner als 2,00 m sein.
(7) In der Regel miissen die Schiffe mindestens einen vom Schlafraum getrennten Aufenthaltsraum aufweisen.

(8) In Aufenthaltsrdumen darf die freie Bodenfliche nicht weniger als 2 m* pro Person, muss jedoch insgesamt
mindestens 8 m” betragen (Mobel auBer Tischen und Stiihlen abgezogen).

(9) Die Volumen der Wohn- und Schlafrdume miissen mindestens je 7 m’® betragen.

(10) In Wohnriumen betréigt das minimale Luftvolumen pro Person 3,5 m’. In Schlafrdumen muss fiir die erste
Person ein Luftvolumen von mindestens 5 m®, fiir jede weitere Person miissen noch mindestens 3 m® vorhanden sein
(das Volumen des Mobiliars ist abzuziehen). Schlafraume sollten fiir hdchstens zwei Personen bestimmt sein. Betten
miissen in einem Abstand von mindestens 0,30 m {iber dem Fu3boden angebracht sein. Sind sie {ibereinander
gestellt, muss iiber jedem Bett ein freier Raum von mindestens 0,60 m Hohe vorhanden sein.

(11) Tiiren miissen eine Offnung haben, deren Oberkante mindestens 1,90 m iiber Deck oder Flur liegt und eine
lichte Breite von mindestens 0,60 m aufweist. Die vorgeschriebene Hohe kann durch Anbringung von
verschiebbaren oder klappbaren Deckeln oder Klappen erreicht werden. Tiiren miissen sich von beiden Seiten nach
auBlen 6ffnen lassen. Tiirsiille diirfen maximal 0,40 m hoch sein; Bestimmungen anderer Sicherheitsvorschriften
miissen jedoch eingehalten sein.

(12) Treppen miissen fest angebracht und gefahrlos begehbar sein. Dies gilt als erfiillt, wenn
a) sie mindestens 0,60 m breit;
b) die Stufen mindestens 0,15 m tief;
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¢) die Stufen rutschsicher und
d) Treppen mit mehr als drei Stufen mit mindestens einem Handgriff oder Handlauf versehen sind.

(13) Leitungen fiir gefahrliche Gase und gefahrliche Fliissigkeiten, insbesondere solche, die unter so hohem
Druck stehen, dass ein Leck Personen gefahrden konnte, diirfen nicht in den Wohnungen und in den dahin
fithrenden Géngen verlegt sein. Dies gilt nicht fiir Leitungen fiir Dampf- und Hydrauliksysteme, die in einem
metallischen Schutzrohr untergebracht sind, sowie fiir Leitungen von Fliissiggasanlagen fiir Haushaltszwecke.

Artikel 12.03

Sanitire Einrichtungen

(1) Schiffe mit Wohnungen miissen mindestens iiber folgende sanitére Einrichtungen verfiigen:

a) eine Toilette je Wohneinheit oder je sechs Besatzungsmitglieder. Diese muss mit frischer Luft beliiftet
werden konnen,;

b) ein Waschbecken mit Ablauf und mit kaltem und warmem Trinkwasseranschluss je Wohneinheit oder je
vier Besatzungsmitglieder;

¢) eine Dusche oder Badewanne mit kaltem und warmem Trinkwasseranschluss je Wohneinheit oder je
sechs Besatzungsmitglieder.

(2) Sanitdre Einrichtungen miissen sich in unmittelbarer Nédhe der Wohnrdume befinden. Toiletten diirfen keine
direkte Verbindung zu den Kiichen, Speiserdumen oder Wohnkiichen haben.

(3) Toilettenriume miissen eine Grundfliche von mindestens 1,00 m* haben, wobei die Breite 0,75 m und die
Léange 1,10 m nicht unterschreiten darf. Toilettenrdume in Kabinen bis zu zwei Personen konnen kleiner sein.
Befindet sich im Toilettenraum eine Waschgelegenheit und/oder Dusche, muss die Grundfliche um mindestens die
Flache des Waschbeckens und/oder der Duschwanne (oder gegebenenfalls der Badewanne) vergrofiert sein.

Artikel 12.04
Kiichen
(1) Kiichen konnen mit Aufenthaltsraumen kombiniert sein.

(2) Kiichen miissen ausgeriistet sein mit
a) Kochgerit;
b) Spiilbecken mit Abfluss;
c) Installation fiir die Versorgung mit Trinkwasser;
d) Kiihlschrank;
e) geniigend Abstell-, Arbeits- und Vorratsraum.

(3) Essbereiche in Wohnkiichen miissen fiir die Zahl der Besatzungsmitglieder, die sie gewohnlich gleichzeitig
benutzen, ausreichen. Die Sitzplatzbreite darf nicht weniger als 0,60 m betragen.

Artikel 12.05

Trinkwasseranlagen

(1) Schiffe, auf denen Wohnungen vorhanden sind, miissen mit einer Trinkwasseranlage ausgertistet sein.
Filloffnungen der Trinkwasserbehélter und Trinkwasserschlduche sind mit einem Hinweis zu versehen, wonach sie
ausschlieBlich fiir Trinkwasser bestimmt sind. Fiillstutzen fiir Trinkwasser miissen oberhalb des Decks angeordnet
sein.

(2) Trinkwasseranlagen miissen
a) an den Innenseiten aus korrosionsbestéindigen und physiologisch ungeféhrlichen Materialien hergestellt
sein;
b) frei sein von Leitungsabschnitten, deren regelmiBige Durchstromung nicht gewéhrleistet ist und
¢) gegen libermdBige Erwdarmung geschiitzt sein.

(3) Trinkwasserbehélter miissen dariiber hinaus

a) ein Fassungsvermdgen von mindestens 150 1 je gewdhnlich an Bord lebende Person, wenigstens jedoch
je Besatzungsmitglied haben;

b) eine geeignete verschlieBbare Offnung zur Innenreinigung haben;
c) eine Fiillstandsanzeige haben;
d) Be- und Entliiftungsstutzen haben, die ins Freie fithren oder die mit geeigneten Filtern ausgeriistet sind.
(4) Trinkwasserbehilter diirfen keine gemeinsamen Wandungen mit anderen Behéltern aufweisen.
Trinkwasserleitungen diirfen nicht durch Behélter fithren, die andere Fliissigkeiten enthalten. Verbindungen
zwischen dem Trinkwassersystem und anderen Rohrleitungen sind nicht zuldssig. Rohrleitungen fiir Gas oder
andere Fliissigkeiten als Trinkwasser diirfen nicht durch Trinkwasserbehélter fiithren.
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(5) Druckbehilter fiir Trinkwasser diirfen nur mit nicht verunreinigter Druckluft betrieben werden. Wird sie mit
Hilfe von Kompressoren erzeugt, miissen unmittelbar vor dem Druckbehélter fiir Trinkwasser geeignete Luftfilter
und Entdler angeordnet sein, es sei denn, das Trinkwasser ist von der Druckluft durch eine Membrane getrennt.

Artikel 12.06
Heizung und Liiftung

(1) Wohnungen miissen ihrem Zweck entsprechend beheizt werden konnen. Die Heizungen miissen fiir die
vorkommenden Wetterbedingungen ausgelegt sein.

(2) Wohn- und Schlafrdume miissen auch bei geschlossenen Tiiren ausreichend beliiftet werden kdnnen. Die
Be- und Entliiftung muss unter allen klimatischen Bedingungen eine ausreichende Luftzirkulation ermdglichen.

(3) Wohnungen miissen so angelegt und beschaffen sein, dass so weit wie moglich das Eindringen
verschmutzter Luft aus anderen Schiffsabteilungen wie Maschinen- oder Laderdumen verhindert wird; bei
Zwangsliiftung sind die Einlass6ffnungen so anzuordnen, dass sie diesen Anforderungen entsprechen.

Artikel 12.07

Sonstige Wohnungseinrichtungen

(1) Jedes an Bord wohnende Besatzungsmitglied muss iiber ein eigenes Bett und einen eigenen abschlieBbaren
Kleiderschrank verfiigen. Das Bett muss mindestens ein Innenmaf3 von 2,00 x 0,90 m aufweisen.

(2) Fiir das Aufbewahren und Trocknen der Arbeitskleider sind auBerhalb der Schlafrdume geeignete
Maglichkeiten vorzusehen.

(3) Alle Raume miissen elektrisch beleuchtet werden konnen. Zusétzliche Lampen fiir gasformige oder fliissige
Brennstoffe sind nur in Aufenthaltsrdumen zugelassen. Beleuchtungseinrichtungen mit fliissigem Brennstoff miissen
aus Metall hergestellt sein und diirfen nur mit Brennstoffen, deren Flammpunkt {iber 55 °C liegt, oder mit
handelsiiblichem Petroleum betrieben werden. Sie miissen so aufgestellt oder angebracht sein, dass keine
Brandgefahr besteht.

Artikel 12.08
Brauchwassertanks

Bei Fahrzeugen, die nicht mit Tanks fiir Brauchwisser sowie einem Ubergabesystem in Entsorgungs-
einrichtungen ausgeriistet sind, ist in der Zulassungsurkunde unter Nr. 52 einzutragen: ,,Das Fahrzeug verfiigt nicht
iiber einen Tank fiir Brauchwésser*.
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KAPITEL 13

HEIZ-, KOCH- UND KUHLEINRICHTUNGEN, DIE MIT BRENNSTOFFEN BETRIEBEN
WERDEN

Artikel 13.01

Allgemeine Anforderungen

(1) Heiz-, Koch- und Kiihleinrichtungen, die mit Fliissiggas betrieben werden, miissen den Vorschriften des
Kapitels 14 entsprechen.

(2) Heiz-, Koch- und Kiihleinrichtungen einschlieSlich ihres Zubehdrs miissen so beschaffen und aufgestellt
sein, dass sie auch bei Uberhitzung keine Gefahr darstellen; sie miissen gegen unbeabsichtigtes Kippen und
Verschieben gesichert sein.

(3) Die Einrichtungen gemall Abs. 2 diirfen in Rdumen, in denen Stoffe mit einem Flammpunkt bis 55 °C
gelagert oder verwendet werden, nicht aufgestellt sein. Abzugsrohre dieser Einrichtungen diirfen nicht durch diese
Réume hindurchfiihren.

(4) Die fiir die Verbrennung notwendige Luftzufuhr muss sichergestellt sein.

(5) Heizgerite miissen fest mit Rauchrohren verbunden sein. Diese Rohre miissen mit geeigneten Hauben oder
Schutzvorrichtungen gegen Wind versehen sein. Sie miissen so angelegt sein, dass eine Reinigung mdglich ist.

Artikel 13.02
Verwendung von fliissigem Brennstoff, Geriite fiir Petroleum

(1) Werden Heiz-, Koch- und Kiihleinrichtungen mit fliissigen Brennstoffen betrieben, darf nur Brennstoff mit
einem Flammpunkt tiber 55 °C verwendet werden.

(2) Abweichend von Abs. 1 sind Kocher und mit Dochtbrennern ausgeriistete Kiihl- und Heizeinrichtungen, die
mit handelsiiblichem Petroleum betrieben werden, in Wohnungen und Steuerhdusern zuléssig, wenn das
Fassungsvermdgen ihrer Verbrauchstanks 12 Liter nicht iiberschreitet.

(3) Mit Dochtbrennern ausgeriistete Einrichtungen miissen
a) einen Brennstoftbehélter aus Metall mit verschlieBbarer Fiilloffnung haben, der keine weichgeldteten
Néhte unterhalb des hochsten Fiillstandes aufweist und so gebaut und angebracht ist, dass er sich nicht
unbeabsichtigt 6ffnen oder entleeren kann,
b) ohne Hilfe einer anderen brennbaren Fliissigkeit angeziindet werden kénnen und
¢) so aufgestellt sein, dass die Verbrennungsgase sicher abgefiihrt werden.

Artikel 13.03

Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern und Olfeuerungsanlagen mit Zerstiubungsbrennern

(1) Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern und Olfeuerungsanlagen mit Zerstiubungsbrennern miissen nach
den Regeln der Technik gebaut sein.

(2) Ist ein Olheizofen mit Verdampfungsbrenner oder eine Olfeuerungsanlage mit Zerstdubungsbrenner in
einem Maschinenraum aufgestellt, muss die Luftzufuhr fiir das Heizgerdt und die Motoren so beschaffen sein, dass
das Heizgerit und die Motoren unabhéngig voneinander, einwandfrei und sicher arbeiten kdnnen.
Erforderlichenfalls ist eine getrennte Luftzufuhr vorzusehen. Die Aufstellung muss so erfolgen, dass eine eventuell
aus dem Feuerraum zuriickschlagende Flamme keine anderen Teile der Einrichtung des Maschinenraums erreichen
kann.

Artikel 13.04

Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern

(1) Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern miissen ohne Zuhilfenahme einer anderen brennbaren Fliissigkeit
angezilindet werden konnen. Sie miissen iiber einer Metallwanne befestigt sein, die die 6lfithrenden Teile erfasst und
eine Randhohe von mindestens 20 mm und ein Fassungsvermodgen von mindestens 2 Litern hat.

(2) Bei in Maschinenriumen aufgestellten Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern muss die Metallwanne
gemil Abs. 1 eine Randhdhe von mindestens 200 mm haben. Die Unterkante des Verdampfungsbrenners muss iiber
dem Wannenrand liegen. Die Randh6éhe muss auBBerdem mindestens 100 mm iiber den Flurplatten liegen.

(3) Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern miissen geeignete Olregler haben, die fiir die jeweils gewihlte
Einstellung einen praktisch gleich bleibenden Oldurchfluss zum Brenner gewihrleisten und die bei einem etwaigen
Verloschen der Flamme jedes Auslaufen von Brennstoff verhindern. Als geeignet gelten Olregler, die auch bei
Erschiitterungen und Neigungen bis 12° einwandfrei arbeiten und die auler mit einem Schwimmer zur
Niveauregulierung
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a) mit einem zweiten Schwimmer versehen sind, der bei Uberschreiten des zuldssigen Olniveaus die
Brennstoffzufuhr sicher und zuverléssig schlie3t oder

b) mit einem Uberlaufrohr versehen sind, wenn die Olauffangwanne mindestens den Inhalt des
Verbrauchstanks fassen kann.
(4) Ist der Brennstofftank vom Olheizofen mit Verdampfungsbrenner getrennt aufgestellt,
a) darf er nicht hoher angebracht sein, als in den Betriebsvorschriften des Geréteherstellers angegeben ist;
b) muss er gegen unzulédssige Erwdrmung geschiitzt angebracht sein;
c¢) muss die Brennstoffzufuhr von Deck aus unterbrochen werden kénnen.
(5) Rauchrohre fiir Olheizofen mit Verdampfungsbrennern mit natiirlichem Zug miissen mit Einrichtungen zur
Verhinderung von Zugumkehr versehen sein.

Artikel 13.05
Olfeuerungsanlagen mit Zerstaubungsbrennern

Olfeuerungsanlagen mit Zerstdubungsbrennern miissen insbesondere folgenden Anforderungen entsprechen:
a) Vor Beginn der Olzufuhr muss eine ausreichende Durchliiftung des Feuerraumes sichergestellt sein;
b) die Brennstoffzufuhr muss thermostatisch geregelt werden;
¢) die Ziindung muss elektrisch oder mit Ziindbrennern erfolgen;

d) eine Flammeniiberwachungseinrichtung muss vorhanden sein, die bei Erléschen der Flamme die
Brennstoffzufuhr abstellt;

e) der Hauptschalter muss auBerhalb des Aufstellraumes an einer leicht zugénglichen Stelle angebracht
sein.

Artikel 13.06
Luftheizgeriite

Luftheizgerite, bei denen die Heizluft unter Druck um eine Brennkammer zu einem Verteilersystem oder Raum
gefiihrt wird, miissen folgenden Anforderungen entsprechen:

a) Wird der Brennstoff unter Druck zerstdubt, muss die Zufuhr der Verbrennungsluft durch ein Gebldse
erfolgen.

b) Bevor der Brenner geziindet werden kann, muss die Brennkammer gut geliiftet sein. Dies kann auch
durch Nachlauf des Verbrennungsluftgebléses erfolgen.

c¢) Die Brennstoffzufuhr muss automatisch geschlossen werden, wenn
- das Feuer erlischt;
- keine ausreichende Verbrennungsluftzufuhr vorhanden ist;
- die geheizte Luft eine vorher eingestellte Temperatur tiberschreitet oder
- die Stromversorgung der Sicherheitseinrichtungen ausfillt.
In diesen Féllen darf nach dem SchlieBen der Brennstoffzufuhr diese nicht selbsttitig wieder einsetzen.

d) Geblase fiir Verbrennungs- und Heizluft miissen auflerhalb des Raumes, in dem das Heizgerit aufgestellt
ist, abgeschaltet werden koénnen.

e) Wird die Heizluft von auflen angesaugt, miissen die Ansaugdffnungen moglichst hoch iiber Deck liegen.
Deren Ausfiihrung muss spriihwasser- und wetterdicht sein.

f) Heizluftleitungen miissen aus Metall gefertigt sein.
g) Austrittsdffnungen der Heizluft diirfen nicht vollig geschlossen werden kénnen.

h) Der bei einer Leckage austretende Brennstoff darf sich nicht bis in die Heizluftleitungen ausbreiten
kdnnen.

i) Luftheizgeridte diirfen ihre Heizluft nicht aus einem Maschinenraum ansaugen konnen.
Artikel 13.07
Heizung mit festen Brennstoffen

(1) Heizgerite, die mit festen Brennstoffen betrieben werden, miissen so auf einem Blech mit aufgebordeltem
Rand stehen, dass gliihende Brennstoffe oder heifle Asche nicht tiber das Blech hinausfallen kénnen.

Dies ist nicht erforderlich in Rdumen, die aus nicht brennbaren Werkstoffen gebaut und ausschlief3lich fiir die
Unterbringung eines Heizkessels bestimmt sind.

(2) Mit festen Brennstoffen beheizte Kessel miissen mit thermostatischen Reglern versehen sein, die die zur
Verbrennung erforderliche Luftzufuhr regeln.

(3) In der Néhe jedes Heizgerites muss ein Mittel zur leichten Abldschung der Asche vorhanden sein.
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KAPITEL 14
FLUSSIGGASANLAGEN FUR HAUSHALTSZWECKE
Artikel 14.01

Allgemeines

(1) Flussiggasanlagen umfassen im Wesentlichen eine Behélteranlage mit einem oder mehreren Behaltern,
einen oder mehrere Druckregler, ein Verteilungsnetz und Verbrauchsgerite.

Ersatz- und Leerbehélter aullerhalb der Behilteranlage sind nicht als Teile einer Fliissiggasanlage anzusehen.
Fiir sie gilt Artikel 14.05 entsprechend.

(2) Die Anlagen diirfen nur mit handelsiiblichem Propan betrieben werden.
Artikel 14.02
Anlagen

(1) Flissiggasanlagen miissen in allen Teilen fiir den Betrieb mit Propan geeignet und nach den Regeln der
Technik ausgefiihrt und eingebaut sein.

(2) Flussiggasanlagen diirfen nur Haushaltszwecken in den Wohnungen und im Steuerhaus sowie den
entsprechenden Zwecken auf Fahrgastschiffen dienen.

(3) An Bord diirfen mehrere getrennte Fliissiggasanlagen vorhanden sein. Durch einen Laderaum oder festen
Tank getrennte Wohnungen diirfen nicht von derselben Fliissiggasanlage versorgt werden.

(4) Im Maschinenraum darf sich kein Teil der Fliissiggasanlage befinden.
Artikel 14.03
Behiilter

(1) Es sind nur Behélter mit einer Fiillmasse von 5 bis 35 kg zuldssig. Fiir Fahrgastschiffe kann die Behorde
Behélter mit groferer Fiillmasse zulassen.

(2) Die Behilter miissen den amtlichen Stempel zum Zeichen der Abnahme aufgrund der vorgeschriebenen
Priifungen tragen.

Artikel 14.04
Unterbringung und Einrichtung der Behélteranlagen

(1) Behaélteranlagen miissen an Deck in einem freistehenden oder eingebauten Schrank auflerhalb der Wohnung
so aufgestellt sein, dass der Verkehr an Bord nicht behindert wird. Sie diirfen nicht am vorderen oder achteren
Schanzkleid aufgestellt sein. Der Schrank darf nur dann in Decksaufbauten eingebaut sein, wenn er zu diesen
gasdicht ist und sich nur von der Auflenseite der Aufbauten her 6ffnen lasst. Er muss so angeordnet sein, dass die
Rohrleitungen zu den Verbrauchsstellen so kurz wie moglich sind.

Es diirfen nur so viele Behélter zur gleichzeitigen Entnahme angeschlossen sein, wie es die Verbrauchsanlage
erfordert. Mehrere Behilter diirfen nur unter Verwendung eines Umschalt- oder Zuschaltventils angeschlossen sein.
Je Behilteranlage diirfen bis zu vier Behilter angeschlossen werden. EinschlieBlich der Ersatzbehélter diirfen sich je
Anlage nicht mehr als sechs Behélter an Bord befinden.

Auf Fahrgastschiffen mit Fahrgastkiichen oder -kantinen kdnnen bis zu sechs Behilter angeschlossen werden.
EinschlieBlich der Ersatzbehilter diirfen sich je Anlage nicht mehr als neun Behélter an Bord befinden.

Der Druckregler, oder bei zweistufiger Regelung der Druckregler der ersten Stufe, muss sich in demselben
Schrank befinden wie die angeschlossenen Behilter und fest eingebaut sein.

(2) Behilteranlagen sind so anzuordnen, dass im Falle einer Undichtigkeit entweichendes Gas aus dem Schrank
ins Freie treten und nicht in das Schiffsinnere dringen oder mit einer Ziindquelle in Berithrung kommen kann.

(3) Schriinke miissen aus schwer entflammbarem Werkstoff hergestellt und durch Offaungen am unteren und
oberen Teil eine ausreichende Liiftung sicherstellen. Die Behélter miissen in den Schrianken stehend aufgestellt und
gegen Umfallen gesichert sein.

(4) Schrinke miissen so beschaffen und aufgestellt sein, dass die Temperatur der Behélter 50 °C nicht
iibersteigen kann.

(5) An der AuBenseite der Schrinke muss der Hinweis ,,Fliissiggas* und ein Symbol fiir ,,Feuer, offenes Licht
und Rauchen verboten® gemél Bild 2 Anhangs I mit einem Durchmesser von mindestens 10 cm angebracht sein.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. II - Ausgegeben am 27. Mai 2009 - Nr. 162 53 von 248

Artikel 14.05
Ersatz- und Leerbehalter

Ersatz- und Leerbehilter, die sich nicht in der Behélteranlage befinden, miissen auflerhalb der Wohnung und
des Steuerhauses in einem Schrank gemif Artikel 14.04 gelagert sein.

Artikel 14.06
Druckregler

(1) Verbrauchsgerite diirfen mit den Behéltern nur mittels eines Verteilungsnetzes verbunden sein, das mit
einem oder mehreren Druckreglern versehen ist, die den Gasdruck auf den Gebrauchsdruck herabsetzen. Die
Herabsetzung kann in einer oder in zwei Stufen geschehen. Alle Druckregler miissen auf einen bestimmten Druck
gemil Artikel 14.07 fest eingestellt sein.

(2) In oder hinter dem letzten Druckregler muss eine Schutzvorrichtung eingebaut oder angebracht sein, die die
Verbrauchsleitung bei Versagen des Reglers selbsttétig gegen Druckanstieg sichert. Es muss sichergestellt sein, dass
im Falle einer Undichtigkeit aus der Schutzvorrichtung entweichendes Gas ins Freie treten und nicht in das
Schiffsinnere dringen oder mit einer Ziindquelle in Beriihrung kommen kann; erforderlichenfalls muss fiir diesen
Zweck eine besondere Rohrleitung eingebaut sein.

(3) Sicherheitsventile sowie Abblasleitungen miissen gegen Eindringen von Wasser geschiitzt sein.
Artikel 14.07
Druck

(1) Bei zweistufiger Regelung darf der mittlere Druck hdochstens 2,5 bar {iber dem atmosphérischen Druck
liegen.

(2) Der Druck beim Austritt aus dem letzten Druckregler darf hochstens 0,05 bar {iber dem atmosphérischen
Druck mit 10 % Toleranz liegen.

Artikel 14.08
Rohr- und Schlauchleitungen
(1) Leitungen miissen aus fest verlegten Stahl- oder Kupferrohren bestehen.

Behilteranschlussleitungen miissen jedoch aus fiir Propan geeigneten Hochdruckschlduchen oder Rohrspiralen
bestehen. Nicht fest eingebaute Verbrauchsgerite diirfen mit geeigneten Schlduchen von héchstens 1 m Lange
angeschlossen sein.

(2) Leitungen miissen allen an Bord unter gewdhnlichen Betriebsbedingungen auftretenden Beanspruchungen,
insbesondere hinsichtlich Korrosion und Festigkeit, geniigen und nach Art und Anordnung eine ausreichende
Versorgung der Verbrauchsgerite bezliglich Menge und Druck sicherstellen.

(3) Rohrleitungen sollen moglichst wenige Verbindungen aufweisen. Rohrleitungen und Verbindungen miissen
gasdicht sein und ihre Dichtigkeit bei allen auftretenden Schwingungen und Dehnungen beibehalten.

(4) Rohrleitungen miissen gut zuginglich verlegt, sachgemil befestigt und iiberall da geschiitzt sein, wo die
Gefahr von St6Ben oder Reibungen besteht, insbesondere bei Durchfiihrungen durch Stahlschotte oder Metallwénde.
Stahlrohre miissen allseitig mit Korrosionsschutz versehen sein.

(5) Schlauchleitungen und ihre Verbindungen miissen allen an Bord unter normalen Betriebsbedingungen
auftretenden Beanspruchungen geniigen. Sie miissen ferner so verlegt sein, dass sie spannungsfrei sind, nicht
unzuldssig erwadrmt und auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden kénnen.

Artikel 14.09
Verteilungsnetz

(1) Das gesamte Verteilungsnetz muss durch ein jederzeit leicht und schnell erreichbares Hauptabsperrventil
abgesperrt werden konnen.

(2) Jedes Verbrauchsgerit ist an eine eigene Zweigleitung anzuschlieBen, die durch ein Absperrorgan fiir sich
absperrbar sein muss.

(3) Absperrventile miissen gegen Witterungseinfliisse und Sto8e geschiitzt angebracht sein.

(4) Hinter jedem Druckregler muss ein Priifanschluss vorhanden sein. Mittels einer Absperrvorrichtung muss
sichergestellt sein, dass der Druckregler bei der Priifung nicht dem Priifdruck ausgesetzt wird.
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Artikel 14.10
Verbrauchsgeriite und deren Aufstellung

(1) Es diirfen nur Verbrauchsgerite eingebaut sein, die in einem Mitgliedstaat der Gemeinschaft fiir Propan
zugelassen sind. Sie miissen mit Vorrichtungen versehen sein, die ein Ausstromen unverbrannten Gases bei
Erléschen der Betriebs- oder der Ziindflamme wirksam verhindern.

(2) Verbrauchsgerite miissen so aufgestellt und angeschlossen sein, dass sie nicht umfallen oder unbeabsichtigt
verschoben werden kdnnen und ein unbeabsichtigtes Abreiflen von der Anschlussleitung nicht moglich ist.

(3) Heizgerite, Warmwasserbereiter und Kiihlschrinke miissen an eine ins Freie fiihrende Abgasleitung
angeschlossen sein.

(4) Verbrauchsgerite diirfen im Steuerhaus nur dann aufgestellt sein, wenn es so gebaut ist, dass entweichendes
Gas nicht in die tiefer liegenden Rdume des Fahrzeuges, insbesondere bei Durchfiihrungen von Steuerungsanlagen
in den Maschinenraum eindringen kann.

(5) Verbrauchsgerite diirfen in Schlafraumen nur dann aufgestellt sein, wenn die Verbrennung von der
Raumluft unabhingig erfolgt.

(6) Verbrauchsgerite mit von der Raumluft abhéngiger Verbrennung miissen in einem geniigend grof3en Raum
aufgestellt sein.

Artikel 14.11
Liiftung und Ableitung der Abgase

(1) Die Liiftung der Rédume, in denen von der Raumluft abhéngige Verbrauchsgerite aufgestellt sind, muss
durch hinreichend groBe Zu- und Abluftoffnungen, mindestens jedoch von je 150 cm” freiem Querschnitt
sichergestellt sein.

(2) Liftungsoffnungen diirfen keine SchlieBvorrichtungen aufweisen und nicht zu Schlafraumen fiihren.

(3) Abgasanlagen miissen so ausgefiihrt sein, dass die Abgase einwandfrei abgefiihrt werden. Sie miissen
betriebssicher und aus nicht brennbaren Werkstoffen gebaut sein. Ventilatoren zur Raumbeliiftung diirfen die
Abgasanlagen nicht nachteilig beeinflussen.

Artikel 14.12
Bedienungs- und Sicherheitsvorschriften

An geeigneter Stelle an Bord muss eine Bedienungsanleitung angebracht sein; sie muss mindestens folgende
Hinweise enthalten:

»Die Absperrventile der Behilter, die nicht an das Verteilungsnetz angeschlossen sind, miissen geschlossen
sein, selbst wenn die Behilter als leer gelten.*

,,Die Schlduche sind zu ersetzen, sobald es ihr Zustand erfordert.
»Samtliche Verbrauchsgerite miissen angeschlossen oder die betreffenden Zuleitungen dichtgesetzt sein.*
Artikel 14.13
Abnahme

(1) Vor Inbetriebnahme einer Fliissiggasanlage, nach jeder Anderung oder Instandsetzung und bei jeder
Erneuerung der Bescheinigung gemél Artikel 14.15 ist die gesamte Anlage von einem hiezu befugten
Sachverstindigen abzunehmen. Bei dieser Abnahme hat er zu iiberpriifen, ob die Anlage diesem Kapitel entspricht.
Bei Fahrgastschiffen hat er zusitzlich festzustellen, ob eine giiltige Bescheinigung iiber den ordnungsgemif3en
Einbau der Gaswarnanlage gemif3 Artikel 15.15 Abs. 9 oder deren Priifung vorliegt. Er hat der
Uberpriifungskommission hieriiber einen Abnahmebericht vorzulegen. Bei Fahrzeugen der Kategorie 1 muss der
Abnahmebericht dem Muster des Anhangs VI entsprechen. Die Verwendung des von der Berufgenossenschaft fiir
Fahrzeughaltungen (BGF), Duisburg, zur Verfiigung gestellten Vordrucks ist zuldssig.

(2) Als Sachverstandige im Sinne des Abs. 1 gelten Sachverstindige der Behdrde, anerkannte
Klassifikationsgesellschaften, Ingenieurkonsulenten fiir Maschinenbau (Schiffstechnik) oder fiir Maschinenbau,
Organe des Technischen Uberwachungsvereines Osterreich, Organe behérdlich autorisierter Versuchsanstalten fiir
Gas- und Feuerungstechnik und Inhaber einer Konzession fiir die Gasleitungsinstallation.
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Artikel 14.14
Priifungen
Die Anlage ist unter folgenden Bedingungen zu priifen:
(1) Rohrleitungen unter mittlerem Druck zwischen der Absperrvorrichtung geméf Artikel 14.09 Abs. 4 des

ersten Druckreglers und den Absperrventilen vor dem letzten Druckregler:
a) Druckpriifung mit Luft, inertem Gas oder Fliissigkeit unter einem Druck von 20 bar iiber
atmosphérischem Druck;
b) Dichtigkeitspriifung mit Luft oder inertem Gas unter einem Druck von 3,5 bar iiber atmosphérischem
Druck.
(2) Rohrleitungen unter Gebrauchsdruck zwischen der Absperrvorrichtung gemif Artikel 14.09 Abs. 4 des
einzigen oder des letzten Druckreglers und den Absperrventilen vor den Verbrauchsgeréten:
Dichtigkeitspriifung mit Luft oder inertem Gas unter einem Druck von 1 bar iiber atmosphérischem
Druck.
(3) Leitungen zwischen der Absperrvorrichtung gemaf Artikel 14.09 Abs. 4 des einzigen oder des letzten
Druckreglers und den Bedienungsarmaturen der Verbrauchsgeréte:
Dichtigkeitspriifung unter einem Druck von 0,15 bar iiber atmosphérischem Druck.

(4) Bei den Priifungen gemal Abs. 1 lit. b sowie den Abs. 2 und 3 gelten die Leitungen als dicht, wenn nach
einer geniigenden Wartezeit fiir den Temperaturausgleich der Priifdruck wihrend der anschlieBenden Priifdauer von
10 Minuten nicht fallt.

(5) Behilteranschliisse, Leitungsverbindungen und Armaturanschliisse, die unter Behélterdruck stehen, sowie
der Anschluss des Reglers an die Verbrauchsleitung:
Dichtigkeitspriifung unter Betriebsdruck mit einem schaumbildenden Mittel.

(6) Verbrauchsgerite sind bei Nennbelastung in Betrieb zu nehmen und auf ordnungsgemaéBes, stérungsfreies
Brennen bei verschiedenen Einstellungen zu priifen.

Zindsicherungen sind auf einwandfreie Wirkungsweise zu iiberpriifen.

(7) Nach der Priifung gemal3 Abs. 6 ist jedes Verbrauchsgerét, das an eine Abgasleitung angeschlossen ist, nach
einer Betriebszeit von fliinf Minuten unter Nennbelastung bei geschlossenen Fenstern und Tiiren und bei Betrieb der
Liiftungseinrichtungen daraufthin zu priifen, ob an der Strémungssicherung Abgas austritt.

Tritt nicht nur voriibergehend Abgas aus, ist die Ursache unverziiglich festzustellen. Das Verbrauchsgerat darf
zur Benutzung nicht freigegeben werden, ehe alle Méngel behoben sind.

Artikel 14.15

Bescheinigung

(1) Die Ubereinstimmung jeder Fliissiggasanlage mit diesem Kapitel ist in der Zulassungsurkunde zu
bescheinigen.

(2) Diese Bescheinigung wird im Anschluss an die Abnahme gemaB Artikel 14.13 von der Behorde ausgestellt.

(3) Die Giiltigkeitsdauer der Bescheinigung betrdgt hochstens drei Jahre. Einer Erneuerung muss eine neue
Abnahme gemil Artikel 14.13 vorausgehen.

Ausnahmsweise kann die Behorde auf begriindeten Antrag des Verfiigungsberechtigten die Giiltigkeit der
Bescheinigung um hochstens drei Monate verldngern, ohne dass eine Abnahme gemal Artikel 14.13 vorausgehen
muss. Diese Verlangerung ist in die Zulassungsurkunde einzutragen.
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KAPITEL 15
SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRGASTSCHIFFE
Artikel 15.01

Allgemeine Bestimmungen

(1) Folgende Bestimmungen gelten nicht:
a) Artikel 3.02 Abs. 1 lit. b;
b) Artikel 4.01 bis 4.03;
c) Artikel 8.08 Abs. 2 Satz 2 und Abs. 7;
d) Artikel 9.14 Abs. 3 Satz 2 bei Nennspannungen iiber 50 V.

(2) Folgende Einrichtungen sind auf Fahrgastschiffen verboten:
a) mit Fliissiggas und fliissigem Brennstoff betriebene Lampen gemal Artikel 12.07 Abs. 3;
b) Olheizofen mit Verdampfungsbrennern gemiB Artikel 13.04;
c¢) Heizungen mit festen Brennstoffen geméal Artikel 13.07;
d) mit Dochtbrennern ausgertistete Einrichtungen gemaf3 Artikel 13.02 Abs. 2 und 3 und
e) Fliissiggasanlagen gemif Kapitel 14.

(3) Schiffe ohne eigenen Antrieb diirfen zur Beforderung von Fahrgésten nicht zugelassen werden.

(4) Auf Fahrgastschiffen miissen Bereiche fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschriankter Mobilitét
vorhanden sein, die den in diesem Kapitel genannten Bestimmungen entsprechen. Falls die Anwendung der in
diesem Kapitel genannten Bestimmungen, die der Beriicksichtigung der besonderen Sicherheitsbediirfnisse von
Personen mit eingeschrankter Mobilitét dienen, praktisch schwer ausfiihrbar ist oder unzumutbar hohe Kosten
verursacht, kann die Behorde geméal § 16 dieser Verordnung Abweichungen von diesen Vorschriften gestatten.
Diese Abweichungen sind in die Zulassungsurkunde einzutragen.

Artikel 15.02

Schiffskorper

(1) Die Dicke der AuBenhaut stéihlerner Fahrgastschiffe ist bei Uberpriifungen gemiB § 21 der
Schiffstechnikverordnung wie folgt festzulegen:

a) Die Mindestdicke t,,;, der Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung der AuBenhaut von Fahrgastschiffen
bestimmt sich nach dem groferen Wert der folgenden Formeln:

t;  =0006-a+ JT [mm];

t, ~=f-055- ALy, [mm].

In diesen Formeln bezeichnet
f = den Wert 1 +0,0013 - (a - 500);

a = den Léngs- oder Querspantabstand [mm]; bei einem geringeren Spantabstand als 400 mm ist a =

400 mm zu setzen.

b) Der sich gemal lit. a ergebende Mindestwert fiir die Plattendicke kann unterschritten werden, wenn der
zuldssige Wert auf Basis eines rechnerischen Nachweises fiir die genligende Festigkeit des
Schiffskorpers (Langs- und Querfestigkeit sowie ortliche Festigkeit) festgelegt und bescheinigt ist.

¢) An keiner Stelle der Auflenhaut darf der gemaB lit. a oder b berechnete Wert 3 mm unterschreiten.
d) Plattenerneuerungen sind durchzufiihren, wenn Boden-, Kimm- oder Seitenplatten den Mindestwert
gemdl lit. a oder b in Verbindung mit lit. ¢ unterschritten haben.
(2) Anzahl und Anordnung der Schotte ist so zu wéhlen, dass das Schiff im Leckfall gemal Artikel 15.03
Abs. 7 bis 13 schwimmf#hig bleibt. Jeder Teil der inneren Struktur, der die Wirksamkeit der Unterteilung des
Schiffes beeinflusst, muss wasserdicht und so konstruiert sein, dass die Integritéit der Unterteilung gewahrt bleibt.

(3) Der Abstand des Kollisionsschotts vom vorderen Lot darf 0,04 Ly nicht unterschreiten und 0,04 Ly + 2 m
nicht {iberschreiten.

(4) Ein Querschott darf mit einer Schottversetzung versehen sein, wenn alle Teile dieser Versetzung innerhalb
des sicheren Bereichs liegen.
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(5) Die Schotte, die in der Leckrechnung gemal Artikel 15.03 Abs. 7 bis 13 beriicksichtigt werden, miissen
wasserdicht und bis zum Schottendeck hochgefiihrt sein. Fehlt ein Schottendeck, miissen sie mindestens 20 cm iiber
die Tauchgrenze hochgefiihrt sein.

(6) Die Anzahl der Offnungen in diesen Schotten muss so gering gehalten sein, wie es die Bauart und der
ordnungsgemiBe Betrieb des Schiffes zulassen. Offnungen und Durchfiihrungen diirfen die wasserdichte Funktion
der Schotte nicht nachteilig beeinflussen.

(7) Kollisionsschotte diirfen keine Offnungen und keine Tiiren haben.

(8) Schotte gemil Abs. 5, die Maschinenrdume von Fahrgastrdumen oder Wohnrdumen fiir Bordpersonal
trennen, diirfen keine Tiiren haben.

(9) Handbetétigte Tiiren in Schotten gemaf Abs. 5 ohne Fernbedienung sind nur au3erhalb des
Fahrgastbereichs zuldssig. Sie miissen
a) dauernd geschlossen bleiben und diirfen nur zum Durchgang kurzfristig gedffnet werden;
b) schnell und sicher durch geeignete Vorrichtungen verschlossen werden konnen;
¢) auf beiden Seiten mit der Aufschrift versehen sein:
« ,, Tiir unmittelbar nach Durchgang schlieBen‘.»

(10) Tiiren in Schotten gemal Abs. 5, die langfristig gedffnet sind, miissen den folgenden Anforderungen
geniigen:
a) Sie miissen an Ort und Stelle von beiden Seiten des Schotts und von einer gut zugénglichen Stelle
oberhalb des Schottendecks geschlossen werden kdnnen.

b) Nach einem fernbetdtigten SchlieBen miissen sich die Tiiren an Ort und Stelle erneut 6ffnen und sicher
schlieBen lassen. Der SchlieBvorgang darf insbesondere nicht durch Teppiche oder FuBleisten
beeintrachtigt werden.

c¢) Die Dauer des fernbetétigten SchlieBvorganges muss mindestens 30 Sekunden betragen und darf 60
Sekunden nicht iiberschreiten.

d) Wihrend des Schlievorgangs muss automatisch ein akustischer Alarm bei der Tiir gegeben werden.

e) Es muss sichergestellt sein, dass Tiirantrieb und Alarm auch unabhéngig vom Bordnetz funktionieren.
Am Ort der Fernbedienung muss eine Vorrichtung vorhanden sein, die anzeigt, ob die Tiir offen oder
geschlossen ist.

(11) Tiiren in Schotten geméf Abs. 5 und ihre Betdtigungsorgane miissen im sicheren Bereich liegen.

(12) Im Steuerhaus muss eine Warnanlage vorhanden sein, die anzeigt, welche Tiir in Schotten gemal3 Abs. 5
geoffnet ist.

(13) Rohrleitungen mit offenen Miindungen und Liiftungskanile miissen so verlegt sein, dass iiber sie in
keinem betrachteten Leckfall weitere Raume oder Tanks geflutet werden.

a) Stehen mehrere Abteilungen iiber Rohrleitungen oder Liiftungskandle in offener Verbindung
miteinander, so miissen diese an geeigneter Stelle {iber die ungiinstigste Leckwasserlinie hinaufgefiihrt
werden.

b) Rohrleitungen brauchen die Anforderung gemélB lit. a nicht zu erfiillen, wenn an den durchbrochenen
Schotten Absperrarmaturen mit Fernbetétigung von oberhalb des Schottendecks vorhanden sind.

c) Hat ein Rohrleitungssystem in einer Abteilung keine offene Miindung, gilt die Rohrleitung bei
Beschéadigung dieser Abteilung als unbeschédigt, wenn sie innerhalb des sicheren Bereichs verlduft und
vom Boden mehr als 0,50 m Abstand hat.

(14) Fernbedienungen von Schotttiiren gemifl Abs. 10 und Absperrarmaturen gemaf3 Abs. 13 lit. b oberhalb des
Schottendecks sind als solche deutlich kenntlich zu machen.

(15) Bei Doppelbdden muss deren Hohe und bei Wallgidngen muss deren Breite mindestens 0,60 m betragen.
(16) Fenster diirfen unterhalb der Tauchgrenze liegen, wenn sie wasserdicht sind, sich nicht 6ffnen lassen, eine
ausreichende Festigkeit besitzen und Artikel 15.06 Abs. 14 entsprechen.
Artikel 15.03
Stabilitit

(1) Der Antragsteller muss durch eine Berechnung, die auf Ergebnissen der Anwendung eines Standards fiir
Intaktstabilitdt beruht, nachweisen, dass die Intaktstabilitit des Schiffes angemessen ist. Alle Berechnungen miissen
mit freiem Trimm und freier Tauchung durchgefiihrt werden. Die Leerschiffsdaten, die den Stabilitdtsberechnungen
zu Grunde liegen, sind durch einen Krangungsversuch zu ermitteln.

(2) Die Intaktstabilitdt muss fiir die folgenden Standardladebedingungen nachgewiesen sein:
a) bei Beginn der Fahrt
100 % Fahrgéste, 98 % Brennstoff und Frischwasser, 10 % Abwasser;
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b) wéhrend der Fahrt

100 % Fahrgéste, 50 % Brennstoff und Frischwasser, 50 % Abwasser;
¢) bei Fahrtende

100 % Fahrgiste, 10 % Brennstoff und Frischwasser, 98 % Abwasser;
d) leeres Schiff

keine Fahrgiste, 10 % Brennstoff und Frischwasser, kein Abwasser.

Fiir alle Standardladebedingungen sind die Ballasttanks entweder leer oder voll anzunehmen, entsprechend
ihrer iiblichen Verwendung.

Zusétzlich muss fiir die folgende Ladebedingung der Nachweis filir Abs. 3 lit. d erbracht werden:

100 % Fahrgéste, 50 % Brennstoff und Frischwasser, 50 % Abwasser, samtliche anderen Fliissigkeitstanks,
einschlieBlich Ballast, zu 50 % gefiillt.

(3) Der Nachweis ausreichender Intaktstabilitit durch eine Berechnung muss unter Anwendung der folgenden
Bestimmungen fiir die Intaktstabilitdt und fiir die unter Abs. 2 lit. a bis d genannten Standardladebedingungen
erbracht werden:

a) Der maximale aufrichtende Hebelarm h,,,, muss bei einem Krangungswinkel Qx> (Qmom + 3°) auftreten
und muss mindestens 0,20 m betragen. Wenn @f< @, ist, muss der aufrichtende Hebelarm beim
Flutungswinkel ¢¢ mindestens 0,20 m betragen.

b) Der Flutungswinkel o¢ darf nicht kleiner sein als (@yom + 3°).

c) Die Fliche A unter der Kurve der aufrichtenden Hebelarme muss in Abhdngigkeit von der Lage von ¢
und ¢,,x mindestens folgende Werte erreichen:

Fall A

1 Qrmax < 15° oder @f < 15° 0,05 mrad bis zum kleineren der Winkel ¢, oder ¢¢
2| 15° < Qmax < 30° Pmax Q¢ [0,03540,001 - (30- Qpray) merad bis zum Winkel @y
3 15° < @< 30° Pmax > Pt | 0,035+0,001 - (30- g) merad bis zum Winkel ¢¢

4 Pmax = 30° und ¢ > 30° 0,035 m-rad bis zum Winkel ¢ = 30°

Dabei ist

hinax der maximale Hebelarm;

(0] den Krangungswinkel;

Or der Flutungswinkel, das heif3it der Kraingungswinkel, bei dem Offnungen im Rumpf,

in den Aufbauten oder Deckshdusern, die nicht wasserdicht verschlossen werden
koénnen, eintauchen;

Pmom der maximale Kréangungswinkel gemés lit. e);
Pmax der Krangungswinkel, bei dem der maximal aufrichtende Hebelarm auftritt;
A die Flache unter der Kurve der aufrichtenden Hebelarme.

d) Die metazentrische Hohe zu Beginn GM,, korrigiert um den Effekt der freien Oberflichen in
Fliissigkeitstanks, darf nicht weniger als 0,15 m betragen;

e) Der Kriangungswinkel @non darf in beiden folgenden Fillen jeweils den Wert von 12° nicht
iiberschreiten:

aa) unter Ansatz des Kringungsmomentes aus Fahrgésten und Wind geméf3 den Abs. 4 und 5;
bb) unter Ansatz des Krangungsmomentes aus Fahrgisten und Drehbewegung geméll den Abs. 4 und 6.
f) Der Restfreibord darf unter dem Ansatz eines Kringungsmoments aus Personen, Wind und
Drehbewegung gemil} den Abs. 4, 5 und 6 nicht weniger als 0,20 m betragen.
g) Der Restsicherheitsabstand muss fiir Schiffe mit Fenstern oder anderen Offnungen in der AuBenhaut
unterhalb des Schottendecks, die nicht wasserdicht verschlossen sind, unter dem Ansatz der drei
Kriangungsmomente aus lit. f mindestens 100 mm betragen.
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(4) Das Moment aufgrund der einseitigen Ansammlung von Personen ist nach der folgenden Formel zu
berechnen:

M, =g‘P‘Y=g‘ZPi -y, [kNm]

In dieser Formel bezeichnet

P = die Gesamtmasse der Personen an Bord in t, berechnet {iber die Summe aus der maximal
zuldssigen Zahl der Fahrgéste und der maximalen Zahl von Bordpersonal und nautischer
Besatzung unter normalen Betriebsbedingungen unter der Annahme einer durchschnittlichen
Masse von 0,075 t pro Person;

y = den seitlichen Abstand des Schwerpunkts der Personenmasse P von der Schiffsmittellinie in
m;

g = die Gravitationsbeschleunigung (g = 9,81 m/s%);

P; = die Masse der auf der Fliache A; angesammelten Personen in t

P; = n;- 0,075 A;[t]

In dieser Formel bezeichnet

A; = die Fldche, auf der sich Personen befinden [mz];
n; = die Personenzahl pro Quadratmeter,

wobei n; = 3,75 fiir freie Decksflichen und Flachen mit beweglichem Mobiliar; fiir
Flachen mit fest eingebautem Sitzmobiliar wie Bénken ist n; unter Annahme einer
Sitzbreite von 0,50 m und einer Sitztiefe von 0,75 m pro Person zu berechnen;

Vi = den seitlichen Abstand des Flichenschwerpunkts der Flache A; von der Schiffsmittellinie in
m.

Die Berechnung muss fiir eine Ansammlung der Personen sowohl an Steuerbord als auch an Backbord
durchgefiihrt werden.

Die Verteilung der Personen muss vom Standpunkt der Stabilitét aus gesehen die ungiinstigste sein. Kabinen
sind bei der Berechnung des Personenmoments unbesetzt anzunehmen.

Fiir die Berechnung der Ladefille ist der Hohenschwerpunkt einer Person mit 1 m tiber dem tiefsten Punkt des
jeweiligen Decks auf 0,5 Ly, ohne Beriicksichtigung von jeglicher Deckskriimmung und bei Annahme einer Masse
von 0,075 t pro Person zu beriicksichtigen.

Eine detaillierte Ermittlung der Decksfldchen, die von Personen besetzt sind, kann entfallen, wenn folgende
Werte verwendet werden:

P = 1,1 - Fiax © 0,075 fiir Tagesausflugsschiftfe

1,5 * Frax - 0,075 fiir Kabinenschiffe

In diesen Formeln bezeichnet

Fiax = die hochstzuldssige Zahl der Fahrgéste an Bord.
y = B/2 inm

(5) Das Moment aus Wind (My,) ist wie folgt zu berechnen:
M,, = pw- Ay (1,+T/2) [KNm]

In dieser Formel bezeichnet

Pw = den spezifischen Winddruck von 0,25 kN/m?;

Ay = den Lateralplan des Schiffes iiber der Ebene der dem betrachteten Ladefall entsprechenden
Einsenkung in m*;

ly = den Abstand des Schwerpunkts des Lateralplanes Ay von der Ebene der dem betrachteten
Ladefall entsprechenden Einsenkung in m.
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(6) Das Moment aus Zentrifugalkraft (Mg,), hervorgerufen durch die Drehbewegung des Schiffes, ist wie folgt
zu berechnen:

Mg = ¢4 Cp * V2 * D/Lyy * (KG - T/2) [kNm]

In dieser Formel bezeichnet

Car = einen Koeffizienten von 0,45;

Cs = den Volligkeitsgrad der Verdrangung (falls nicht bekannt, ist dieser 1,0 zu setzen);
v = die Maximalgeschwindigkeit des Schiffes in m/s;

KG = den Abstand des Schwerpunkts von der Oberkante Kiel in m.

Wenn das Fahrgastschiff mit einem Antrieb entsprechend Artikel 6.06 ausgertistet ist, ist My, aus Grof3- oder
Modellversuchen oder aber aus entsprechenden Berechnungen abzuleiten.

(7) Der Antragsteller muss durch eine Berechnung, die auf dem Verfahren des wegfallenden Auftriebs beruht,
nachweisen, dass die Leckstabilitit des Schiffes angemessen ist. Alle Berechnungen miissen mit freiem Trimm und
freier Tauchung durchgefiihrt werden.

(8) Die Schwimmfahigkeit im Leckfall muss fiir die unter Abs. 2 angegebenen Standardladebedingungen
nachgewiesen werden. Hierbei muss fiir drei Zwischenzustdnde der Flutung (25 %, 50 % und 75 % der Fiillung des
Endzustandes der Flutung) und fiir den Endzustand der Flutung der rechnerische Nachweis der genligenden
Stabilitdt erbracht werden.

(9) Fahrgastschiffe miissen den 1-Abteilungsstatus und den 2-Abteilungsstatus einhalten.
Die folgenden Vorgaben sind fiir den Leckfall zu beriicksichtigen:

1-Abteilungsstatus 2-Abteilungsstatus

Ausdehnung des

Seitenlecks

langs 1 [m] 0,10 - Ly, jedoch nicht weniger als 0,05 - Lz, jedoch nicht weniger als
4,00 m 225m

quer b [m] B/5 0,59

senkrecht h [m] vom Schiffsboden nach oben ohne Begrenzung

Ausdehnung des

Bodenlecks

langs 1 [m] 0,10 - Lwy, jedoch nicht weniger als 0,05 - Ly, jedoch nicht weniger als
4,00 m 2,25m

quer b [m] B/5

senkrecht h [m] 0,59; Rohrleitungen, die entsprechend Artikel 15.02 Abs. 13 lit. ¢ verlegt sind,

konnen als unbeschédigt betrachtet werden

a) Fir den 1-Abteilungsstatus kdnnen die Schotte als nicht beschddigt angenommen werden, wenn der
Abstand zwischen zwei benachbarten Schotten grof3er ist als die Lange des Lecks. Langsschotte, die sich
in einem Abstand von weniger als B/3 zur AuBenhaut, gemessen im rechten Winkel zur
Schiffsmittellinie in der Ebene der grofiten Einsenkung, befinden, diirfen in der Rechnung nicht
berticksichtigt werden.

b) Fiir den 2-Abteilungsstatus wird jedes Schott innerhalb der Leckausdehnung als beschidigt
angenommen. Das bedeutet, dass die Lage der Schotte so gewéhlt werden muss, dass das Fahrgastschiff
nach der Flutung von zwei oder mehreren angrenzenden Abteilungen in Léngsrichtung schwimmféhig
bleibt.

¢) Der niedrigste Punkt jeder nicht wasserdichten Offnung (z. B. von Tiiren, Fenstern, Einstiegsluken) muss
im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m iiber der Leckwasserlinie liegen. Das Schottendeck darf
im Endzustand der Flutung nicht eintauchen.
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d) Die Flutbarkeit wird zu 95 % angenommen. Wird durch eine Berechnung nachgewiesen, dass die
mittlere Flutbarkeit einer Abteilung kleiner als 95 % ist, so kann der errechnete Wert eingesetzt werden.

Die folgenden Werte diirfen nicht unterschritten werden:

Unterkunftsraume 95 %
Maschinen- und Kesselrdume 85 %
Gepick- und Vorratsraume 75 %
Doppelbdden, Treibstofftanks, Ballasttanks und andere Tanks, je nachdem, ob sie 0 oder 95 %

ihrer Bestimmung entsprechend fiir das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung
schwimmende Schiff als voll oder leer angenommen werden miissen

e) Falls ein Leck geringerer Ausdehnung als oben angegeben ungiinstigere Bedingungen hinsichtlich
Kréngung oder Verlust an metazentrischer Hohe ergibt, muss ein derartiges Leck bei der Berechnung
angenommen werden.

(10) In allen Zwischenzustinden der Flutung geméaf3 Abs. 8 miissen die folgenden Kriterien eingehalten
werden:

a) der Kringungswinkel ¢ der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes darf 15° nicht
iiberschreiten;

b) iiber die Kringung in der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes hinaus muss der
positive Bereich der Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel GZ = 0,02 m aufweisen, ehe die erste
ungeschiitzte Offnung eintaucht oder ein Kringungswinkel ¢ von 25° erreicht ist;

¢) nicht wasserdichte Offnungen diirfen nicht eintauchen bevor die Kringung in der Gleichgewichtslage des
jeweiligen Zwischenzustandes erreicht ist.

d) Fiir die Berechnung des freien Oberflicheneffekts in allen Zwischenzustéinden der Flutung wird von der
Bruttogrundflache der beschiadigten Raume ausgegangen.

(11) Im Endzustand der Flutung miissen die folgenden Kriterien unter Beriicksichtigung des
Krangungsmomentes gemaf3 Abs. 4 eingehalten werden:
a) der Kriangungswinkel ¢g darf 10° nicht iiberschreiten;

b) iiber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen aufrichtenden
Hebel GZg > 0,02 m in Verbindung mit einer Fliche A > 0,0025 mrad aufweisen. Diese Mindestwerte
der Stabilitit sind bis zum Eintauchen der ersten ungeschiitzten Offaung oder auf jeden Fall vor
Erreichen eines Kringungswinkels @, von 25° einzuhalten;

ee<10° , A >0,0025 m.rad

Hebel GZ [m]

GZk (Hebel aus Moment
gemal Abs. 4)

\(réngungswinkel @ [°]’

geflutetes
Gleichgewicht

geflutetes Gleichgewicht unter
Beriicksichtigung des
Moments gemaf Abs. 4
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Dabei ist

OF der Krangungswinkel im Endzustand der Flutung unter Berlicksichtigung des Moments
gemil Abs. 4;

¢m der Winkel der verschwindenden Stabilitdt oder der Winkel, bei dem die erste ungeschiitzte
Offnung zu Wasser kommt, oder 25°; der niedrigere dieser Werte ist anzuwenden;

GZr der Resthebelarm im Endzustand der Flutung unter Beriicksichtigung des Moments gemaf}
Abs. 4;

GZg der kringende Hebelarm aus dem Moment gemif Abs. 4.

¢) nicht wasserdichte Offnungen diirfen nicht eintauchen bevor die Gleichgewichtslage erreicht ist. Falls
derartige Offnungen vor diesem Punkt eintauchen, miissen die Raume, die mit ihnen verbunden sind, in
der Leckstabilititsrechnung als geflutet angesehen werden.
(12) SchlieBvorrichtungen von Offnungen, die wasserdicht verschlieBbar sein miissen, sind entsprechend zu
kennzeichnen.
(13) Werden Querflutoffnungen zur Verringerung von asymmetrischen Flutungen vorgesehen, miissen sie
folgenden Bedingungen entsprechen:
a) Fiir die Berechnung der Querflutung ist die IMO-EntschlieBung A.266 (VIII) anzuwenden;
b) sie miissen selbsttétig wirken;
¢) sie diirfen nicht mit Absperrarmaturen versehen sein;
d) die Zeit fiir den vollstindigen Ausgleich darf 15 Minuten nicht iiberschreiten.

Artikel 15.04
Sicherheitsabstand und Freibord

(1) Der Sicherheitsabstand muss mindestens der Summe entsprechen
a) aus der zusitzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der Auflenhaut, durch die zuldssige
Kringung gemif Artikel 15.03 Abs. 3 lit. e ergibt und

b) aus dem Restsicherheitsabstand gemadf3 Artikel 15.03 Abs. 3 lit. g.
Bei Schiffen ohne Schottendeck muss der Sicherheitsabstand mindestens 500 mm betragen.

(2) Der Freibord muss mindestens der Summe entsprechen
a) aus der zusitzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der Auflenhaut, durch die Kréngung
gemil Artikel 15.03 Abs. 3 lit. e ergibt und
b) dem Restfreibord gemdfl Artikel 15.03 Abs. 3 lit. f.
Der Freibord muss jedoch mindestens 300 mm betragen.

(3) Die Ebene der groBten Einsenkung ist so festzusetzen, dass der Sicherheitsabstand geméal3 Abs. 1, der
Freibord gemif Abs. 2 und die Artikel 15.02 und 15.03 eingehalten sind.

(4) Die Behorde kann aus Sicherheitsgriinden einen groBeren Sicherheitsabstand oder einen groferen Freibord
festsetzen.

Artikel 15.05
Hochstzuliissige Zahl der Fahrgiste
(1) Die Behorde setzt die hochstzulédssige Zahl der Fahrgéste fest und trigt diese in die Zulassungsurkunde ein.

(2) Die hochstzuldssige Zahl der Fahrgéste darf keinen der folgenden Werte iiberschreiten:
a) Zahl der Fahrgéste, fiir die eine Evakuierungsflache geméf Artikel 15.06 Abs. 8 nachgewiesen ist,
b) Zahl der Fahrgéste, die der Stabilitdtsberechnung gemaf Artikel 15.03 zugrunde gelegt ist,
¢) Zahl der vorhandenen Betten fiir Fahrgiste auf Kabinenschiffen, die fiir Reisen mit Ubernachtung
genutzt werden.
(3) Fiir Kabinenschiffe, die auch als Tagesausflugsschiffe eingesetzt werden, ist die Zahl der Fahrgéste als
Tagesausflugsschiff und als Kabinenschiff zu berechnen und in die Zulassungsurkunde einzutragen.

(4) Die hochstzuléssige Zahl der Fahrgéste ist an Bord an auffallender Stelle deutlich lesbar anzuschlagen.
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Artikel 15.06
Fahrgastriume und -bereiche

(1) Fahrgastraume miissen

a) sich auf allen Decks hinter der Ebene des Kollisionsschotts und, sofern sie unterhalb des Schottendecks
liegen, vor der Ebene des Heckschotts befinden und

b) von Maschinen- und Kesselrdumen gasdicht getrennt sein;
¢) so angeordnet sein, dass Sichtlinien gemaf3 Artikel 7.02 sie nicht durchqueren.

(2) Schrénke oder Raume gemaf Artikel 11.13 fiir brennbare Fliissigkeiten miissen sich auflerhalb des
Fahrgastbereiches befinden.

(3) Anzahl und Breite der Ausgénge von Fahrgastraumen miissen den folgenden Anforderungen geniigen:

a) Rdume oder Gruppen von Réumen, die fiir 30 oder mehr Fahrgidste vorgesehen oder eingerichtet sind
oder fiir 12 oder mehr Fahrgidste Schlafpldtze aufweisen, miissen mindestens zwei Ausgiange haben. Auf
Tagesausflugsschiffen darf einer dieser zwei Ausgénge durch zwei Notausgidnge ersetzt sein. Raume,
ausgenommen Kabinen, und Gruppen von Riumen, die nur einen Ausgang haben, miissen iiber
mindestens einen Notausgang verfligen.

b) Befinden sich Rdume unter dem Schottendeck, darf einer der Ausgéinge eine wasserdichte Schotttiir
gemil Artikel 15.02 Abs. 10 zu einer benachbarten Abteilung sein, von der aus das hoher liegende Deck
unmittelbar erreicht werden kann. Der andere Ausgang muss unmittelbar oder, wenn gemél lit. a
gestattet, als Notausgang auf das Schottendeck oder ins Freie fiihren. Dies gilt nicht fiir die einzelnen
Kabinen.

c¢) Ausginge gemiB lit. a und lit. b miissen zweckmiBig angeordnet sein und miissen eine lichte Breite von
mindestens 0,80 m sowie eine lichte Hohe von mindestens 2,00 m haben. Bei Tiiren von Fahrgastkabinen
und sonstigen kleinen Rdumen darf die lichte Breite bis auf 0,70 m herabgesetzt werden.

d) Bei Rdumen oder Gruppen von Riumen, die fiir mehr als 80 Fahrgéste vorgesehen sind, muss die
Summe der Breiten aller Ausgénge, die fiir Fahrgéste bestimmt sind und von diesen im Notfall benutzt
werden miissen, mindestens 0,01 m je Fahrgast betragen.

e) Ist die Anzahl der Fahrgiste fiir die Gesamtbreite der Ausginge malgebend, muss die Breite jedes
Ausgangs mindestens 0,005 m je Fahrgast betragen.

f) Notausgiinge miissen eine kleinste Seitenlinge von mindestens 0,60 m aufweisen oder einen
Mindestdurchmesser von 0,70 m. Sie miissen in Fluchtrichtung 6ffnen und beiderseits gekennzeichnet
sein.

g) Ausginge von Réumen, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrinkter Mobilitit vorgesehen
sind, miissen eine lichte Breite von mindestens 0,90 m haben. Ausgénge, die gewohnlich fiir das an oder
von Bord Gehen von Personen mit eingeschrinkter Mobilitdt genutzt werden, miissen eine lichte Breite
von mindestens 1,50 m aufweisen.

(4) Tiiren von Fahrgastrdumen miissen den folgenden Anforderungen geniigen:

a) Mit Ausnahme der Tiiren, die nach Verbindungsgéngen fiihren, miissen sie sich nach auflen 6ffnen lassen
oder als Schiebetiiren gebaut sein.

b) Kabinentiiren miissen so beschaffen sein, dass sie jederzeit auch von der Auflenseite aufgeschlossen
werden konnen.

c¢) Tiiren mit Antrieb miissen sich bei Ausfall der Antriebsenergie leicht 6ffnen lassen.

d) Bei Tiiren, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen sind, muss auf
der Seite, in die die Tiir ausschwingt, der seitliche Abstand zwischen der schlossseitigen Innenkante des
Tiirrahmens und einer benachbarten, senkrecht zur Tiirebene angeordneten Wand mindestens 0,60 m
betragen.

(5) Verbindungsgénge miissen den folgenden Anforderungen geniigen:

a) Sie miissen eine lichte Breite von mindestens 0,80 m haben. Verbindungsginge, die zu Rdumen fiihren,
die fiir mehr als 80 Fahrgéste vorgesehen sind, miissen den Anforderungen des Abs. 3 lit. d und e
genannten Anforderungen in Bezug auf Ausginge entsprechen, die zu Verbindungsgéngen fiihren.

b) Thre lichte Hohe darf 2,00 m nicht unterschreiten.

¢) Verbindungsgénge, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrinkter Mobilitdt vorgesehen sind,
miissen eine lichte Breite von mindestens 1,30 m aufweisen. Verbindungsginge mit einer Breite von
mehr als 1,50 m miissen beiderseits Handldufe aufweisen.

d) Fiihrt zu einem flir Fahrgéste bestimmten Raum nur ein Verbindungsgang, muss die lichte Breite des
Verbindungsgangs mindestens 1,00 m betragen.

e) Sie miissen frei von Absitzen sein.
f) Sie diirfen nur zu freien Decks, Raumen oder Treppen fiihren.
g) Sackgassen in Verbindungsgingen diirfen nicht langer als zwei Meter sein.

(6) Fluchtwege miissen zusétzlich zu Abs. 5 den folgenden Anforderungen geniigen:
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a) Bei der Anordnung von Treppen, Ausgéngen und Notausgidngen muss beriicksichtigt sein, dass bei Feuer
in einem beliebigen Raum alle anderen Raume verlassen werden konnen.

b) Fluchtwege miissen auf kiirzestem Weg zu Evakuierungsflachen gemaf3 Abs. 8 fiihren.
c¢) Fluchtwege diirfen nicht durch Maschinenrdume und Kiichen fiihren.
d) Im Verlauf von Fluchtwegen diirfen keine Steigeisenginge, Leitern oder Ahnliches eingebaut sein.

e) Tiiren an Fluchtwegen miissen so gebaut sein, dass sie die Mindestbreite des Fluchtweges geméll Abs. 5
lit. a oder d nicht einengen.

f) Fluchtwege und Notausginge miissen deutlich markiert sein. Die Markierungen miissen von der
Notbeleuchtung beleuchtet werden.
(7) Fluchtwege und Notausgénge miissen iiber ein geeignetes Sicherheitsleitsystem verfiigen.
(8) Fiir alle Personen an Bord miissen Sammelfldchen vorhanden sein, die den folgenden Anforderungen
genugen:
a) Die Gesamtflidche der Sammelflachen (Ag) muss mindestens dem folgenden Wert entsprechen:

Tagesausflugsschiffe: : As=0,35 " Fraux [mz]
Kabinenschiffe: : Ag=0,45 " F. [mz]

In dieser Formel bezeichnet
Finax die hochstzuldssige Zahl der Fahrgéste an Bord.

b) Jede einzelne Sammel- und Evakuierungsfliche muss groBer als 10 m” sein.
c¢) Die Sammelfldchen miissen frei von beweglichem und festem Mobiliar sein.

d) Befindet sich in einem Raum, in dem eine Sammelfldche ausgewiesen ist, bewegliches Mobiliar, so ist
dieses ausreichend gegen Verrutschen zu sichern.

e) Befindet sich in einem Raum, in dem eine Sammelfldche ausgewiesen ist, fest eingebautes Sitzmobiliar,
braucht die Zahl der Personen, fiir die es geeignet ist, bei der Berechnung der Gesamtfliche der
Sammelflachen geméiB lit. a nicht berticksichtigt zu werden. Die Zahl der Personen, fiir die in einem
Raum fest eingebautes Sitzmobiliar beriicksichtigt wird, darf jedoch nicht die Zahl der Personen
iibersteigen, fiir die in diesem Raum Sammelflédchen zur Verfligung stehen.

f) Von den Evakuierungsfldchen miissen die Rettungsmittel leicht zugénglich sein.

g) Eine sichere Evakuierung der Personen von diesen Evakuierungsflichen muss von beiden Seiten des
Schiffes moglich sein.

h) Die Sammelfldchen miissen oberhalb der Tauchgrenze liegen.

i) Die Sammel- und Evakuierungsflachen sind im Sicherheitsplan als solche darzustellen und an Bord zu
kennzeichnen.

j) Die lit. d und e gelten auch fiir offene Decks, auf denen Sammelfldchen ausgewiesen sind.

k) Sind an Bord Sammelrettungsmittel gemél Artikel 15.09 Abs.5 vorhanden, braucht die Zahl der
Personen, fiir die sie geeignet sind, bei der Berechnung der Gesamtflache der Sammelflichen gemal lit.
a nicht berticksichtigt zu werden.

1) Die Gesamtfliche gemaB lit. a muss jedoch in allen Féllen, in denen eine Reduzierung gemaB lit. e, j und
k erfolgt, fiir mindestens 50 % der hochstzuldssigen Zahl der Fahrgéste an Bord ausreichen.
(9) Treppen im Fahrgastbereich und deren Podeste miissen
a) entsprechend der Européischen Norm EN 13056:2000 gebaut sein,

b) eine lichte Breite von mindestens 0,80 m oder, wenn sie zu Verbindungsgéngen oder Treppen fiihren, die
von mehr als 80 Fahrgésten genutzt werden, mindestens 0,01 m je Fahrgast haben;

¢) eine lichte Breite von mindestens 1,00 m haben, wenn sie zu einem fiir Fahrgéste bestimmten Raum
fithren, der nur tiber diese Verbindungstreppe zuginglich ist;

d) im sicheren Bereich liegen, sofern nicht auf jeder Schiffsseite im gleichen Raum mindestens eine Treppe
vorhanden ist;

e) darliber hinaus, wenn sie fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrinkter Mobilitét vorgesehen sind,
die folgenden Anforderungen erfiillen:

aa) Die Neigung der Treppen darf 38° nicht {iberschreiten.

bb) Die Treppen miissen eine lichte Breite von mindestens 0,90 m aufweisen.
cc) Die Treppen diirfen keine Wendelung aufweisen.

dd) Die Treppen diirfen nicht quer zum Schiff verlaufen.

ee) Die Handldufe der Treppen sind mit einem waagerechten Abstand von 0,30 m iiber die An- und
Austritte so hinauszufiihren, dass sie Verkehrswege nicht einschrinken.

ff) Handldufe, Vorderkanten zumindest der ersten und der letzten Stufen sowie die Bodenbeldge an den
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Enden der Treppen sind durch farbliche Gestaltung hervorzuheben.

Aufziige, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen sind, und
Aufstiegshilfen, wie Treppenlifte oder Hebebiihnen, miissen entsprechend einer einschlidgigen Norm oder Vorschrift
eines Mitgliedstaates der Gemeinschaft ausgefiihrt sein.

(10) Fiir Fahrgiste bestimmte, nicht geschlossene Teile der Decks miissen den folgenden Anforderungen
gentigen:

a) Sie miissen mit einem festen Schanzkleid von mindestens 1,00 m Hohe oder einem Geldnder gemial3 der
Européischen Norm EN 711:1995, Bauart PF, PG oder PZ umgeben sein. Schanzkleider und Gelénder
von Decks, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen sind, miissen
eine Hohe von mindestens 1,10 m aufweisen.

b) Offnungen und Einrichtungen fiir das an oder von Bord Gehen sowie Offnungen fiir das Ein- oder
Ausladen miissen gesichert werden konnen und eine lichte Breite von mindestens 1,00 m haben.
Offnungen, die gewdhnlich fiir das an oder von Bord Gehen von Personen mit eingeschriinkter Mobilitit
genutzt werden, miissen eine lichte Breite von 1,50 m aufweisen.

¢) Sind die Offnungen oder Einrichtungen fiir das an oder von Bord gehen nicht vom Steuerhaus einsehbar,
miissen optische oder elektronische Hilfsmittel vorhanden sein.

d) Durch sitzende Personen diirfen Sichtlinien gemif Artikel 7.02 nicht unterbrochen werden.

(11) Die nicht fiir Fahrgéste bestimmten Teile der Schiffe, insbesondere die Zugénge zum Steuerhaus, zu den
Winden und zu Maschinenrdumen, miissen gegen Zutritt Unbefugter gesichert werden konnen. An diesen Zugidngen
muss auflerdem an auffilliger Stelle ein Symbol geméf Bild 1 Anhangs I angebracht sein.

(12) Landstege miissen entsprechend der Européischen Norm EN 14206:2003 beschaffen sein. Abweichend
von Artikel 10.02 Abs. 2 lit. d kann deren Lange weniger als 4 m betragen.

(13) Verkehrsflachen, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen sind,
miissen eine lichte Breite von mindestens 1,30 m aufweisen und frei von Schwellen und Siillen sein, deren Hohe
0,025 m iiberschreitet. Wande an Verkehrsflachen, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschriankter
Mobilitdt vorgesehen sind, sind mit Handldufen mit einer Hohe von 0,90 m iiber dem Boden zu versehen.

(14) Glastiiren, Glaswénde an Verkehrsflachen und Fensterscheiben miissen aus vorgespanntem Glas oder
Verbundglas hergestellt sein. Sie konnen auch, wenn hinsichtlich des Brandschutzes zuldssig, aus Kunststoff
hergestellt sein.

Durchsichtige Tiiren und bis zum Boden reichende durchsichtige Wénde an Verkehrsflachen miissen auffallig
gekennzeichnet sein.

(15) Aufbauten, die vollstindig oder deren Dacher aus Panoramascheiben bestehen, diirfen nur aus Materialien
hergestellt sein, die im Schadensfall die Verletzungsgefahr fiir Personen moglichst gering halten.

(16) Trinkwasseranlagen miissen mindestens den Anforderungen des Artikels 12.05 entsprechen.

(17) Es miissen Toiletten fiir Fahrgéste vorhanden sein. Mindestens eine Toilette muss entsprechend einer
einschldgigen Norm oder Vorschrift eines Mitgliedstaates der Gemeinschaft fiir die Nutzung durch Personen mit
eingeschriankter Mobilitdt ausgestattet und iiber Fahrgastbereiche, die fiir die Nutzung durch Personen mit
eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen sind, zu erreichen sein. Bei Fahrzeugen, deren Fahrtgebiet auf
Osterreichisches Hoheitsgebiet eingeschrinkt wird, sowie bei Fahren kann die Behérde vom Einbau einer Toilette
absehen, wenn die Fahrzeit zwischen zwei Anlegestellen eine Stunde nicht iiberschreitet.

(18) Kabinen, die nicht iiber ein zu 6ffnendes Fenster verfiigen, miissen an eine Liiftungsanlage angeschlossen
sein.

(19) Raume, in denen Besatzung oder Bordpersonal untergebracht sind, miissen diesem Artikel sinngemé&f
entsprechen.

Artikel 15.07

Antriebssystem

Zusitzlich zum Hauptantriebssystem muss das Schiff mit einem zweiten unabhingigen Antriebssystem
ausgeriistet sein, das sicherstellt, dass das Schiff bei Ausfall des Hauptantriebssystems sich aus eigener Kraft
fortbewegen kann.

Das zweite unabhingige Antriebssystem muss sich in einem separaten Maschinenraum befinden. Wenn die
beiden Maschinenrdume gemeinsame Wandungen haben, miissen sie entsprechend Artikel 15.11 Abs. 2 gebaut sein.
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Artikel 15.08
Sicherheitseinrichtung und -ausriistung

(1)Fahrgastschiffe miissen iiber eine interne Sprechverbindung geméal Artikel 7.08 verfiigen. Sie muss
zusitzlich die Betriebsrdume und — sofern keine direkte Verstdndigung vom Steuerstand aus besteht — die
Einstiegsbereiche und Sammelfldchen fiir Fahrgéste gemill Artikel 15.06 Abs. 8 erfassen.

(2) Alle Fahrgastbereiche miissen mit einer Lautsprecheranlage erreicht werden konnen. Die Anlage muss so
dimensioniert sein, dass libertragene Informationen deutlich von Hintergrundgerduschen unterschieden werden
konnen. Sofern eine direkte Verstdndigung vom Steuerstand zu einem Fahrgastbereich besteht, brauchen dort keine
Lautsprecher vorhanden zu sein.

(3) Eine Alarmanlage muss vorhanden sein. Diese muss unterteilt sein in

a) eine Anlage zur Alarmierung von Schiffsfithrung und Besatzung durch Fahrgiste, Besatzungsmitglieder
oder Bordpersonal.

Dieser Alarm soll nur in den Raumen fiir Schiffsfithrung und Besatzung erfolgen und darf nur durch die

Schiffsfithrung geloscht werden kdnnen. Der Alarm muss mindestens an den folgenden Stellen ausgelost
werden konnen:

aa) in jeder Kabine;
bb) in Géngen, Aufziigen und Treppenschéchten derart, dass der Weg zum néchsten Ausldser hochstens
10 m betrigt, wobei jedoch mindestens ein Ausldser je wasserdichte Abteilung vorhanden sein muss;
cc) in Gesellschaftsraumen, Esszimmern und dhnlichen Aufenthaltsrdumen;
dd) in Toiletten, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen sind;
ee) in Maschinenrdumen, Kiichen und dhnlichen feuergefahrdeten Rdumen;
ff) in Kiihl- und sonstigen Vorratsrdumen.

Die Alarmausldser sind in einer Hohe von 0,85 m bis 1,10 m iiber dem Boden anzubringen;
b) eine Anlage zur Alarmierung der Fahrgéste durch die Schiffsfiihrung.

Dieser Alarm muss in allen fiir Fahrgiste zuginglichen Rdumen deutlich und unverkennbar
wahrnehmbar sein. Er muss im Steuerhaus und an einer stdndig von Personal besetzten Stelle ausgelost
werden konnen;

¢) eine Anlage zur Alarmierung der Besatzung und des Bordpersonals durch die Schiffsfiihrung.

Die Alarmanlage gemil Artikel 7.09 Abs. 1 muss auch die Aufenthaltsrdume fiir das Bordpersonal, die
Kiihlrdume und sonstige Vorratsrdume erreichen.

Die Alarmausldser miissen gegen unbeabsichtigten Gebrauch geschiitzt sein.

(4) Jede wasserdichte Abteilung muss mit einem Niveaualarm ausgeriistet sein.
(5) Es miissen zwei motorisch angetriebene Lenzpumpen vorhanden sein.

(6) Es muss ein Lenzsystem mit fest installierten Rohrleitungen vorhanden sein.
(7) Kiihlraume miissen sich auch bei abgeschlossener Tiir von innen 6ffnen lassen.

(8) Befinden sich Teile von CO,-Schankanlagen in Rdumen unter Deck, so miissen diese mit einer
Liiftungsanlage versehen sein, die beim Offnen der Tiir oder der Luke dieses Raums automatisch einsetzt. Die
Liiftungsrohre miissen bis auf 0,05 m zum Boden dieses Raums heruntergefiihrt sein.

(9) Zusitzlich zu dem Verbandskasten gemifl Artikel 10.02 Abs. 2 lit. f miissen weitere Verbandskésten in

ausreichender Zahl vorhanden sein. Die Verbandskédsten und ihre Unterbringung miissen den Anforderungen geméf
Artikel 10.02 Abs. 2 lit. f entsprechen.

Artikel 15.09
Rettungsmittel

(1) Zusitzlich zu den in Artikel 10.05 Abs. 1 genannten Rettungsringen miissen auf allen flir Fahrgiste
bestimmten, nicht geschlossenen Teilen der Decks auf beiden Schiffsseiten geeignete Rettungsringe in jeweils
maximal 20 m Abstand vorhanden sein. Rettungsringe gelten als geeignet, wenn sie folgenden Bestimmungen
entsprechen:

- der Europdischen Norm EN 14144:2003 oder

- dem Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See (SOLAS
1974) Kapitel III Regel 7.1 und dem Internationalen Rettungsmittel-(LSA)-Code Absatz 2.1.

Eine Halfte aller vorgeschriebenen Rettungsringe muss mit jeweils einer mindestens 30 m langen,
schwimmfahigen Leine von 8 bis 11 mm Durchmesser versehen sein. Die andere Hélfte der vorgeschriebenen

Rettungsringe muss mit einem selbstziindenden, batteriebetriebenen und in Wasser nicht verléschenden Licht
versehen sein.
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(2) Zusitzlich zu den Rettungsringen gemiaf Abs. 1 miissen fiir alle Mitglieder des Bordpersonals
Einzelrettungsmittel gemaB Artikel 10.05 Abs. 2 griffbereit vorhanden sein. Fiir die Mitglieder des Bordpersonals,
die keine Aufgaben gemiB der Sicherheitsrolle iibernehmen, sind auch Feststoff- oder halbautomatisch aufblasbare
Rettungswesten gemil den in Artikel 10.05 Abs. 2 genannten Normen zuldssig.

(3) Fahrgastschiffe miissen iiber geeignete Einrichtungen verfiigen, die Personen einen sicheren Ubergang von
Bord in seichtes Wasser, an das Ufer oder an Bord eines anderen Fahrzeuges ermdglichen.

(4) Zusitzlich zu den Rettungsmitteln geméfB Abs. 1 und 2 miissen fiir insgesamt 100 % der hochstzuldssigen
Zahl der Fahrgéste Einzelrettungsmittel gemaf3 Artikel 10.05 Abs. 2 vorhanden sein, wobei auch Feststoff- oder
halbautomatisch aufblasbare Rettungswesten gemaf den in Artikel 10.05 Abs. 2 genannten Normen zuldssig sind.

(5) Sammelrettungsmittel sind Beiboote gemél Artikel 10.04 sowie Rettungsflofe.

RettungsfloBe miissen
a) iiber eine Beschriftung verfiigen, aus der der Verwendungszweck und die Zahl der Personen hervorgeht,
fiir die sie geeignet sind,
b) ausreichend Raum fiir die im Sitzen Platz nehmende zuldssige Zahl der Personen bieten,
c) einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 750 N je Person haben,
d) mit einem mit dem Fahrgastschiff verbundenen Seil zur Vermeidung von Abtreiben versehen sein,

e) aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfihig gegen Ol und Olerzeugnisse sowie gegen
Temperaturen bis zu 50 °C sein,

f) eine stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten und dabei iiber geeignete Haltevorrichtungen fiir
die angegebene Personenzahl verfiigen,

g) riickstrahlend oran%efarbig sein oder dauerhaft angebrachte riickstrahlende, allseits sichtbare Flichen von
mindestens 100 cm™ haben,

h) von ihrem Aufstellungsort rasch und sicher von einer Person iiber Bord gelassen werden konnen oder frei
aufschwimmbar sein und

i) mit geeigneten Einrichtungen von den Evakuierungsflichen gemifl Artikel 15.06 Abs.8 in die
RettungsfloBe versehen sein, wenn der vertikale Abstand zwischen dem Deck der Evakuierungsflichen
und der Flache der groB3ten Einsenkung grofBer als 1 m ist.

(6) Zusiatzliche Sammelrettungsmittel sind Ausriistungsgegenstinde, die den Auftrieb mehrerer sich im Wasser
befindlicher Personen ermdglichen. Sie miissen

a) iiber eine Beschriftung verfiigen, aus welcher der Verwendungszweck und die Zahl der Personen
hervorgeht, fiir die sie geeignet sind,

b) einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 100 N je Person haben,

c) aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfihig gegen Ol und Olerzeugnisse sowie gegen
Temperaturen bis zu 50 °C sein,

d) eine stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten und dabei iiber geeignete Haltevorrichtungen fiir
die angegebene Personenzahl verfiigen,

e) riickstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte riickstrahlende, allseits sichtbare Flachen von
mindestens 100 cm” haben und

f) von ihrem Aufstellungsort rasch und sicher von einer Person {iber Bord gelassen werden kdnnen oder frei
aufschwimmbar sein.

(7) Aufblasbare Sammelrettungsmittel miissen dariiber hinaus
a) aus mindestens zwei getrennten Luftkammern bestehen,
b) beim Zuwasserbringen selbsttitig oder durch Handauslosung aufgeblasen werden kdnnen und

¢) bei jeder vorkommenden Belastung, auch wenn nur die Hilfte der Luftkammern aufgeblasen ist, eine
stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten.

(8) Die Rettungsmittel miissen an Bord so untergebracht sein, dass sie im Bedarfsfall leicht und sicher erreicht
werden kdnnen. Verdeckte Aufbewahrungsstellen miissen deutlich gekennzeichnet sein.

(9) Die Rettungsmittel miissen nach den Herstellerangaben gepriift sein.
(10) Das Beiboot muss mit einem Motor und einem Suchscheinwerfer ausgestattet sein.

(11) Eine geeignete Krankentrage muss vorhanden sein.
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Artikel 15.10
Elektrische Anlagen
(1) Fiir die Beleuchtung sind nur elektrische Anlagen zuléssig.
(2) Artikel 9.16 Abs. 3 gilt zusétzlich auch fiir Ginge und Aufenthaltsrdume fiir Fahrgéste.

(3) Fiir folgende Rédume und Stellen muss eine ausreichende Beleuchtung und Notbeleuchtung vorgesehen
werden.

a) Stellen, an denen Rettungsmittel aufbewahrt werden und an denen sie gewohnlich zum Einsatz
vorbereitet werden;

b) Fluchtwege, Einstiege fiir Fahrgéste, einschlielich Landstege, Zu- und Ausgidnge, Verbindungsgénge,
Aufziige und Treppen von Wohnungen, Kabinen- und Wohnbereichen;

¢) Markierungen der Fluchtwege und Notausgénge;

d) Sonstige Bereiche, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen sind;

¢) Betriebs-, Maschinen- und Rudermaschinenrdume sowie ihre Ausgéinge;

f) Steuerhaus;

g) Raum fiir die Notstromquelle;

h) Stellen, an denen sich Feuerloschgeréte und die Bedienteile der Feuerldschanlagen befinden;

i) Bereiche, in denen sich Fahrgéste, Bordpersonal und Besatzung im Notfall sammeln.

(4) Es muss eine Notstromanlage, bestehend aus Notstromquelle und Notschalttafel, vorhanden sein, die bei
Ausfall der Speisung folgender elektrischer Einrichtungen deren gleichzeitige Ersatzspeisung {ibernehmen kann,
soweit die Einrichtung keine eigene Stromquelle besitzt:

a) Signalleuchten;

b) Schallgeréte;

¢) Notbeleuchtung geméal Abs. 3;

d) Sprechfunkanlage;

e) Alarm-, Lautsprecher- und bordinterne Nachrichteniibermittlungsanlagen;

f) Scheinwerfer gemaf3 Artikel 10.02 Abs. 2 lit. i;

g) Feuermeldesystem;

h) weitere Sicherheitseinrichtungen wie selbsttitige Druckwassersprithanlagen oder Feuerléschpumpen;
i) Aufziige und Aufstiegshilfen gemif Artikel 15.06 Abs. 9 Satz 2.

(5) Die Beleuchtungskorper der Notbeleuchtung miissen als solche gekennzeichnet sein.

(6) Die Notstromanlage muss auflerhalb des Hauptmaschinenraums, der Rdume, in denen die Energiequellen
gemil Artikel 9.02 Abs. 1 untergebracht sind, und des Aufstellungsraums der Hauptschalttafel aufgestellt und von
diesen Raumen durch Trennflichen gemaf Artikel 15.11 Abs. 2 abgetrennt sein.

Kabel, die elektrische Einrichtungen im Notfall versorgen, sind so einzubauen und zu fiihren, dass die
Kontinuitit der Versorgung zu diesen Einrichtungen im Fall von Feuer und Flutung aufrechterhalten bleibt. In jedem
Fall diirfen diese Kabel nicht durch den Hauptmaschinenraum, durch Kiichen oder Rdume gefiihrt werden, welche
die elektrische Hauptenergiequelle und die zugehdrige Ausriistung enthalten, ausgenommen nur insofern, wie es
notwendig ist, in diesen Bereichen Einrichtungen fiir den Notfall vorzusehen.

Die Notstromanlage muss oberhalb der Tauchgrenze oder soweit von den Energiequellen gemif3 Artikel 9.02
Abs. 1 entfernt aufgestellt sein, dass sie bei den Leckfallen gemél Artikel 15.03 Abs. 9 nicht gleichzeitig mit diesen
Energiequellen geflutet wird.

(7) Als Notstromquelle sind zuléssig:

a) Aggregate mit eigener unabhingiger Brennstoffversorgung und unabhingigem Kiihlsystem, die bei
Netzausfall selbsttitig anlaufen und innerhalb von 30 Sekunden die Stromversorgung selbsttitig
iibernehmen oder, wenn sie sich in unmittelbarer Néhe des Steuerhauses oder einer anderen stindig
durch Besatzungsmitglieder besetzten Stelle befinden, von Hand angelassen werden konnen.

b) Akkumulatoren, die bei Netzausfall die Speisung automatisch iibernechmen oder, wenn sie sich in
unmittelbarer Nahe des Steuerhauses oder einer anderen stindig durch Besatzungsmitglieder besetzten
Stelle befinden, von Hand zugeschaltet werden konnen. Sie miissen in der Lage sein, die aufgefiihrten
Verbraucher wihrend der vorgeschriebenen Zeit ohne Zwischenladung und ohne unzuldssigen
Spannungsriickgang zu versorgen.

(8) Die fiir die Notstromversorgung vorzusehende Betriebsdauer ist gemal der Zweckbestimmung des
Fahrgastschiffes festzulegen. Sie darf 30 Minuten nicht unterschreiten.

(9) Die Isolationswiderstinde und die Erdung fiir elektrische Systeme miissen anlisslich von Uberpriifungen
gemal § 21 der Schifftechnikverordnung gepriift werden.
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(10) Die Energiequellen gemaf Artikel 9.02 Abs. 1 miissen voneinander unabhingig sein.

(11) Stérungen in der Haupt- oder Notstromanlage diirfen nicht zu einer gegenseitigen Beeinflussung der
Betriebssicherheit der Anlagen fiihren.

Artikel 15.11
Brandschutz
(1) Die brandschutztechnische Eignung von Werkstoffen und Bauteilen muss von einem akkreditierten
Priifinstitut auf Basis von geeigneten Priifvorschriften festgestellt sein.
a) Das Priifinstitut muss
aa) dem Code fiir Brandpriifverfahren oder

bb) der Europdischen Norm EN ISO/IEC 17025:2000 iiber die allgemeinen Anforderungen an die
Kompetenz von Priif- und Kalibrierlaboratorien

geniigen.
b) Als Priifvorschriften zur Feststellung der Nichtbrennbarkeit von Werkstoffen sind
aa) Anlage 1 Teil 1 des Codes fiir Brandpriifverfahren und
bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaates
anerkannt.
¢) Als Priifvorschriften zur Feststellung der Schwerentflammbarkeit von Werkstoffen sind

aa) die jeweils zutreffenden Anforderungen der Anlage 1, Teile 5 (Oberfldchenentflammbarkeitstest), 6
(Test fiir Deckbelédge), 7 (Test fiir aufgehéngte Textilien und Kunststoffe), 8 (Test fiir Polstermobel),
9 (Test fiir Einzelteile des Bettzeuges) des Codes fiir Brandpriifverfahren und

bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaates
anerkannt.
d) Als Priifvorschriften zur Feststellung der Feuerwiderstandsfahigkeit sind
aa) Anlage 1 Teil 3 des Codes fiir Brandpriifverfahren und
bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaates
anerkannt.

e) Die Behorde kann in Ubereinstimmung mit dem Code fiir Brandpriifverfahren einen Versuch an einer
Muster-Trennfldche vorschreiben, um sicherzustellen, dass den Vorschriften gemifl Abs. 2 iiber die
Widerstandsfahigkeit und Temperaturerhhung entsprochen ist.
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(2) a) Trennfldchen von Rdumen miissen entsprechend den folgenden Tabellen ausgefiihrt sein:

70 von 248

aa) Tabelle flir Trennflichen von Réumen, in denen keine Druckwassersprithanlagen geméall Artikel
10.03a installiert sind

Riume Kontroll- Treppen- Sammel- Unterkunfts- | Maschinen- | Kiichen Vorrats-
stationen schichte flachen rdume rdume rdume
Kontrollstationen - A0 A0/B15' |A30 A60 A60 A60
Treppenschichte - A0 A30 A60 A60 A60
Sammelflichen - A30/B15% | A60 A60 A60
Unterkunftsriume -/B15° | A60 A60 A60
Maschinenrdaume A60/A0* | A60O A60
Kiichen A0 A60/B15°
Vorratsriume -

bb) Tabelle fiir Trennflichen von R&umen, in denen Druckwassersprithanlagen gemél Artikel 10.03a

installiert sind

Riume Kontroll- Treppen- Sammel- Unterkunfts- | Maschinen- | Kiichen Vorrats-
stationen schichte flichen rdume riume riume
Kontrollstationen - A0 A0/BI5! A0 A6 A30 A30
Treppenschichte - A0 A0 A6 A30 A0
Sammelflichen - A30BIS® | A6D A30 A30
Unterkunftsrdume -/B0’ A60 A30 A0
Maschinenrdaume AGUAQ" A6 A60
Kiichen - B15
Vorratsrdume -

b) Trennflachen vom Typ A sind Schotte, Wande und Decks, die den folgenden Anforderungen geniigen:

aa) Sie sind aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen Werkstoff hergestellt.

bb) Sie sind in geeigneter Weise versteift.

cc) Sie sind mit einem zugelassenen nicht brennbaren Werkstoff derart isoliert, dass die
Durchschnittstemperatur auf der dem Feuer abgekehrten Seite nicht um mehr als 140 °C iiber die
Anfangstemperatur hinaus ansteigt und an keinem Punkt einschlieBlich der StoBfuge eine
Temperaturerhhung von mehr als 180 °C iiber die Anfangstemperatur hinaus innerhalb der
nachfolgend angegebenen Zeit eintritt:

Typ A60 60 Minuten
Typ A30 30 Minuten
Typ AO 0 Minuten.

dd) Sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Rauch und Flammen bis zur Beendigung des

einstiindigen Normal-Brandversuchs verhindern.
c¢) Trennflachen vom Typ B sind Schotte, Wénde, Decks, Decken oder Verkleidungen, die den folgenden

Anforderungen geniigen:

aa) Sie bestehen aus einem zugelassenen nicht brennbaren Werkstoff, und alle Werkstoffe, die fiir die
Herstellung und den Zusammenbau der Trennflichen verwendet werden, sind nicht brennbar mit
Ausnahme des Oberflaichenmaterials, das mindestens schwer entflammbar sein muss.

bb) Sie weisen einen solchen Isolierwert auf, dass die Durchschnittstemperatur auf der dem Feuer
abgekehrten Seite nicht um mehr als 140 °C iiber die Anfangstemperatur hinaus ansteigt und an

Trennflichen zwischen Kontrollstationen und innenliegenden Sammelfldchen miissen dem Typ A0 entsprechen, bei auenliegenden Sammelfléchen jedoch lediglich dem Typ B15.
Trennflichen zwischen Unterkunftsraumen und innenliegenden Sammelflichen miissen dem Typ A30 entsprechen, bei auBenliegenden Sammelflichen jedoch lediglich dem Typ B15.
Winde von Kabinen untereinander, Winde zwischen Kabinen und Géngen und senkrechte Trennflichen von Fahrgastbereichen nach Abs. 10 miissen dem Typ B15, bei Rdumen mit
Druckwassersprithanlagen dem Typ B0 entsprechen.

Trennflichen zwischen Maschinenrdaumen nach Artikel 15.07 und 15.10 Abs. 6 miissen dem Typ A60, ansonsten dem Typ A0 entsprechen.

Fiir Trennflidchen von Kiichen zu Kiihlrdumen oder zu Vorratsrdumen fiir Nahrungsmittel ist B15 ausreichend.*
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keinem Punkt einschlieBlich der Stof3fuge eine Temperaturerhbhung von mehr als 225 °C {iiber die
Anfangstemperatur hinaus innerhalb der nachfolgend angegebenen Zeit eintritt:

Typ B15 15 Minuten
Typ BO 0 Minuten.

cc) Sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Flammen bis zum Ablauf der ersten halben Stunde
des Normal-Brandversuchs verhindern.

(3) In Rédumen, ausgenommen Maschinen- und Vorratsrdumen, verwendete Farben, Lacke und andere Produkte
zur Oberflachenbehandlung sowie Deckbeldge miissen schwer entflammbar sein. Teppichbdden, Stoffe, Vorhidnge

und andere hingende Textilmaterialien sowie Polstermdbel und Bettzeug miissen schwer entflammbar sein, sofern
die Rdume, in denen sie sich befinden, nicht {iber eine Druckwassersprithanlage gemaf3 Artikel 10.03a verfligen.

(4) In Unterkunftsraumen angebrachte Decken und Wandverkleidungen einschlieBlich ihrer Unterkonstruktion
miissen, sofern die Rdume nicht iiber eine Druckwassersprithanlage gemif3 Artikel 10.03a verfiigen, aus nicht
brennbaren Werkstoffen hergestellt sein mit Ausnahme ihrer Oberfldchen, die zumindest schwer entflammbar sein
miissen.

(5) In Unterkunftsraumen, in denen sich Sammelfldchen befinden, miissen Mobel und Einbauten aus nicht
brennbaren Werkstoffen hergestellt sein, sofern die Rdume nicht iiber eine Druckwasserspriithanlage gemaf Artikel
10.03a verfiigen.

(6) Farben, Lacke und sonstige Stoffe, die auf freiliegenden Innenfléchen verwendet werden, diirfen keine
auBergewdhnlichen Mengen von Rauch und giftigen Stoffen erzeugen. Dies ist in Ubereinstimmung mit dem Code
fiir Brandpriifverfahren nachzuweisen.

(7) Isoliermaterialien in Unterkunftsrdumen miissen nicht brennbar sein. Dies gilt nicht fiir Isolierungen von
kiihImittelfiihrenden Leitungen. Die Oberfldchen der Isolierungen dieser Leitungen miissen zumindest schwer
entflammbar sein.

(8) Tiiren in Trennflichen geméf Abs. 2 miissen den folgenden Bestimmungen geniigen:
a) Sie miissen den gleichen Anforderungen der Abs. 2 geniigen wie die Trennflachen selbst.

b) Sie miissen, sofern es sich um Tiiren in Trennwénden geméf Abs. 10 oder in UmschlieBungen von
Maschinenrdumen, Kiichen und Treppen handelt, selbstschlieBend sein.

c) SelbstschlieBende Tiiren, die im normalen Betrieb gedffnet sind, miissen an Ort und Stelle und von einer
stindig von Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle aus geschlossen werden konnen.
Nach einem fernbetitigten SchlieBen muss sich die Tiir an Ort und Stelle erneut 6ffnen und sicher
schlieflen lassen.

d) Wasserdichte Tiiren gemal Artikel 15.02 brauchen nicht isoliert zu werden.

(9) Wande gemél Abs. 2 miissen von Deck zu Deck durchgehend sein oder an durchgehenden Decken, die den
gleichen Anforderungen geméfl Abs. 2 geniigen, enden.

(10) Folgende Fahrgastbereiche miissen durch senkrechte Trennfldchen gemél Abs. 2 unterteilt sein:
a) Fahrgastbereiche, deren Gesamtgrundfliche 800 m” iiberschreitet;
b) Fahrgastbereiche, in denen sich Kabinen befinden, in Abstéinden von hchstens 40 m.

Die senkrechten Trennflichen miissen unter normalen Bedingungen rauchdicht und von Deck zu Deck
durchgehend sein.

(11) Hohlrdume iiber Decken, unter FuBbdden und hinter Wandverkleidungen miissen in Abstdnden von
hochstens 14 m durch nicht brennbare, auch im Brandfall gut abdichtende Luftzugssperren abgetrennt sein.

(12) Treppen miissen aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff hergestellt sein.
(13) Innentreppen und Aufziige miissen in allen Ebenen durch Wénde geméf Abs. 2 eingeschachtet sein.
Folgende Ausnahmen sind zuldssig:

a) Eine Treppe, die nur zwei Decks verbindet, braucht nicht eingeschachtet zu sein, wenn auf einem Deck
die Treppe durch Wénde gemél Abs. 2 umschlossen ist.

b) In einem Unterkunftsraum brauchen Treppen nicht eingeschachtet zu sein, wenn sie vollig im Innern
dieses Raumes liegen und

aa) wenn sich dieser Raum nur iiber zwei Decks erstreckt oder

bb) wenn in diesem Raum auf allen Decks eine Druckwassersprithanlage gemill Artikel 10.03a
installiert ist, dieser Raum iiber eine Rauchabzugsanlage gemifl Abs. 16 verfiigt und der Raum auf
allen Decks einen Zugang zu einem Treppenschacht hat.

(14) Liftungssysteme und Luftversorgungsanlagen miissen den folgenden Anforderungen geniigen:
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a) Sie miissen so ausgefiihrt sein, dass einer Ausbreitung von Feuer und Rauch durch diese Systeme und
Anlagen vorgebeugt ist.
b) Offnungen fiir Zu- und Abluft und Luftversorgungsanlagen miissen geschlossen werden kénnen.

c¢) Liiftungskandle miissen aus Stahl oder einem gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff hergestellt und
sicher untereinander sowie mit dem Schiffsaufbau verbunden sein.

d) Wenn Liiftungskanile mit einem Querschnitt von mehr als 0,02 m2 durch Trennflichen gemil3 Abs. 2
vom Typ A oder Trennflichen gemall Abs. 10 gefiihrt werden, miissen sie mit selbsttitigen und von
einer stindig von Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle aus bedienbaren
Brandklappen ausgeriistet sein.

e) Liiftungssysteme fiir Kiichen und Maschinenrdume miissen von Liiftungssystemen, die andere Bereiche
versorgen, getrennt sein.

f) Abluftkanile sind mit verschlieBbaren Offnungen zur Inspektion und Reinigung zu versehen. Diese
Offnungen miissen in der Nihe der Brandklappen angeordnet sein.

g) Eingebaute Ventilatoren miissen von einer zentralen Stelle auBerhalb des Maschinenraums abstellbar
sein.

(15) Kiichen miissen mit Liiftungssystemen und Kiichenherde mit Abziigen versehen sein. Die Abluftkanéle
der Abziige miissen den Anforderungen geméf3 Abs. 14 geniigen und zusétzlich mit handbetétigten Brandklappen an
den Eintrittséffnungen versehen sein.

(16) Kontrollstationen, Treppenschéchte und innen liegende Sammelfldchen miissen mit natiirlichen oder
maschinellen Rauchabzugsanlagen versehen sein. Rauchabzugsanlagen miissen den folgenden Anforderungen
geniigen:

a) Sie miissen eine ausreichende Leistungsfahigkeit und Zuverldssigkeit aufweisen.
b) Sie miissen den Betriebsbedingungen des Fahrgastschiffes gerecht werden.

¢) Wenn Rauchabzugsanlagen auch der allgemeinen Liiftung der Rdume dienen, darf dadurch ihre Funktion
als Rauchabzugsanlage im Brandfall nicht behindert werden.

d) Rauchabzugsanlagen miissen iiber eine von Hand betitigte Ausldseeinrichtung verfiigen.
e) Maschinelle Rauchabzugsanlagen miissen zusitzlich von einer stindig von Bordpersonal oder
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle aus bedient werden kénnen.

f) Rauchabzugsanlagen mit natiirlichem Abzug miissen mit einem Offnungsmechanismus versehen sein,
der entweder von Hand oder von einer innerhalb des Abzuges gelegenen Energiequelle betétigt wird.

g) Von Hand zu betiitigende Ausldseeinrichtungen und Offnungsmechanismen miissen von innerhalb und
aufBlerhalb des zu schiitzenden Raumes zugénglich sein.

(17) Unterkunftsrdume, die nicht stdndig von Bordpersonal und Besatzungsmitgliedern eingesehen werden,
Kiichen, Maschinenrdaume und sonstige gefdhrdete Rdume miissen an ein zweckméBiges Feuermeldesystem
angeschlossen sein. Das Vorhandensein eines Brandes sowie der Brandbereich miissen selbsttétig an einer stindig
von Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle angezeigt werden.

Artikel 15.12
Brandbekimpfung

(1) Zusitzlich zu den tragbaren Feuerloschern gemaf3 Artikel 10.03 miissen mindestens folgende tragbare
Feuerldscher an Bord vorhanden sein:
a) ein tragbarer Feuerldscher je angefangene 120 m* Brutto-FuBbodenfliche der Fahrgastrdume;
b) ein tragbarer Feuerldscher je angefangene Gruppe von 10 Kabinen;

¢) ein tragbarer Feuerloscher in jeder Kiiche und in der Nihe eines jeden Raumes, in dem brennbare
Fliissigkeiten gelagert oder verwendet werden. In Kiichen muss das Loschmittel auch zur Bekdmpfung
von Fettbrinden geeignet sein.

Diese zusitzlichen Feuerloscher miissen den Anforderungen des Artikels 10.03 Abs. 2 entsprechen und so
aufgestellt und auf dem Schiff verteilt sein, dass bei einem Feuerherd an jeder Stelle zu jeder Zeit ein Feuerldscher
unmittelbar erreicht werden kann. In jeder Kiiche sowie in Frisiersalons und Parfiimerien muss eine
Feuerloschdecke griffbereit vorhanden sein.

(2) Fahrgastschiffe miissen mit einer Hydrantenanlage versehen sein, bestehend aus

a) zwei Feuerloschpumpen mit motorischem Antrieb und ausreichender Kapazitidt, davon eine fest
installiert;

b) einer Feuerloschleitung mit einer ausreichenden Anzahl von Hydranten mit fest angeschlossenen,
mindestens 20 m langen Feuerloschschlduchen mit Strahlrohr, das geeignet ist, sowohl einen Spriihnebel
als auch einen Wasserstrahl zu erzeugen, und das mit einer SchlieBmoglichkeit versehen ist.

(3) Die Hydrantenanlagen miissen so ausgefiihrt und bemessen sein, dass

a) jede beliebige Stelle des Schiffes von mindestens zwei ortlich verschiedenen Hydranten aus mit je einer
einzigen Schlauchldnge von hochstens 20 m Lange erreicht werden kann;
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b) der Druck bei den Hydranten mindestens 300 kPa betragt und
c) auf allen Decks eine Wasserstrahlldinge von mindestens 6 m erreicht werden kann.

Wenn Hydrantenschranke vorhanden sind, muss an ihren Auflenseiten ein Symbol fiir ,,Loschschlauch® gemél
Bild 5 des Anhangs I mit einer Kantenldnge von mindestens 10 cm angebracht sein.

(4) Hydrantenventile mit Schraubengewinde oder Héhne miissen so gestellt werden konnen, dass jeder der
Feuerloschschlduche wihrend des Betriebes der Feuerloschpumpen abgetrennt und entfernt werden kann.

(5) Feuerloschschlduche im Innenbereich miissen auf einer axial angeschlossenen Haspel aufgerollt sein.

(6) Materialien fiir Einrichtungen zur Brandbekdmpfung miissen entweder hitzebestiandig oder angemessen
gegen ein Unwirksamwerden bei Hitze geschiitzt sein.
(7) Rohre und Hydranten miissen derart angeordnet sein, dass die Moglichkeit eines Einfrierens vermieden
wird.
(8) Die beiden Feuerldschpumpen miissen
a) in getrennten Rdumen aufgestellt bzw. untergebracht sein;
b) unabhéngig voneinander betrieben werden kdnnen;

c)jede fiir sich auf allen Decks in der Lage sein, den erforderlichen Druck an den Hydranten
aufrechtzuerhalten und die erforderliche Lange des Wasserstrahls zu erreichen;

d) vor dem Heckschott aufgestellt sein.
Feuerloschpumpen diirfen zu allgemeinen Betriebszwecken verwendet werden.
(9) Maschinenrdume miissen mit einer fest eingebauten Feuerldschanlage geméll Artikel 10.03b versehen sein.

(10) Auf Kabinenschiffen miissen

a) zwei umluftunabhéngige Atemschutzgerite entsprechend der Europdischen Norm EN 137:1993 mit
Vollmaske entsprechend der Européischen Norm EN 136:1998,

b) zwei Ausriistungssitze, bestehend mindestens aus Schutzanzug, Helm, Stiefeln, Handschuhen, Axt,
Brecheisen, Taschenlampe und Fiithrungsleine;

¢) vier Fluchthauben vorhanden sein.
Artikel 15.13
Sicherheitsorganisation
(1) Auf Fahrgastschiffen muss eine Sicherheitsrolle vorhanden sein. Sie beschreibt die Aufgaben der Besatzung
und des Bordpersonals fiir die folgenden Fille:
a) Havarie,
b) Feuer an Bord,

c¢) Evakuierung der Fahrgiste,
d) Person iiber Bord.

Besondere Sicherheitsmafinahmen, die fiir Personen mit eingeschrénkter Mobilitét erforderlich sind, sind darin
zu beriicksichtigen

Die verschiedenen Aufgaben sind den Mitgliedern der Besatzung und des Bordpersonals, die Aufgaben in der
Sicherheitsrolle haben, der Funktion nach zugeteilt. Insbesondere muss durch besondere Anweisungen sichergestellt
sein, dass alle Tiiren und Offnungen in wasserdichten Schotten gemiB Artikel 15.02 im Gefahrenfall unverziiglich
wasserdicht geschlossen werden.

(2) Zur Sicherheitsrolle gehort ein Sicherheitsplan des Schiffes, auf dem deutlich und {ibersichtlich mindestens

bezeichnet sind:

a) Bereiche, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen sind;

b) Fluchtwege, Notausginge und Sammel- und Evakuierungsflichen geméf Artikel 15.06 Abs. 8;

c¢) Rettungsmittel und Beiboote;

d) Feuerloscher sowie Feuerldsch- und selbsttitige Druckwassersprithanlagen;

e) sonstige Sicherheitsausriistung;

f) Alarmanlage gemalB Artikel 15.08 Abs. 3 lit. a;

g) Alarmanlage gemaf Artikel 15.08 Abs. 3 lit. b und c;

h) Tiiren in Schotten gemiB Artikel 15.02 Abs. 5 und ihre Bedienungsstellen sowie sonstige Offnungen
gemil Artikel 15.02 Abs. 9, 10 und 13 und Artikel 15.03 Abs. 12;

i) Tiiren gemaf Artikel 15.11 Abs. §;
j) Feuerklappen;

k) Feuermeldesystem;

1) Notstromanlage;
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m) Bedienungsorgane der Liiftungsanlagen;
n) Landanschliisse;

0) Absperrorgane der Brennstoffleitungen;
p) Fliissiggasanlagen;

q) Lautsprecheranlagen;

r) Sprechfunkanlagen;

s) Verbandskisten.

(3) Die Sicherheitsrolle gemdf3 Abs. 1 und der Sicherheitsplan geméfl Abs. 2 miissen
a) einen Sichtvermerk der Uberpriifungskommission tragen und
b) auf jedem Deck an geeigneter Stelle deutlich sichtbar aufgehéngt sein.
(4) In jeder Kabine miissen sich Verhaltensregeln fiir Fahrgéste sowie ein gekiirzter Sicherheitsplan, der nur die
Angaben gemill Abs. 2 lit. a bis f enthélt, befinden.
Diese Verhaltensregeln miissen mindestens enthalten:
a) Bezeichnung der Notfille
- Feuer
- Leck
- Allgemeine Gefahr;
b) Beschreibung der jeweiligen Notsignale;
¢) Anweisungen beziiglich
- Fluchtweg
- Verhalten
- Bewahrung der Ruhe;
d) Hinweise beziiglich
- Rauchen
- Verwendung von Feuer und offenem Licht
- Offnen der Fenster
- Benutzung bestimmter Einrichtungen.

Diese Angaben miissen in Deutsch, Englisch, Franzdsisch und Niederlandisch vorhanden sein.
Artikel 15.14
Einrichtungen zum Sammeln und Entsorgen von hiuslichen Abwiissern
(1) Fahrgastschiffe miissen mit Abwassersammeltanks oder geeigneten Bordkldranlagen ausgeriistet sein.

(2) Abwassersammeltanks miissen einen ausreichenden Inhalt haben. Die Tanks miissen mit einer Einrichtung
zur Feststellung des Fiillstandes oder des Fiillungsgrades versehen sein. Zur Entleerung der Tanks miissen
bordeigene Pumpen und Leitungen vorhanden sein, mit denen das Abwasser auf beiden Seiten des Schiffes
iibergeben werden kann. Eine Durchleitung von Abwéssern anderer Schiffe muss moglich sein.

Die Leitungen miissen mit einem Abgabeanschluss gemif3 der Europdischen Norm EN 1306:1996 versehen
sein.

Artikel 15.15
Abweichungen fiir bestimmte Fahrgastschiffe

(1) Fahrgastschiffe, die fiir die Beférderung von weniger als 50 Fahrgésten zugelassen sind und deren Ly 25
m nicht Giberschreitet, miissen entweder den Nachweis einer ausreichenden Leckstabilitit gemal Artikel 15.03 Abs.
7 bis 13 erbringen oder nachweisen, dass sie im symmetrisch gefluteten Zustand folgenden Kriterien entsprechen:
a) das Schiff darf maximal bis zur Tauchgrenze eintauchen und
b) die verbleibende metazentrische Hohe GMy darf 0,10 m nicht unterschreiten.

Der erforderliche Restauftrieb ist durch die geeignete Wahl des Materials des Schiffskdrpers oder durch
Auftriebskorper aus geschlossenzelligem Schaum, die fest mit dem Rumpf verbunden sind, zu gewéhrleisten. Fiir
Schiffe mit einer Lénge von mehr als 15 m darf der Restauftrieb durch eine Kombination aus Auftriebskoérpern und
Schotteneinteilung fiir den 1-Abteilungsstatus geméaB Artikel 15.03 sichergestellt werden.

(2) Die Behorde kann bei Fahrgastschiffen gemifl Abs. 1 geringfiigige Abweichungen von der in Artikel 15.06
Abs. 3 lit. c und Abs. 5 lit. b geforderten lichten Hohe zulassen. Die Abweichung darf nicht mehr als 5 % betragen.
Bei Abweichungen sind die betreffenden Schiffsteile farblich kenntlich zu machen.

(3) Abweichend von Artikel 15.03 Abs. 9 brauchen Fahrgastschiffe, die zur Beforderung von hochstens
250 Fahrgésten zugelassen sind und deren Lange 45 m nicht tiberschreitet, den 2-Abteilungsstatus nicht zu erfiillen.
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(4) (Ohne Inhalt)

(5) Die Behorde kann bei Fahrgastschiffen, die fiir die Beférderung von héchstens 250 Fahrgésten zugelassen
sind und deren Ly 25 m nicht iiberschreitet, von der Erfiillung des Artikel 10.04 absehen, wenn das Fahrgastschiff
mit einer beidseitig erreichbaren Plattform kurz oberhalb der Schwimmwasserlinie ausgeriistet ist, die es ermdglicht,
Personen aus dem Wasser zu bergen. Das Fahrgastschiff kann mit einer vergleichbaren Einrichtung versehen sein,
wobei

a) fiir die Bedienung der Einrichtung eine Person ausreichen muss;

b) mobile Einrichtungen zuléssig sind;

¢) die Einrichtung sich aullerhalb des Gefahrenbereichs der Propulsionsorgane befinden muss und

d) eine effektive Kommunikation zwischen dem Schiffsfiihrer und der die Einrichtung bedienenden Person
moglich sein muss.

(6) Die Behorde kann bei Fahrgastschiffen, die fiir die Beférderung von hochstens 600 Fahrgésten zugelassen
sind und deren Lange 45 m nicht liberschreitet, von der Erfiillung des Artikels 10.04 absehen, wenn das
Fahrgastschiff mit einer Plattform gemdB Abs. 5 Satz 1 oder mit einer der Plattform vergleichbaren Einrichtung
gemdl Abs. 5 Satz 2 ausgeriistet ist. Dariiber hinaus muss das Fahrgastschiff

a) als Hauptantrieb einen Ruderpropeller, einen Zykloidalpropeller oder einen Wasserstrahlantrieb oder
b) einen Hauptantrieb mit 2 Propulsionsorganen oder
¢) einen Hauptantrieb und eine Bugstrahlanlage aufweisen.
(7) Abweichend von Artikel 15.02 Abs. 9 darf auf Fahrgastschiffen, deren Lange 45 m nicht iiberschreitet und

deren hochstzuldssige Fahrgastzahl der Lénge des Schiffes in Meter entspricht, eine handbetitigte Tiir ohne
Fernbedienung in einem Schott gemil Artikel 15.02 Abs. 5 im Fahrgastbereich vorhanden sein, wenn

a) das Schiff {iber nur ein Deck verfiigt;

b) diese Tiir unmittelbar vom Deck aus zu erreichen und nicht mehr als 10 m vom Zugang zum Deck
entfernt ist;

c) die Unterkante der Tiir6ffnung mindestens 30 cm iiber dem Boden des Fahrgastbereiches liegt und

d) die beiden durch die Tiir getrennten Abteilungen mit einem Niveaualarm ausgeriistet sind.

(8) Abweichend von Artikel 15.06 Abs. 6 lit. ¢ darf auf Fahrgastschiffen gemédl Abs. 7 ein Fluchtweg durch
eine Kiiche fiihren, sofern ein zweiter Fluchtweg vorhanden ist.

(9) Fiir Fahrgastschiffe, deren Lange 45 m nicht tiberschreitet, gilt: Artikel 15.01 Abs. 2 lit. ¢ nicht, wenn die
Fliissiggasanlagen mit geeigneten Warneinrichtungen fiir gesundheitsgefahrdende Konzentrationen von CO sowie
fiir explosionsfahige Gas-Luft-Gemische ausgestattet sind.

(10) Folgende Vorschriften gelten nicht fiir Fahrgastschiffe, deren Ly 25 m nicht iiberschreitet:

a) Artikel 15.04 Abs. 1 letzter Satz;
b) Artikel 15.06 Abs. 6 lit. ¢, soweit Kiichen betroffen sind, sofern ein zweiter Fluchtweg vorhanden ist;
¢) Artikel 15.07.

(11) Fiir Kabinenschiffe, deren Lange 45 m nicht iiberschreitet, gilt Artikel 15.12 Abs. 10 nicht, sofern in jeder

Kabine Fluchthauben in einer Zahl, die der der sich dort befindenden Betten entspricht, griffbereit vorhanden sind.
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KAPITEL 15a
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SEGELFAHRGASTSCHIFFE
Artikel 15a.01
Anwendung des Teils I1

Zusétzlich zu den Bestimmungen des Teils II gelten fiir Segelfahrgastschiffe die Bestimmungen dieses
Kapitels.

Artikel 15a.02
Ausnahmen fiir bestimmte Segelfahrgastschiffe
(1) Fiir Segelfahrgastschiffe, deren Ly 45 m nicht {iberschreitet und deren hochstzuldssige Anzahl der
Fahrgiste nicht mehr als Ly, in ganzen Metern betrigt, gelten folgende Bestimmungen nicht:

a) Artikel 3.03 Abs. 7, sofern Anker nicht in Kliisen gefahren werden;

b) Artikel 10.02 Abs. 2 lit. d beziiglich der Lange;

c) Artikel 15.08 Abs. 3 lit. a;

d) Artikel 15.15 Abs. 9 lit. a.

(2) Abweichend von Abs. 1 kann die Anzahl der Fahrgiste auf das 1,5-fache Ly, in ganzen Metern erhdht
werden, wenn die Besegelung und die Deckseinrichtung dies zulassen.

Artikel 15a.03
Stabilititsanforderungen fiir das Schiff unter Segeln

(1) Fiir die Berechnung des kringenden Moments geméf Artikel 15.03 Abs. 3 miissen bei der Ermittlung des
Gewichtsschwerpunktes des Schiffes die aufgetuchten Segel einbezogen werden.

(2) Unter Beriicksichtigung aller Beladungsfélle gemaf3 Artikel 15.03 Abs. 2 und unter Verwendung einer
Standardbesegelung darf das durch Winddruck verursachte krdngende Moment nicht so hoch sein, dass ein
Kriangungswinkel von 20° iiberschritten wird. Dabei muss

a) fiir die Rechnung ein gleich bleibender Winddruck von 0,07 kN/m” angesetzt werden,
b) der Restsicherheitsabstand mindestens 100 mm betragen und darf
¢) der Restfreibord nicht negativ sein.
(3) Der Hebelarm der statischen Stabilitdt muss bei einem Krangungswinkel
a) von 25° oder mehr seinen Maximalwert erreichen,
b) von 30° oder mehr mindestens 200 mm betragen,
¢) bis 60° positiv sein.
(4) Die Flache unter der Hebelarmkurve darf bis
a) 30° nicht weniger als 0,055 mrad betragen;

b) 40° oder bei dem Winkel, bei dem eine ungeschiitzte Offnung unter Wasser gerit und der kleiner als 40°
ist, nicht weniger als 0,09 mrad betragen.

Zwischen
¢) 30°und 40° oder

d) zwischen 30° und dem Winkel, bei dem eine ungeschiitzte Offnung unter Wasser gerit und der kleiner
als 40° ist,

darf diese Flache nicht unter 0,03 mrad liegen.
Artikel 15a.04
Schiffbau- und maschinenbauliche Anforderungen

(1) Abweichend von Artikel 6.01 Abs. 3 und Artikel 9.01 Abs. 3 miissen die Anlagen fiir stindige Neigungen
des Schiffes bis 20° ausgelegt sein.

(2) Abweichend von Artikel 15.06 Abs. 5 lit. a und Artikel 15.06 Abs. 9 lit. b kann die Behorde fiir
Segelfahrgastschiffe, deren Lénge 25 m nicht {iberschreitet, bei Verbindungsgéngen und -treppen eine geringere
lichte Breite als 800 mm zulassen. Das Mal} von 600 mm darf jedoch nicht unterschritten werden.

(3) Abweichend von Artikel 15.06 Abs. 10 lit. a kann die Behorde in besonderen Fallen wegnehmbare
Gelédnder in den Bereichen zulassen, wo es fiir die Segelfiihrung notwendig ist.

(4) Im Sinne von Artikel 15.07 gelten die Segel als ein Hauptantriebssystem.
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(5) Abweichend von Artikel 15.15 Abs. 7 lit. ¢ darf die Hohe Unterkante Tiir6ffnung bis auf 200 mm iiber dem
Boden des Fahrgastbereichs verringert werden. Dabei muss sich die Tiir nach dem Offnen selbsttitig schlieBen und
verriegeln.

(6) Kann wihrend der Segelfahrt die Schraube leer mitdrehen, sind gefiahrdete Antriebsteile vor Schiaden zu
schiitzen.

Artikel 15a.05
Takelage im Allgemeinen
(1). Die Teile der Takelage sind so anzuordnen, dass ein unzuldssiges Scheuern vermieden wird.

(2). Werden andere Materialien als Holz oder eine auBBergewohnliche Betakelung verwendet, muss diese Bauart
eine den in diesem Kapitel festgelegten Abmessungen und Festigkeiten gleichwertige Sicherheit gewéhrleisten. Fiir
den Nachweis der Festigkeit muss

a) eine Festigkeitsberechnung erstellt werden oder
b) die ausreichende Festigkeit von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft bestétigt worden sein oder
c¢) die Dimensionierung nach einem anerkannten Regelwerk erfolgen (z. B. Middendorf; Kusk-Jensen).

Der Nachweis muss der Behorde vorgelegt werden.
Artikel 15a.06
Masten und Rundhélzer im Allgemeinen
(1) Sémtliche Rundhdlzer miissen aus Material guter Qualitét hergestellt sein.

(2) Holz fiir Masten muss folgenden Anforderungen geniigen:
a) frei von Astkonzentrationen;
b) frei von Splint innerhalb der vorgeschriebenen Abmessungen;
c¢) moglichst langsfaserig;
d) moglichst gerade gewachsen.

(3) Wird als Holzart Pitchpine oder Oregonpine der Qualitétsstufe ,,clear and better verwendet, konnen die
Durchmesser in den Tabellen der Artikel 15a.07 bis 15a.12 um 5 % verringert werden.

(4) Werden fiir Masten, Stengen, Rahen, Bdume und Bugspriete keine Holzer mit runden Querschnitt
verwendet, miissen diese {iber eine gleichwertige Festigkeit verfiigen.

(5) Mastfundament, Mastkoker, Befestigungen auf dem Deck, an Wrangen oder Steven miissen so konstruiert
werden, dass die darauf ausgeiibten Kréfte auf andere damit verbundenen Teile abgeleitet oder von diesen
iibernommen werden.

(6) In Abhingigkeit von der Belastung und Stabilitét des Schiffes sowie von der Verteilung der verfiigbaren
Segelflache kann die Behdrde im Vergleich mit den in den Artikeln 15a.07 bis 15a.12 vorgeschriebenen
Abmessungen eine Verringerung der Querschnitte der Rundhdlzer und gegebenenfalls der Anforderungen an die
Takelage zulassen. Dazu sind Nachweise gemdf Artikel 15a.05 Abs. 2 vorzulegen.

(7) Ist die Schwingungsdauer/Schlingerzeit des Schiffes in Sekunden kiirzer als drei Viertel der Schiffsbreite in
Metern, sind die in den Artikeln 15a.07 bis 15a.12 vorgeschriebenen Abmessungen zu erhdhen. Dazu sind
Nachweise gemdB Artikel 15a.05 Abs. 2 vorzulegen.

(8) In den Tabellen der Artikel 15a.07 bis 15a.12 und 15a.14 sind mogliche Zwischenwerte zu interpolieren.
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Artikel 15a.07

Besondere Vorschriften fiir Masten
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1. Holzerne Masten miissen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Lange Durchmesser an Deck Durchmesser am Saling Durchmesser am Eselshaupt
(m) (cm) (cm) (cm)
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 21
16 32 26 22
17 34 28 23
18 36 29 24
19 39 31 25
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33

Werden an einem Mast zwei Rahen gefiihrt, muss ein Zuschlag von mindestens 10 % auf die Durchmesser

erfolgen.

Werden an einem Mast mehr als zwei Rahen gefiihrt, muss ein Zuschlag von mindestens 15 % auf die
Durchmesser erfolgen.

Bei durchgesteckten Masten muss der Durchmesser am Mastfu3 mindestens 75 % des Durchmessers betragen,

den der Mast in Deckshohe aufweist.

(2) Mastbeschldge, Mastbanden, Salinge und Eselshdupter miissen ausreichend stark dimensioniert und
ordnungsgemal montiert sein.

Artikel 15a.08

Besondere Vorschriften fiir Stengen

(1) Holzerne Stengen miissen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Lange Durchmesser am Fuf3 Durchmesser in halber Lange | Beschlagdurchmesser
(m) (cm) (cm) (cm)
4 8 7 6

5 10 9 7

6 13 11 8

7 14 13 10

8 16 15 11

9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21
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Werden an einer Stenge Rahsegel gefiihrt, muss ein Zuschlag von 10 % auf die Abmessungen der Tabelle
erfolgen.

(2) Die Uberlappung der Stenge mit dem Mast muss mindestens das Zehnfache des vorgeschriebenen
Durchmessers des Stengenfulles betragen.

Artikel 15a.09
Besondere Vorschriften fiir Bugspriete

(1) Holzerne Bugspriete miissen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Lange Durchmesser am Vorsteven Durchmesser in halber Lange
(m) (cm) (cm)
4 14,5 12,5
5 18 16

6 22 19

7 25 23

8 29 25

9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39

(2) Der binnenbords gelegene Teil des Bugspriets muss eine Lénge von mindestens dem vierfachen
Durchmesser des Bugspriets am Steven haben.

(3) Der Durchmesser des Bugspriets an der Nock muss mindestens 60 % des Durchmessers des Bugspriets am
Steven betragen.

Artikel 15a.10

Besondere Vorschriften fiir Kliiverbaume

(1) Holzerne Kliiverbdume miissen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Lénge (m) 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Durchmesser auf dem Steven (cm) 7 10 14 |17 21 24 28 31 35

(2) Der Durchmesser des Kliiverbaums an der Nock muss mindestens 60 % des Durchmessers auf dem Steven
betragen.

Artikel 15a.11

Besondere Vorschriften fiir Grofibiume

(1) Holzerne GrofSbdume miissen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Lénge (m) 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

Durchmesser (cm) 14 15 16 17 18 20 21 23 24 25 26 27

(2) Der Durchmesser beim Liimmel muss mindestens 72 % des in der Tabelle erwdhnten Durchmessers
betragen.

(3) Der Durchmesser beim Schothorn muss mindestens 85 % des in der Tabelle erwdhnten Durchmessers
betragen.

(4) Der Durchmesser muss — vom Mast ab gemessen — auf 2/3 der Lange am grofiten sein.

(5) Wenn

a) ein Winkel zwischen Hinterliek und Gro3baum von weniger als 65° vorhanden ist und die Grof3schot am
Ende des GroBbaumes liegt oder
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b) der Angriffspunkt der Grof3schot nicht gegeniiber dem Schothorn liegt,
kann die Behorde gemdB Artikel 15a.05 Abs. 2 einen grofleren Durchmesser vorschreiben.
(6) Bei Segelflichen unter 50 m” kann die Behorde eine Reduzierung der in der Tabelle aufgefiihrten
Abmessungen zulassen.
Artikel 15a.12
Besondere Vorschriften fiir Gaffeln

(1) Holzerne Gaffeln miissen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Linge (m) 4 5 6 7 8 9 10
Durchmesser (cm) 10 12 14 16 17 18 20

(2) Die ungestiitzte Lange der Gaffel darf hochstens 75 % betragen.
(3) Die Bruchfestigkeit des Hahnepots muss mindestens das 1,2-Fache der Bruchfestigkeit des Piekfalles
betragen.
(4) Der Scheitelwinkel des Hahnepots darf hdchstens 60° betragen.
(5) Ist abweichend von Abs. 4 der Scheitelwinkel des Hahnepots grofer als 60°, muss die Bruchfestigkeit den
in diesem Fall auftretenden Kriften angepasst werden.
(6) Bei Segelflichen unter 50 m” kann die Behorde eine Reduzierung der in der Tabelle aufgefiihrten
Abmessungen zulassen.
Artikel 15a.13
Allgemeine Bestimmungen fiir stehendes und laufendes Gut
(1) Stehendes und laufendes Gut muss den Festigkeitsbestimmungen gemif Artikel 15a.14 und Artikel 15a.15
entsprechen.
(2) Als Drahtseilverbindungen sind zuléssig:
a) Spleifle,
b) Presshiilsen oder
c¢) Vergusshiilsen.

Spleie miissen bekleedet und Enden besetzt sein.
(3) Augspleifle miissen mit einer Kausche versehen sein.
(4) Seile sind so zu fiihren, dass Behinderungen von Ein- und Niedergéngen vermieden werden.
Artikel 15a.14
Besondere Vorschriften fiir stehendes Gut

(1) Fockstage und Wanten miissen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Lénge des Mastes (m) 11 12 13 14 15 16 17 18
Bruchfestigkeit der Fockstag (kN) 160 172 185 200 220 244 269 294
Bruchfestigkeit der Wanten (kN) 355 415 450 485 525 540 630 720
Anzahl der Kabel und Seile der 3 3 3 3 3 3 4 4
Wanten pro Seite
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(2) Backstage, Topstenge, Fliegerstage, Kliiverbdume und Bugstage miissen mindestens folgenden
Anforderungen entsprechen:

Linge des Mastes (m) <13 13-18 | >18
Bruchfestigkeit des Backstages (kN) 89 119 159
Bruchfestigkeit der Topstenge (kN) 89 119 159
Lénge der Topstenge (m) <6 6-8 >8

Bruchfestigkeit des Fliegerstages (kN) 58 89 119
Linge des Kliiverbaumes (m) <5 5-7 >7

Bruchfestigkeit des Bugstages (kN) 58 89 119

(3) Seile sind vorzugsweise entsprechend der Seilmachart 6 x 7 FE in der Festigkeitsklasse 1550 N/mm?®
auszufiihren. Ersatzweise konnen bei gleicher Festigkeitsklasse die Konstruktionen 6 x 36 SE oder 6 X19 FE
verwendet werden. Durch die hohere Elastizitit der Konstruktion 6 x19 sind die in der Tabelle angegebenen
Bruchfestigkeiten um 10 % zu erhéhen. Andere Seilkonstruktionen sind zuléssig, sofern sie vergleichbare
Eigenschaften aufweisen.

(4) Bei Einsatz einer Massivverstagung muss ein Zuschlag von 30 % auf die in der Tabelle erwéhnte
Bruchfestigkeit erfolgen.

(5) Fiir die Verstagung diirfen nur gepriifte Gabeln, Rundaugen und Bolzen benutzt werden.
(6) Bolzen, Gabeln, Rundaugen und Spannschrauben miissen gesichert werden konnen.

(7) Die Bruchfestigkeit des Wasserstages muss mindestens die 1,2-fache Bruchfestigkeit der anschlieBenden
Kliiver- und Fliegerstage betragen.

(8) Bei Schiffen mit einer Wasserverdrangung unter 30 m® kann die Behorde die in der folgenden Tabelle
aufgefiihrten Reduzierungen der Bruchfestigkeit zulassen:

Wasserverdringung geteilt durch die Mastzahl (m°) Reduzierung (%)
> 20 bis 30 20
10 bis 20 35
<10 60
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Artikel 15a.15

Besondere Vorschriften fiir laufendes Gut
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(1) Fiir laufendes Gut miissen Faserseile oder Stahldrahttauwerk verwendet werden. Die Bruchfestigkeit und
der Durchmesser fiir laufendes Gut miissen im Verhiltnis zur Segelfliche mindestens folgenden Anforderungen

entsprechen:

Art des laufenden Seilmaterial Segelfliche (m?) Bruchfestigkeit Seildurchmesser
Gutes (kN) (mm)
Stagsegelfallen Stahldraht bis 35 20 6
> 35 38 8
Faser Seildurchmesser mind. 14 mm und pro angefangene 25 m” eine
(Polypropylen-PP) | Seilscheibe
Gaffelsegelfallen Stahldraht bis 50 20
Toppsegelfallen > 50bis 80 30 8
> 80bis 120 60 10
>120bis 160 80 12
Faser (PP) Seildurchmesser mind. 18 mm und pro angefangene 30 m? eine
Seilscheibe
Stagsegelschoten Faser (PP) bis 40 14
> 40 18

Bei Segelflichen iiber 30 m? muss die Schot
Winde bedient werden kdnnen

als Talje ausgefiihrt sein oder mit einer

Gaffel-/Topp-
segelschoten

Stahldraht <100 60 10
100 bis 150 85 12
> 150 116 14
Fiir Toppsegelschoten sind elastische Verbindungselemente
(Vorlaufer) notwendig.
Faser (PP) Seildurchmesser mind. 18 mm und mind. 3 Seilscheiben Bei mehr

als 60 m” Segelfliche je 20 m” eine Seilscheibe

(2) Das zur Verstagung gehdrende laufende Gut muss eine Bruchfestigkeit aufweisen, die mit der
Bruchfestigkeit des Stages oder der Wanten iibereinstimmt.

(3) Bei der Verwendung anderer als der unter Abs. 1 genannten Materialien miissen die Festigkeitswerte der
Tabelle aus Abs. 1 eingehalten werden.

Faserseile aus Polyethylen diirfen nicht verwendet werden.

Artikel 15a.16

Beschliige und Teile der Takelage

(1) Die Durchmesser der Seilscheiben (gemessen Seilmitte — Seilmitte) miissen beim Einsatz von
Stahldrahtseil oder Faserseil mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Stahldrahtseil (mm) 6 7 8 9 10 11 12
Faserseil (mm) 16 18 20 22 24 26 28
Seilscheibe (mm) 100 110 120 130 145 155 165

(2) Abweichend von Abs. 1 darf der Durchmesser der Seilscheiben das Sechsfache des Seildurchmessers
betragen, wenn das Stahldrahtseil nicht stindig {iber Scheiben lauft.

(3) Die Bruchfestigkeit der Anschlagmittel (z. B. Gabeln, Rundaugen, Spannschrauben, Osenplatten, Bolzen,
Ringe und Schikel) muss auf die Bruchfestigkeit des daran festgemachten stehenden oder laufenden Gutes
abgestimmt sein.

(4) Die Befestigungen der Stag- und Wantpiittinge miissen fiir die darauf ausgeiibten Kréfte ausgelegt sein.

(5) An jedem Auge darf nur ein Schékel und das dazugehdrige Stag oder Want befestigt werden.
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(6) Blocke von Fallen und Dirken miissen ordnungsgeméal am Mast befestigt sein, wobei sich die dazu
benutzten drehenden Hahnepote in gutem Zustand befinden miissen.

(7) Die Befestigungen der Augenbolzen, Klampen, Belegnédgel und Nagelbénke miissen fiir die darauf
ausgeiibten Krifte ausgelegt sein.

Artikel 15a.17
Segel
(1) Es muss sichergestellt sein, dass Segel einfach, schnell und sicher eingeholt werden kénnen.
(2) Die Segelfliche muss zum Schiffstyp und zur Wasserverdrangung passen.
Artikel 15a.18

Ausriistung

(1) Schiffe, die mit einem Kliiverbaum oder Bugspriet ausgeriistet sind, miissen ein Kliivernetz und eine
ausreichende Anzahl dazugehoriger Halte- und Spannvorrichtungen haben.

(2) Auf die Ausriistung gemdf3 Abs. 1 kann verzichtet werden, wenn der Klitverbaum oder Bugspriet mit einem
Hand- und FuBlpferd ausgeriistet ist, das fiir die Aufnahme eines mitzufithrenden Sicherheitsgurtes ausreichend
dimensioniert ist.

(3) Fiir Arbeiten in der Takelage ist ein Bootsmannsstuhl vorzuhalten.

Artikel 15a.19
Priifung
(1) Die Takelage ist durch die Uberpriifungskommission alle 2,5 Jahre zu priifen. Der Mindestumfang der
Priifung umfasst
a) die Segel, samt Lieken, Schothorn und Reffaugen;
b) den Zustand der Masten und Rundhélzer;
c¢) den Zustand des stehenden und laufenden Guts samt Drahtseilverbindungen;
d) die Moglichkeit, das Segel schnell und sicher zu reffen;
e) die ordnungsgemife Befestigung der Blocke von Fallen und Dirken;

f) die Befestigung des Mastkokers und sonstige an der Schiffskonstruktion festgemachten
Befestigungspunkte des stehenden und laufenden Guts;

g) die fiir die Segelfithrung vorgesehenen Winden;

h) sonstige fiir das Segeln vorgesehene Anlagen, wie Schwerte und die fiir die Bedienung vorgesehenen
Installationen;

i) die Vorkehrungen zur Vermeidung des Scheuerns der Rundhdlzer, des laufenden und stehenden Gutes
und der Segel;

j) die Ausriistung geméal Artikel 15a.18.

(2) Der Teil des holzernen, durch das Deck gefiihrten Mastes, der sich unter Deck befindet, ist in einem von der
Behorde festzulegenden Intervall, spitestens jedoch bei jeder wiederkehrenden Uberpriifung gemaB § 21 der
Schiffstechnikverordnung zu priifen. Dazu muss der Mast herausgezogen werden.

(3) An Bord muss ein von der Uberpriifungskommission ausgestelltes, datiertes und unterschriebenes Zeugnis
der letzten geméB Abs. 1 erfolgten Priifung mitgefiihrt werden.
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KAPITEL 16

SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, DIE ZUR VERWENDUNG ALS TEIL EINES
SCHUBVERBANDES, EINES SCHLEPPVERBANDES ODER EINES KOPPELVERBANDES
BESTIMMT SIND

Artikel 16.01
Zum Schieben geeignete Fahrzeuge
(1) Fahrzeuge, die zum Schieben verwendet werden sollen, miissen mit einer geeigneten Schubvorrichtung

versehen sein. Sie miissen so gebaut und ausgeriistet sein, dass

a) der Ubergang zum geschobenen Fahrzeug leicht und gefahrlos méglich ist, auch wenn die
Kupplungsmittel angebracht sind;

b) sie eine feste Lage mit dem oder den beigekoppelten Fahrzeugen einnehmen kénnen und
¢) ein Verschieben der Fahrzeuge gegeneinander verhindert wird.

(2) Werden zum Kuppeln Drahtseile verwendet, miissen an dem zum Schieben geeigneten Fahrzeug
mindestens zwei Spezialwinden oder gleichwertige Einrichtungen zum Spannen der Seile angeordnet sein.

(3) Kupplungseinrichtungen miissen eine starre Verbindung mit dem oder den geschobenen Fahrzeugen
ermoglichen.

Bei Schubverbédnden, die aus einem schiebenden und nur einem geschobenen Fahrzeug bestehen, konnen die
Kupplungseinrichtungen auch ein gesteuertes Knicken ermdglichen. Die dafiir erforderlichen Antriebe miissen die

zu libertragenden Krifte einwandfrei aufnehmen kénnen und leicht und gefahrlos zu bedienen sein. Fiir diese
Antriebe gelten die Artikel 6.02 bis 6.04 sinngemalf.

(4) Bei Schubschiffen kann das Kollisionsschott gemall Artikel 3.03 Abs. 1 lit. a entfallen.
Artikel 16.02
Zum Geschobenwerden geeignete Fahrzeuge

(1) Fiir Schubleichter ohne Steuereinrichtung, Wohnung, Maschinen- oder Kesselrdume gelten nicht
a) Kapitel 5 bis 7 und Kapitel 12;
b) Artikel 8.08 Abs. 2 bis 8, Artikel 10.02, Artikel 10.05 Abs. 1.

Sind Steuereinrichtungen, Wohnungen, Maschinen- oder Kesselriume vorhanden, sind die entsprechenden
Anforderungen dieser Anlage anzuwenden.
(2) Fiir Trégerschiffsleichter mit L von nicht mehr als 40 m gilt auBerdem:

a) Wasserdichte Querschotte gemil3 Artikel 3.03 Abs. 1 konnen entfallen, wenn die Stirnseite mindestens
die 2,5-fache Belastung aufnehmen kann wie das Kollisionsschott eines Binnenschiffes mit
entsprechendem Tiefgang, das nach den Vorschriften einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
gebaut ist.

b) Abweichend von Artikel 8.08 Abs. 1 miissen schwer zugingliche Doppelbodenzellen nur dann lenzbar
sein, wenn ihr Rauminhalt 5 % der Wasserverdrangung des Tréagerschiffsleichters bei grofter zuldssiger
Einsenkung tibersteigt.

(3) Fahrzeuge, die geschoben werden sollen, miissen mit Kupplungseinrichtungen versehen sein, die eine
sichere Verbindung mit anderen Fahrzeugen gewéhrleisten.

Artikel 16.03

Zum Fortbewegen eines Koppelverbandes geeignete Fahrzeuge

Auf Fahrzeugen, die zum Fortbewegen eines Koppelverbandes verwendet werden sollen, miissen Poller oder
gleichwertige Einrichtungen vorhanden sein, die nach Anzahl und Anordnung eine sichere Verbindung der
beigekoppelten Fahrzeuge ermdglichen.

Artikel 16.04

Zum Fortbewegtwerden in Verbéinden geeignete Fahrzeuge

Fahrzeuge, die in Verbanden fortbewegt werden sollen, miissen {iber hierfiir geeignete
Kupplungseinrichtungen, Poller oder gleichwertige Einrichtungen verfiigen, die nach Anzahl und Anordnung eine
sichere Verbindung mit dem oder den anderen Fahrzeugen des Verbandes gewéhrleisten.
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Artikel 16.05
Zum Schleppen geeignete Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge, die zum Schleppen verwendet werden sollen, miissen folgenden Anforderungen geniigen:

a) Die Schleppeinrichtungen miissen so angeordnet sein, dass ihre Verwendung die Sicherheit des
Fahrzeuges, seiner Besatzung und seiner Ladung nicht beeintréchtigt.

b) Bugsierende und schleppende Fahrzeuge miissen mit einem vom Steuerhaus sicher ausldsbaren
Schlepphaken ausgeriistet sein; dies gilt nicht, wenn aufgrund der Bauart oder durch andere
Einrichtungen das Kentern verhindert ist.

c) Als Schleppeinrichtungen miissen Schleppwinden oder ein Schlepphaken vorhanden sein. Die
Schleppeinrichtungen miissen vor der Schraubenebene liegen. Dies gilt nicht fiir Schleppschiffe, die mit
dem Antriebsorgan gesteuert werden, wie Ruderpropeller oder Zykloidalpropeller.

d) Abweichend von lit. ¢ geniigt bei Fahrzeugen, die ausschlieflich im Sinne der anwendbaren
schifffahrtspolizeilichen Vorschriften Schlepphilfe fiir Fahrzeuge mit Maschinenantrieb leisten, auch
eine Schleppeinrichtung wie Poller oder gleichwertige Einrichtungen. lit. b gilt entsprechend.

¢) Besteht die Gefahr, dass sich die Schlepptrossen auf dem Achterschiff verfangen konnen, miissen dort
Uberldufer mit Drahtfanger angebracht sein.
(2) Fahrzeuge mit L von mehr als 86 m diirfen zum Schleppen zu Tal nicht zugelassen werden.
Artikel 16.06
Probefahrten mit Verbénden

(1) Fiir Erteilung der Zulassung als Schubschiff oder Motorschiff zum Fortbewegen von Fahrzeugen in einem
starren Verband und der Eintragung des entsprechenden Vermerkes in der Zulassungsurkunde bestimmt die
Uberpriifungskommission, ob und welche Formationen ihr vorzufiihren sind, und veranlasst die Probefahrten gemil
Artikel 5.02 mit dem Verband in der oder den beantragten Formationen, die ihr am ungiinstigsten erscheinen. Dabei
muss dieser Verband die Artikel 5.02 bis 5.10 erfiillen.

Die Uberpriifungskommission vergewissert sich, ob die starre Verbindung aller Fahrzeuge des Verbandes bei
den Mandvern gemil} Kapitel 5 sichergestellt ist.

(2) Werden bei den Probefahrten geméf Abs. 1 besondere Einrichtungen an den im Verband fortbewegten
Fahrzeugen (wie Ruderanlage, Antriebs- oder Mandvriereinrichtungen, Gelenkkupplungen) eingesetzt, um die
Artikel 5.02 bis 5.10 zu erfiillen, sind in diesem Fall in die Zulassungsurkunde des den Verband fortbewegenden
Fahrzeuges einzutragen: Formation, Position, Name und Européische Schiffsnummer der zugelassenen Fahrzeuge,
die liber diese besonderen eingesetzten Einrichtungen verfiigen.

Artikel 16.07

Eintragungen in die Zulassungsurkunde

(1) Soll ein Fahrzeug einen Verband fortbewegen oder in ihm fortbewegt werden, muss in der
Zulassungsurkunde vermerkt sein, dass es aufgrund der Anforderungen geméaf den Artikeln 16.01 bis 16.06 dafiir
geeignet ist.

(2) In die Zulassungsurkunde des fortbewegenden Fahrzeuges sind einzutragen:

a) zugelassene Verbande und Formationen;
b) Art der Kupplungen;
¢) grofite ermittelte Kupplungskréfte und

d) gegebenenfalls Mindestbruchkraft der Kupplungsseile der Léangsverbindungen sowie Anzahl der
Seilfithrungen.
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KAPITEL 17
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHWIMMENDE GERATE
Artikel 17.01

Allgemeine Bestimmungen

Fiir schwimmende Gerite gelten fiir Bau und Ausriistung Kapitel 3, Kapitel 7 bis 14 und Kapitel 16. Fiir
schwimmende Gerite mit Fahrantrieb gelten zusétzlich die Kapitel 5 und 6. Antriebe, die nur kleine
Ortsveranderungen erlauben, gelten nicht als Fahrantriebe.

Artikel 17.02
Abweichungen

(1) Die Behorde kann von folgenden Bestimmungen Abweichungen zulassen:

a) Artikel 3.03 Abs. 1 und 2 gilt sinngemas;

b) Artikel 7.02 gilt sinngemaf;

¢) die hochstzuldssigen Schalldruckpegel gemall Artikel 12.02 Abs. 5 Satz 2 diirfen wahrend des Betriebes
der Arbeitseinrichtungen iiberschritten werden, wenn wihrend des Betriebes nicht an Bord iibernachtet
wird,

d) von den {iibrigen Bestimmungen beziiglich Bau, Einrichtung und Ausriistung, soweit im Einzelfall
gleiche Sicherheit nachgewiesen ist.

(2) Die Behorde kann auf die Anwendung folgender Bestimmungen verzichten:

a) auf Artikel 10.01 Abs. 1, wenn das schwimmende Gerit wéhrend des Betriebes der Arbeitseinrichtungen
mittels Arbeitsankern oder Pfihlen sicher verankert werden kann. Ein schwimmendes Gerét mit eigenem
Fahrantrieb muss jedoch mindestens einen Anker gemil Artikel 10.01 Abs. 1 haben, wobei der
Koeffizient k gleich 45 und fiir T die kleinste Seitenhdhe einzusetzen sind,

b) auf Artikel 12.02 Abs. 1 zweiter Halbsatz, wenn die Rdume ausreichend elektrisch zu beleuchten sind.
(3) Zusitzlich gilt

a) fiir Artikel 8.08 Abs. 2 Satz 2: Die Lenzpumpe muss motorisch angetrieben sein;

b) fiir Artikel 8.10 Abs. 3: Bei stillliegenden schwimmenden Geréten darf wéihrend des Betriebes der
Arbeitseinrichtungen das Gerédusch in einem seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand den Wert
von 65 dB(A) iiberschreiten;

c) fiir Artikel 10.03 Abs. 1: Bei frei auf Deck stehenden Arbeitsgerdten muss mindestens ein zusitzlicher
Handfeuerléscher vorhanden sein;

d) fiir Artikel 14.02 Abs.2: Neben Fliissiggasanlagen fiir Haushaltszwecke diirfen auch andere

Fliissiggasanlagen vorhanden sein. Diese Anlagen und deren Zubehor miissen den Vorschriften eines der
Mitgliedstaaten der Gemeinschaft entsprechen.

Artikel 17.03

Sonstige Bestimmungen

(1) Auf schwimmenden Geraten, auf denen wéhrend des Betriebes Personen anwesend sind, muss eine
Generalalarmanlage vorhanden sein. Das Alarmsignal muss sich deutlich von anderen Signalen unterscheiden und in
allen Wohnungen und an allen Arbeitsplédtzen einen Schalldruckpegel erzeugen, der mindestens 5 dB(A) hoher liegt
als der ortlich vorherrschende maximale Larmpegel. Die Alarmanlage muss im Steuerhaus und an den wichtigsten
Bedienungsstellen ausgeldst werden konnen.

(2) Arbeitseinrichtungen miissen fiir ihre Belastung eine geniigende Festigkeit besitzen und den Vorschriften
der Richtlinie 98/37/EG des Parlamentes und des Rates vom 22. Juni 1998 iiber die Angleichung der Rechts- und
Verwaltungsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Maschinen entsprechen.

(3) Standsicherheit und Festigkeit der Arbeitseinrichtungen und gegebenenfalls deren Befestigungen miissen
derart sein, dass sie Beanspruchungen aus zu erwartender Krangung, Trimm und Bewegungen des schwimmenden
Gerites standhalten konnen.

(4) Werden Lasten mittels Hebezeugen gehoben, ist die sich aus Stabilitdt und Festigkeit ergebende grofite
zuldssige Last auf einer Tafel an Deck und an den Bedienstellen deutlich sichtbar anzubringen. Kann das
Hubvermoégen durch Ankuppeln von zusétzlichen Schwimmkorpern vergroBert werden, miissen die Werte mit und
ohne Zusatzschwimmkdrper angegeben sein.
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Artikel 17.04
Restsicherheitsabstand

(1) Fiir die Zwecke dieses Kapitels und abweichend von Artikel 1.01 ist der Restsicherheitsabstand der kleinste
senkrechte Abstand zwischen dem glatten Wasserspiegel und dem tiefsten Punkt, iiber dem das schwimmende Gerit
nicht mehr wasserdicht ist, unter Beriicksichtigung von Trimm und Krangung, die unter Einfluss der Momente
gemdl Artikel 17.07 Abs. 4 auftreten.

(2) Ein Restsicherheitsabstand gemiB Artikel 17.07 Abs. 1 ist an spriihwasser- und wetterdichten Offnungen
ausreichend, wenn er 300 mm betrégt.

(3) An einer nicht spriithwasser- und wetterdichten Offnung muss der Restsicherheitsabstand mindestens
400 mm betragen.

Artikel 17.05
Restfreibord

(1) Fiir die Zwecke dieses Kapitels und abweichend von Artikel 1.01 ist der Restfreibord der kleinste
senkrechte Abstand zwischen dem glatten Wasserspiegel und Seite Deck unter Beriicksichtigung von Trimm und
Kriangung, die unter Einfluss der Momente geméal Artikel 17.07 Abs. 4 auftreten.

(2) Der Restfreibord gemaf Artikel 17.07 Abs. 1 ist ausreichend, wenn er 300 mm betrégt.
(3) Der Restfreibord darf verringert werden, wenn nachgewiesen wird, dass Artikel 17.08 eingehalten ist.

(4) Weicht die Form des Schwimmkérpers wesentlich von der Pontonform ab, wie bei zylindrischen
Schwimmkorpern oder bei einem Schwimmkorper, dessen Querschnitt mehr als vier Seiten aufweist, kann die
Behorde einen von Abs. 2 abweichenden Restfreibord fordern oder zulassen. Dies gilt auch bei einem
schwimmenden Gerdt mit mehreren Schwimmkorpern.

Artikel 17.06

Kringungsversuch

(1) Der Stabilititsnachweis gemaf3 den Artikel 17.07 und 17.08 muss auf Grundlage eines ordnungsgemaf
durchgefiihrten Kringungsversuchs erbracht werden.

(2) Konnen bei dem Krangungsversuch nur ungeniigende Krangungswinkel erzielt werden oder fiihrt die
Durchfiihrung des Kriangungsversuchs zu unzumutbaren technischen Schwierigkeiten, kann ersatzweise eine
Gewichts- und Schwerpunktrechnung durchgefiihrt werden. Das Ergebnis der Gewichtsberechnung ist mit Hilfe von
Tiefgangsmessungen zu kontrollieren, wobei die Differenz nicht mehr als + 5 % betragen darf.

Artikel 17.07
Stabilititsnachweis

(1) Es ist nachzuweisen, dass bei den beim Einsatz und Fahrbetrieb auftretenden Belastungen ein ausreichender
Restsicherheitsabstand und ein ausreichender Restfreibord vorhanden sind. Dabei darf die Summe der Winkel aus
Kréangung und Trimm nicht mehr als 10° betragen und der Boden des Schwimmkdrpers darf nicht austauchen.

(2) Der Stabilitdtsnachweis muss folgende Daten und Unterlagen enthalten:

a) Malstabsgetreue Zeichnungen der Schwimmkdérper und der Arbeitseinrichtungen sowie deren fiir den
Stabilitdtsnachweis erforderlichen Detailangaben wie Tankinhalte, Offnungen zum Schiffsinneren;

b) hydrostatische Daten oder Kurven;
c¢) Hebelarmkurven der statischen Stabilitdt, soweit gemi3 Abs. 5 oder Artikel 17.08 erforderlich;

d) Beschreibung der Betriebszustéinde mit den entsprechenden Gewichts- und Schwerpunktangaben
einschlieBlich Leer- und Uberfiihrungszustand,;

e) Berechnung der kringenden, trimmenden und aufrichtenden Momente mit Angabe der auftretenden
Kringungs- und Trimmwinkel, Restsicherheitsabstinde und Restfreiborde;

f) Zusammenstellung der Rechenergebnisse mit Angabe der Einsatz- und Belastungsgrenzen.

(3) Dem Stabilititsnachweis sind mindestens folgende Lastannahmen zugrunde zu legen:
a) Dichte des Baggergutes bei Baggern
- Sand und Kies 1,5 t/m?;
- sehr nasser Sand 2,0 t/m’;
- Erdreich im Mittel 1,8 t/m?;
- Gemisch aus Sand und Wasser in Rohrleitungen 1,3 t/m’;
b) bei Greifbaggern sind die Werte gemaB lit. a um 15 % zu erhohen;
¢) bei Hydraulikbaggern ist die groBtmogliche Hubkraft zugrunde zu legen.
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(4.1) In dem Stabilitdtsnachweis sind folgende Momente zu beriicksichtigen
a) aus Last;
b) aus baulichen Asymmetrien;
¢) aus Winddruck;
d) aus Drehbewegung bei Gerdten mit eigener Triebkraft;
e) aus Queranstromung, soweit erforderlich;
f) aus Ballast und Vorréten;
g) aus Deckslasten und gegebenenfalls Ladung;
h) aus freien Fliissigkeitsoberflidchen;
i) aus dynamischen Massenkréften;
j) aus sonstigen mechanischen Einrichtungen.

Dabei sind Momente, die gleichzeitig wirken konnen, zu addieren.

(4.2) Das Moment infolge des Winddruckes ist nach folgender Formel zu berechnen:
T
My =c-py -A[lW +Ej [kNm]

In dieser Formel bezeichnet

c = den formabhéngigen Widerstandsbeiwert.
Fiir Fachwerke ist ¢ = 1,2 und fiir Vollwandtrager ¢ = 1,6 zu setzen. Beide Werte schlieen die
Einflisse von WindstdBen ein.
Als Angriffsflache der Windkraft ist die durch die Umrisslinie des Fachwerks eingeschlossene
Flache einzusetzen;

Pw = den spezifischen Winddruck, der einheitlich mit 0,25 kN/m? anzusetzen ist;

A = den Lateralplan iiber der Ebene der groBten Einsenkung in m?;

ly = den Abstand des Schwerpunktes des Lateralplans A von der Ebene der groBten Einsenkung in
m.

(4.3) Fiir die Ermittlung der Momente aus der Drehbewegung gemif Abs. 4.1 lit. d ist bei schwimmenden
Geridten mit Fahrantrieb die Formel aus Artikel 15.03 Abs. 6 zu verwenden.

(4.4) Das durch Queranstromung gemif Abs. 4.1 lit. e verursachte Moment braucht nur bei schwimmenden
Geriten, die wihrend des Betriebs in stromendem Wasser quer liegend verankert oder vertéut sind, mitgerechnet zu
werden.

(4.5) Bei der Berechnung der Momente aus fliissigem Ballast und fliissigen Vorrdten gemél Abs. 4.1 lit. fist
der fiir die Stabilitdt ungiinstigste Fiillungsgrad der Tanks zu ermitteln und das entsprechende Moment in die
Rechnung einzusetzen.

(4.6) Das durch dynamische Massenkrifte verursachte Moment geméf Abs. 4.1 lit. i muss in angemessener
Weise beriicksichtigt werden, wenn durch Bewegungen der Last und der Arbeitseinrichtungen eine Beeinflussung
der Stabilitdt zu erwarten ist.

(5) Die aufrichtenden Momente kénnen bei Schwimmkdorpern mit senkrechten Seitenwanden nach der Formel
M, :10~D-m-sin(p [kNm]

berechnet werden.

In dieser Formel bezeichnet:

MG = die metazentrische Hohe in m;

0] den Kringungswinkel in °.

Dies gilt bis zu Krangungswinkeln von 10° oder bis zu einem Krangungswinkel, bei dem Seite Deck eintaucht
oder bei dem der Boden austaucht. Dabei ist der kleinere Winkel ausschlaggebend. Bei schridg verlaufenden
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Seitenwiinden gilt die Formel bis zu Kriingungswinkeln von 5°; im Ubrigen gelten die Randbedingungen gemif den
Abs. 3 und 4.

Lésst die besondere Form des oder der Schwimmk®orper diese Erleichterung nicht zu, sind Hebelarmkurven
gemil Abs. 2 lit. ¢ erforderlich.

Artikel 17.08
Stabilitiitsnachweise bei reduziertem Restfreibord
Wird ein verringerter Restfreibord gemal Artikel 17.05 Abs. 3 in Anspruch genommen, muss fiir alle

Betriebszustinde nachgewiesen sein, dass

a) nach Korrektur fiir freie Fliissigkeitsoberflichen die metazentrische Hohe nicht weniger als 0,15 m
betrégt;

b) innerhalb eines Kridngungsbereichs von 0° bis 30° ein aufrichtender Hebel von mindestens
h=0,30-0,28 * ¢, [m]

vorhanden ist. Dabei ist @, der Kringungswinkel, von dem ab die Hebelarmkurve negative Werte
annimmt (Stabilitdtsumfang). Er darf nicht kleiner als 20° oder 0,35 rad sein und ist mit hochstens 30°
oder 0,52 rad in die Formel einzusetzen, wobei fiir @, die Einheit Radiant (rad) zu verwenden ist (1° =
0,01745 rad);

¢) die Summe der Winkel aus Kringung und Trimm nicht mehr als 10° betrégt;

d) ein Restsicherheitsabstand gemif Artikel 17.04 vorhanden ist;

e) ein Restfreibord von mindestens 0,05 m vorhanden ist;

f) innerhalb eines Krédngungsbereichs von 0° bis 30° ein Resthebel von mindestens

h=0,20-0,23 * ¢, [m]

vorhanden ist. Dabei ist ¢, der Kringungswinkel, von dem ab die Hebelarmkurve negative Werte
annimmt; er ist mit hochstens 30° oder 0,52 rad in die Formel einzusetzen.

Unter Resthebel ist die zwischen 0° und 30° Kringung vorhandene grofite Differenz zwischen der Kurve
der aufrichtenden Hebel und der Kurve der kringenden Hebel zu verstehen. Kommt eine Offnung zum
Schiffsinneren bei einem Krangungswinkel zu Wasser, der kleiner ist als der der groften Differenz
zugeordnete Krangungswinkel, gilt die Resthebelforderung fiir diesen Krangungswinkel.

Artikel 17.09
Einsenkungsmarken und Tiefgangsanzeiger
Einsenkungsmarken geméf Artikel 4.04 und Tiefgangsanzeiger gemél Artikel 4.06 miissen angebracht sein.
Artikel 17.10
Schwimmende Geriite ohne Stabilititsnachweis

1. Auf die Anwendung der Artikel 17.04 bis 17.08 kann verzichtet werden bei schwimmenden Geréten,

a) durch deren Arbeitseinrichtung keinerlei Verdnderung der Kringung oder des Trimms hervorgerufen
werden kann und

b) bei denen eine Verlagerung des Gewichtsschwerpunktes weitestgehend auszuschlieBen ist.
2. Jedoch miissen
a) bei grofter Zuladung der Sicherheitsabstand 300 mm und der Freibord 150 mm betragen;

b) der Sicherheitsabstand fiir nicht spriihwasser- und wetterdicht verschlieBbare Offnungen 500 mm
betragen.
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KAPITEL 18
SONDERBESTIMMUNGEN FUR BAUSTELLENFAHRZEUGE
Artikel 18.01

Einsatzbedingungen

Baustellenfahrzeuge, die als solche in der Zulassungsurkunde gemaB Anlage 5 Teil 1, 2 oder 7 bezeichnet sind,
diirfen aulerhalb von Baustellen nur unbeladen verkehren. Diese Auflage ist in die Zulassungsurkunde einzutragen.

Hierzu miissen diese Baustellenfahrzeuge iiber eine Bescheinigung der Behdrde {iber Dauer und ortliche
Begrenzung der Baustelle, auf der das Fahrzeug eingesetzt werden darf, verfiigen.

Artikel 18.02
Anwendung des Teils IT

Sofern in diesem Kapitel nichts anderes bestimmt ist, gelten fiir Bau und Ausriistung von Baustellenfahrzeugen
die Kapitel 3 bis 14 des Teils II.

Artikel 18.03
Abweichungen

(1) a) Artikel 3.03 Abs. 1 gilt sinngemaB;

b) Kapitel 5 und 6 gelten sinngemil, wenn ein eigener Fahrantrieb vorhanden ist;

c) Artikel 10.02 Abs. 2 lit. a und b gilt sinngemaB;

d) von den iibrigen Bestimmungen iiber Bau, Einrichtung und Ausriistung kann die Behdrde Ausnahmen
zulassen, wenn im Einzelfall gleiche Sicherheit nachgewiesen ist.

(2) Die Behorde kann auf die Anwendung folgender Bestimmungen verzichten:

a) auf Artikel 8.08 Abs. 2 bis 8, wenn keine Besatzung vorgeschrieben ist;

b) auf Artikel 10.01 Abs. | und 3, wenn das Baustellenfahrzeug mittels Arbeitsankern oder Pfihlen sicher
verankert werden kann. Ein Baustellenfahrzeug mit eigenem Fahrantrieb muss jedoch mindestens einen
Anker gemiB3 Artikel 10.01 Abs. 1 haben, wobei der Koeffizient k gleich 45 und fiir T die kleinste
Seitenhdhe einzusetzen sind,

c) auf Artikel 10.02 Abs. 1 lit. c, wenn das Baustellenfahrzeug nicht iiber einen eigenen Fahrantrieb
verfligt.

Artikel 18.04
Sicherheitsabstand und Freibord

(1) Wird ein Baustellenfahrzeug als Spiil- und Klappschute betrieben, miissen der Sicherheitsabstand auflerhalb
des Laderaumbereiches mindestens 300 mm und der Freibord mindestens 150 mm betragen. Die Behorde kann
einen geringeren Freibord zulassen, wenn rechnerisch nachgewiesen ist, dass die Stabilitdt bei Beladung mit einem
Fiillgut der Dichte 1,5 t/m® ausreicht und keine Seite des Decks zu Wasser kommt. Der Einfluss verfliissigter
Ladung muss dabei beriicksichtigt werden.

(2) Fiir Baustellenfahrzeuge, die nicht unter Abs. 1 fallen, gelten die Artikel 4.01 und 4.02 sinngemaf. Dabei
darf die Behorde fiir den Sicherheitsabstand und fiir den Freibord abweichende Werte festsetzen.

Artikel 18.05
Beiboote

Baustellenfahrzeuge brauchen nicht mit einem Beiboot ausgeriistet zu sein, wenn
a) kein Fahrantrieb vorhanden ist oder
b) auf der Baustelle ein anderes Beiboot zur Verfiigung steht.

Diese Erleichterung ist in die Zulassungsurkunde einzutragen.
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KAPITEL 19
SONDERBESTIMMUNGEN FUR HISTORISCHE SCHIFFE
(Ohne Inhalt)

KAPITEL 19a
SONDERBESTIMMUNGEN FUR KANALBARGEN
(Ohne Inhalt)

KAPITEL 19b

SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHIFFE, DIE AUF WASSERSTRASSEN DER ZONE 4
VERKEHREN

Artikel 19b.01

Anwendung von Kapitel 4
(1) Abweichend von Artikel 4.01 Abs. 1 und 2 wird der Sicherheitsabstand fiir Schiffe, die auf den

Binnenwasserstraf3en der Zone 4 verkehren, fiir Tiiren und andere Offnungen als die Luken der Laderiume wie folgt

verringert:
a) wenn sie sprithwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden kénnen auf 150 mm;
b) wenn sie nicht sprithwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden konnen auf 200 mm.

(2) Abweichend von Artikel 4.02 betragt der Mindestfreibord fiir Schiffe, die auf den Binnenwasserstra3en der

Zone 4 verkehren, 0 mm, sofern der Sicherheitsabstand gemifl Abs. 1 eingehalten wird.
KAPITEL 20

SONDERBESTIMMUNGEN FUR SEESCHIFFE
(Ohne Inhalt)
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KAPITEL 21
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SPORTFAHRZEUGE
Artikel 21.01

Allgemeines
Fiir Sportfahrzeuge gelten fiir Bau und Ausriistung nur die Artikel 21.02 und 21.03.

Artikel 21.02

Anwendung des Teils 11
(1) Fiir Sportfahrzeuge gelten
a) aus Kapitel 3:

Artikel 3.01, Artikel 3.02 Abs. 1 lit. a und Abs. 2, Artikel 3.03 Abs. 1 lit. a und Abs. 6, Artikel 3.04
Abs. 1;

b) Kapitel 5;
¢) aus Kapitel 6:
Artikel 6.01 Abs. 1, Artikel 6.08;
d) aus Kapitel 7:
Artikel 7.01 Abs. 1 und 2, Artikel 7.02, Artikel 7.03 Abs. 1 und 2, Artikel 7.04 Abs. 1, Artikel 7.05
Abs. 2, Artikel 7.13, falls ein Radareinmannsteuerstand vorhanden ist;
e) aus Kapitel 8:
Artikel 8.01 Abs.1 und 2, Artikel 8.02 Abs.1 und2, Artikel 8.03 Abs.1 und3, Artikel 8.04,

Artikel 8.05 Abs. 1 bis 10 und Abs. 13, Artikel 8.08 Abs. 1, 2, 5, 7 und 10, Artikel 8.09 Abs. 1,
Artikel 8.10;

f) aus Kapitel 9:
Artikel 9.01 Abs. 1 sinngemaB;

g) aus Kapitel 10:
Artikel 10.01 Abs. 2 und 3 sowie Abs. 5 bis 14, Artikel 10.02 Abs. 1 lit. a bis ¢ sowie Abs. 2 lit. a und
lit. e bis h, Artikel 10.03 Abs. 1 lit. a, b und d, wobei mindestens zwei Feuerloscher an Bord vorhanden
sein miissen; Artikel 10.03 Abs. 2 bis 6, Artikel 10.03a, Artikel 10.03b, Artikel 10.03c, Artikel 10.05;

h) Kapitel 13;

i) Kapitel 14.

(2) Bei Sportfahrzeugen, die der Sportboot-Richtlinie unterliegen, erstrecken sich die Erstiiberpriifung und die
wiederkehrenden Uberpriifungen nur auf
a) Artikel 6.08, falls ein Wendeanzeiger vorhanden ist;

b) Artikel 7.01 Abs.2, Artikel 7.02, Artikel 7.03 Abs.1 und Artikel 7.13, falls ein
Radareinmannsteuerstand vorhanden ist;

c) Artikel 8.01 Abs. 2, Artikel 8.02 Abs. 1, Artikel 8.03 Abs. 3, Artikel 8.05 Abs. 5, Artikel 8.08 Abs. 2,
Artikel 8.10;

d) Artikel 10.01 Abs. 2, 3, 6 und 14, Artikel 10.02 Abs. 1 lit. b und ¢ sowie Abs. 2 lit. a und lit. ¢ bis h,
Artikel 10.03 Abs. 1 lit. b und d sowie Abs. 2 bis 6, Artikel 10.05;

e) Kapitel 13;

f) aus Kapitel 14:
aa) Artikel 14.12;

bb) Artikel 14.13, wobei die Abnahme nach Inbetriebnahme der Fliissiggasanlage nach Maflgabe der

Anforderungen der Sportboot-Richtlinie erfolgt und der Behorde hieriiber ein Abnahmebericht
vorzulegen ist;

cc) Artikel 14.14 und 14.15 mit der MaBgabe, dass die Fliissiggasanlage den Anforderungen der
Sportboot-Richtlinie entsprechen muss;

dd) Kapitel 14 vollstindig, wenn die Fliissiggasanlage nach Inverkehrbringen des Sportfahrzeuges
eingebaut wird.

Artikel 21.03
(Ohne Inhalt)
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KAPITEL 22
STABILITAT VON SCHIFFEN, DIE CONTAINER BEFORDERN
Artikel 22.01

Allgemeines

(1) Sind geméB den anwendbaren schifffahrtspolizeilichen Vorschriften fiir Schiffe, die Container beférdern,
Stabilitdtsunterlagen erforderlich, sind die Bestimmungen dieses Kapitels anzuwenden.

Die Stabilititsunterlagen sind von einer Uberpriifungskommission zu priifen oder priifen zu lassen und mit
einem entsprechenden Sichtvermerk zu versehen.

(2) Die Stabilitdtsunterlagen miissen eine fiir den Schiffsfiihrer verstdndliche Aussage iiber die Stabilitdt des
Schiffes bei dem jeweiligen Beladungsfall ermoglichen.
Die Stabilitdtsunterlagen miissen mindestens enthalten:

a) Angaben iiber die zuldssigen Stabilitdtsmerkmale, die zuldssigen KG Werte oder die zuldssigen
Ladungsschwerpunkthdhen;

b) Angaben iiber die Rdume, die mit Wasserballast gefiillt werden konnen;
¢) Formblétter zur Stabilitdtskontrolle;
d) eine Beispielrechnung oder Anwendungshinweise fiir den Schiffsfiihrer.
(3) Konnen auf einem Schiff wahlweise Container ungesichert oder gesichert beférdert werden, sind fiir die

Beforderung ungesicherter und fiir die Beforderung gesicherter Containerladungen jeweils besondere
Berechnungsverfahren fiir den Nachweis der Stabilitdt erforderlich.

(4) Eine Containerladung gilt nur dann als gesichert, wenn die einzelnen Container mittels Fithrungen oder

Spannvorrichtungen fest mit dem Schiffskorper verbunden sind und sich ihre Lage wéhrend der Fahrt nicht
verdndern kann.

Artikel 22.02

Randbedingungen und Berechnungsverfahren fiir den Stabilitiitsnachweis bei Beforderung ungesicherter
Container

(1) Bei ungesicherten Containern hat jedes Berechnungsverfahren zur Bestimmung der Stabilitét des Schiffes
von folgenden Randbedingungen auszugehen:

a) Die metazentrische Hohe MG darf 1,00 m nicht unterschreiten.

b) Unter gleichzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, des Winddruckes und des

Einflusses der freien Fliissigkeitsoberflichen darf die auftretende Neigung 5° nicht {iberschreiten und
Seite Deck nicht zu Wasser kommen.

c) Der kringende Hebel aus der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung ist nach folgender Formel zu
berechnen:

In dieser Formel bezeichnet

Ckz den Beiwert (cxz = 0,04) in sz/m;

% die groBte Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser in m/s;

KG die Hohe des Schwerpunktes des beladenen Schiffes iiber Basis in m;
T den Tiefgang des beladenen Schiffes in m.
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d) Der kriangende Hebel aus Winddruck ist nach folgender Formel zu berechnen:

A' T
hyy = ckw ‘E'(lw +?) [m]

In dieser Formel bezeichnet

CKwW den Beiwert (cxw = 0,025) in t/mz;

A’ den Uberwasserlateralplan beim beladenem Schiff in m?;

D' das Deplacement des beladenen Schiffes in t;

ly die Hohe des Schwerpunktes der Uberwasserlateralfliche A' iiber der Wasserlinie in m;
T den Tiefgang des beladenen Schiffes in m.

e) Der kringende Hebel aus freien Oberflichen von Regen- und Restwasser im Laderaum oder im
Doppelboden ist nach folgender Formel zu berechnen:

hyo = CE‘? 3 (b-1-(b-0.55Vb )) fm)

In dieser Formel bezeichnet

CKfO den Beiwert (cko = 0,015) in t/m’

b die Breite des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes in m;
1 die Lange des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes in m;
D' das Deplacement des beladenen Schiffes in t.

f) Fiir jeden Beladungsfall ist mit halben Vorréten an Treibstoff und Frischwasser zu rechnen.
(2) Die Stabilitdt eines mit ungesicherten Containern beladenen Binnenschiffes gilt als ausreichend, wenn das

vorhandene KG gleich oder kleiner als KG i nach den folgenden Formeln ist. Hierbei muss KG.u fiir
verschiedene Verdriangungen iiber den gesamten Tiefgangsbereich berechnet werden.

W+B2“1;L-(Z-Tm—hl<w—hm)

By,
2F

a) Ezul =
-Z+1

B
Fiir 2‘;} darf kein kleinerer Wert als 11,5 eingesetzt werden (11,5 = 1/tan5°).

b) KG o = KM-1,00 [m]

Der kleinere Wert fiir KG.u nach Formel a oder b ist maBgebend.
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In diesen Formeln bezeichnet

KGou die maximal zulédssige Hohe des Schwerpunktes des beladenen Schiffes iiber Basis in m;
KM die Hohe des Metazentrums iiber Basis in m nach der Néherungsformel geméB Abs. 3;
F den jeweils vorhandenen Freibord auf 1/2 L in m;
Z den Beiwert fiir die Zentrifugalkraft im Drehkreis
2 2
_ (0,7 V) —0.,04- v []
9,81-1,25-Ly, Ly
v die groBte Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser in m/s;
T den jeweiligen mittleren Tiefgang in m;
hxw den krangenden Hebel aus seitlichem Winddruck gemél Abs. 1 lit. d in m;
hk o die Summe der kringenden Hebel aus freien Fliissigkeitsoberflichen geméf Abs. 1 lit. e in

m.

(3) Néherungsformel fiir KM
Ist kein Kurvenblatt vorhanden, kann fiir die Berechnung gemaf Abs. 2 und Artikel 22.03 Abs. 2 der Wert fiir

KM aus folgenden Naherungsformeln ermittelt werden:
a) fir Schiffe mit Pontonform

- B2
KM :++T_m [m]

(12,5—ij-Tm 2
H

b) fiir andere Schiffe

. 2
KM = B LI

(12,7-1,2-1"]-1n 2
H

Artikel 22.03

Randbedingungen und Berechnungsverfahren fiir den Stabilitiitsnachweis bei Beforderung gesicherter
Container
(1) Bei gesicherten Containern muss jedes Berechnungsverfahren zur Bestimmung der Stabilitdt des Schiffes
von folgenden Randbedingungen ausgehen:
a) Die metazentrische Hohe MG darf 0,50 m nicht unterschreiten.

b) Unter gleichzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, des Winddruckes und des
Einflusses der freien Fliissigkeitsoberflachen darf keine Offnung des Schiffskorpers zu Wasser kommen.

¢) Die kriangenden Hebel aus der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, aus dem Winddruck und aus
freien Fliissigkeitsoberflachen sind nach den Formeln von Artikel 22.02 Abs. 1 lit. ¢ bis e zu berechnen.

d) Fiir jeden Beladungsfall sind die halben Vorréte an Treibstoff und Frischwasser zugrunde zu legen.
2. Die Stabilitit eines mit gesicherten Containern beladenen Binnenschiffes gilt als ausreichend, wenn das

vorhandene KG gleich oder kleiner als KG i nach den folgenden Formeln ist. Hierbei muss KGou fiir
verschiedene Verdringungen iiber den gesamten Tiefgangsbereich berechnet werden.

W—Iz_vl(l—l,slijmjs B [Z-sz—hKW —hmj

a) K_qul =

[m]
075.%.24_1
Fl
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B, darf kein kleinerer Wert als 6,6 und

I (1 -1 ,5;) kein kleinerer Wert als 0 eingesetzt werden;

KGa =KM-0,50 [m].

Der kleinere Wert fiir KG . nach den Formeln a oder b ist maBgebend.

In diesen Formeln bezeichnet

I das Breitentrigheitsmoment der Wasserlinie bei T,, in m* nach der Naherungsformel gemé$ Abs. 3;
. . . . 2

i das Breitentrigheitsmoment der zur Basis parallelen Wasserlinie in der Hohe T, +EF' [m*]

die Wasserverdringung des Schiffes bei T,, in m’;
‘B

F den ideellen Freibord F' = H' - T;;, [m] oder F'= aZ—bWL [m], wobei der kleinere Wert mal3gebend ist;

a den senkrechten Abstand zwischen Unterkante der bei Neigungen zuerst eintauchenden Offnung und der
Wasserlinie bei aufrechter Lage des Schiffes in m;

b den Abstand derselben Offnung von Mitte Schiff in m;

H die ideelle Seitenhohe H'=H +—3— [m];

0,9-L-By,

q die Summe der Volumina von Deckshdusern, Luken, Trunks und anderen Aufbauten bis zu einer Héhe
von maximal 1,0 m iiber H oder bis zur untersten Offnung des betrachteten Volumens. MaBgeblich ist
der kleinere Wert. Volumenanteile, die innerhalb eines Bereiches von 0,05 L von den Schiffsenden
angeordnet sind, bleiben unberiicksichtigt [m’].

(3) Néherungsformel fiir [

Ist kein Kurvenblatt vorhanden, kann fiir die Berechnung geméf Abs. 2 der Wert fiir das
Breitentrdgheitsmoment I der Wasserlinie aus folgenden Naherungsformeln verwendet werden:

a) fur Schiffe mit Pontonform

2
1= BW—frv [m4]
12,5-—= |- T,
2%
b) fiir andere Schiffe
2
I: BWL v [m4]

Artikel 22.04

Verfahren fiir die Stabilititsbeurteilung an Bord

Das Verfahren der Stabilititsbeurteilung kann den Unterlagen gemial3 Artikel 22.01 Abs. 2 entnommen werden.
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KAPITEL 22a
SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, DEREN LANGE 110 M UBERSCHREITET
Artikel 22a.01
(Ohne Inhalt)

Artikel 22a.02
Anwendung des Teils 11

Fiir Fahrzeuge mit L von mehr als 110 m gelten zusétzlich zu den Anforderungen der Kapitel 1 bis 21 die
Artikel 22a.03 bis 22a.05.

Artikel 22a.03

Festigkeit

Die geniigende Festigkeit des Schiffskdrpers im Sinne von Artikel 3.02 Abs. 1 lit. a (Léngs- und Querfestigkeit
sowie Ortliche Festigkeit) muss durch eine Bescheinigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
nachgewiesen sein.

Artikel 22a.04
Schwimmfihigkeit und Stabilitit
(1) Fiir Fahrzeuge mit L von mehr als 110 m, ausgenommen Fahrgastschiffe, gelten die Abs. 2 bis 9.

(2) Die ausreichende Stabilitét einschlieBlich Leckstabilitédt muss fiir den ungiinstigsten Beladungszustand
nachgewiesen sein.

Die Grundwerte fiir die Stabilitdtsberechnung — Schiffsleergewicht und Lage des Gewichtsschwerpunktes —
miissen ermittelt werden entweder durch
a) einen Kréngungsversuch oder

b) durch eine detaillierte Gewichtsrechnung. Hierbei muss das Schiffsleergewicht durch einen
Tiefgangsnachweis am Fahrzeug kontrolliert werden, wobei die durch Gewichtsberechnung ermittelten
Massen nicht mehr als + 5% von dem durch Tiefgangsablesung ermittelten Schiffsleergewicht
abweichen diirfen.

(3) Die Schwimmfahigkeit im Leckfall muss fiir das voll abgeladene Fahrzeug nachgewiesen werden.
Hierbei muss fiir die kritischen Zwischenzustinde und fiir den Endzustand der Flutung der rechnerische
Nachweis der geniigenden Stabilitét erbracht werden. Treten in Zwischenzustinden negative Stabilititswerte auf,
konnen sie von der Behorde akzeptiert werden, wenn fiir nachfolgende Zwischenzustinde ausreichende Stabilitét

nachgewiesen wird.
(4) Fiir den Leckfall sind folgende Annahmen zu beriicksichtigen:
a) Ausdehnung des Schadens an einer Schiffsseite

Langsausdehnung : mindestens 0,10 L,
Querausdehnung : 0,59 m,
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis aufwirts unbegrenzt.

b) Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden

Langsausdehnung : mindestens 0,10 L,
Querausdehnung : 3,00 m,
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis 0,39 m aufwirts, Sumpf ausgenommen.

c) Alle in den Beschddigungsbereich fallenden Schotten sind als leck anzusehen, das heift, die
Schotteinteilung muss so gewéhlt sein, dass das Fahrzeug auch nach dem Fluten von zwei oder mehr
direkt hintereinander liegenden Abteilungen schwimmfahig bleibt.

Fir den Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmfdhigkeit fiir den Einabteilungsstatus
nachgewiesen zu werden, d. h. Maschinenraumendschotte gelten als nicht beschidigt.

Bei Bodenbeschadigungen sind auch querschiffs nebeneinander liegende Abteilungen als geflutet
anzusehen.
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d) Flutbarkeiten
Es ist mit einer Flutbarkeit von 95 % zu rechnen.
Abweichend von dieser Annahme darf mit folgenden Flutbarkeiten gerechnet werden:

- Maschinen- und Betriebsrdume 85 %

- Doppelbdden, Brennstofftanks, Ballasttanks usw., je nachdem, ob sie ihrer Bestimmung

entsprechend fiir das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung schwimmende Fahrzeug als voll

oder leer angenommen werden miissen 0 oder 95 %

Wird durch eine Berechnung nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit irgendeiner Abteilung kleiner
ist, so kann der errechnete Wert eingesetzt werden.

e) Die Unterkante von nicht wasserdicht verschlieBbaren Offnungen (z.B. von Tiiren, Fenstern,
Einstiegsluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 100 mm iiber der Schwimmebene liegen.
(5) Die Stabilitdt im Leckfall ist ausreichend, wenn auf der Grundlage der Annahmen gemal3 Abs. 4

a) im Endzustand der Flutung ein verbleibender Sicherheitsabstand von 100 mm nicht unterschritten und
eine Neigung des Fahrzeuges von 5° nicht iiberschritten werden oder

b) Berechnungen nach dem in Teil 9 der Anlage 1 des ADN vorgeschriebenen Verfahren zur
Leckstabilitdtsrechnung ein positives Ergebnis haben.
(6) Werden Quer- oder Niederflutéffnungen zur Verringerung von Asymmetrien vorgesehen, muss der
Ausgleich innerhalb von 15 Minuten erfolgen, wenn im Zwischenzustand ausreichende Leckstabilititswerte
nachgewiesen werden.

(7) Wenn Offnungen, iiber die unbeschidigte Abteilungen zusitzlich fluten konnen, wasserdicht verschlossen
werden konnen, miissen diese Verschlusseinrichtungen entsprechend ihren Anforderungen beschriftet sein.

(8) Der rechnerische Nachweis gemél den Abs. 2 bis 5 gilt als erbracht, wenn Leckstabilititsrechnungen
gemdl Teil 9 der Anlage 1 des ADN mit positivem Ergebnis vorgelegt werden.

(9) Soweit zur Erfiillung der Anforderungen gemaB Abs. 2 oder 3 notwendig, ist die Ebene der grofiten
Einsenkung neu festzulegen.

Artikel 22a.05
Zusitzliche Anforderungen

(1) Fahrzeuge mit L von mehr als 110 m miissen

a) iiber einen Mehrschraubenantrieb mit mindestens zwei voneinander unabhéngigen Antriebsmaschinen
gleicher Leistung und eine vom Steuerhaus aus bedienbare Bugstrahlanlage verfiigen, die auch bei
unbeladenem Fahrzeug wirksam ist, oder

iiber einen Einschraubenantrieb und eine vom Steuerhaus aus bedienbare und mit eigener
Energieversorgung versehene Bugstrahlanlage verfiigen, die auch bei unbeladenem Fahrzeug wirksam ist
und die bei Ausfall des Hauptantriebes ein Fortbewegen aus eigener Kraft ermdglicht;

b) iiber eine Navigationsradaranlage mit Wendeanzeiger gemaf3 Artikel 7.06 Abs. 1 verfiigen;
¢) iiber ein fest installiertes Lenzsystem gemaf Artikel 8.08 verfiligen;
d) die Anforderungen des Artikels 23.09 Abs. 1.1 erfiillen.

(2) Bei Fahrzeugen, ausgenommen Fahrgastschiffe, mit L von mehr als 110 m, die zusétzlich zu Abs. 1

a) im Havariefall ohne Einsatz von schwerem Bergegerdt im mittleren Drittel des Fahrzeuges getrennt
werden kdnnen, wobei die getrennten Schiffsteile nach der Trennung schwimmfahig bleiben miissen,

b) iiber einen Nachweis einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft iiber die Schwimmfahigkeit, die
Trimmlage und die Stabilitdt der getrennten Schiffsteile verfiigen, der auch eine Aussage dariiber
enthalten muss, ab welchem Beladungszustand die Schwimmféhigkeit der beiden Teile nicht mehr
gegeben ist, wobei in diesem Fall der Nachweis an Bord mitzufiihren ist,

c) als Doppelhiillenschiffe gemid3 ADN gebaut sind, wobei fiir Motorschiffe die Nummern 9.1.0.91 bis
9.1.0.95, fiir Tankschiffe die Nummern 9.3.2.11.7 und 9.3.2.13 bis 9.3.2.15 der Anlage 1 des ADN
anzuwenden sind,

d) iiber einen Mehrschraubenantrieb gemif3 Abs. 1 lit. a erster Halbsatz verfiigen,

ist im Gemeinschaftszeugnis unter Nummer 52 einzutragen, dass sie allen Anforderungen der lit. a bis d
entsprechen.
(3) Bei Fahrgastschiffen mit L von mehr als 110 m, die zusétzlich zu Abs. 1

a) unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft fiir deren hochste Klasse gebaut oder
umgebaut sind, was durch eine Bescheinigung der Klassifikationsgesellschaft bestétigt sein muss, wobei
die laufende Klasse nicht erforderlich ist;
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b) entweder

einen Doppelboden mit einer Hohe von mindestens 600 mm und eine Schotteinteilung haben, die
gewihrleistet, dass das Schiff bei Flutung von zwei beliebigen benachbarten wasserdichten Abteilungen
nicht unterhalb der Tauchgrenze eintaucht und ein Restsicherheitsabstand von 100 mm vorhanden bleibt

oder

einen Doppelboden mit einer Hohe von mindestens 600 mm und eine Doppelhiille mit einem Abstand
zwischen der Seitenwand des Schiffes und dem Léngsschott von mindestens 800 mm haben;

c) iiber einen Mehrschraubenantrieb mit mindestens zwei voneinander unabhéngigen Antriebsmaschinen
gleicher Leistung und eine vom Steuerhaus aus bedienbare Bugstrahlanlage verfiigen, die in Léngs- und
in Querrichtung wirksam ist;

d) die Heckanker vom Steuerhaus aus direkt setzen konnen;

ist im Gemeinschaftszeugnis unter Nummer 52 einzutragen, dass sie allen Anforderungen der lit. a bis d
entsprechen.

Artikel 222.06
Anwendung des Teils IV bei Umbauten

Bei Fahrzeugen, die auf eine Lénge von mehr als 110 m umgebaut werden, darf die Behérde Kapitel 24 nur
aufgrund von besonderen Empfehlungen des Ausschusses anwenden.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. II - Ausgegeben am 27. Mai 2009 - Nr. 162 100 von 248

KAPITEL 22b
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHNELLE SCHIFFE
Artikel 22b.01

Allgemeines
(1) Schnelle Schiffe diirfen nicht als Kabinenschiffe gebaut sein.
(2) Folgende Einrichtungen sind auf schnellen Schiffen verboten:
a) mit Dochtbrennern ausgeriistete Einrichtungen gemaf Artikel 13.02;
b) Olheizdfen mit Verdampfungsbrennern gemiB Artikel 13.03 und 13.04;
c¢) Heizungen mit festen Brennstoffen gemal Artikel 13.07;
d) Fliissiggasanlagen geméf Kapitel 14.

Artikel 22b.02

Zusitzliche Verfahrensbestimmungen

(1) Zusitzlich zu § 28 der Schiffstechnikverordnung miissen schnelle Schiffe unter Aufsicht einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft, die iiber besondere Regeln fiir schnelle Schiffe verfiigt, nach deren anwendbaren
Vorschriften gebaut und klassifiziert sein. Die Klasse ist aufrechtzuerhalten.

(2) Abweichend von § 6 der Schiffstechnikverordnung betrdgt die Giiltigkeitsdauer der gemaf3 den
Bestimmungen dieses Kapitels erteilten Zulassungsurkunden maximal fiinf Jahre.

Artikel 22b.03

Anwendung der Kapitel 3 bis 21

(1) Unbeschadet des Abs. 2 und des Artikels 22b.02 Abs. 2 gelten fiir schnelle Schiffe die Kapitel 3 bis 15 mit
Ausnahme folgender Bestimmungen:
a) Artikel 3.04 Abs. 6, zweiter Absatz ;
b) Artikel 8.08 Abs. 2 Satz 2;
c) Artikel 11.02 Abs. 4 Satz 2 und Satz 3;
d) Artikel 12.02 Abs. 4 Satz 2;
e) Artikel 15.06 Abs. 3 lit. a Satz 2.

(2) Abweichend von Artikel 15.02 Abs. 9 und Artikel 15.15 Abs. 7 miissen alle Schotttiiren fernbedient werden
konnen.

(3) Abweichend von Artikel 6.02 Abs. 1 muss bei Ausfall oder Stérung der Antriebsanlage der Rudermaschine
ohne Zeitverzug eine zweite unabhidngige Antriebsanlage der Rudermaschine oder ein Handantrieb in Betrieb gehen.

(4) Zusitzlich zu den Anforderungen der Kapitel 3 bis 21 gelten fiir schnelle Schiffe die Artikel 22b.04 bis
22b.12.

Artikel 22b.04

Sitze und Sicherheitsgurte

Fiir die hochstzuldssige Anzahl von Personen an Bord miissen Sitze vorhanden sein. Sitze sind mit
Sicherheitsgurten zu versehen. Auf Sicherheitsgurte kann verzichtet werden, wenn ein geeigneter Aufprallschutz
vorhanden ist oder in den Féllen, wo diese im HSC Code 2000 Kapitel 4 Abschnitt 6 nicht gefordert werden.

Artikel 22b.05
Freibord
Abweichend von Artikel 4.02 und Artikel 4.03 muss der Freibord mindestens 500 mm betragen.
Artikel 22b.06
Auftrieb, Stabilitit und Unterteilung

Fiir schnelle Schiffe miissen

a) Auftriebs- und Stabilitdtseigenschaften, die die Sicherheit des Fahrzeuges in der Verdréngerfahrt sowohl
im unbeschidigten Zustand als auch im Leckfall sicherstellen,

b) Stabilititseigenschaften und Stabilisierungssysteme, die die Sicherheit des Fahrzeuges im
Betriebszustand mit dynamischem Auftrieb und in der Ubergangsphase sicherstellen,

¢) Stabilititseigenschaften im Betriebszustand mit dynamischem Auftrieb und in der Ubergangsphase, die
das Fahrzeug bei jeglichem Systemfehlverhalten sicher in dem Verdriangerzustand gelangen lassen,

in ausreichendem Mafe nachgewiesen sein.
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Artikel 22b.07

Steuerhaus
(1) Einrichtung
a) Abweichend von Artikel 7.01 Abs. 1 ist das Steuerhaus so einzurichten, dass sowohl der Rudergénger als
auch ein zweites Besatzungsmitglied ihre Aufgaben wihrend der Fahrt jederzeit erfiillen kdnnen.

b) Der Steuerstand ist so anzuordnen, dass die in lit. a genannten Personen darin ihren Arbeitsplatz finden.
Die Navigations-, Mandvrier-, Uberwachungs-, Nachrichteniibermittlungseinrichtungen und sonstigen
betriebswichtigen Gerite sind so nahe nebeneinander anzuordnen, dass sowohl der Rudergénger als auch
ein zweites Besatzungsmitglied alle erforderlichen Informationen erhélt, um je nach Erfordernis die
Ausriistungs- und Bedienungseinrichtungen im Sitzen betétigen zu konnen. In jedem Fall muss

aa) der Steuerstand des Rudergingers als Radareinmannsteuerstand ausgefiihrt sein;

bb) das zweite Besatzungsmitglied an seinem Arbeitsplatz {iber ein eigenes Radarbild (slave) verfiigen
und von seinem Arbeitsplatz aus in der Lage sein, die Nachrichteniibermittlung zu erwirken und in
den Antrieb des Fahrzeuges einzugreifen.

c) Die in lit. a aufgefiihrten Personen miissen auch bei ordnungsgeméil anlegten Sicherheitsgurten in der
Lage sein, die Einrichtungen gema0 lit. b ohne Behinderung zu bedienen.

(2) Freie Sicht

a) Abweichend von Artikel 7.02 Abs.2 darf der Sichtschatten aus sitzender Position und bei jedem
Beladungszustand nicht mehr als eine Fahrzeugldnge vor dem Bug betragen.

b) Abweichend von Artikel 7.02 Abs. 3 darf die Summe der Sektoren ohne freies Blickfeld von voraus bis
zu 22,5° nach hinten querab nach jeder Seite nicht mehr als 20° betragen. Jeder einzelne Sektor ohne
freies Blickfeld darf 5° nicht iiberschreiten. Der iiberschaubare Sektor zwischen zwei Sektoren ohne
freies Blickfeld darf nicht weniger als 10° betragen.

(3) Instrumente
Die Instrumententafeln fiir die Bedienung und fiir die Uberwachung der in Artikel 22b.11 genannten Anlagen

miissen getrennt an deutlich markierter Stelle innerhalb des Steuerhauses angeordnet sein. Dies gilt gegebenenfalls
auch fiir Einrichtungen fiir das Zuwasserlassen von Sammelrettungsmitteln.

(4) Beleuchtung

In Bereichen oder an Ausriistungsgegenstianden, die wihrend des Betriebs beleuchtet sein miissen, ist rotes
Licht zu verwenden.

(5) Fenster

Spiegelungen sind zu verhindern. Einrichtungen zur Vermeidung von Blendung durch Sonnenlicht miissen
vorhanden sein.

(6) Oberflachenwerkstoffe
Spiegelungen durch Oberflichenwerkstoffe sind im Steuerhaus zu verhindern.
Artikel 22b.08

Zusitzliche Ausriistung

Schnelle Fahrzeuge miissen ausgeriistet sein mit
a) einem Radargerdt und einem Wendeanzeiger gemif Artikel 7.06 Abs. 1 und
b) griffbereiten Einzelrettungsmitteln gemid der Europdischen Norm EN 395:1998 fiir die gesamte
hochstzuldssige Anzahl der Personen an Bord.
Artikel 22b.09

Geschlossene Bereiche
(1) Allgemeines

Offentlich zugiingliche Riume und Wohnungen und die dazugehdrige Ausstattung miissen so gestaltet sein,
dass Personen bei ordnungsgeméfer Benutzung sich weder bei normalem Start beziehungsweise Stopp oder Notstart
beziehungsweise Notstopp noch beim Mandvrieren unter normalen Fahrtbedingungen beziehungsweise bei Ausfall
oder Fehlbedienung verletzen kénnen.

(2) Kommunikation

a) Zur Information iiber Sicherheitsmafinahmen miissen alle Fahrgastschiffe mit akustischen und visuellen
Einrichtungen ausgestattet sein, die von allen Fahrgésten gehort und gesehen werden konnen.

b) Mit Hilfe der unter lit. a beschriebenen Einrichtungen muss der Schiffsfithrer Anweisungen an die
Fahrgiste geben kdnnen.
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c¢) Fiir jeden Fahrgast miissen in der Ndhe des Sitzes Anweisungen fiir Notfélle einschlieBlich einer
allgemeinen Skizze des Fahrzeuges verfiigbar sein, aus der sdmtliche Ausginge, Evakuierungswege,
Notausriistung, Rettungsmittel sowie das Anlegen der Rettungswesten ersichtlich sind.

Artikel 22b.10
Ausginge und Fluchtwege

Flucht- und Rettungswege miissen folgende Anforderungen erfiillen:

a) Ein leichter, sicherer und schneller Zugang vom Steuerstand zu den &ffentlich zugénglichen Rdumen und
den Wohnungen muss sichergestellt sein.

b) Die Fluchtwege zu den Notausgidngen miissen deutlich und dauerhaft gekennzeichnet sein.

c) Samtliche Ausgidnge miissen ausreichend gekennzeichnet sein. Die Funktionsweise des
Offnungsmechanismus muss von aulen und innen klar erkenntlich sein.

d) Die Fluchtwege und Notausgénge miissen {iber ein geeignetes Sicherheitsleitsystem verfiigen.
e) Neben den Ausgéngen muss geniigend Raum fiir ein Besatzungsmitglied vorhanden sein.

Artikel 22b.11
Feuerschutz und Feuerbekimpfung

(1) Génge, offentlich zugingliche Rdume und Wohnungen sowie Kiichen und Maschinenrdume miissen an ein
zweckmaiBiges Feuermeldesystem angeschlossen sein. Das Vorhandensein eines Brandes sowie der Brandbereich
miissen selbsttétig an einer stdndig vom Schiffspersonal besetzten Stelle angezeigt werden.

(2) Maschinenrdume sind mit einer fest installierten Feuerloschanlage geméf Artikel 10.03b zu versehen.

(3) Offentlich zugiingliche Riume und Wohnungen und ihre Fluchtwege miissen mit einer selbsttitigen

Druckwassersprithanlage gemif3 Artikel 10.03a ausgestattet sein. Loschwasser muss schnell und unmittelbar nach
auflen abgeleitet werden konnen.

Artikel 22b.12

Ubergangsbestimmungen
Schnelle Schiffe im Sinne des Artikels 1.01 Abs. 22, die am 31. Mérz 2003 {iber eine giiltige
Zulassungsurkunde verfligen, miissen folgenden Vorschriften dieses Kapitels entsprechen:
a) bei der Erneuerung der Zulassungsurkunde

Artikel 22b.01, Artikel 22b.04, Artikel 22b.08, Artikel 22b.09, Artikel 22b.10, Artikel 22b.11 Abs. 1;
b) am 1. April 2013

Artikel 22b.07 Abs. 1, 3, 4, 5 und 6;
¢) am 1. Januar 2023
den tibrigen Vorschriften.
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TEIL IIT
KAPITEL 23
AUSRUSTUNG DER SCHIFFE IM HINBLICK AUF BESATZUNG
Artikel 23.01
(Ohne Inhalt)
Artikel 23.02
(Ohne Inhalt)
Artikel 23.03
(Ohne Inhalt)
Artikel 23.04
(Ohne Inhalt)
Artikel 23.05
(Ohne Inhalt)
Artikel 23.06
(Ohne Inhalt)
Artikel 23.07
(Ohne Inhalt)
Artikel 23.08
(Ohne Inhalt)
Artikel 23.09

Ausriistung der Schiffe

(1) Bei Motorschiffen, Schubschiffen, Schubverbénden und Fahrgastschiffen ist die Erfiillung oder
Nichterfiillung der Vorschriften gemi3 Abs. 1.1 oder 1.2 von der Behdrde in der Zulassungsurkunde unter Nummer
47 zu vermerken.

(1.1) Standard S1

a) Die Antriebsanlagen miissen so eingerichtet sein, dass die Verdnderung der Fahrgeschwindigkeit und die
Umkehrung der Propellerschubrichtung vom Steuerstand aus erfolgen kann.

Die fir den Fahrbetrieb erforderlichen Hilfsmaschinen miissen vom Steuerstand aus ein- und
ausgeschaltet werden kdonnen, es sei denn, dies geschieht automatisch oder diese Maschinen laufen
wihrend jeder Fahrt ununterbrochen mit.

b) In den Gefahrenbereichen

- der Temperatur des Kiihlwassers der Hauptmotoren,

- des Drucks des Schmier6ls von Hauptmotoren und Getrieben,

- des Ol- und Luftdrucks der Umsteueranlage der Hauptmotoren, der Wendegetriebe oder der

Propeller,

- des Fiillstandes der Bilgen des Hauptmaschinenraumes
muss eine Uberwachung durch Gerite gewihrleistet sein, die bei Funktionsstorungen akustische und
optische Alarmsignale im Steuerhaus auslosen. Die akustischen Alarmsignale konnen in einem
Schallgerit zusammengefasst werden. Sie diirfen erloschen, sobald die Stérung erkannt ist. Die optischen
Alarmsignale diirfen erst erldschen, wenn die ihnen zugeordneten Funktionsstérungen beseitigt sind.

c¢) Die Brennstoffzufuhr und die Kiihlung der Hauptmotoren miissen selbsttétig erfolgen.

d) Die Steuereinrichtung muss auch bei hochstzuldssiger Einsenkung von einer Person ohne besonderen
Kraftaufwand gehandhabt werden kdnnen.

e) Die gemédl nationalen oder internationalen Schifffahrtspolizeivorschriften bei der Fahrt erforderlichen
Sicht- und Schallzeichen miissen vom Steuerstand aus gegeben werden konnen.

f) Besteht keine direkte Verstdndigung vom Steuerstand zum Vorschiff, zum Achterschiff, zu den
Wohnungen und zu den Maschinenrdumen, miissen Sprechverbindungen vorgesehen sein. Zu den
Maschinenrdumen kann die Sprechverbindung durch eine optische und akustische Signalgebung ersetzt
werden.

g) Das vorgeschriebene Beiboot muss von einem Besatzungsmitglied allein und in angemessener Frist
ausgesetzt werden konnen.
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h) Ein vom Steuerstand aus bedienbarer Scheinwerfer muss vorhanden sein.
i) Kurbeln und &dhnliche drehbare Bedienungsteile von Hebezeugen diirfen zu ihrer Betétigung keinen
Kraftaufwand von mehr als 160 N erfordern.
k) Die im Schiffsattest eingetragenen Schleppwinden miissen motorisiert sein.
1) Die Lenz- und Deckwaschpumpen miissen motorisiert sein.
m) Die wesentlichen Bedienungsgerite und Uberwachungsinstrumente miissen ergonomisch angeordnet
sein.
n) Die gemdB Artikel 6.01 Abs. 1 erforderlichen Einrichtungen miissen aus dem Steuerstand fernbedient
werden kdnnen.

(1.2) Standard S2

a) Fiir einzeln fahrende Motorschiffe:
Standard S1 sowie zusétzlich eine Ausriistung mit einer vom Steuerstand aus bedienbaren
Bugstrahlanlage;

b) fiir Motorschiffe, die einen Koppelverband fortbewegen:
Standard S1 sowie zusétzlich eine Ausriistung mit einer vom Steuerstand aus bedienbaren
Bugstrahlanlage;

c) fir Motorschiffe, die einen Schubverband, bestehend aus dem Motorschiff selbst und einem Fahrzeug
davor, fortbewegen:
Standard S1 sowie =zusdtzlich eine Ausriistung mit hydraulisch oder elektrisch angetriebenen
Kupplungswinden. Diese Ausriistung ist jedoch nicht erforderlich, wenn das Fahrzeug an der Spitze des
Schubverbandes mit einer Bugstrahlanlage ausgeriistet ist, die vom Steuerstand des schiebenden
Motorschiffes aus bedienbar ist;

d) fiir Schubschiffe, die einen Schubverband fortbewegen:

Standard S1 sowie zusitzlich eine Ausriistung mit hydraulisch oder elektrisch angetriebenen
Kupplungswinden. Diese Ausriistung ist jedoch nicht erforderlich, wenn ein Fahrzeug an der Spitze des
Schubverbandes mit einer Bugstrahlanlage ausgeriistet ist, die vom Steuerstand des schiebenden
Schubschiffes aus bedienbar ist;

e) fiir Fahrgastschiffe:

Standard S1 sowie zusdtzlich eine Ausriistung mit einer vom Steuerstand aus bedienbaren
Bugstrahlanlage. Diese Ausriistung ist jedoch nicht erforderlich, wenn die Antriebsanlage und die
Steuereinrichtung des Fahrgastschiffes gleichwertige Mandvriereigenschaften gewéhrleisten.

Artikel 23.10
(Ohne Inhalt)
Artikel 23.11
(Ohne Inhalt)
Artikel 23.12
(Ohne Inhalt)
Artikel 23.13
(Ohne Inhalt)
Artikel 23.14
(Ohne Inhalt)
Artikel 23.15
(Ohne Inhalt)
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TEIL IV
KAPITEL 24
UBERGANGS- UND SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Artikel 24.01

Anwendung der Ubergangsbestimmungen auf Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind

(1) Die Artikel 24.02 bis 24.04 gelten nur fiir Fahrzeuge, die am 30. Dezember 2008 im Besitz eines giiltigen
Schiffsattestes gemdB der am 31. Dezember 1994 geltenden Rheinschiffsuntersuchungsordnung sind oder sich am
31. Dezember 1994 in Bau oder Umbau befunden haben.

(2) Fiir Fahrzeuge, die nicht unter Abs. 1 fallen, gilt Artikel 24.06.
Artikel 24.02
Abweichungen fiir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind

(1) Unbeschadet der Artikel 24.03 und 24.04 miissen Fahrzeuge, die den Vorschriften dieser Verordnung nicht
vollstindig entsprechen,
a) diesen gemiB den in nachstehender Tabelle aufgefiihrten Ubergangsbestimmungen angepasst werden
und

b)bis zu ihrer Anpassung der am 31. Dezember 1994  geltenden Fassung der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen.

(2) In der nachstehenden Tabelle bedeuten
- ,,N.E.U.“: Die Vorschrift gilt nicht fiir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen
Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die Vorschrift gilt nur fiir Neubauten sowie bei Ersatz oder bei
Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile in gleicher
Technik und Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,,E“ im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.

- ,Erteilung oder Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses®: Die Vorschrift muss bei der nédchsten auf
das angegebene Datum folgenden Erteilung oder Erneuerung der Giiltigkeitsdauer des
Gemeinschaftszeugnisses erflillt sein.

Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2

Artikel und Abs. | Inhalt Frist bzw. Bemerkungen

KAPITEL 3

3.03 Abs. 1 lit. a | Lage des Kollisionsschotts N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035

Abs. 2 Wohnungen N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

Sicherheitseinrichtungen N.E.U., spitestens bei Erteilung oder

Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

Abs. 4 Gasdichte Trennung der Wohnungen von | N.E.U., spdtestens bei Erteilung oder

Maschinen-, Kessel- und Laderdumen Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach

dem 1.1.2010

Abs. 5, zweiter Ferniiberwachung von Heckschotttiiren N.E.U., spétestens bei Erteilung oder

Absatz Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

Abs. 7 Vorschiffe mit Ankernischen N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2041

3.04 Abs. 3 Isolierung in Maschinenrdumen N.E.U., spétestens bei Erteilung oder

Satz 2 Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

Abs. 3 Satz 3 Offnungen und Verschlussorgane N.E.U., spatestens bei Erteilung oder

und Satz 4 Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
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3.04 Abs. 6 Maschinenraum-Ausgénge Maschinenrdume, die vor 1995 gemil} Artikel
1.01 nicht den Maschinenrdumen zuzuordnen
waren, brauchen erst mit einem zweiten
Ausgang nachgeriistet zu werden bei N.E.U.,
spatestens bei Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem 1.1.2035

KAPITEL §

5.06 Abs. 1 Mindestgeschwindigkeit Fiir Fahrzeuge, die vor 1996 auf Kiel gelegt

Satz 1 wurden, spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035

KAPITEL 6

6.01 Abs. 1 Mandévriereigenschaften gemafl Kapitel 5 | N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035

Abs. 3 Neigung und Umgebungstemperaturen N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

Abs. 7 Wellendurchfiihrungen von Fiir Fahrzeuge, die vor 1996 auf Kiel gelegt

Ruderschéften wurden, bei N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2015

6.02 Abs. 1 Vorhandensein separater Hydrauliktanks | N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

Doppelung von Steuerventilen bei N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
hydraulischen Antriebsanlagen Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2020
Getrennte Fiihrung der Rohrleitung fiir die | N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
zweite Antriebsanlage bei hydraulischen Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
Antriebsanlagen dem 1.1.2020
Abs. 2 Inbetriebsetzen der zweiten N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Antriebsanlage mit nur einer Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
Bedienungshandlung dem 1.1.2010
Abs. 3 Erreichen der Manoévriereigenschaften N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
gemdl Kapitel 5 bei Betrieb der zweiten Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
Antriebsanlage/ des Handbetriebs dem 1.1.2035
6.03 Abs. 1 Anschluss anderer Verbraucher an N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
hydraulische Antriebsanlagen Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2020
6.05 Abs. 1 Automatische Entkupplung des N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Handsteuerrads Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
6.06 Abs. 1 Zwei voneinander unabhingige N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Steuerungssysteme Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
6.07 Abs. 2 lit. a | Niveaualarm der Hydrauliktanks und N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Alarm des Betriebsdrucks Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

Abs. 2 lit. e Uberwachung der Puffersysteme N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

6.08 Abs. 1 Anforderungen an elektronische Anlagen | N.E.U., spétestens bei Erteilung oder

gemil Artikel 9.20 Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
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KAPITEL 7

7.02 Abs. 2
Abs. 3, zweiter
Absatz 2

Abs. 6

7.03 Abs. 7

Abs. 8

7.04 Abs. 1

Abs. 2

Abs. 3

Abs. 9
Satz 3
Satz 4

7.09

7.12 Absatz 1

Sichtschatten vor dem Bug 2
Schiffsldngen, wenn kleiner als 250 m

Freie Sicht in der Sichtachse des
Rudergingers

Mindestlichtdurchléssigkeit

Loschen der Alarme

Automatisches Umschalten auf eine
andere Stromquelle

Bedienung Antriebsmaschinen und
Steuereinrichtungen

Maschinensteuerung

Anzeige

Bedienung mittels eines Hebels

Anzeige der Richtung der Schubkraft

Alarmanlage

Hohenverstellbare Steuerhduser

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2049

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses,
soweit nicht Radareinmannsteuerstand
vorhanden

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
Soweit nicht ein Radareinmannsteuerstand
vorhanden: N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2035 bei direkt umsteuerbaren
Maschinen, 1.1.2010 bei {ibrigen Maschinen

soweit kein Radareinmannsteuerstand
vorhanden: N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2010

N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U,, spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

Bei nicht hydraulischer Absenkung: spitestens
bei Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem 1.1.2035

Absitze 2 und 3 N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
KAPITEL 8
8.01 Abs. 3 Nur Verbrennungsmotoren, deren N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Brennstoffflammpunkt iiber 55 °C liegt Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
8.02 Abs. 1 Sicherung der Maschinenanlagen gegen N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
unbeabsichtigte Inbetriecbnahme Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
Abs. 4 Abschirmung von Leitungsverbindungen | N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
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8.02 Abs. 5

Abs. 6

8.03 Abs. 2

Abs. 3

Abs. 5

8.05 Abs. 1

Abs. 2

Abs. 3

Abs. 4

Abs. 6 Satz 3 bis
Satz 5

Abs. 7,
Unterabsatz 1

Abs. 9 Satz 2

Abs. 13

8.06

8.07

8.08 Abs. 8

Abs. 9

www.ris.bka.gv.at

Mantelrohrsysteme

Isolierung von Maschinenteilen

Uberwachungseinrichtungen

Einrichtungen zur automatischen
Drehzahlreduzierung

Wellendurchfiihrungen von
Antriebsanlagen

Brennstofftanks aus Stahl

SelbstschlieBende Entwisserungsventile

Keine Brennstofftanks vor dem
Kollisionsschott

Keine Tagestanks und deren Armaturen
tiber Maschinenanlagen oder
Abgasleitungen

Einrichtung und Bemessung der
Liiftungsrohre und Verbindungsleitungen

Betitigung des Schnellschlussventils am
Tank von Deck aus, auch wenn die
betroffenen Rdume geschlossen sind
Peileinrichtungen miissen bis zum
hochsten Fiillstand ablesbar sein

Fiillstandsiiberwachung nicht nur fiir die
Antriebsmaschinen, sondern auch fiir die
anderen, zum Fahrbetrieb notwendigen
Motoren

Schmier6ltanks, -leitungen und Zubehor

Tanks fiir Ole, die in
Kraftiibertragungssystemen, Schalt-,
Antriebs- und Heizsystemen verwendet
werden, Leitungen und Zubehor

Ein einfaches Absperrorgan als Anschluss
von Ballastzellen an das Lenzsystem
geniigt nicht fiir Laderdume, die zur
Ballastaufnahme eingerichtet sind

Peileinrichtung in Laderaumbilgen

N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2025

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010. Bis zu diesem Zeitpunkt muss
durch Auffangbehilter oder Tropfbleche
sichergestellt sein, dass auslaufender Brennstoff
gefahrlos abgeleitet werden kann.

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
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8.09 Abs. 2 Einrichtungen zum Sammeln von
olhaltigem Wasser und gebrauchtem Ol

8.10 Abs. 3 Geréuschgrenze von 65 dB(A) fiir
stillliegende Schiffe

N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder

Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

KAPITEL 8a

8a.02 Abs. 2 und | Einhaltung der Vorschriften /
Abs. 3 Abgasgrenzwerte

Die Vorschriften gelten nicht

a) fiir Motoren, die vor dem 1.1.2003 eingebaut
waren und

b) fiir Ersatzmotoren, die bis zum 31.12.2011
an Bord von Fahrzeugen eingebaut werden, die
am 1.1.2002 bereits in Betrieb waren

Fiir Motoren, die
a) zwischen dem 1.1.2003 und dem 1.7.2007 in
Fahrzeuge eingebaut wurden, gelten die
Abgasgrenzwerte gemil3 Anhang XIV der
Richtlinie 97/68/EG;
b) nach dem 30.6.2007 in Fahrzeuge oder in
Maschinen an Bord von Fahrzeugen eingebaut
wurden, gelten die Abgasgrenzwerte gemaf3
Anhang XV der Richtlinie 97/68/EG.
Die Anforderungen fiir die Kategorien

aa) V fur Antriebsmotoren und
Hilfsmotoren iiber 560 kW und

bb) D, E, F, G, H, I, K fiir
Hilfsmotoren, die unter die Richtlinie 97/68/EG
fallen, gelten als gleichwertig.

KAPITEL 9

9.01 Abs. 1 Satz | Erforderliche Unterlagen sind der
2 Uberpriifungskommission vorzulegen

Abs. 2 Pléne der Haupt-, Not- und
2. Gedankenstric | Verteilerschalttafeln miissen sich an Bord
h befinden

Abs. 3 Umgebungstemperaturen im Innern und
auf Deck

9.02 Abs. 1 bis 3 | Energieversorgungssysteme

9.05 Abs. 4 Schutzleiterquerschnitte

9.11 Abs. 4 Beliiftung geschlossener Raume,
Schrinke oder Késten, in denen
Akkumulatoren aufgestellt sind

9.12 Abs. 2 lit. d | Direktanspeisung fiir Verbraucher fiir
Schiffsantrieb und das Mandvrieren

Abs. 3 1it. b Erdschlussiiberwachungseinrichtung

www.ris.bka.gv.at

N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U,, spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder

Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
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9.13 Notabschaltvorrichtungen N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
9.14 Abs. 3 Satz | Verbot einpoliger Schalter in Wasch-und | N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
2 Baderdumen sowie in iibrigen Nasszellen | Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
9.15 Abs. 2 Mindestquerschnitt je Ader von 1,5 mm* | N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
Abs. 10 Kabel zu beweglichen Steuerhdusern N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
9.16 Abs. 3 Satz | Zweiter Stromkreis N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
2 Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
9.19 Alarm- und Sicherheitssysteme fiir N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
maschinentechnische Einrichtungen Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
9.20 Elektronische Anlagen N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
9.21 Elektromagnetische Vertriglichkeit N.E.U,, spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
KAPITEL 10
10.01 Ankerausriistung N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
10.02 Abs. 2 Bescheinigung fiir Drahtseile und andere | Erstes Seil, das auf dem Schiff ersetzt wird:
lit. a Seile N.E.U., spitestens 1.1.2008
Zweites und drittes Seil: 1.1.2013
10.03 Abs. 1 Européische Norm Bei Ersatz, spétestens 1.1.2010
Abs. 2 Eignung fiir Brandklassen A, B und C Bei Ersatz, spitestens 1.1.2010
Abs. 4 Fiillmasse des CO, und Rauminhalt Bei Ersatz, spétestens 1.1.2010
10.03a Fest installierte Feuerloschanlagen in N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Wohnungen, Steuerhdusern und Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
Fahrgastrdumen dem 1.1.2035
10.03b Fest installierte Feuerloschanlagen in
Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen
10.04 Anwendung der Européischen Norm auf | N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Beiboote Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
10.05 Abs. 2 Aufblasbare Rettungswesten N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010. Rettungswesten, die am
30.9.2003 an Bord sind, konnen bis zur
Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem 1.1.2010
weiter verwendet werden.
KAPITEL 11
11.02 Abs. 4 Einrichtung der AuBlenkanten von Decks, | N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Gangborden und anderen Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
Arbeitsbereichen dem 1.1.2015
11.04 Gangbord Erste Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem 1.1.2035
bei mehr als 7,30 m Breite
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11.05 Abs. 1 Zuginge der Arbeitsplitze N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
Abs. 2 und 3 Tiiren sowie Ein- und Ausgénge und Erteilung oder Erneuerung des
Ginge mit Hohenunterschieden von mehr | Gemeinschaftszeugnisses
als 0,50 m
11.05 Abs. 4 Treppen bei stindig besetzten N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Arbeitsplitzen Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
11.06 Abs. 2 Ausginge und Notausgénge N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
11.07 Abs. 1 Steigvorrichtungen N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Satz 2 Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
Abs. 2 und 3 Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses
11.10 Lukenabdeckungen N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
11.11 Winden N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
11.12 Abs. 2 Krane: Fabrikschild, hdchstzuldssige N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
bis 6 und 8 Belastung, Schutzvorrichtungen, Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
bis 10 rechnerischer Nachweis, Priifung durch dem 1.1.2015
Sachverstindige, Unterlagen an Bord
11.13 Lagerung brennbarer Fliissigkeiten N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
KAPITEL 12
12.01 Abs. 1 Wohnungen fiir die normalerweise an N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Bord lebenden Personen Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
12.02 Abs. 3 Lage der FuBbdden N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
Abs. 4 Aufenthalts- und Schlafrdume N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
Abs. 6 Stehhohe in Wohnungen N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
Abs. 8 Bodenfliche der Aufenthaltsriume N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
Abs. 9 Volumen der Rdume N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
Abs. 10 Luftvolumen pro Person N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
Abs. 11 Abmessungen der Tiiren N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
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12.02 Abs. 12 Anordnung der Treppen N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
lit. aund b Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
Abs. 13 Leitungen fiir gefdhrliche Gase und N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
gefahrliche Flissigkeiten Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
12.03 Sanitére Einrichtungen N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
12.04 Kiichen N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
12.05 Trinkwasseranlagen N.E.U., spétestens 31.12.2006
12.06 Heizung und Liiftung N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
12.07 Abs. 1 Sonstige Wohnungseinrichtungen N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Satz 2 Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035
KAPITEL 15
15.01 Abs. 1 lit. | Nichtanwendung des Artikels 8.08 Abs. 2 | N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
c Satz 2 Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2007
lit. d Nichtanwendung des Artikels 9.14 Abs. 3 | N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Satz 2 bei Nennspannungen iiber 50 V Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
Abs. 2 lit. ¢ Verbot Heizungen mit festen N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Brennstoffen gemal Artikel 13.07 Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
Die Vorschrift gilt nicht fiir Fahrzeuge mit
festbrennstoffbetriebenen Antriebsanlagen
(Dampfmaschinen).
lit. e Verbot Fliissiggasanlagen gemal Kapitel | N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
14 Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045. Die Ubergangsbestimmung gilt
nur, sofern Warneinrichtungen gemif Artikel
15.15 Abs. 9 vorhanden sind.
15.02 Abs. 2 Anzahl und Anordnung der Schotte N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 5 Satz 2 Tauchgrenze, wenn kein Schottendeck Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem 1.1.1996 auf
Kiel gelegt wurden, gilt die Vorschrift bei
N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 10 lit. ¢ Dauer des fernbetitigten N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Schlievorganges Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
Abs. 12 Warnanlage im Steuerhaus, die anzeigt, N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
welche Schotttiir gedffnet ist Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
Abs. 15 Hohe der Doppelbdden, Breite der N.E.U., spatestens bei Erteilung oder

www.ris.bka.gv.at

Wallgénge

Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
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15.03 Abs. 1
bis 6

Abs. 7und 8

Abs. 9
Abs. 10 bis 13

15.05 Abs. 2 lit.
a

lit. b

15.06 Abs. 1

lit. a

Abs. 3 lit. ¢ Satz

1

Satz 2

Abs. 3 lit. f

Satz 1

lit. g

Abs. 4 lit. d

Abs. 5

Abs. 6 1it. b

lit. ¢

lit. d

Abs. 7

Abs. 8

www.ris.bka.gv.at

Intaktstabilitét

Leckstabilitat

2-Abteilungsstatus
Leckstabilitt

Zahl der Fahrgiste, fiir die eine
Sammelfliche gemél Artikel 15.06
Abs. 8 nachgewiesen ist

Zahl der Fahrgéste, die der
Stabilitdtsberechnung gemaf Artikel
15.03 zugrunde gelegt ist

Fahrgastrdume auf allen Decks hinter dem
Kollisionsschott und vor dem Heckschott

Lichte Hohe von Ausgéngen

Lichte Breite von Tiiren von
Fahrgastkabinen und sonstigen kleinen
Raumen

Abmessung der Notausginge

Ausgiénge, die fiir die Nutzung durch
Personen mit eingeschriankter Mobilitét
vorgesehen sind

Tiiren, die fiir die Nutzung durch
Personen mit eingeschrinkter Mobilitét
vorgesehen sind

Anforderungen an Verbindungsginge
Fluchtwege zu Sammelflachen
Fluchtwege nicht durch Maschinenrdume
Fluchtwege nicht durch Kiichen

Igeine Steigeisenginge, Leitern oder
Ahnliches in Fluchtwegen

Geeignetes Sicherheitsleitsystem

Anforderungen an Sammelflichen

N.E.U. und bei Erhéhung der zugelassenen
Anzahl von Fahrgiésten, spatestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2045

N.E.U,, spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U

N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

Fiir das MaB3 von 0,7 m gilt N.E.U., spdtestens
bei Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2007

N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder

Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
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15.06 Abs. 9

Abs.

10 lit. a

Satz 1

Satz 2

lit. b Satz 2

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

15.07

14 Satz 1

15

16

17 Satz 2

18

19

15.08 Abs. 2

Abs. 3

Abs. 4

Abs. 5

Abs. 6

www.ris.bka.gv.at

Anforderungen an Treppen und Podeste
im Fahrgastbereich

Geldnder entsprechend Norm
EN 711:1995

Hohe von Schanzkleidern und Geldndern
von Decks, die von Personen mit
eingeschriankter Mobilitdt genutzt werden
Lichte Breite der Offnungen, die fiir das
an Bord Gehen von Personen mit
eingeschriankter Mobilitdt genutzt werden
Verkehrsflichen und Winde an
Verkehrsflachen, die fiir die Nutzung
durch Personen mit eingeschrankter
Mobilitdt vorgesehen sind
Beschaffenheit von Glastiiren, Glaswénde
an Verkehrsflichen und Fensterscheiben

Anforderungen an Aufbauten, die
vollstindig oder deren Dacher aus
Panoramascheiben bestehen

Trinkwasseranlagen entsprechend Artikel
12.05

Anforderungen an Toiletten fiir Personen
mit eingeschrankter Mobilitét

Liftungsanlagen fiir Kabinen ohne zu
offnende Fenster

Anforderungen des Artikels 15.06 an

Réume, in denen Besatzung oder
Bordpersonal untergebracht ist

Anforderungen an das Antriebssystem

Anforderung an Lautsprecheranlagen im
Fahrgastbereich

Anforderungen an die Alarmanlage

Niveaualarm fiir jede wasserdichte
Abteilung

Zwei motorisch angetriebene
Lenzpumpen

Fest installiertes Lenzsystem

N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens 31.12.2006

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

Fiir Fahrgastschiffe mit Ly; von weniger als 40
m oder fiir hochstens 75 Personen gilt die
Vorschrift bei N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2010

Fiir Tagesausflugsschiffe gilt die Vorschrift bei
N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder

Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
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15.08 Abs. 8

15.09 Abs. 3

15.09 Abs. 4

Abs. 51it. b

und ¢

lit. £

lit. 1

Abs. 10

15.10 Abs. 2

Abs. 3

Abs. 4

lit. £

lit. 1

Abs. 6 Satz 1

Sétze 2 und 3

Satz 4
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Liiftungsanlage fiir CO2-Schankanlagen
in Rdumen

Einrichtungen fiir einen sicheren
Ubergang

Art der Rettungsmittel

Ausreichend Raum zum Sitzen, Auftrieb
von 750 N

Stabile Schwimmlage, Halteeinrichtungen

Geeignete Einrichtungen fiir den
Ubergang von Evakuierungsflichen in
Rettungsflofe

Beiboot mit Motor und Suchscheinwerfer

Artikel 9.16 Abs. 3 gilt auch fiir Génge
und Aufenthaltsrdume fiir Fahrgéste

Ausreichende Notbeleuchtung

Notstromanlage

Notstrom fiir Scheinwerfer gemal Artikel
10.02 Abs. 2 lit. i

Notstrom fiir Aufziige und
Aufstiegshilfen gemaf3 Artikel 15.06
Abs. 9 Satz 2

Trennflachen geméf Artikel 15.11 Abs. 2

Einbau der Kabel

Notstromanlage oberhalb der
Tauchgrenze

N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem 1.1.2006 mit
Sammelrettungsmitteln gemafl Artikel 15.09
Abs. 5 ausgestattet waren, werden diese
alternativ zu den Einzelrettungsmitteln
angerechnet.

Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem 1.1.2006 mit
Sammelrettungsmitteln gemif Artikel 15.09
Abs. 6 ausgestattet waren, werden diese bis zur
Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem 1.1.2010
alternativ zu den Einzelrettungsmitteln
angerechnet.

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spédtestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

Fiir Tagesausflugsschiffe mit LWL von 25 m
oder weniger gilt die Vorschrift bei N.E.U.,
spétestens bei Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem 1.1.2015
N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder

Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
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15.11 Abs. 1

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

2

10

11

12 Satz 2

13

14

15

16

17

15.12 Abs. 1 lit.

C
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Brandschutztechnische Eignung von
Werkstoffen und Bauteilen

Ausfithrung von Trennflachen

In Rdumen, ausgenommen Maschinen-
und Vorratsrdumen verwendete
Oberflachenbehandlungen und
Gegenstiande miissen schwer entflammbar
sein

Decken und Wandverkleidungen aus nicht
brennbaren Werkstoffen

Mobel und Einbauten in Sammelfldchen
aus nicht brennbaren Werkstoffen

Brandpriifverfahren geméfl dem Code

Isoliermaterialien in Unterkunftsraumen

Anforderungen an Tiiren in Trennfldchen

Winde

Trennfldchen

Luftzugssperren

Treppenstufen aus Stahl oder einem
anderen gleichwertigen nicht brennbaren
Material

Einschachtung der Innentreppen

Liftungssysteme;
Luftversorgungsanlagen

Liiftungssysteme in Kiichen,
Kiichenherde mit Abziige

Kontrollstationen, Treppenschéchte,
Sammelflichen und Rauchabzugsanlagen

Feuermeldesystem

Tragbare Feuerldscher in Kiichen

N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

Auf Kabinenschiffen ohne Sprinkleranlage,

Enden der Winde zwischen Kabinen: N.E.U.,
spétestens bei Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

Fiir Tagesausflugsschiffe: N.E.U., spétestens
bei Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem 1.1.2010
N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
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15.12 Abs. 2 lit.
a

Abs. 3 lit. bund

C

Abs. 6

Abs. 7

Abs. 8 1it. b

lit. ¢

lit. d

Abs. 9

15.14 Abs. 1

Abs. 2

15.15 Abs. 1

Abs. 4
Abs. 5

Abs. 6

Abs. 9 lit. a

lit. b

Zweite Feuerloschpumpe

Druck und Wasserstrahllédnge

Materialien, Schutz gegen
Unwirksamwerden

Vermeidung der Moglichkeit des
Einfrierens von Rohren und Hydranten

Unabhéngiger Betrieb der
Feuerloschpumpen

Wasserstrahlldnge auf allen Decks

Aufstellung der Feuerloschpumpen

Feuerloschanlage in Maschinenrdumen

Abwassersammeltanks oder
Bordklédranlagen

Anforderungen an Abwassersammeltanks

Leckstabilitét

(Ohne Inhalt)

Vorhandensein eines Beibootes, einer
Plattform oder einer vergleichbaren
Einrichtung

Vorhandensein eines Beibootes, einer
Plattform oder einer vergleichbaren
Einrichtung

Warneinrichtungen fiir Fliissiggasanlagen

Sammelrettungsmittel gemal Artikel
15.09 Abs. 5

N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

Fiir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger
Schlafplédtzen und fiir Tagesausflugsschiffe:
N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

Fiir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger
Schlafplétzen und fiir Tagesausflugsschiffe mit
50 oder weniger Fahrgésten: N.E.U., spétestens
bei Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

Fiir Fahrgastschiffe, die fiir hdchstens 250
Fahrgiste oder 50 Betten zugelassen sind:
N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

Fiir Fahrgastschiffe, die fiir hochstens 250
Fahrgéste oder 50 Betten zugelassen sind:
N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erneuerung der
Bescheinigung gemal Artikel 14.15
N.E.U., spétestens bei Erteilung oder

Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

www.ris.bka.gv.at
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KAPITEL 16
16.01 Abs. 2 Spezialwinden oder gleichwertige Die Vorschrift gilt fiir Fahrzeuge, die vor dem
Einrichtungen auf dem zum Schieben 1.1.1995 zum Schieben ohne eigene
geeigneten Fahrzeug Spannvorrichtung zugelassen worden sind, erst
bei N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035.
16.01 Abs. 3 Anforderungen an Antriebe N.E.U., spitestens bei Erteilung oder

letzter Satz

Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035

KAPITEL 17

17.02 Abs. 3 Zusitzlich geltende Bestimmungen Es gelten die gleichen Ubergangsbestimmungen
wie fiir die unter diesem Abs. genannten
Artikel.

17.03 Abs. 1 Generalalarmanlage N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

Abs. 4 Grofite zuldssige Last von Hebezeugen N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

17.04 Abs. 2 Restsicherheitsabstand bei Offnungen N.E.U., spitestens bei Erteilung oder

und 3 Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

17.05 Abs. 2 Restfreibord N.E.U., spitestens bei Erteilung oder

und 3 Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

17.06, 17.07 und
17.08

Krangungsversuch und
Stabilitdtsnachweise

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

17.09 Einsenkungsmarken und N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Tiefgangsanzeiger Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
KAPITEL 20
vgl. Ubergangsvorschriften zu Kapitel 20
der Rheinschiffsuntersuchungsordnung
KAPITEL 21

21.01 bis 21.02

Die Vorschriften gelten fiir Sportfahrzeuge, die
vor dem 1.1.1995 gebaut wurden, erst bei
N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035

Artikel 24.03

Abweichungen fiir Fahrzeuge, die am 1. April 1976 oder friiher auf Kiel gelegt wurden

(1) Auf Fahrzeuge, die am 1. April 1976 oder frither auf Kiel gelegt wurden, diirfen zusitzlich zu den
Bestimmungen des Artikels 24.02 die folgenden Bestimmungen angewendet werden.

In der nachstehenden Tabelle bedeuten

- ,,E.U.”“: Die Vorschrift gilt nicht fiir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen
Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die Vorschrift gilt nur bei Ersatz oder bei Umbau der
betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile in gleicher Technik und

Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,,E* im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.

- ,Erteilung oder Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses*: Die Vorschrift muss bei der ndchsten auf

das angegebene Datum folgenden Erteilung

Gemeinschaftszeugnisses erfiillt sein.

www.ris.bka.gv.at
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Artikel und Abs. Inhalt Frist bzw. Bemerkungen

KAPITEL 3

3.03 Abs. 1 Lage des Kollisionsschotts E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2035

3.04 Abs. 2 Begrenzungsflichen von Bunkern mit E.U, spitestens bei Erteilung oder

Wohn- und Fahrgastrdumen Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

nach dem 1.1.2035

Abs. 7 Hochstzulédssiger Schalldruckpegel Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem
1.1.2015

KAPITEL 4

4.01 Abs. 2, 4.02 und

Sicherheitsabstand, Freibord,

Erteilung oder Erneuerung des

4.03 Mindestfreibord Gemeinschaftszeugnisses nach dem
1.1.2015

KAPITEL 7

7.01 Abs. 2 Eigengerduschpegel E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2015

7.05 Abs. 2 Kontrolle der Signallichter Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses

KAPITEL 8

8.08 Abs. 3 und 4

8.10 Abs. 2

Mindestfordermenge und
Lenzrohrdurchmesser

Fahrtgerdusch

Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem
1.1.2015

E.U., spédtestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2015

KAPITEL 9

9.01

9.03

9.06

9.10

9.11 Abs. 2

9.12

9.14

9.15

www.ris.bka.gv.at

Anforderungen an elektrische Anlagen

Schutz gegen Beriihren, Eindringen von

Fremdkorpern und Wasser

Zulédssige maximale Spannungen

Generatoren und Motoren

Aufstellung von Akkumulatoren

Schaltanlagen

Installationsmaterial

Kabel

E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2015

E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2015

E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2015

E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2015

E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2015

E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2015

E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2015

E.U., spitestens bei Erteilung oder

Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2015
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9.17 Signalleuchten E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2015

KAPITEL 12

12.02 Abs. 5 Larm und Vibration in Wohnungen Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem
1.1.2015

KAPITEL 15

15.02 Abs. 5, Abs. 6 | Tauchgrenze, wenn kein Schottendeck E.U., spitestens bei Erteilung oder

Satz 1, Abs. 7 bis 11 Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

und Abs. 13 nach dem 1.1.2045

15.02 Abs. 16 Wasserdichte Fenster E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2045

15.04 Sicherheitsabstand, Freibord, E.U., spétestens bei Erteilung oder

Einsenkungsmarken Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

nach dem 1.1.2045

15.05 Anzahl der Fahrgéste Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem
1.1.2045

15.10 Abs. 4, Abs. 6, | Notstromanlage E.U., spitestens bei Erteilung oder

Abs. 7, Abs. 8 Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses

und 11 nach dem 1.1.2045

(2) Artikel 15.11 Abs. 3 lit. a ist auf Tagesausflugsschiffe, die am 1. April 1976 oder friither auf Kiel gelegt
wurden, bis zur ersten Erteilung oder Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach dem 1.1.2045 mit der Maf3gabe
anzuwenden, dass nur die bei den Fluchtwegen zugewandten Oberflachen verwendeten Farben, Lacke,
Anstrichstoffe sowie andere Materialien zur Oberflichenbehandlung der Verkleidungen schwer entflammbar sein
miissen und Rauch oder giftige Gase nicht in gefihrlichem Mal3e entstehen diirfen.

(3) Artikel 15.11 Abs. 12 ist auf Tagesausflugsschiffe, die am 1. April 1976 oder friiher auf Kiel gelegt wurden,
bis zur ersten Erteilung oder Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach dem 1.1.2045 nur mit der MaB3gabe
anzuwenden, dass es ausreichend ist, wenn anstelle einer tragenden Stahlkonstruktion der Treppen die als Fluchtweg
dienenden Treppen so beschaffen sind, dass sie im Brandfall etwa ebenso lange benutzbar bleiben wie Treppen mit
tragender Stahlkonstruktion.

Artikel 24.04

Sonstige Abweichungen

(1) Fiir Fahrzeuge, deren Mindestfreibord gemif Artikel 4.04 der am 31. Mérz 1983 geltenden Fassung der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung festgesetzt wurde, kann die Behdrde auf Antrag des Verfiigungsberechtigten den
Freibord geméal Artikel 4.03 der am 1. Januar 1995 geltenden Fassung festsetzen.

(2) Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 1983 auf Kiel gelegt wurden, brauchen Kapitel 9 nicht zu entsprechen,
miissen aber mindestens der am 31. Marz 1983 geltenden Fassung des Kapitels 6 der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen.

(3) Artikel 15.06 Abs. 3 lit. a bis lit. e und Artikel 15.12 Abs. 3 lit. a hinsichtlich der Regelung tiber die einzige
Schlauchlidnge sind nur bei Fahrgastschiffen anzuwenden, die nach dem 30. September 1984 auf Kiel gelegt wurden,
sowie bei Umbauten der betroffenen Bereiche, spitestens bei Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach dem
1.1.2045.

(4) Falls die Anwendung der in diesem Kapitel genannten Bestimmungen nach Ablauf der
Ubergangsbestimmungen praktisch schwer ausfiihrbar ist oder unzumutbar hohe Kosten verursacht, kann die
Behorde aufgrund von Empfehlungen des Ausschusses Abweichungen von diesen Vorschriften gestatten. Diese
Abweichungen sind in das Gemeinschaftszeugnis einzutragen.

(5) Verweist diese Vorschrift bei den Beschaffenheitsanforderungen an Ausriistungsgegenstiande auf eine
europiische oder internationale Norm, so diirfen nach einer Neufassung oder Uberarbeitung dieser Norm diese
Ausriistungsgegenstiinde noch 20 Jahre nach Neufassung oder Uberarbeitung der Norm weiter verwendet werden.
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Artikel 24.05
(Ohne Inhalt)
Artikel 24.06

Abweichungen fiir Fahrzeuge, die nicht unter Artikel 24.01 fallen

(1) Die nachstehenden Bestimmungen gelten
a) fir Fahrzeuge, fiir die zwischen dem 1. Januar 1995 und dem 30. Dezember 2008 erstmals ein
Schiffsattest gemédll der Rheinschiffsuntersuchungsordnung erteilt wurde,

31. Dezember 1994 nicht in Bau oder Umbau befunden haben, und
b) fiir Fahrzeuge, die zwischen dem 1. Januar 1995 und dem 30. Dezember 2008 eine andere Zulassung
zum Verkehr bekommen haben.
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sofern sie sich am

(2) Fiir die Fahrzeuge muss nachgewiesen werden, dass sie der am Tag der Erteilung ihres Schiffsattestes oder
der anderen Verkehrszulassung geltenden Fassung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen.

(3) Die Fahrzeuge miissen den nach erstmaliger Erteilung ihres Schiffsattestes oder der anderen
Verkehrszulassung in Kraft getretenen Vorschriften geméafl den in nachstehender Tabelle aufgefiihrten
Ubergangsbestimmungen angepasst werden.

(4) Artikel 24.04 Abs. 4 und 5 gelten entsprechend.

(5) In der nachstehenden Tabelle bedeuten

- ,N.E.U.“: Die Vorschrift gilt nicht fiir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen
Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die Vorschrift gilt nur fiir Neubauten sowie bei Ersatz oder bei
Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile in gleicher
Technik und Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,,E“ im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.

- ,Erteilung oder Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses®: Die Vorschrift muss bei der néchsten auf

das

angegebene

Gemeinschaftszeugnisses erfiillt sein.

Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5

Datum folgenden Erteilung

oder Erneuerung der

Giiltigkeitsdauer

des

Artikel und Abs. | Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Giltig fiir Fahrzeuge
mit Schiffsattest
oder Verkehrs-
zulassung vor

KAPITEL 3

3.03 Abs. 7 Vorschiffe mit Ankernischen N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.10.1999

oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2041.
3.04 Abs. 3 Isolierung in Maschinenrdumen N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.4.2003
Satz 2 oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses
Abs. 3 Satz 3 Offnungen und Verschlussorgane N.E.U. spétestens bei Erteilung 1.10.2003
und Satz 4 oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses
KAPITEL 6
6.02 Abs. 1 Doppelung von Steuerventilen bei N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.4.2007
hydraulischen Antriebsanlagen oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2020
Getrennte Fiihrung der Rohrleitung N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.4.2007
fiir die zweite Antriebsanlage bei oder Erneuerung des
hydraulischen Antriebsanlagen Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2020
6.03 Abs. 1 Anschluss anderer Verbraucher an N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.4.2007
hydraulische Antriebsanlagen oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2020
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6.07 Abs. 2 lit. a | Niveaualarm der Hydrauliktanks und | N.E.U., spdtestens bei Erteilung | 1.4.2007
Alarm des Betriebsdrucks oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
KAPITEL 7
7.02 Abs. 2 Sichtschatten vor dem Bug 2 N.E.U., spétestens bei Erteilung | 30.12.2008
Schiffslangen, wenn kleiner als 250 oder Erneuerung des
m Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2049
7.04 Abs. 3 Anzeige soweit kein 1.4.2007
Radareimannsteuerstand
vorhanden: N.E.U., spétestens
bei Erteilung oder Erneuerung
des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2010
Abs. 9 Satz 3 Bedienung mittels eines Hebels N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.4.2007
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
Abs. 9 Satz 4 Unzuléssigkeit der Anzeige der N.E.U,, spitestens bei Erteilung | 1.4.2007
Richtung des Schubstrahls oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
KAPITEL 8
8.02 Abs. 4 Abschirmung von N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.4.2007
Leitungsverbindungen oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2025
Abs. 5 Mantelrohrsysteme N.E.U,, spitestens bei Erteilung | 1.4.2007
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2025
Abs. 6 Isolierung von Maschinenteilen N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.4.2003
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2025
8.03 Abs. 3 Einrichtungen zur automatischen N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.4.2004
Drehzahlreduzierung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
8.05 Abs. 7 Betdtigung des Schnellschlussventils | N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.4.2008
Satz 1 am Tank von Deck aus, auch wenn oder Erneuerung des
die betroffenen Raume geschlossen Gemeinschaftszeugnisses nach
sind dem 1.1.2015
Abs. 9 Satz 2 Peileinrichtungen miissen bis zum N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.4.1999
hochsten Fiillstand ablesbar sein oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
Abs. 13 Fiillstandiiberwachung nicht nur fiir N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.4.1999
die Antriebsmaschinen, sondern auch | oder Erneuerung des
fiir die anderen, zum Fahrbetrieb Gemeinschaftszeugnisses nach
notwendigen Motoren dem 1.1.2015
8.06 Schmier6ltanks, -leitungen und N.E.U,, spitestens bei Erteilung | 1.4.2007
Zubehor oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
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8.07

Tanks fiir Ole, die in
Kraftiibertragungssystemen, Schalt-,
Antriebs- und Heizsystemen
verwendet werden, Leitungen und
Zubehor

N.E.U., spédtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

1.4.2007

KAPITEL 8a

8a.02 Abs. 2 und
Abs. 3

Einhaltung der Vorschriften /
Abgasgrenzwerte

Die Vorschriften gelten nicht

a) fiir Motoren, die vor dem
1.1.2003 eingebaut waren und
b) fiir Ersatzmotoren, die bis
zum 31.12.2011 an Bord von
Fahrzeugen eingebaut werden,
die am 1.1.2002 bereits in
Betrieb waren

Fiir Motoren, die

a) zwischen dem 1.1.2003 und
dem 1.7.2007 in Fahrzeuge
eingebaut wurden, gelten die
Abgasgrenzwerte gemal
Anhang XIV der Richtlinie
97/68/EG;

b) nach dem 30.6.2007 in
Fahrzeuge oder in Maschinen an
Bord von Fahrzeugen eingebaut
wurden, gelten die
Abgasgrenzwerte gemaf
Anhang XV der Richtlinie
97/68/EG.
Die Anforderungen fiir die
Kategorien

aa) V fiir
Antriebsmotoren und
Hilfsmotoren tiber 560 kW und

bb) D, E,F, G, H, K
fir Hilfsmotoren, die unter die
Richtlinie 97/68/EG gelten als
gleichwertig.

1.1.2002

1.7.2007

KAPITEL 10

10.02 Abs. 2 lit.
a

10.03 Abs. 1
Abs. 2

10.03a

10.03b

www.ris.bka.gv.at

Bescheinigung fiir Drahtseile und
andere Seile

Européische Norm

Eignung fiir Brandklassen A, B und
C

Fest installierte Feuerldschanlagen in
Wohnungen, Steuerhdusern und
Fahrgastrdumen

Fest installierte Feuerloschanlagen in
Maschinen-, Kessel- und
Pumpenrdumen

Erstes Seil, das auf dem Schiff
ersetzt wird: N.E.U., spdtestens
1.1.2008. Zweites und drittes
Seil: spatestens 1.1.2013

Bei Ersatz, spatestens 1.1.2010

Bei Ersatz, spétestens 1.1.2010

N.E.U., spédtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035

spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2035

1.4.2003

1.4.2002
1.4.2002

1.4.2002

1.4.2002
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10.04

10.05 Abs. 2

Anwendung der Européischen Norm
auf Beiboote

Aufblasbare Rettungswesten

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010. Rettungswesten,
die am 30.9.2003 an Bord sind,
konnen bis zur Erteilung oder
Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010 weiter verwendet
werden.

1.10.2003

1.10.2003

KAPITEL 11

11.13

Lagerung brennbarer Fliissigkeiten

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses

1.10.2002

KAPITEL 15

15.01 Abs. 1 lit.
c

lit. d

Abs. 2 1it. b

lit. ¢

lit. e

15.02 Abs. 2

Abs. 5 Satz 2

Abs. 15

www.ris.bka.gv.at

Nichtanwendung des Artikels 8.08
Abs. 2 Satz 2

Nichtanwendung des Artikels 9.14
Abs. 3 Satz 2 bei Nennspannungen
iiber 50 V

Verbot Olheizofen mit
Verdampfungsbrennern gemaf
Artikel 13.04

Verbot Heizungen mit festen
Brennstoffen gemaf Artikel 13.07

Verbot Fliissiggasanlagen gemél
Kapitel 14

Anzahl und Anordnung der Schotte

Tauchgrenze, wenn kein
Schottendeck

Hohe der Doppelbdden, Breite der
Wallginge

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses

N.E.U,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045. Die
Ubergangsbestimmung gilt nur,
sofern Warneinrichtungen
gemil Artikel 15.15 Abs. 9
vorhanden sind

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem
1.1.1996 auf Kiel gelegt wurden,
gilt die Vorschrift bei N.E.U.,
spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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15.03 Abs. 1 bis | Intaktstabilitét N.E.U. und bei Erh6hung der 1.1.2006
6 zugelassenen Anzahl von
Fahrgisten, spétestens bei
Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 7 und 8 Leckstabilitét N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 9 2-Abteilungsstatus N.E.U. 1.1.2007
Abs. 10 bis 13 Leckstabilitét N.E.U., spitestens bei Erteilung | 1.1.2006
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
15.05 Abs. 2 lit. | Zahl der Fahrgéste, fiir die eine N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
a Sammelfliche gemél Artikel 15.06 oder Erneuerung des
Abs. 8 nachgewiesen ist Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
lit. b Zahl der Fahrgiste, die der N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Stabilitdtsberechnung gemdf3 Artikel | oder Erneuerung des
15.03 zugrunde gelegt ist Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
15.06 Abs. 1 Fahrgastrdume auf allen Decks vor N.E.U,, spitestens bei Erteilung | 1.1.2006
dem Heckschott oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 2 Schrianke und Rdume gemal Artikel | N.E.U,, spitestens bei Erteilung | 1.1.2006
11.13 fiir brennbare Fliissigkeiten oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses
Abs. 3 lit. ¢ Lichte Hohe von Ausgingen N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Satz 1 oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Satz 2 Lichte Breite von Tiiren von Fiir das Maf3 von 0,7 m gilt 1.1.2006
Fahrgastkabinen und sonstigen N.E.U., spétestens bei Erteilung
kleinen Rdumen oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
lit. £ Satz 1 Abmessung der Notausginge N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
lit. g Ausginge, die fiir die Nutzung durch | N.E.U., spitestens bei Erteilung | 1.1.2006
Personen mit eingeschrankter oder Erneuerung des
Mobilitét vorgesehen sind Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 4 1it. d Tiiren, die fiir die Nutzung durch N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Personen mit eingeschrankter oder Erneuerung des
Mobilitdt vorgesehen sind Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 5 Anforderungen an Verbindungsginge | N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
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Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5

15.06 Abs. 6 Fluchtwege zu Sammelflachen N.E.U., spitestens bei Erteilung | 1.1.2006
lit. b oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

lit. ¢ Fluchtwege nicht durch N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Maschinenrdume oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2007

lit. ¢ Fluchtwege nicht durch Kiichen N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach

dem 1.1.2015
lit. d Keine Steigeisenginge, Leitern oder | N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Ahnliches in Fluchtwegen oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 7 Geeignetes Sicherheitsleitsystem N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006

oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

Abs. 8 Anforderungen an Sammelflachen N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach

dem 1.1.2045
Abs. 9 lit. a Anforderungen an Treppen und N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
bis ¢, lit. e und Podeste im Fahrgastbereich oder Erneuerung des
letzter Satz Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 10 lit. a Gelédnder entsprechend Norm N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Satz 1 EN 711:1995 oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Satz 2 Hohe von Schanzkleidern und N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Geldandern von Decks, die von oder Erneuerung des
Personen mit eingeschriankter Gemeinschaftszeugnisses nach
Mobilitédt genutzt werden dem 1.1.2045
lit. b Satz 2 Lichte Breite der Offnungen, die fiir | N.E.U., spitestens bei Erteilung | 1.1.2006
das an Bord Gehen von Personen mit | oder Erneuerung des
eingeschriankter Mobilitdt genutzt Gemeinschaftszeugnisses nach
werden dem 1.1.2045
Abs. 12 Landstege entsprechend Norm N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
EN 14206:2003 oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses
Abs. 13 Verkehrsflichen und Wénde an N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.1.2006

Verkehrsflachen, die fiir die Nutzung | oder Erneuerung des
durch Personen mit eingeschréankter Gemeinschaftszeugnisses nach

Mobilitét vorgesehen sind dem 1.1.2045
Abs. 14 Satz 1 Beschaffenheit von Glastiiren, N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Glaswénde an Verkehrsflachen und oder Erneuerung des
Fensterscheiben Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 15 Anforderungen an Aufbauten, die N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
vollstédndig oder deren Dacher aus oder Erneuerung des
Panoramascheiben bestehen Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 16 Trinkwasseranlagen entsprechend N.E.U., spédtestens 31.12.2006 1.1.2006

Artikel 12.05
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15.06 Abs. 17 Anforderungen an Toiletten fiir N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Satz 2 Personen mit eingeschrinkter oder Erneuerung des
Mobilitat Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 18 Liftungsanlage fiir Kabinen ohne zu | N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
offnende Fenster oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
15.07 Anforderungen an das N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Antriebssystem oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
15.08 Abs. 2 Anforderung an Lautsprecheranlagen | Fiir Fahrgastschiffe mit LWL 1.1.2006
im Fahrgastbereich von weniger als 40 m oder fiir
hochstens 75 Personen gilt die
Vorschrift bei N.E.U., spétestens
bei Erteilung oder Erneuerung
des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2010
Abs. 3 Anforderungen an die Alarmanlage Fiir Tagesausflugsschiffe gilt die | 1.1.2006
Vorschrift bei N.E.U., spétestens
bei Erteilung oder Erneuerung
des Gemeinschaftszeugnisses
nach dem 1.1.2010
Abs. 3 lit. ¢ Alarmanlage zur Alarmierung der Fiir Kabinenschiffe gilt die 1.1.2006
Besatzung und des Bordpersonals Vorschrift bei N.E.U., spitestens
durch die Schiffsfiihrung bei Erteilung oder Erneuerung
des Gemeinschaftszeugnisses
Abs. 4 Niveaualarm fiir jede wasserdichte N.E.U,, spitestens bei Erteilung | 1.1.2006
Abteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
Abs. 5 Zwei motorisch angetriebene N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Lenzpumpen oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
Abs. 6 Fest installiertes Lenzsystem gemd | N.E.U., spitestens bei Erteilung | 1.1.2006
Artikel 8.06 Abs. 4 oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
Abs. 7 Offnen der Kiihlrdume von innen N.E.U., spitestens bei Erteilung | 1.1.2006
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses
Abs. 8 Liftungsanlage fiir CO2- N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Schankanlagen in Rdumen oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
Abs. 9 Verbandskésten N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses
15.09 Abs. 1 Rettungsringe N.E.U,, spitestens bei Erteilung | 1.1.2006
Satz 1 oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses
Abs. 2 Einzelrettungsmittel N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
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oder Erneuerung des
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15.09 Abs. 3

Abs. 4

Abs. 5it. b

und ¢

lit. f

lit. 1

Abs. 9

Abs. 10

Abs. 11

15.10 Abs. 2

Abs. 3

www.ris.bka.gv.at

Einrichtungen fiir einen sicheren
Ubergang

Art der Rettungsmittel

Ausreichend Raum zum Sitzen,
Auftrieb von 750 N

Stabile Schwimmlage,
Halteeinrichtungen

Geeignete Einrichtungen fiir den

Ubergang von Evakuierungsflichen

in RettungsfloBe

Priifung der Rettungsmittel nach
Herstellerangaben

Beiboot mit Motor und
Suchscheinwerfer

Krankentrage

Elektrische Anlagen

Artikel 9.16 Abs. 3 gilt auch fiir
Ginge und Aufenthaltsrdume fiir
Fahrgiste

Ausreichende Notbeleuchtung

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

Fiir Fahrgastschifte, die vor dem
1.1.2006 mit
Sammelrettungsmitteln gemaf
Artikel 15.09 Abs. 5 ausgestattet
waren, werden diese alternativ
zu den Einzelrettungsmitteln
angerechnet.

Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem
1.1.2006 mit
Sammelrettungsmitteln gemaf
Artikel 15.09 Abs. 6 ausgestattet
waren, werden diese bis zur
Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010 alternativ zu den
Einzelrettungsmitteln
angerechnet.

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses

N.E.U,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses

N.E.U,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des

Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

N.E.U., spédtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
1.1.2006

1.1.2006
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15.10 Abs. 4 Notstromanlage Fiir Tagesausflugsschiffe mit 1.1.2006
Lwr von 25 m oder weniger gilt
die Vorschrift bei N.E.U.,
spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
lit. £ Notstrom fiir Scheinwerfer geméf N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Artikel 10.02 Abs. 2 lit. i oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
Abs. 4 1it. 1 Notstrom fiir Aufziige und N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Aufstiegshilfen gemif Artikel 15.06 | oder Erneuerung des
Abs. 9 Satz 2 Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
Abs. 6 Satz 1 Trennflachen geméal Artikel 15.11 N.E.U,, spitestens bei Erteilung | 1.1.2006
Abs. 2 oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
Sdtze 2 und 3 Einbau der Kabel N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
Satz 4 Notstromanlage oberhalb der N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Tauchgrenze oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015
15.11 Abs. 1 Brandschutztechnische Eignung von | N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Werkstoffen und Bauteilen oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 2 Ausfithrung von Trennflachen N.E.U.,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 3 In Rdumen, ausgenommen N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Maschinen- und Vorratsrdumen oder Erneuerung des
verwendete Gemeinschaftszeugnisses nach
Oberflachenbehandlungen und dem 1.1.2015
Gegenstinde miissen schwer
entflammbar sein
Abs. 4 Decken und Wandverkleidungen aus | N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
nicht brennbaren Werkstoffen oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 5 Mobel und Einbauten in N.E.U,, spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Sammelfldchen aus nicht brennbaren | oder Erneuerung des
Werkstoffen Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 6 Brandpriifverfahren geméfl dem N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
Code oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
Abs. 7 Isoliermaterialien in N.E.U,, spitestens bei Erteilung | 1.1.2006

Unterkunftsrdumen nicht brennbar

www.ris.bka.gv.at

oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045
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15.11 Abs. 8

lit. a, lit. b, lit. ¢
Satz 2 und lit. d

Abs. 9

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

Abs.

10

12 Satz 2

13

14

15

16

17

15.12 Abs. 1

lit. ¢

Abs. 2

Abs. 4

Abs. 5

Abs. 6

www.ris.bka.gv.at

Anforderungen an Tiiren in
Trennflachen

Winde gemil Abs. 2 von Deck zu
Deck

Trennfldachen

Treppenstufen aus Stahl oder einem
anderen gleichwertigen nicht
brennbaren Material

Einschachtung der Innentreppen

durch Winde gemil Abs. 2

Liiftungssysteme und
Luftversorgungsanlagen

Liiftungssysteme in Kiichen,
Kiichenherde mit Abziige

Kontrollstationen, Treppenschéchte,
Sammelfldchen und
Rauchabzugsanlagen

Feuermeldesystem

Tragbare Feuerldscher in Kiichen

Zweite Feuerloschpumpe

Hydrantenventile

Axial angeschlossene Haspel

Materialien; Schutz gegen
Unwirksamwerden

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

Auf Kabinenschiffen ohne
Sprinkleranlage, Enden der
Wiinde zwischen Kabinen:
N.E.U,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spédtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

Fiir Tagesausflugsschiffe:
N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses

N.E.U.,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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15.12 Abs. 7

Abs. 81it. b

lit. d

Abs. 9

15.13

15.14 Abs. 1

Abs. 2

15.15 Abs. 1

Abs. 5

www.ris.bka.gv.at

Vermeidung der Mdglichkeit des
Einfrierens von Rohren und
Hydranten

Unabhéngiger Betrieb der

Feuerloschpumpen

Aufstellung der Feuerloschpumpen

Feuerloschanlage in
Maschinenrdumen

Sicherheitsorganisation

Abwassersammeltanks oder
Bordklaranlagen

Anforderungen an
Abwassersammeltanks

Leckstabilitét

Vorhandensein eines Beibootes, einer
Plattform oder einer vergleichbaren
Einrichtung

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

N.E.U., spitestens bei
Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2015. Die
Ubergangsbestimmung gilt nicht
fiir Fahrgastschiffe, die nach
dem 31.12.1995 auf Kiel gelegt
wurden und deren Schiffskdrper
aus Holz, Aluminium oder
Kunststoff bestehen und deren
Maschinenrdume nicht aus
einem Werkstoff gemal Artikel
3.04 Abs. 3 und 4 hergestellt
wurden.

Fiir Tagesausflugsschiffe:
N.E.U,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses

Fiir Kabinenschiffe mit 50 oder
weniger Schlafplitzen, und fiir
Tagesausflugsschiffe: N.E.U.,
spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

Fiir Kabinenschiffe mit 50 oder
weniger Schlafplitzen, und fiir
Tagesausflugsschiffe mit 50 oder
weniger Fahrgésten: N.E.U.,
spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

N.E.U,, spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2045

Fiir Fahrgastschiffe, die fiir
hochstens 250 Fahrgéste oder 50
Betten zugelassen sind: N.E.U.,
spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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15.15 Abs. 6 Vorhandensein eines Beibootes, einer | Fiir Fahrgastschiffe, die fiir 1.1.2006
Plattform oder einer vergleichbaren hochstens 250 Fahrgéste oder 50
Einrichtung Betten zugelassen sind: N.E.U.,
spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010
Abs. 9 lit. a Warneinrichtungen fiir N.E.U,, spitestens bei 1.1.2006
Fliissiggasanlagen Erneuerung der Bescheinigung
gemil Artikel 14.15
lit. b Sammelrettungsmittel gemaf Artikel | N.E.U., spétestens bei Erteilung | 1.1.2006
15.09 Abs. 5 oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 1.1.2010

www.ris.bka.gv.at

Artikel 24.07
(Ohne Inhalt)

Artikel 24.08
(Ohne Inhalt)
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KAPITEL 24a

UBERGANGSBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, DIE NICHT AUF WASSERSTRASSEN
DER ZONE R VERKEHREN

Artikel 24a.01

Anwendung der Ubergangsbestimmungen auf Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, und Giiltigkeit der
bisherigen Zulassungen

(1) Die nachstehenden Bestimmungen gelten
a) fiir Fahrzeuge, fiir die ein Gemeinschaftszeugnis erstmals vor dem 30. Dezember 2008 erteilt wurde,
und
b) fiir Fahrzeuge, die vor dem 30. Dezember 2008 eine andere Zulassung zum Verkehr bekommen haben,

welche nicht auf Wasserstrallen der Zone R verkehren.

(2) Fiir die Fahrzeuge muss nachgewiesen werden, dass sie am Tag der Erteilung ihres Gemeinschafts-
zeugnisses oder der anderen Verkehrszulassung den Bestimmungen der Verordnung des Bundesministers fiir
offentliche Wirtschaft und Verkehr iiber Bau, Einrichtung und Ausriistung von Fahrzeugen, ausgenommen
Sportfahrzeuge, auf Binnengewissern (Schiffstechnikverordnung), BGBI. Nr. 450/1993, in der Fassung der
Verordnung BGBI. 1I Nr. 204/2006 entsprechen.

(3) Die Zulassungen, die vor dem 30. Dezember 2008 erteilt worden sind, bleiben bis zu dem eingetragenen
Ablaufdatum giiltig. § 21 Abs. 4 der Schiffstechnikverordnung bleibt unberiihrt.

Artikel 24a.02
Abweichungen fiir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind

(1) Unbeschadet der Artikel 24a.03 und 24a.04 miissen Fahrzeuge, die den Vorschriften dieser Verordnung
nicht vollstdndig entsprechen, den nach erstmaliger Erteilung ihres Gemeinschaftszeugnisses oder der anderen
Verkehrszulassung in Kraft getretenen Vorschriften gemif den in nachstehender Tabelle aufgefiihrten
Ubergangsbestimmungen angepasst werden.

(2) In der nachstehenden Tabelle bedeuten

- ,,N.E.U.”: Die Vorschrift gilt nicht fiir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen
Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die Vorschrift gilt nur fiir Neubauten sowie bei Ersatz oder bei
Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile in gleicher
Technik und Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,,E*“ im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.

- ,Erteilung oder Erneuerung der Zulassung“: Die Vorschrift muss bei der Erteilung oder der nachsten
Erneuerung der Giiltigkeitsdauer der Zulassung, die auf den 30. Dezember 2008 folgt, erfiillt sein. Endet
die Giiltigkeitsdauer der Zulassung zwischen dem 30. Dezember 2008 und einen Tag vor 30. Dezember
2009, so gilt diese Vorschrift erst ab dem 30. Dezember 2009 verpflichtend.

Tabelle zu Artikel 24a.02 Abs. 2

Artikel und Abs. Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
KAPITEL 3
3.03 Abs. la Lage des Kollisionsschotts N.E.U., spétestens bei Erteilung

oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

3.03 Abs. 2 Wohnungen N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024
3.03 Abs. 2 Sicherheitseinrichtungen N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des

Gemeinschaftszeugnisses nach
dem 30. Dezember 2029

3.03 Abs. 4 Gasdichte Trennung N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

3.03 Abs. 5 Ferniiberwachung von Heckschotttiiren
Absatz 2
Abs. 7 Vorschiffe mit Ankernischen N.E.U,, spétestens bei Erteilung

oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

www.ris.bka.gv.at
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3.04 Abs. 3 Satz 2

Abs. 3 Satz 3 und
Satz 4

Isolierung in Maschinenrdumen

VerschlieBbarkeit von Offnungen

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung

Abs. 6 Ausginge von Réumen, die infolge dieser N.E.U., spétestens bei Erteilung
Verordnung neu als Maschinenrdume gelten oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
KAPITEL 4
4.04 Einsenkungsmarken N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024
KAPITEL 5

5.06 Abs. 1 Satz 1

Mindestgeschwindigkeit

N.E.U,, spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

KAPITEL 6
6.01 Abs. 1 Mangvriereigenschaften gemafl Kapitel 5 N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
Abs. 3 Neigung und Umgebungstemperaturen N.E.U,, spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024
Abs. 7 Wellendurchfiihrungen von Ruderschéften N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029
6.02 Abs. 1 Vorhandensein separater Hydrauliktanks N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 1.1.2026
Doppelung von Steuerventilen bei hydraulischen N.E.U., spétestens bei Erteilung
Antriebsanlagen oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 1.1. 2026
Getrennte Fiihrung der Rohrleitung fiir die zweite N.E.U., spitestens bei Erteilung
Antriebsanlage bei hydraulischen Antriebsanlagen | oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 1.1. 2026
Abs. 2 Inbetriebsetzen der 2. Antriebsanlage mit nur einer | N.E.U., spitestens bei Erteilung
Bedienungshandlung oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 1.1.2026
6.02 Abs. 3 Erreichen der Manovriereigenschaften gemaf3 N.E.U., spédtestens bei Erteilung
Kapitel 5 bei Betrieb der zweiten oder Erneuerung der Zulassung
Antriebsanlage/des Handbetriebs nach dem 30. Dezember 2049
6.03 Abs. 1 Anschluss anderer Verbraucher an hydraulische N.E.U., spitestens bei Erteilung
Antriebsanlagen oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 1.1.2026
6.05 Abs. 1 Automatische Entkupplung des Handsteuerrads N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024
6.06 Abs. 1 Zwei voneinander unabhéngige Steuerngssysteme | N.E.U., spétestens bei Erteilung

6.07 Abs. 2 lit. a

lit. e

www.ris.bka.gv.at

Niveaualarm derHydrauliktanks und Alarm des
Betriebsdrucks

Uberwachung der Puffersysteme

oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029
N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 1.1.2026

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
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6.08 Abs. 1 Anforderungen an elektronische Anlagen gemaf N.E.U., spitestens bei Erteilung
Artikel 9.20 oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029
KAPITEL 7

7.02 Abs. 2 bis 6

7.02 Abs. 3 Zweiter

Absatz

Abs. 6

7.03 Abs. 7

Abs. 8

7.04 Abs. 1

7.04 Abs. 2

Abs. 3

Abs. 9 Satz 3

Satz 4

7.09

7.12 Absatz 1

Absitze 2 und 3

Freie Sicht vom Steuerhaus mit Ausnahme der
folgenden Abs.:

Freie Sicht in der Sichtachse des Rudergingers

Mindestlichtdurchléssigkeit

Loschen der Alarme

Automatisches Umschalten auf eine andere
Stromquelle

Bedienung Antriebsmaschinen und
Steuereinrichtungen

Maschinensteuerung

Anzeige

Bedienung mittels eines Hebels
Unzuléssigkeit der Anzeige der Richtung des
Schubstrahls

Alarmanlage

Hohenverstellbare Steuerhduser

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 1.1.2049

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
Soweit nicht ein
Radareinmannsteuerstand
vorhanden: bei direkt
umsteuerbaren Maschinen
spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung der Zulassung nach
dem 30. Dezember 2049, bei
iibrigen Maschinen spétestens bei
Erteilung oder Erneuerung der
Zulassung nach dem 30. Dezember
2024

soweit nicht ein
Radareinmannsteuerstand
vorhanden: N.E.U., spétestens bei
Erteilung oder Erneuerung der
Zulassung nach dem 30. Dezember
2024

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung.
Bei nicht hydraulischer
Absenkung: N.E.U., spdtestens bei
Erteilung oder Erneuerung der
Zulassung nach dem 30. Dezember
2049

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung

www.ris.bka.gv.at
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KAPITEL 8
8.01 Abs. 3 Nur Verbrennungsmotoren, deren N.E.U., spétestens bei Erteilung
Brennstoffflammpunkt iiber 55 °C liegt oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029
8.02 Abs. 1 Sicherung der Maschinenanlagen gegen N.E.U., spitestens bei Erteilung
unbeabsichtigte Inbetriebnahme oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024
Abs. 4 Abschirmung von Leitungsverbindungen N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024
8.02 Abs. 5 Mantelrohrsysteme N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024
Abs. 6 Isolierung von Maschinenteilen N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
8.03 Abs. 2 Uberwachungseinrichtungen N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024
Abs. 3 Einrichtungen zur automatischen N.E.U.,, spétestens bei Erteilung
Drehzahlreduzierung oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024
Abs. 5 Wellendurchfiihrungen von Antriebsanlagen N.E.U. spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029
8.05 Abs. 1 Brennstofftanks aus Stahl N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029
Abs. 2 SelbstschlieBende Entwésserungsventile N.E.U,, spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
Abs. 3 Keine Brennstofftanks vor dem Kollisionsschott N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024
Abs. 4 Keine Tagestanks und deren Armaturen iiber N.E.U., spétestens bei Erteilung

Abs. 6 Satz 3 bis
Satz 5

Maschinenanlagen oder Abgasleitungen

Einrichtung und Bemessung der Liiftungsrohre und
Verbindungsleitungen

oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024. Bis
zu diesem Zeitpunkt muss durch
Auffangbehélter oder Tropfbleche
sichergestellt sein, dass
auslaufender Brennstoff gefahrlos
abgeleitet werden kann.

N.E.U., spétestens bei Erteilung

oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

Abs. 7 Betitigung der Absperrvorrichtung am Tank von N.E.U., spitestens bei Erteilung
Deck aus oder Erneuerung der Zulassung

nach dem 30. Dezember 2029
Abs. 9 Satz 2 Peileinrichtungen miissen bis zum hchsten N.E.U., spétestens bei Erteilung
Fiillstand ablesbar sein oder Erneuerung der Zulassung

nach dem 30. Dezember 2024
Abs. 13 Fiillstandsiiberwachung nicht nur fiir die N.E.U.,, spétestens bei Erteilung
Antriebsmaschinen, sondern auch fiir die anderen oder Erneuerung der Zulassung

zum Fahrbetrieb notwendigen Motoren nach dem 30. Dezember 2029
8.06 Unterbringung von Schmierdl, Leitungen und N.E.U., spitestens bei Erteilung
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8.07 Unterbringung von Olen, die in
Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und
Heizsystemen verwendet werden, Leitungen und
Zubehor

8.08 Abs. 8 Ein einfaches Absperrorgan als Anschluss von
Ballastzellen an das Lenzsystem geniigt nicht fiir
Laderdume, die zur Ballastautnahme eingerichtet

sind
Abs. 9 Peileinrichtung in Laderaumbilgen
8.09 Abs. 2 Einrichtungen zum Sammeln von &lhaltigem

Wasser und gebrauchtem Ol

8.10 Abs. 3 Geréuschgrenze von 65 dB(A) fiir stillliegende
Schiffe

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024
N.E.U. spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024
N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029
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KAPITEL 8a

Die Bestimmungen gelten nicht fiir

a) Antriebsmotoren und
Hilfsmotoren mit einer Leistung
von mehr als 560 kW der
folgenden Kategorien gemif
Anhang I Abschnitt 4.1.2.4 der
Richtlinie 97/68/EG :

aa) V1:1 bis V1:3, die bis zum
31.12.2008;

bb) V1:4 und V2:1 bis V2:5, die
bis zum 31.12.2010

in Fahrzeuge oder Maschinen an
Bord von Fahrzeugen eingebaut
wurden;

b) Hilfsmotoren mit einer Leistung
bis zu 560 kW und variabler
Drehzahl der folgenden Kategorien
gemil Artikel 9.4a der Richtlinie
97/68/EG:

aa) H, die bis zum 31.12.2007

bb) I und K, die bis zum
31.12.2008

cc) J, die bis zum 31.12.2009

in Fahrzeuge oder Maschinen an
Bord von Fahrzeugen eingebaut
wurden;

¢) Hilfsmotoren mit einer Leistung
bis zu 560 kW und konstanter
Drehzahl der folgenden Kategorien
gemal Artikel 9.4a der Richtlinie
97/68/EG:

aa) D, E, F und G, die bis zum
31.12.2006

bb) H, [ und K, die bis zum
31.12.2012

cc) J, die bis zum 31.12.2013

in Fahrzeuge oder Maschinen an
Bord von Fahrzeugen eingebaut
wurden;

d) Motoren, die die Grenzwerte
gemil Anhang XIV der Richtlinie
97/68/EG erfiillen und die bis zum
30.06.2007 in Fahrzeuge oder
Maschinen an Bord von
Fahrzeugen eingebaut wurden;

e) Ersatzmotoren, die bis zum
31.12.2011 in Fahrzeuge oder
Maschinen an Bord von
Fahrzeugen als Ersatz fiir Motoren,
fiir die gemaB lit. a bis d die
Bestimmungen des Kapitels 8a
nicht gelten, eingebaut wurden

www.ris.bka.gv.at
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KAPITEL 9

9.01 Abs. 1 Satz 2

Abs. 2

2. Gedankenstrich

Abs. 3

9.02 Abs. 1 bis 3

9.03

9.05 Abs. 4

9.11 Abs. 4

9.12

9.12 Abs. 3 lit. b

9.13

9.14

9.14 Abs. 3 Satz 2

9.15 Abs. 2

Abs. 10

9.16 Abs. 3 Satz 2

9.19

9.20

9.21

Erforderliche Unterlagen sind der
Uberpriifungskommission vorzulegen

Pléne der Haupt-, Not- und Verteilerschalttafeln
miissen sich an Bord befinden
Umgebungstemperaturen im Innern und auf Deck
Energieversorgungssysteme

Schutz gegen Beriihren, Eindringen von
Fremdkorpern und Wasser

Schutzleiterquerschnitte

Beliiftung geschlossener Raume, Schrinke oder
Kaésten, in denen Akkumulatoren aufgestellt sind

Schaltanlagen
Erdschlussiiberwachungseinrichtung
Notabschaltvorrichtungen
Installationsmaterial

Verbot einpoliger Schalter in Wasch- und
Baderdumen sowie in iibrigen Nasszellen
Mindestquerschnitt je Ader von 1,5 mm®
Kabel zu beweglichen Steuerhdusern
Zweiter Stromkreis

Alarm- und Sicherheitssysteme fiir
maschinentechnische Einrichtungen

Elektronische Anlagen

Elektromagnetische Vertraglichkeit

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U.,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

N.E.U., spitestens bei Erteilung

oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
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KAPITEL 10

10.01

10.02 Abs. 2 lit. a

10.03 Abs. 1

Abs. 2

Abs. 4

10.03a

10.03b

10.04

10.05 Abs. 2

Ankerausriistung

Bescheinigung fiir Drahtseile und andere Seile

Europidische Norm
Eignung fiir Brandklassen A, B und C
Fiillmasse des CO, und Rauminhalt

Fest installierte Feuerloschanlagen in Wohnungen,
Steuerhéusern und Fahrgastrdumen

Fest installierte Feuerloschanlagen in Maschinen-,
Kessel- und Pumpenrdumen

Anwendung der européischen Norm auf Beiboote

Aufblasbare Rettungswesten

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

Erstes Seil, das auf dem Schiff
ersetzt wird: N.E.U., spétestens bei
Erteilung oder Erneuerung der

Zulassung nach dem 30. Dezember
2024

Zweites und drittes Seil: 30.
Dezember 2029

Bei Ersatz, spétestens 30.
Dezember 2024

Bei Ersatz, spatestens 30.
Dezember 2024

Bei Ersatz, spatestens 30.
Dezember 2024

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

Vor dem 1. Oktober 1985 fest
installierte CO,-Feuerloschanlagen
bleiben bis zur Erteilung oder
Erneuerung der Zulassung nach
dem 30. Dezember 2049
zugelassen, wenn sie Artikel 13.03
des Anhangs II der Richtlinie
82/714/EWG entsprechen.

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

Rettungswesten, die am Tag vor
30. Dezember 2008 an Bord sind,
konnen bis zur Erneuerung der
Zulassung nach dem 30. Dezember
2024 weiter verwendet werden.

KAPITEL 11

11.02 Abs. 4

11.04

11.05 Abs. 1

Abs.2und 3

Abs. 4

www.ris.bka.gv.at

Einrichtung der Auflenkanten von Decks,
Gangborden und anderen Arbeitsbereichen

Gangbord

Zuginge der Arbeitsplitze

Tiiren sowie Ein- und Ausgénge und Génge mit
Hohenunterschieden von mehr als 0,50 m

Treppen bei stindig besetzten Arbeitsplatzen

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029
Erteilung oder Erneuerung der
Zulassung nach dem 30. Dezember
2049 bei mehr als 7,30 m Breite
N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
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11.06 Abs. 2

11.07 Abs. 1 Satz 2

Abs.2und 3

11.10

11.11

11.12 Abs. 2 bis 6

Ausgénge und Notausginge

Steigvorrichtungen

Lukenabdeckungen

Winden

Krane: Fabrikschild, hdchstzuldssige Belastung,

N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2024

N.E.U., spétestens bei Erteilung

und 8 bis 10 Schutzvorrichtungen, rechnerischer Nachweis, oder Erneuerung der Zulassung
Priifung durch Sachverstindige, Unterlagen an nach dem 30. Dezember 2029
Bord
11.13 Lagerung brennbarer Fliissigkeiten N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
KAPITEL 12
12.01 Abs. 1 Wohnungen fiir die normalerweise an Bord N.E.U., spitestens bei Erteilung
lebenden Personen oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
12.02 Abs. 3 Lage der FuBbdoden N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
Abs. 4 Aufenthalts- und Schlafrdume N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
Abs. 5 Lérm und Vibration in Wohnungen N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2029
Abs. 6 Stehhéhe in Wohnungen N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
Abs. 8 Bodenfldche der Aufenthaltsraume N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
Abs. 9 Volumen der Rdume N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
Abs. 10 Luftvolumen pro Person N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
Abs. 11 Abmessungen der Tiiren N.E.U., spétestens bei Erteilung

Abs. 12 lit. aund b

Abs. 13

www.ris.bka.gv.at

Anordnung der Treppen

Leitungen fiir gefahrliche Gase und gefahrliche
Fliissigkeiten

oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

N.E.U,, spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

N.E.U., spétestens bei Erteilung

oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
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12.03 Sanitére Einrichtungen N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

12.04 Kiichen N.E.U.,, spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

12.05 Trinkwasseranlagen N.E.U., spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
12.06 Heizung und Liiftung N.E.U., spétestens bei Erteilung

oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

12.07 Abs. 1 Satz2 | Sonstige Wohnungseinrichtungen N.E.U,, spétestens bei Erteilung

oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049

KAPITEL 15
Fahrgastschiffe gemil § 34
KAPITEL 15a
Segelfahrgastschiffe gemal § 34
KAPITEL 16
16.01 Abs. 2 Spezialwinden oder gleichwertige Einrichtungen N.E.U., spitestens bei Erteilung
auf dem zum Schieben geeigneten Fahrzeug oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
Abs. 3 letzter Satz Anforderungen an Antriebe N.E.U. spitestens bei Erteilung
oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30. Dezember 2049
KAPITEL 17
Schwimmende Gerite gemal § 34
KAPITEL 21
Sportfahrzeuge gemal § 34
KAPITEL 22b
22b.03 Zweite Antriebsanlage fiir Rudermaschinen N.E.U. spitestens bei Erteilung

oder Erneuerung der Zulassung
nach dem 30 Dezember 2029

Artikel 24a.03
Abweichungen fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1985 auf Kiel gelegt wurden

1. Zusétzlich zu Artikel 24a.02 diirfen Schiffe, die vor dem 1. Januar 1985 auf Kiel gelegt wurden, von den
folgenden Vorschriften unter den in Spalte 3 der nachstehenden Tabelle beschriebenen Bedingungen abweichen,
vorausgesetzt die Sicherheit des Fahrzeuges und der Besatzung ist auf angemessene Weise gewéhrleistet.

2. In der nachstehenden Tabelle bedeuten
- ,N.E.U.”: Die Vorschrift gilt nicht fiir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen
Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die Vorschrift gilt nur fiir Neubauten sowie bei Ersatz oder bei
Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile in gleicher
Technik und Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,,E“ im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.

- ,Erteilung oder Erneuerung der Zulassung®: Die Vorschrift muss bei der Ersterteilung einer Zulassung
oder néchsten Erneuerung der Giiltigkeitsdauer der Zulassung, die auf den 30. Dezember 2008 folgt,
erfiillt sein. Endet die Giiltigkeitsdauer der Zulassung zwischen dem 30. Dezember 2008 und einen Tag
vor 30. Dezember 2009, so gilt diese Vorschrift erst ab dem 30. Dezember 2009 verpflichtend.

Tabelle zu Artikel 24a.03

Artikel und Abs. Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
KAPITEL 3

3.03 Abs. 1 Wasserdichte Querschotte N.E.U.
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3.03 Abs. 2 Wohnungen, Sicherheitseinrichtungen | N.E.U.

Abs. 5 Offnungen in wasserdichten Schotten | N.E.U.

3.04 Abs. 2 Begrenzungsfldchen Bunker N.E.U.

Abs. 7 Schalldruckpegel Maschinenrdume N.E.U.

KAPITEL 4

4.01 Sicherheitsabstand N.E.U., spétestens bei Erteilung oder Erneuerung
der Zulassung nach dem 30. Dezember 2019

4.02 Freibord N.E.U.

KAPITEL 6

6.01 Abs. 3 Ausfithrung der Steuereinrichtung N.E.U.

KAPITEL 7

7.01 Abs. 2 Schalldruckpegel Steuerhaus N.E.U.

7.05 Abs. 2 Kontrolle der Signalleuchten N.E.U.

7.12 In der Hohe verstellbare Steuerhduser | N.E.U.

KAPITEL 8

8.01 Abs. 3 Verbot bestimmter Brennstoffe N.E.U.

8.04 Abgasleitungen von Motoren N.E.U., spétestens bei Erteilung oder Erneuerung
der Zulassung

8.05 Abs. 13 Warnanlage Brennstoffniveau N.E.U.

8.08 Abs. 2 Vorhandensein der Lenzpumpen N.E.U.

Abs. 3 und 4 Lenzrohrdurchmesser, Fordermenge N.E.U.

Lenzpumpen

Abs. 5 Selbstansaugende Lenzpumpen N.E.U.

Abs. 6 Vorhandensein der Sauger N.E.U.

Abs. 7 SelbstschlieBende Armatur Achterpiek | N.E.U.

8.10 Abs. 2 Fahrgeriusch der Schiffe N.E.U.

KAPITEL 9

9.01 Abs. 2 Unterlagen fiir elektrische Anlagen N.E.U.

Abs. 3 Ausfiihrung elektrischer Anlagen N.E.U.

9.06 Zuldssige maximale Spannungen N.E.U.

9.10 Generatoren und Motoren N.E.U.

9.11 Abs. 2 Akkumulatoren N.E.U., spétestens bei Erteilung oder Erneuerung
der Zulassung nach dem 30. Dezember 2029

9.12 Abs. 2 Schalter, Schutzeinrichtungen N.E.U., spétestens bei Erteilung oder Erneuerung
der Zulassung nach dem 30. Dezember 2029

9.14 Abs. 3 Gleichzeitige Schaltung N.E.U.

9.15 Kabel N.E.U.

9.16 Abs. 3 Beleuchtung Maschinenraum N.E.U.

9.17 Abs. 1 Schalttafeln fiir Signalleuchten N.E.U.

Abs. 2 Speisung von Signalleuchten N.E.U.

KAPITEL 10

10.01 Abs. 9 Ankerwinden N.E.U.

10.04 Abs. 1 Beiboot gemifl Norm N.E.U.

10.05 Abs. 1 Rettungsringe gemi Norm N.E.U.

Abs. 2 Rettungswesten gemél Norm N.E.U.

KAPITEL 11

11.11 Abs. 2 Sicherung der Winden N.E.U.

KAPITEL 12

12.02 Abs. 13 Leitungen fiir gefahrliche Gase oder N.E.U.
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Artikel 24a.04
Sonstige Abweichungen

Falls die Anwendung der in diesem Kapitel genannten Bestimmungen nach Ablauf der
Ubergangsbestimmungen praktisch schwer ausfiihrbar ist oder unzumutbar hohe Kosten verursacht, kann die
Behorde aufgrund von Empfehlungen des Ausschusses Abweichungen von diesen Vorschriften gestatten. Diese
Abweichungen sind in das Gemeinschaftszeugnis einzutragen.
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TEIL V
KAPITEL 25

SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, DIE NICHT FUR DEN EINSATZ AUF
WASSERSTRASSEN BESTIMMT SIND

Artikel 25.01

Zulissige Abweichungen

(1) Bei Fahrzeugen, die nicht fiir den Einsatz auf Wasserstra3en bestimmt sind, kann die Behorde
Abweichungen von folgenden Bestimmungen zulassen:

a) Artikel 10.02 Abs. 1 lit. a: eine Sprechfunkanlage muss nur vorhanden sein, wenn die
schifffahrtspolizeilichen Bestimmungen des Fahrtgebiets dies vorsehen;

b) Artikel 10.02 Abs. 2 hinsichtlich der Anzahl und der Lange der Seile, wenn im Fahrtgebiet
entsprechende Schifffahrtsanlagen vorhanden sind;

c) Artikel 15.06 Abs. 12, wenn an den Anlegestellen geeignete Stege bereitgehalten werden;
d) Artikel 15.09 Abs. 11: die Krankentrage darf durch ein Bergetuch ersetzt werden.
(2) Wenn Abweichungen geméaf3 Abs. 1 in Anspruch genommen werden, ist das Fahrtgebiet gegebenenfalls auf
die Gewisser bzw. Gewisserteile einzuschrianken, fiir die die dafiir notwendigen Voraussetzungen zutreffen. Das
eingeschriankte Fahrtgebiet ist in der Zulassungsurkunde einzutragen.
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Anhang 1

zu Anlage 2

Bild 1
Zutritt fiir Unbefugte verboten

Farbe: rot / weil} / schwarz

Bild 2

Feuer, offenes Licht und Rauchen
verboten

Farbe: rot / weil} / schwarz

Bild 3
Hinweis auf ein Feuerldschgerit

Farbe: rot / weill

Bild 4
Warnung vor allgemeiner Gefahr

Farbe: schwarz / gelb

Bild 5
Loschschlauch

E>EO®

Farbe: rot / weill
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Bild 6

Farbe: rot / weil3
Feuerloscheinrichtung arbe: Totfwet

Bild 7 .
Gehorschutz benutzen Farbe: blau / weil3
Bild 8

Farbe: erii )
Verbandskasten arbe: griin / weil
Bild 9

Farbe: braun/weil3
Schnellschlussventil des Tanks arbe: braun/wet

Die verwendeten Piktogramme konnen leicht variieren oder detaillierter sein als die Darstellungen in diesem
Anhang, vorausgesetzt, dass die Bedeutung nicht verédndert wird und keine Unterschiede und Anpassungen die
Bedeutung unverstindlich machen.
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Anhang I1

zu Anlage 2
zu § 32

Durchfithrungsbestimmungen fiir die Fahrtauglichkeitsiiberpriifung

Anforderungen an die Ausweich- und Wendeeigenschaften
Anforderungen an Mindestgeschwindigkeit, Stoppeigenschaften und Riickwértsfahreigenschaften

Anforderungen an Kupplungssysteme und Kupplungseinrichtungen von Fahrzeugen, die einen starren
Verband fortbewegen oder in einem starren Verband fortbewegt werden sollen

(ohne Inhalt)

Gerduschmessungen

(ohne Inhalt)

Spezialanker mit verminderter Ankermasse

Festigkeit von wasserdichten Schiffsfenstern

Anforderungen an Sprinkleranlagen

(ohne Inhalt)

Ausstellung des Gemeinschaftszeugnisses

Brennstofftanks auf schwimmenden Geriten

Mindestdicke der AuBlenhaut auf Schleppkéhnen

Einrichtungen zum Sammeln von Altol

Fortbewegung aus eigener Kraft

(ohne Inhalt)

Geeignete Feueralarmsysteme

Nachweis die Schwimmfahigkeit, Trimmlage und Stabilitdt von getrennten Schiffsteilen
(ohne Inhalt)

Ausriistung von Schiffen, die mit Mindestbesatzung betrieben werden sollen
Anforderungen an Sicherheitsleitsysteme

Beriicksichtigung der besonderen Sicherheitsbediirfnisse von Personen mit eingeschrianker Mobilitét

Zuordnung des Verwendungszweckes des Motors zur Typgenehmigung und besondere
Verwendungszwecke des Motors (Motoranwendungen)

Geeignete Gaswarneinrichtung
Elektrische Kabel

www.ris.bka.gv.at



BGBI. II - Ausgegeben am 27. Mai 2009 - Nr. 162 149 von 248

Durchfithrungsbestimmung Nr. 1
gemifl § 32 der Schiffstechnikverordung

Anforderungen an die Ausweich- und Wendeeigenschaften
(Artikel 5.09 und 5.10 i. V. m. Artikel 5.02 Abs. 1, 5.03 Abs. 1, 5.04 und 16.06)

1. Alligemeines und Randbedingungen fiir die Durchfiihrung des Ausweichmanévers

1.1 GemiB Artikel 5.09 miissen Schiffe und Verbénde rechtzeitig ausweichen konnen und die
Ausweicheigenschaften sind durch Ausweichmandver auf einer Probefahrtstrecke gemif3 Artikel 5.03
nachzuweisen. Dies ist durch simulierte Ausweichmandver nach Backbord und Steuerbord mit vorgegebenen
Grofien, bei denen fiir bestimmte Drehgeschwindigkeiten des Anschwenkens und des Stiitzens Grenzwerte fiir den
dabei benoétigten Zeitbedarf einzuhalten sind, nachzuweisen.

Dabei sind die Anforderungen geméB Nr. 2 zu erfiillen unter Einhaltung einer Flottwassertiefe von mindestens
20 % des Tiefgangs, mindestens jedoch 0,50 m.

2. Durchfiihrung des Ausweichmandévers und Messwertaufnahme
(Schematische Darstellung in Beilage 1)
2.1 Das Ausweichmandver ist wie folgt durchzufiihren:

Aus der konstanten Anfangsgeschwindigkeit von Vo = 13 km/h gegen Wasser ist bei Beginn des Mandvers
(Zeitpunkt to = 0 s, Drehgeschwindigkeit r = 0 °/min, Ruderwinkel 5o = 0°, konstante Motordrehzahleinstellung)
durch Ruderlegen eine Ausweichbewegung des Schiffes oder Verbandes nach Backbord oder Steuerbord
einzuleiten. Der Ruderwinkel & oder die Stellung des Steuerorgans 8, bei aktiven Steuereinrichtungen ist gemal3 den
Angaben unter 2.3 bei Beginn des Ausweichmandvers einzustellen. Der eingestellte Ruderwinkel o (z. B. 20°
Steuerbord) ist beizubehalten bis der unter 2.2 genannte Wert der Drehgeschwindigkeit r; fiir die jeweilige Schiffs-
oder VerbandsgroBe erreicht ist. Bei Erreichen der Drehgeschwindigkeit r; ist der Zeitpunkt t; aufzunehmen und
Gegenruder mit dem gewéhlten Ruderwinkel & (z. B. 20° Backbord) zu geben (Stiitzen), um die
Anschwenkbewegung zu beenden und in die Gegenrichtung anzuschwenken, d. h. die Drehgeschwindigkeit auf den
Wert r, = 0 zuriickzufiihren und wieder auf den unter 2.2 genannten Wert ansteigen zu lassen. Der Zeitpunkt t,,
wenn die Drehgeschwindigkeit r, = 0 erreicht ist, ist aufzunehmen. Bei Erreichen der Drehgeschwindigkeit r; gemaf
2.2 ist Gegenruder mit dem gleichen Ruderwinkel & zu geben, um die Drehbewegung zu beenden. Der Zeitpunkt t;
ist aufzunehmen. Wenn die Drehgeschwindigkeit ry = 0 erreicht ist, ist der Zeitpunkt t, aufzunehmen und
anschlieBend ist das Schiff oder der Verband mit frei wéhlbaren Ruderbewegungen auf Ausgangskurs zu bringen.

2.2 Folgende Grenzwerte fiir das Erreichen der Drehgeschwindigkeit ry in Abhéngigkeit der Schiffs- oder
VerbandsgroBen und der Wassertiefe h sind einzuhalten:

Einzuhaltende Einzuhaltende Grenzwerte fiir den
Schiffs- oder Verbandsgrofe Drehgeschwindigkei Zeitbedarf ty [s]
LxB t in flachem und tiefem Wasser
r; =13 [°/min]
5 =20° 8=45° | 12<hWT< | 1,4<h/T< WT>2
1,4 2
1 | Alle Motorschiffe; einspurige Schiffsverbénde 20°/min | 28°/min 150 s 110s 110s
<110x 11,45
2 | Einspurige Schiffsverbiande bis 193 x 11,45 oder | 12°/min | 18°/min 180 s 130s 110s
zweispurige Schiffsverbénde bis 110 x 22,90
3 | Zweispurige Schiffsverbiande < 193 x 22,90 8°/min 12°/min 180 s 130 s 110s
Zweispurige Schiffsverbénde bis 270 x 22,90 6°/min 8°/min *) *) *)
oder dreispurige Schiffsverbiande bis 193 x
34,35

" nach Festlegung des nautischen Sachverstindigen

Der Zeitbedarf' ty, t,, t; und t, fiir das Erreichen der Drehgeschwindigkeit ry, 15, 13 und ry ist im Messprotokoll
gemil Beilage 2 zu vermerken. Die Werte t, diirfen die in der Tabelle festgelegten Grenzwerte nicht iiberschreiten.

2.3 Es sind mindestens 4 Ausweichmandver durchzufithren und zwar je ein Ausweichmandver
20°
20°

- nach Steuerbord mit einem Ruderwinkel o

- nach Backbord mit einem Ruderwinkel 6
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45°
45°

Bei Bedarf (z. B. bei Unsicherheit iiber die Messwerte oder unbefriedigendem Verlauf) sind die
Ausweichmandver zu wiederholen. Die gemaf 2.2 vorgegebenen Drehgeschwindigkeiten und Grenzwerte fiir den
Zeitbedarf miissen eingehalten werden. Fiir aktive Steuereinrichtungen oder besondere Ruderbauarten sind die
Stellung des Steuerorgans J, oder der Ruderwinkel 5, gegebenenfalls im Ermessen des Sachverstindigen unter
Beriicksichtigung der Bauart der Steuereinrichtung abweichend von 6 = 20° und 6 = 45° festzulegen.

- nach Steuerbord mit einem Ruderwinkel &

- nach Backbord mit einem Ruderwinkel 6

2.4 Fiir die Feststellung der Drehgeschwindigkeit muss sich an Bord ein Wendeanzeiger geméfl Anhang VII
befinden.

2.5 Der Ladungszustand beim Ausweichmandver soll gemél Artikel 5.04 moglichst 70 bis 100 % der
maximalen Tragfahigkeit betragen. Wird die Probefahrt mit geringerer Beladung durchgefiihrt, ist die Zulassung fiir
die Talfahrt und fiir die Bergfahrt auf diese Beladung zu beschréanken.

Der Ablauf der Ausweichmanover und die verwendeten Bezeichnungen kdnnen der schematischen Darstellung
der Beilage 1 entnommen werden.

3. Wendeeigenschaften

Die Wendeeigenschaften von Schiffen und Verbanden mit L von nicht mehr als 86 m und B von nicht mehr als
22,90 m sind ausreichend im Sinne des Artikel 5.10 i. V. m. Artikel 5.02 Abs. 1, wenn bei einem Aufdrehmandver
mit einer Anfangsgeschwindigkeit von 13 km/h gegen Wasser die Grenzwerte fiir das Anhalten Bug zu Tal gemaf3
der Durchfithrungsbestimmung Nr. 2 eingehalten wurden. Dabei sind die Flottwasserbedingungen gemaf 1.1
einzuhalten.

4. Sonstige Anforderungen

4.1 Unabhéngig von den Anforderungen geméaB Nr. 1 bis 3 muss
a) bei Steuereinrichtungen mit Handantrieb eine Umdrehung des Handsteuerrades mindestens 3°
Ruderausschlag entsprechen und
b) bei Steuereinrichtungen mit motorischem Antrieb bei grofiter Eintauchung des Ruders eine mittlere
Winkelgeschwindigkeit des Ruders von 4° pro Sekunde iiber den gesamten Bereich des moglichen
Ruderausschlages erreicht werden kdnnen.

Diese Anforderung ist auch bei voller Schiffsgeschwindigkeit bei einer Ruderbewegung iiber den Bereich von
35° Backbord nach 35° Steuerbord zu priifen. AuBlerdem ist zu priifen, ob das Ruder bei voller Antriebsleistung die
auBerste Stellung beibehilt. Bei aktiven Steuereinrichtungen oder besonderen Ruderbauarten ist diese Bestimmung
sinngeméif anzuwenden.

4.2.Sind zum Erreichen der Mandvriereigenschaften zusitzliche Einrichtungen gemal Artikel 5.05
erforderlich, miissen diese den Anforderungen des Kapitels 6 entsprechen und unter Nummer 52 des
Gemeinschaftszeugnisses ist folgender Vermerk einzutragen:

"Die unter Nummer 34 genannten Flankenruder*/Bugsteuereinrichtungen*/andere Einrichtungen* ist*/sind*
zum Erreichen der Manovriereigenschaften gemdfl Kapitel 5 erforderlich."

5. Aufnahme der Messwerte und Protokollierung

Messung, Protokollierung und Aufzeichnung der Versuchsdaten sind geméB dem in Beilage 2 beschriebenen
Verfahren durchzufiihren.

* nicht zutreffendes streichen
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Beilage 1

zur
Durchfiihrungsbestimmung
Nr. 1

Schematische Darstellung des Ausweichmanovers

t, =
t, =
t, =
ty =

t4 =

www.ris.bka.gv.at

Beginn des Ausweichmanovers

Zeitpunkt bei Erreichen der Drehgeschwindigkeit rl

Zeitpunkt bei Erreichen der Drehgeschwindigkeit 12 = 0

Zeitpunkt bei Erreichen der Drehgeschwindigkeit 13

Zeitpunkt bei Erreichen der Drehgeschwindigkeit r4 = 0 (Ende des Ausweichmandovers).
Ruderwinkel [°]

Drehgeschwindigkeit [°/min]
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Beilage 2
zur
Durchfiihrungsbestimmung
Nr. 1
Messprotokoll Ausweichmandéver und Wendeeigenschaften
Priifer:
Datum:
Name des Fahrzeuges:
Verfiigungsberechtigter:
Art des Schiffes oder Verbandes:: Strecke:
LxB[mxm]: Bezugspegel:
TVersuch [m] Pegelstand [m]
Beladung (beim Versuch) [t]: Wassertiefe h [m]:
= % der maximalen Tragféhigkeit: h/T:
Stromungsgeschwindigkeit [m/s]
Wendegeschwindigkeitsanzeiger
Typ:
Ruderbauart: iibliche Bauart/besondere Bauart*)
Aktive Steuereinrichtung: ja/nein*)
Messwerte der Ausweichmanover
Ruderwinkel & oder 8,” bei Beginn des Ausweichmandvers und
Zeitbedarf einzuhaltende Drehgeschwindikgeit r; = r3 Bemerkungen
t bis ty
beim 6 =20°StB*) | 6=20°BB*) | d=45°StB*) | 6=45°BB¥*)
Ausweich- 8,=...S5tB*) |§,=....BB*) | 5,=....StB*¥) | §,=...BB¥%
mandover [=I3= ... °/min I=I13=..... °/min
t, [s]
t [s]
t; [s]
ty [s]
Grenzwert t4 Grenzwert ty = ...ccoecvevveecneene [s]
gemil 2.2
Wendeeigenschaften*)
Position am Anfang des Wendemandvers: Strom-km
Position am Ende des Wendemanovers: Strom-km

Rudermaschine

Art des Antriebs: Hand/motorisch*)

Ruderausschlag je Umdrehung*) [°]:

Winkelgeschwindigkeit des Ruders iiber den gesamten Bereich*) [°/s]:

Winkelgeschwindigkeit des Ruders iiber den Bereich*) 35° BB nach 35° StB [°/s]:

*) Nichtzutreffendes streichen
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 2
gemil} § 32 der Schiffstechnikverordung

Anforderungen an die Mindestgeschwindigkeit, Stoppeigenschaften und
Riickwirtsfahreigenschaften
(Artikel 5.06, 5.07 und 5.08 i.V.m. Artikel 5.02 Abs. 1, 5.03 Abs. 1, 5.04, 16.06)

1. Mindestgeschwindigkeit gemiB Artikel 5.06

Die Geschwindigkeit gegen Wasser ist ausreichend im Sinne des Artikels 5.06 Abs. 1, wenn sie mindestens 13
km/h betrégt. Dabei miissen, wie bei der Feststellung der Stoppeigenschaften:
a) die Bedingungen fiir die Flottwassertiefe gemédf 2.1 eingehalten werden
b) Messung, Protokollierung, Aufzeichnung und Auswertung der Versuchsdaten durchgefiihrt werden.

2. Stoppeigenschaften und Riickwértsfahreigenschaften geméf3 Artikel 5.07 und 5.08

2.1 Schiffe und Verbande konnen rechtzeitig Bug zu Tal anhalten im Sinne des Artikel 5.07 Abs. 1, wenn das
Anhalten Bug zu Tal gegen Grund bei einer Anfangsgeschwindigkeit von 13 km/h gegen Wasser, einer
Flottwassertiefe von mindestens 20 % des Tiefgangs, mindestens jedoch 0,50 m, nachgewiesen wird. Dabei sind
folgende Grenzwerte einzuhalten:

a) In stromenden Gewdssern (bei Stromungsgeschwindigkeit 1,5 m/s) muss der Stillstand gegen Wasser
auf einer Strecke, gemessen gegen Land, von hochstens:
550 m bei Schiffen und Verbénden mit einer

Linge L> 110 m oder

BreiteB> 11,45 m

oder

480 m bei Schiffen und Verbidnden mit einer
LangeL <110 m und

BreiteB<11,45 m
erreicht werden. Das Stoppmandver endet bei Stillstand gegen Land.

b) In stillen Gewéssern (Stromungsgeschwindigkeit kleiner als 0,2 m/s) muss der Stillstand gegen Wasser
auf einer Strecke, gemessen gegen Land, von hochstens:

350 m bei Schiffen und Verbanden mit einer

LangeL > 110 m oder

BreiteB> 11,45 m

oder

305 m bei Schiffen und Verbanden mit einer
LingeL <110 m und

BreiteB < 11,45 m

erreicht werden. Aulerdem sind in stillen Gewéssern zusétzlich die Riickwartsfahreigenschaften durch
einen Riickwirtsfahrversuch nachzuweisen. Dabei muss bei Riickwértsfahrt eine Geschwindigkeit von
mindestens 6,5 km/h erreicht werden.

Messung, Protokollierung und Aufzeichnung von Versuchsdaten geméiB a) oder b) sind gemél dem in Beilage
1 beschriebenen Verfahren durchzufiihren.

Waihrend des gesamten Versuchs muss das Schiff oder der Verband ausreichend mandévrierfahig bleiben.

2.2 Der Beladungszustand beim Versuch soll gemédf3 Artikel 5.04 moglichst 70 - 100 % der maximalen
Tragfahigkeit betragen. Dieser Beladungszustand ist geméal Beilage 2 zu bewerten. Hat das Schiff oder der
Verband beim Versuch eine geringere Beladung als 70 %, ist die zugelassene Verdrangung fiir die Talfahrt
entsprechend der vorhandenen Beladung festzulegen, sofern die Grenzwerte gemaf3 2.1 eingehalten werden.

2.3 Entsprechen beim Versuch die tatsdchlichen Werte der Anfangsgeschwindigkeit und der
Stromungsgeschwindigkeit nicht den in Nummer 2.1 festgelegten Voraussetzungen, sind die erhaltenen Ergebnisse
gemif dem in Beilage 2 beschriebenen Verfahren zu bewerten.

Die Abweichung von der vorgegebenen Anfangsgeschwindigkeit von 13 km/h darf hochstens + 1 km/h
betragen, im stromenden Wasser muss die Stromungsgeschwindigkeit zwischen 1,3 und 2,2 m/s betragen,
andernfalls sind die Versuche zu wiederholen.

2.4 Die hochste in der Talfahrt zugelassene Verdriangung oder die sich daraus ergebende grofite Beladung oder
der maximale eingetauchte Querschnitt der Schiffe und Verbande ist auf der Grundlage der Versuche festzulegen
und in das Gemeinschaftszeugnis einzutragen.
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Beilage 1

zur
Durchfiithrungsbestimmung
Nr. 2

Messung, Protokollierung und Aufzeichnung von Versuchsdaten beim Stoppmanéver
1. Stoppmandver

Die in Kapitel 5 bezeichneten Schiffe und Verbande miissen auf einer Probefahrtstrecke in stromenden oder
stillen Gewéssern ein Stoppmandver durchfiihren um nachzuweisen, dass sie mit Hilfe ihrer Antriebsanlage ohne
Benutzung von Ankern Bug zu Tal anhalten konnen. Das Stoppmandéver ist grundsétzlich geméfl dem in Bild 1
dargestellten Ablauf durchzufiihren. Es beginnt bei der Fahrt mit konstanter Geschwindigkeit - die moglichst
genau 13 km/h gegeniiber Wasser betragen soll - mit dem Umsteuern von "voraus" auf "riickwarts" (Punkt A
beim Kommando "Stopp") und endet beim Erreichen des Stillstandes gegen Land (Punkt E : v =0 gegen Land
oder Punkt D = Punkt E : v =0 gegen Wasser und gegen Land bei Stoppmandvern in stillen Gewédssern).

Bei Stoppmanévern in stromenden Gewassern miissen auch Standort und Zeitpunkt des Erreichens von
Stillstand gegen Wasser (Schiff bewegt sich mit Stromungsgeschwindigkeit Punkt D : v =0 gegen Wasser)
festgehalten werden.

Die Messwerte sind in einem Messprotokoll entsprechend der Darstellung in Tabelle 1 zu vermerken. Vor
der Durchfithrung des Stoppmandvers sind die geforderten feststehenden Angaben im Kopf des Messprotokolls
aufzunechmen.

Die mittlere Stromungsgeschwindigkeit (vstr) des Gewéssers im Bereich des Fahrwassers ist - soweit
bekannt - in Abhingigkeit des Pegelstandes oder durch Messung der Bewegung eines Schwimmkdrpers
festzustellen und im Messprotokoll zu vermerken.

Grundsitzlich ist auch die Verwendung von geeichten Messfliigeln zur Erfassung der
Schiffsgeschwindigkeit gegen Wasser wihrend des Stoppmandvers zuldssig, wenn damit der Bewegungsablauf
und die Messdaten im zuvor beschriebenen Sinne erfasst werden kdnnen.

2. Aufnahme der Messwerte und Protokollierung (Tabelle 1)

Zunichst ist die Anfangsgeschwindigkeit gegen Wasser fiir das Stoppmandver festzustellen. Dies kann
durch Messung der Zeitintervalle zwischen jeweils zwei Landmarken erfolgen. In stromenden Gewdssern ist
dabei deren mittlere Stromungsgeschwindigkeit zu beriicksichtigen.

Das Stoppmandver beginnt mit dem Kommando "Stopp" A beim Passieren einer Landmarke. Das Passieren
der Landmarke ist senkrecht zur Léngsachse des Schiffes festzustellen und zu protokollieren. Das Passieren aller
weiteren Landmarken wihrend des Stoppmandvers ist auf gleiche Weise festzustellen und die jeweilige
Landmarke (z. B. Kilometrierung) und der Zeitpunkt des Passierens im Messprotokoll (Beilage 1) festzuhalten.
Die Aufnahme der Messwerte soll mdglichst im Abstand von 50 m erfolgen.

Der jeweilige Zeitpunkt des Erreichens der Punkte B und C - soweit feststellbar - sowie die Punkte D und E
sind zu vermerken und der jeweilige Standort abzuschitzen. Die im Mess-Protokoll vorgesehenen Angaben zur
Drehzahl miissen nicht aufgenommen werden, sollten aber zum besseren Einstellen der Anfangsgeschwindigkeit
festgehalten werden.

3. Darstellung des Ablaufs des Stoppmandvers

Der Ablauf des Stoppmandvers gemél Bild 1 ist im Diagramm darzustellen. Dazu ist zunichst die Weg-
Zeit-Kurve unter Verwendung der Daten des Messprotokolls der Tabelle 1 zu zeichnen, und die Punkte A bis E
sind zu kennzeichnen. Anschlieend kdnnen die Werte der mittleren Geschwindigkeit zwischen jeweils zwei
Messpunkten ermittelt und die Geschwindigkeits-Zeit-Kurve gezeichnet werden.

Das geschieht folgendermafBen (siehe Bild 1):

Durch Bildung des Quotienten einer Wegdifferenz und der dazugehdorigen Zeitdifferenz As/At wird die
mittlere Schiffsgeschwindigkeit fiir eben diese Zeitdifferenz ermittelt.

Beispiel:

Fiir das Zeitintervall von 0 Sekunde bis 10 Sekunden wird die Wegstrecke von 0 m bis 50 m zuriickgelegt.
As/At=50 m/10 s = 5,0 m/s = 18,0 km/h

Dieser Wert wird als mittlere Geschwindigkeit {iber dem Abszissenwert von 5 Sekunden aufgetragen.

Im zweiten Zeitintervall von 10 Sekunden bis 20 Sekunden werden 45 m zuriickgelegt.

As/At=45m/10 s = 4,5 m/s = 16,2 km/h
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An der Marke D steht das Schiff relativ zum Wasser, d. h. die Stromung betragt ca. 5 km/h.

Bild 1 Ablauf des Stoppmanévers
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Bezeichnungen in Bild 1:

A Kommando "Stopp"

B Propeller steht

C Propeller dreht riickwirts

D v =0 gegen Wasser

E v =0 gegen Land

\% Schiffsgeschwindigkeit

vL v gegen Land

s gemessener Weg gegen Land
t gemessene Zeit
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Tabelle 1: Messprotokoll Stoppmandver
Uberpriifungskommission bzw. Priifer: | Fahrt Nr.:
Datum:
Art des Schiffes oder Verbandes: Strecke:
LxB[mxmj]: Strecke:
Tversuch [M]: Bezugspegel:
Beladung (beim Versuch) [t]: Pegelstand [m]:
= % der maximalen Tragfahigkeit: Wassertiefe h [m]:
Maximale motorische Antriebsleistung Pg [kW] Gefille [m/km]:
Verdrangung [m?] Stromungsgeschwindigkeit [m/s]
Antriebssystem geméil Beilage 2, Tafel 2:
Position s Zeitt As At Drehzahl n Bemerkungen
[Strom-km] [s] [m] [s] [min™]
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Beilage 2

zur
Durchfiihrungsbestimmung
Nr. 2

Bewertung der Ergebnisse des Stoppmandvers

1. Anhand der aufgenommenen Messwerte gemif Beilage 1 ist die Einhaltung der Grenzwerte
festzustellen. Weichen die Bedingungen wiahrend des Stoppmandvers wesentlich von den festgelegten
Normbedingungen ab oder bestehen Zweifel an der Einhaltung der Grenzwerte, so sind die Messergebnisse zu
bewerten. Hierzu kann das nachfolgend beschriebene Verfahren zur Berechnung von Stoppmandvern angewandt
werden.

2. Die theoretischen Stoppwege bei Normbedingungen gemél Nr. 2.1 der Durchfiihrungsbestimmung
(ssoLr) und bei den Bedingungen wihrend des Stoppmandvers (s;st) werden berechnet und mit dem gemessenen
Stoppweg (smessung) in Beziehung gebracht. Der korrigierte Stoppweg des Stoppmandvers bei
Normbedingungen (syorm) ergibt sich wie folgt:

2.1 Ssous < jeweiliger Grenzwert geméal Nr. 2.1 a) oder b) der

Snorm = Suzssune *
IST

Durchfiihrungsbestimmung.

Wurde das Stoppmandver mit einer Beladung von 70-100 % der maximalen Tragfahigkeit geméf Nummer
2.2 der Durchfiihrungsbestimmung durchgefiihrt, ist fiir die Ermittlung von syorm bei der Berechnung von sgor .
und von sist die Wasserverdrangung (Dsor . = Dist) einzusetzen, die der beim Versuch vorhandenen Beladung
entspricht.

Ergibt die Ermittlung von syorm gemall Formel 2.1, dass der jeweilige Grenzwert iiber- oder unterschritten
wird, so ist durch Variation von Dgop; der Wert von sgor ;. soweit zu vermindern oder zu vergroBern, dass der
Grenzwert gerade eingehalten wird (syorm = jeweiliger Grenzwert). Die hochste in der Talfahrt zugelassene
Verdringung ist danach festzulegen.

3. Entsprechend der gemil Nummer 2.1 Buchstaben a) und b) der Durchfiihrungsbestimmung
festgelegten Grenzwerte sind nur die Stoppwege

der Phase I (Umsteuern von "voll voraus" auf "voll riickwirts"): s;

und

der Phase I (Ende "Umsteuern" bis "Stillstand relativ zum Wasser"): sy
zur berechnen (vgl. Bild 1). Der Gesamtstoppweg ergibt sich dann zu

3.1 Sges = S1 + s
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Bild 1 Stoppwege

L
Vi I
Vi LT]
VsTR slILl
' ¢

t
h-— ll t|l
4. Die einzelnen Stoppwege werden wie folgt berechnet:
Berechnungsformeln mit folgenden Koeffizienten
41 8§, =k v, -t, 4 <20s -k aus der Tafel 1
4.2 S k. D-g (4 +VSTR - ko, ks, k4 aus der Tafel 1
=KV Pl
ks Fpor + Ry — Rg Vi
4.3 R / j - ke, k7 aus der Tafel 1
R. =|11 N -
Tmil ( v? ey - ks -y = v ) - Ry/v? aus der Tafel 3
44 R,=i-D-p-g-10°
R Y Y (7 ke aus der Tafel 1
46  Fpp=1f P, - faus der Tafel 2
4.7 . S, - k4 aus der Tafel 1
)/ N
v
V” ( k4 + STR j
Vi
in den Formeln 4.1 bis 4.7 bedeuten:
vL Geschwindigkeit gegen Land bei Beginn des Umsteuerns [m/s]
t Umsteuerzeit [s]
v Geschwindigkeit relativ zum Wasser bei Abschluss des Umsteuerns [m/s]
D Wasserverdrangung [m?]
Fror Pfahlzugkraft riickwérts [kN]
Py Motorische Antriebsleistung [kW]
R mittlerer Widerstand wihrend Phase 11, festzustellen am Hand des Diagramms  [kN]
zur Ermittlung von Ry/v?
Rg Gefillewiderstand [kN]
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i Gefille (bei fehlender Angabe = 0,16)

VSTR mittlere Stromungsgeschwindigkeit

g Erdbeschleunigung (9,81)

p Dichte des Wassers, p Frischwasser = 1000
T Tiefgang (des Schiffes oder Verbandes)

h Wassertiefe

B Breite

L Lange

www.ris.bka.gv.at
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[m/km)]
[m/s]
[m/s7]
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Die Koeffizienten fiir die Formeln 4.1, 4.2, 4.3, 4.5, 4.6 und 4.7 kénnen den folgenden Tafeln entnommen
werden:

Tafel 1 : k-Faktoren fiir
a) Motorschiffe und einspurige Schiffsverbande
b) zweispurige Schiffsverbiande
¢) dreispurige Schiffsverbande

a) b) c) Dimension
k 0,95 0,95 0,95 -
ko 0,115 0,120 0,125 kg-s’
1

m
k3 1,20 1,15 1,10 -
kg 0,48 0,48 0,48 -
kg 0,90 0,85 0,80 -
k7 0,58 0,55 0,52 -

Tafel 2: Koeffizient f fiir das Verhéltnis von Pfahlzugkraft riickwiirts zur motorischen Antriebsleistung

Antriebssystem f Dimension
Moderne Diisen mit abgerundeter Hinterkante 0,118 kN/kW
Altere Diisen mit scharfer Hinterkante 0,112 kN/kW
Propeller ohne Diisen 0,096 kN/kW
Ruderpropeller mit Diisen 0,157 kN/kW
(iiblich: scharfe Hinterkante)

Ruderpropeller ohne Diisen 0,113 kN/kW
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Tafel 3: Diagramm zur Ermittlung von Ry/v’ in Abhiingigkeit von D'? (B + 2T)

RI/VZ
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Anhang zu Beilage 2
zur
Durchfiihrungsbestimmung
Nr. 2
Beispiele zur Anwendung der Beilage 2
(Bewertung der Ergebnisse des Stoppmandvers)
BEISPIEL I
1. Daten des Verbandes und seiner Fahrzeuge
Formation: Giitermotorschiff mit einem seitlich beigekoppelten Schubleichter (Europa I1a)
L [m] B [m] Tmax M1 | Tef* Lk [t] | Dpax [m3] Pp [kW]
GMS 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
SL 76,5 11,4 3,7 2600 2743 -
Verband 110 22,8 3,7 5500 6474 1500
GMS-Antriebssystem: Moderne Diisen mit abgerundeter Hinterkante
* Tgf = Tragfahigkeit
2. Messwerte aus Stoppmandver
Stromungsgeschwindigkeit: VSTRIST = l4m/s ~ 5,1 km/h
Schiffsgeschwindigkeit (gegen Wasser): VsIST = 35m/s ~ 12,5 km/h
Schiffsgeschwindigkeit (gegen Land): VLIST = 49m/s ~ 17,6 km/h
Umsteuerzeit (gemessen) (Punkt A bis C ): t = 16s
Stoppweg gegen Wasser (Punkt A bis D ): SMESSUNG = 340m
aus Beladungszustand (ggf. Abschétzung): Dist = 5179 m3 ~ 0,8 Dyax
vorhandener Tiefgang des Verbands: Tist = 296m ~ 0,8 Tax

3. Grenzwert gemifl Nummer 2.1 Buchstabe a) oder b) zum Vergleich mit sxorm

Fiir den Verband muss wegen B > 11,45 m und stromenden Gewisser gemdf3 Nr. 2.1 Buchstabe a) gelten:

SNORM <550m

4. Ermittlung des korrigierten Stoppweges bei Normbedingungen

aus Messung gemil Beilage 1 (vergl. Punkt 2):

SMessuNG = 340 m

zu berechnen:

sist aus der Summe von

SLIST

(nach Formel 4.1 der Beilage 2 mit v js1)

und SILIST

(nach den Formeln 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 und 4.6 der
Beilage 2 mit vigsst, Vstrast, Dist)

SsoL aus der Summe von

S1.SOLL

(nach den Formel 4.1 der Beilage 2 mit vi sor1)

S11,SOLL

(nach den Formeln 4.2 bis 4.6 der Beilage 2 mit den
Soll-Geschwindigkeiten geméfl Nummer 2.1 der
Durchfithrungsbestimmung sowie, weil die Beladung
tiber 70 % des maximalen Beladungszustandes betrégt
(= 80 %): Dsorr = Dist und Tsorr = Tisr

zu priifen:

Snorm = S MESSUNG *

www.ris.bka.gv.at
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4.1 Koeffizienten fiir die Berechnung aus Beilage 2
- aus Tafel 1

fiir SLIST und Si,soLL: kl = 0,95

fiir sy;;57 und SI,SOLL

ky = 0,12
k3 = 1,15
ky = 0,48
kg = 0,85
k7 = 0,55

- aus Tafel 2 (fiir moderne Diise mit abgerundeter Hinterkante)
f=0,118

4.2 Berechnung von sigt

a) spsT mit den Messwerten aus dem Stoppmandver (Formel 4.1):
IIST - kl ) vLIST ) tIIST

S, =095-49-16=74,5m

b) Formel fiir Sl

k, +

S =k. -y . .
IIIST 2 IIIST
k3 - F ror T RTmII,ST - RG VII,ST

¢) Berechnung von RTmHIST gemal Tafel 3 und Formel 4.3 der Beilage 2

D, =5179"3 =173 [m]

D" (B+2-Ty,)=17,3-(22,8+5,92) = 496,8 [m’]

2
aus Tafel 3 &210,8 |:kN a }

2 2
v m

Vg, =49-1,4=3,5 m/s

L[ST

Ry =%-(k7 -, =v JF =108-(0,55-0,85-3,5F =28,8 (k]

d) Berechnung des Gefillewiderstandes R nach Formel 4.4

R, =10"°-(0.16- D, - p-g)=10"-(0,16-5179-1000-9,81)=8,13 [kN]

e) Berechnung von VIlgT nach Formel 4.5
Vi, =k - (VL,ST ~ Vsrr,s, ): (0’85 . 3,5) =297 [m/s]

Vi, =8,85 [m/s]?
f) Berechnung von FpoR nach Formel 4.6 und Tafel 2
Foor =0,118-1500=177 [kN]

www.ris.bka.gv.at
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g) Berechnung von Sl unter Verwendung der Formel b) und der Ergebnisse von c¢), d), e) und f):

2

0,12-8,85-9,81- (0,48 + 14 j
5179

S
gy

1,15-177 + 28,8 — 8,13
Sig =2289m
h) Berechnung der Gesamtstrecke nach Formel 3.1
Sisr =7451+2289=303,4m
Anmerkung

Da die von D abhéngige Grofe (RTm g RG) mit 20,67 kN offensichtlich relativ gering gegeniiber
ky - Fppp mit 203,55 kN ist, kann vereinfachend s proportional D, d. h. S, = Konst - D , angesetzt werden.

4.3 Berechnung von sgO[ [,

Ausgangswerte:

Vsirg, = m/s=54km/h Dy, =D, =5179 m’

VSso =3,6m/s=13km/h Tsor, =Tisr =296 m
vy, =2 lm/s=184km/h
a) 5 sow kl Vi I

s, =095-51:16=77,50 m

b S =k, Vi, Dsoyr -8 Lk, + Vsirsors

IIS()LL
ks -F por T RTmI[SOLL - RG Hsors

c) Berechnung von RTmHSOLL

R, kN -s* | . .
— = 10.8 3 wie unter 4.2 weil B, D, T unveridndert

1% m

VLSOLL _VSTRSOLL :3’6 [m/s]

Ros, = % (ks kg - (v = v, JF =10.8-(0,55-0.85-3,6) =30,99 [kN]

d) Gefillewiderstand R wie in 4.2
e) Berechnung von Vllgor L

vIISOLL - k6 ) (VLSOLL - VSTRS ): 0’85 ) 3’6 = ﬁ [my/s], VHSOLL2 = 9’36 [m/s]2

OLL

f) Fpor wiein4.2.

g) Berechnung von SIGOLL unter Verwendung der Formel b) und der Ergebnisse von c) bis f)

b

0,12-9,36-9,81-(0,48+ L3 j
179

Susorr =

L15-177+ 30,99 - 8,13
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=0.0472-5179=2445m

Konst g,
h) Berechnung der Gesamtstrecke

Ssor, =51, +Su,,, =115 +2445=322m

4.4 Priifung auf Einhaltung des zuldssigen Stoppweges bei Normbedingungen SNORM

nach Formel 2.1 der Beilage 2

Ssors _ 340, 322

IST 4

=360,8 m <550m

SNorM = SMESSUNG *

Beurteilung:

Zulassiger Grenzwert wird deutlich unterschritten, d. h.

Zulassung fiir Talfahrt ist im vorgefiihrten Beladungszustand (0.8 - D, )

ohne weiteres moglich,

groBere Zuladung moglich, die nach folgender Position 5. ermittelt werden kann.

5. Mogliche VergroBerung von DygT in der Talfahrt

(SNORM>Grenze: SMESSUNG
Sist

—550. ST _55(). 303.4
340

S MESSUNG

=490,8 m

(SSOLL )Grenze

Mit s, = Konstg,, - D gemiB Anmerkung unter 4.2 ergibt sich:

(SSOLL )GVenze = (SI SOLL + SH SOLL )Grenze - SI SOLL + 0’0472 ’ (DSOLL )G”WIZE

daraus folgt:

(D ) = (S]SOLL )GrenZe B SISOL]_ _ 490’8 - 7755
SOLL )Grenze ~— -

=8756 m’
0,0472 0,0472 -
Folgerung:

Wegen (DSOLL )Grem >D,_ . (8756 > 6474) des Verbandes kann diese Formation (siehe 1) fiir die volle

Abladung in der Talfahrt zugelassen werden.
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BEISPIEL 11
1. Daten des Verbandes und seiner Fahrzeuge

Formation: GroBmotorschiff schiebend mit

2 Leichtern voraus und

1 Leichter seitlich beigekoppelt.

L [m] B [m] Timax [m] Tef max [f] | Dmax [m3] | PB kW]

GMS 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
je SL 76,5 11,4 3,7 2600 2743 -
Verband 186,5 22,8 3,7 10700 11960 1500

GMS-Antriebssystem: Moderne Diisen mit abgerundeter Hinterkante
* Tgf = Tragféhigkeit

2. Mefiwerte aus Stoppmanéver

Stromungsgeschwindigkeit:

Vs, =14mls=5.1km/h

Schiffsgeschwindigkeit (gegen Wasser): v =35m/s=12.5km/h

S

Schiffsgeschwindigkeit (gegen Land):

Umsteuerzeit (gemessen) (Punkt A bis C): t, =16 sec

Stoppweg gegen Wasser (Punkt A bis D): S yssuve = 380 m

aus Beladungszustand (ggf. Abschétzung):

vorhandener Tiefgang des Verbands: T]ST =296~08T

max

D, =9568m> ~0.8 D,

Vi, =49m/s=17.6km/h

3. Grenzwert geméif} Nr. 2.1 Buchstabe a) oder b) der Durchfithrungsbestimmung zum Vergleich mit

SNORM

Fiir den Verband muss wegen B > 11,45 m und strdmenden Gewisser gemaf3 Nr. 2.1 Buchstabe a) der

Durchfiihrungsbestimung gelten:

Syory <550m

4. Ermittlung des korrigierten Stoppweges bei Normbedingungen

- Gegeben Symssuvg = 340 m

- zu berechnen:
S[ST aus Summe von

SisT (nach Formel 4.1 der Beilage 2 mit VL ST)

und ST (nach den Formeln 4.2 bis 4.6 der Beilage 2 mit Ist-

Geschwindigkeit vy st (s.0) und DygT)

Sqop, S SUM S, +S (nach den Formeln 4.1 bis 4.6 der Beilage 2 mit Soll-
SOLL

sop1
mit Dy, = Do and Ty, =Tigr)

- zu prifen:
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S
_ SOLL
Svory = SMESSUNG * < 550 m andernfalls
IST

- zu berechnen:

s *vory =350 m durch ver minderung von D, bis D*

4.1 Koeffizienten fiir die Berechnung aus Beilage 2

aus Tafel 1

fur SIjqT und SISOLL kg = 0,95
fuir SIgT und SIIgOLL

ko = 0,12

k3 = 1,15

kg = 0,48

kg = 0,85

k7 = 0,55

aus Tafel 2 (fiir moderne Diise mit abgerundeter Hinterkante)
f=0,118

4.2 Berechnung von s,
IST

a) SIiqT mit den Messwerten aus den Versuchen:

s, =k -v, -t
st L Pl “lsr

s, =095-48-16=73m

b) Formel fiir SIS

—k 2 Dy, -8 k Verrisr
e — %2 Vg - - F R R L7 %
3 Upop + Tmill,gr ~ G 5

¢) Berechnung von R, 11,5, hach Tafel 3 und Formel 4.3 der Beilage 2
Dy,'” =9568"° =212 [m]
Dy -(B+2- Ty )=212-(22.8+5.92)=609 [m’]

2
aus Tafel 3 R—2T=14,0 [kN o }

2
14 m

~ Vo, =48 -14=34m/s

\%
Lisr

Ropy. = % (ks kg - (v, = v, JF =14,0-(0,55-0.85-3,4F =354 [kN]

d) Berechnung des Gefillewiderstandes R nach Formel 4.4 der Beilage 2
R,= 10" (0.16-D, - p-g) =10".(0,16-9568 -1000-9,81)=15,02 [kN]

e) Berechnung von ViligT nach Formel 4.5 der Beilage 2

www.ris.bka.gv.at
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Vi, =ks (VLm Vg, )= 2,89 [nvs]
v, =835 [m/s]*
f) Berechnung von FpoR nach Formel 4.6 und Tafel 2
Fope =0,118-1500=177 [kN]

g) Berechnung von § 17, unter Verwendung der Formel b) und der Ergebnisse vonc), d), ) und f):

0,12-8,35-9,81 [0,48 + 2];9]
s, = 27/ . 9568
1,15-177 + 354 — 15,02

S, =402m
h) Berechnung der Gesamtstrecke nach Formel 3.1

Sp =73 +402 =475 m

4.3 Berechnung von s [,

Ausgangswerte:
VstRgy, = 1,5m/s ~ 5,4 km/h Dq,,, = D,sr =9568 m3
Vssor = 3,6 m/s =13 km/h Tsor, = Tisr =2,96 m

Vi, =21 m/s~18,4km/h

2) Tsorr = kl ’ VLSOLL ' t]
s, =095-51-16=77,50m
Tsorr
D . g v
= 2 SOLL STR
b) SllsoLL - kZ *v Hgorp ° k F R . k4 + SOLL
3 Lpor By, — e oo

¢) Berechnung von R;,, Uy,

R, kN -s* | : )

— =140 > wie unter 4.2 weil B, D, T unverindert
A% m

VLSOLL - vSTRsau_ = 3’6 [m/s]

Ry =14,0-(0,55-0,85-3,6) =39,6 [kN]

d) Gefillewiderstand R wie in 4.2
e) Berechnungvon v,

VIIS()LL = 085 ’ 3’6 = 3706 [m/s], VZHSOLL = 9536 [m/s]2

f) Fpop wiein4.2

g) Berechnung von § 1y, unter Verwendung der Formel b) und der Ergebnisse von ¢) bis f)
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0,12-9,36-9,81- (0,48 + 15)
9568

3

)
Msou 1,15-177 + 39,6 — 15,02

Sig, = 0.04684 -9568 =448 m
Konst

SOLL

h) Berechnung der Gesamtstrecke

Ssor =81, +Sy. =71,5+448=5255 m

4.4 Priifung auf Einhaltung des zuldssigen Stoppweges bei Normbedingungen S .,

nach Formel 2.1 der Beilage 2
525,5

s
_ Ssowr _ .
SnorM = S MESSUNG =580
Sisr

=641m > 550m

Beurteilung:

169 von 248

Zuléssiger Grenzwert wird deutlich {iberschritten, daher Zulassung fiir die Talfahrt nur mit verminderter

Zuladung moglich, die gemél der folgenden Nummer 5 ermittelt werden kann.
5. Zuldssiges D* in der Talfahrt
nach Formel 2.1 der Beilage 2

S soLL
Snoru = Smuzssung ——— = 250m
Sist
Daraus folgt:
S soLL
Snoru = Suzssuvg ——— = 250m
Sist
s 1y, =Konstg,, - D" =0,04684-D"
550 - ﬂ -77.5
D = 580 =7950 [m’]
0,04684

Folgerung:

Da die in der Talfahrt zuldssige Verdringung D* nur 7950 m® betréigt, ist ndherungsweise

*

zul. Tgf D 7950
max.Tgf D 11960

Zuldssige Tragfahigkeit ist in dieser Formation (siehe 1)

0,66 -10700 = 7112 ¢
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 3
gemél § 32 der Schiffstechnikverordung

Anforderungen an Kupplungssysteme und Kuppeleinrichtungen von Fahrzeugen, die einen
starren Verband fortbewegen oder, in einem starren Verband fortbewegt werden sollen
(Artikel 16.01, 16.02, 16.06, 16.07)

Neben den Anforderungen des Kapitels 16 der Anlage 2 sind auch die relevanten Bestimmungen gemif3 den
anwendbaren schifffahrtspolizeilichen Vorschriften zu beachten.

1. Allgemeine Anforderungen

1.1 Jedes Kupplungssystem muss die starre Verbindung der Fahrzeuge eines Verbandes gewihrleisten, d.h.
die Kupplungseinrichtung muf} unter den vorgesehenen Einsatzbedingungen Bewegungen der Fahrzeuge
gegeneinander in Langs- oder Querrichtung verhindern, so daf die Formation als "nautische Einheit" angesehen
werden kann.

1.2 Das Kupplungssystem und dessen Elemente miissen sich leicht und gefahrlos bedienen lassen, so daf3
die Fahrzeuge schnell und ohne Gefahrdung des Personals gekuppelt werden konnen.

1.3 Das Kupplungssystem und dessen Verbindungselemente miissen die unter den vorgesehenen
Einsatzbedingungen auftretenden Krifte einwandfrei aufnehmen und in den Schiffskorper einleiten kdnnen.

1.4 Es muB eine ausreichende Anzahl von Kuppelstellen vorhanden sein.
2. Kupplungskrifte und Bemessung der Kupplungseinrichtung

Die Kupplungseinrichtungen der zuzulassenden Verbinde und Formationen miissen unter Beriicksichtigung
einer ausreichenden Sicherheit bemessen sein. Dies gilt als erfiillt, wenn fiir die Bemessung der
Kupplungselemente der Langsverbindungen mindestens die gemif 2.1, 2.2 oder 2.3 ermittelten Kupplungskrifte
als Bruchkréfte zugrunde gelegt worden sind.

2.1 Kuppelstelle zwischen Schubschiff und Schubleichtern oder anderen Fahrzeugen:

Fg =270-P, -%-10‘3 [kN]

N

2.2 Kuppelstelle zwischen schiebendem Motorschiff und geschobenen Fahrzeugen:

Fy. =80-P, -}6—5-10-3 [kN]

K

2.3 Kuppelstellen zwischen geschobenen Fahrzeugen:
L' 3
Fy =80-F,-0210 [kN]

K

Als groBte Kupplungskraft ist vor einem schiebenden Fahrzeug an der Kuppelstelle zwischen den ersten
geschobenen Fahrzeugen und den davorgekuppelten Fahrzeugen 1200 kN als ausreichend anzusehen, auch wenn
sich nach der Formel 2.3 ein groferer Wert ergibt.

Fiir die Kuppelstellen aller anderen Langsverbindungen zwischen geschobenen Fahrzeugen ist die nach
Formel 2.3 ermittelte Kupplungskraft fiir die Bemessung der Kupplungseinrichtungen zugrundezulegen.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. II - Ausgegeben am 27. Mai 2009 - Nr. 162 171 von 248

www.ris.bka.gv.at



BGBI. II - Ausgegeben am 27. Mai 2009 - Nr. 162 172 von 248

In diesen Formeln bedeuten:

Fgp, Fqr, Fgr, [KN]  Kupplungskraft der Langsverbindung;

Ppg [kW] installierte Leistung der Antriebsmaschinen;
Lg [m] Lénge vom Heck des Schubschiffes oder des schiebenden Fahrzeugs bis zur Kuppelstelle;
L'g [m] Lénge vom Heck des Schubschiffes bis zur Kuppelstelle zwischen den ersten geschobenen

Fahrzeugen und den davorgekuppelten Fahrzeugen;

hg, h'g [m] jeweiliger Hebelarm der Léngsverbindung;
Bg [m] Breite des Schubschiffes;

kN
270 und 80 {W Erfahrungswerte fiir die Umsetzung der installierten Leistung in Schubkraft unter

Beriicksichtigung einer ausreichenden Sicherheit.

24.1 Fiir die Kupplung der einzelnen Fahrzeuge in Léngsrichtung sind mindestens zwei
Kuppelstellen vorzusehen. Jede Kuppelstelle ist fiir die gemiB 2.1, 2.2 oder 2.3 ermittelte Kupplungskraft zu
bemessen. Bei der Verwendung starrer Verbindungselemente kann eine einzige Kuppelstelle zugelassen werden,
sofern diese eine sichere Verbindung der Fahrzeuge gewéhrleistet.

Die Bruchkraft der Drahtseile ist entsprechend der vorgesehenen Seilfiihrung auszuwihlen. Drahtseilen
diirfen hochstens dreifach gefiihrt werden und sind entsprechend ihrem Verwendungszweck auszuwéhlen.

242 Bei Schubschiffen mit nur einem geschobenen Leichter kann fiir die Ermittlung der
Kupplungskraft die Formel 2.2 angewendet werden, wenn diese Schuibschiffe fiir das Fortbewegen mehrerer
dieser Leichter zugelassen sind.

243 Poller oder gleichwertige Einrichtungen miissen die auftretende Kupplungskrifte aufnehmen
konnen und in ausreichender Zahl vorhanden sein.

3. Besondere Anforderungen bei Gelenkkupplungen

Gelenkkupplungen miissen so beschaffen sein, da3 auch die starre Verbindung der Fahrzeuge gewahrleistet
werden kann. Die Uberpriifung der Einhaltung der Anforderungen des Kapitels 5 ist bei Probefahrten mit
starrem Verband gemal Artikel 16.06 durchzufiihren.

Der Antrieb der Gelenkkupplung zum Knicken muf eine einwandfreie Riickfithrung aus dem geknickten
Zustand ermdglichen. Die Anforderungen der Artikel 6.02 - 6.04 sind sinngeméf anzuwenden, d.h. bei
Verwendung von motorischen Antrieben muB fiir diese und deren Energiequelle bei Ausfall ein Ersatz zur
Verfiigung stehen.

Bedienung und Uberwachung der Gelenkkupplung muf vom Steuerstand aus mdglich sein (zumindest die
Bewegung beim Knicken), die Anforderungen der Artikel 7.03 und 7.05 sind sinngemill anzuwenden.
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 4
gemél § 32 der Schiffstechnikverordung

(Ohne Inhalt)
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 5
gemél § 32 der Schiffstechnikverordung

Geriduschmessungen
(Artikel 3.04 Abs. 7, Artikel 7.01 Abs. 2, Artikel 7.03 Abs. 6, Artikel 7.09 Abs. 3, Artikel 8.10, Artikel 11.09
Abs.3, Artikel 12.02 Abs. 5, Artikel 17.02 Abs. 3b, Artikel 17.03 Abs. 1)

1. Allgemeines

Zur Uberpriifung der in Anlage 2 genannten maximalen Schalldruckpegel sind MessgroBen, Messverfahren
und die Bedingungen fiir die quantitative, reproduzierbare Erfassung der Schalldruckpegel nach den Abschnitten
2 und 3 festzulegen.

2. Messgeriite
Das Messgerit muss die Anforderungen eines Klasse-1-Gerites gemdB EN 60651 : 1994 erfiillen.

Vor und nach jeder Messreihe muss auf das Mikrofon ein Kalibrator der Klasse 1 gemal EN 60942 : 1998
aufgesteckt werden, um das Messsystem zu kalibrieren. Die Ubereinstimmung des Kalibrators mit den
Anforderungen gemiB EN 60942 : 1998 muss einmal im Jahr gepriift werden. Die Ubereinstimmung der
Messausriistung mit den Anforderungen gemifl EN 60651 : 1994 muss alle zwei Jahre gepriift werden.

3. Geriuschmessungen
3.1 Auf Wasserfahrzeugen

Die Messungen sind entsprechend ISO 2923: 2003 Abschnitte 5 bis 8 durchzufiihren. Jedoch sind nur die
A-bewerteten Schalldruckpegel zu messen.

3.2 Des von Wasserfahrzeugen abgestrahlten Luftschalls

Die Gerduschemission von Wasserfahrzeugen auf Binnengewéssern und in Hafen wird durch Messungen
entsprechend EN ISO 2922 : 2000 Abschnitte 7 bis 11 erfasst. Bei der Messung miissen die Maschinenraumtiiren
und -fenster geschlossen sein.

4. Dokumentation

Die Messungen sind entsprechend dem ,,Protokoll Gerduschmessungen* (Beilage) zu dokumentieren.
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Protokoll Geriduschmessungen

- auf Wasserfahrzeugen gemifl ISO 2923 : 2003”
- des von Wasserfahrzeugen abgestrahlten Luftschalls gemif EN ISO 2922 : 2000”

A Fahrzeugdaten

1. Fahrzeugart- und —name:

2. Einheitliche Européische Schiffsnummer:

3. Hauptantrieb

3.1 Hauptmaschine(n)

Nr. Hersteller Typ Baujahr | Leistung | Drehzahl | Zweitakt/ | Aufladung
kW] [min'] Viertakt | ja/nein
1
2
3
3.2 Getriebe
Hersteller: Typ: Untersetzung:
1:
3.3 Propeller
Anzahl: Fliigelzahl: Durchmesser [mm]: Diise:
ja/nein ”

3.4 Ruderanlage

Art:

4. Hilfsaggregate

Nr. zum Antrieb von Hersteller Typ Baujahr Leistung | Drehzahl
[kW] [min™']

1

2

3

4

5

5. Durchgefiihrte Schallschutzmafnahmen

6. Bemerkungen
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B Verwendete Messger:iite

1. Schallpegelmesser

Hersteller:

Typ:

letzte Priifung:

2. Oktav-/Terzband-Analysator

Hersteller:

Typ:

letzte Priifung:

3. Kalibrator:

Hersteller:

Typ:

letzte Priifung:

4. Zubehor:

5. Bemerkungen:

C Messzustand

1. Formation wihrend der Messung:

2. Beladung / Verdriangung [t] / [m?] g

(entspricht ca.

% des Maximalwerts)

3. Drehzahl Hauptmaschine [min ']

(entspricht ca.

% des Maximalwerts)

4. Mitlaufende Aggregate Nr.:

5. Bemerkungen:

D Messbedingungen

1. Messstrecke:

zu Berg / zu Tal *

2. Wassertiefe [m]: ‘

‘ Bezugspegel: ‘

Pegelstand [m]: ‘

3. Wetter:

Temperatur [°C]:

‘ Windstarke [Bft]:

4. Fremdgeriusche ja / nein *

wenn ja, welche:

5. Bemerkungen

E Messdurchfiihrung

Messung durch:

am:

Bemerkungen:

Unterschrift:
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F

Messergebnisse

1. Gerduschmessung auf Wasserfahrzeugen

Nr.

Messpunkt

Tiiren

Fenster

gedffnet | geschlossen

geoffnet | geschlossen

Messwert | Bemerkungen
[dB(A)]

2. Gerduschmessung des von Wasserfahrzeugen abgestrahlten Luftschalls

Nr.

Messpunkt

Messwert
[dB(A)]

Bemerkungen
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 6
gemil § 32 der Schiffstechnikverordung

(Ohne Inhalt)
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 7
gemél § 32 der Schiffstechnikverordung

Spezialanker mit verminderter Ankermasse
(Artikel 10.01 Abs. 5)

Teil 1:

Zugelassene Spezialanker

179 von 248

Die von den zustdndigen Behdrden zugelassenen Spezialanker mit verminderter Ankermasse gemaf3

Artikel 10.01 Abs. 5 sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt.

Nr. Anker Zugelassene Verminderung der Zustindige
Ankermasse in % Behorde
1. HA-DU 30 % Deutschland
2. D'Hone Spezial 30 % Deutschland
3. Pool 1 (hohl) 35% Deutschland
4. Pool 2 (voll) 40 % Deutschland
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Deutschland
6. Vicinay-Danforth 50 % Frankreich
7. Vicinay AC 14 25 % Frankreich
8. Vicinay Typ 1 45 % Frankreich
9. Vicinay Typ 2 45 % Frankreich
10. Vicinay Typ 3 40 % Frankreich
11. Stockes 35% Frankreich
12. D'Hone-Danforth 50 % Deutschland
13. Schmitt high holding anchor | 40 % Niederlande
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Teil 2:

Priifung und Zulassung von Spezialankern mit verminderter Ankermasse
(Verminderung der gemafB Artikel 10.01 Abs. 1 - 4 ermittelten Ankermassen)

1. Kapitel 1 - Zulassungsverfahren

1.1 Spezialanker mit verminderter Ankermasse gemaf3 Artikel 10.01 Abs. 5 der Anlage 2 werden von der
Behorde zugelassen. Sie legt fiir den Spezialanker die zugelassene Verminderung der Ankermasse nach dem im
Folgenden erlduterten Verfahren fest.

1.2 Eine Zulassung als Spezialanker ist nur moglich, wenn die ermittelte Verminderung der Ankermasse
gleich oder grofer als 15 % ist.

1.3 Antrége auf Zulassung als Spezialanker gemifl Nummer 1.1 sind bei der Behorde eines der
Mitgliedstaaten zu stellen. Dem Antrag sind in je 10facher Ausfertigung beizufiigen:
a) eine Ubersicht iiber Abmessungen und die Masse des Spezialankers, in der fiir jede lieferbare
Ankergrofle die zugehorigen HauptmalBe und die Typbezeichnung enthalten sind,
b) ein Bremskraftdiagramm fiir den Vergleichsanker A gemiBl Nr. 2.2 und den zuzulassenden

Spezialanker B, das von einer von der Behorde bestimmten Institution aufgestellt und von dieser mit
einer Beurteilung versehen ist.

1.4 Die Behorde setzt die Kommission iiber an sie gestellte Antrége auf Verminderungen der Ankermasse,
die sie nach Versuchen zuzulassen gedenkt, in Kenntnis. Sie meldet sodann den zugelassenen Spezialanker unter
Angabe der Typbezeichnung sowie der zugelassenen Verminderung der Ankermasse an die Kommission. Sie
erteilt dem Antragssteller die Zulassung erst 3 Monate nach der Mitteilung an die Kommission unter dem
Vorbehalt, dal3 diese keinen Einwand erhebt.

2. Kapitel 2 - Priifungsverfahren

2.1 In den Bremskraftdiagrammen gemafl Nummer 1.3 miissen die Bremskréfte des Vergleichsankers A
und des zuzulassenden Spezialankers B in Abhingigkeit von der Geschwindigkeit auf Grund von Versuchen
gemil den nachstehenden Nummern 2.2 bis 2.5 angegeben sein. Der Anhang I zeigt eine Moglichkeit fiir die
Durchfiihrung von Bremskraftversuchen.

2.2 Der bei den Versuchen verwendete Vergleichsanker A muf3 ein herkdmmlicher Klippanker sein, der der
nachstehenden Skizze und den nachstehenden Angaben entspricht und dessen Ankermasse mindestens 400 kg
betragt:

Die angegebenen Abmessungen und die Masse gelten mit einer Toleranz von = 5 %, jedoch muf} die Flache
jedes Flunks mindestens 0,15 m* betragen.

2.3 Die Masse des bei den Versuchen verwendeten Spezialankers B darf hochstens um 10 % von der Masse
des Vergleichsankers A abweichen. Sind die Toleranzen grofer, miissen die Kréfte proportional zur Masse
umgerechnet werden.
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2.4 Die Bremskraftdiagramme miissen fiir den Geschwindigkeitsbereich (v) von 0 bis 5 km/h (iiber Grund)
linear aufgestellt werden. Hierzu miissen auf einer von der Behorde festzulegenden FluBstrecke mit grobem Kies
und einer FluBstrecke mit feinem Sand je drei Versuche zu Berg abwechselnd fiir die Vergleichsanker A und die
Spezialanker B ausgefiihrt werden.

2.5 Die zu untersuchenden Anker miissen bei jedem Versuch mit einem Stahlseil geschleppt werden, dessen
Lénge zwischen dem Anker und dem Festmachepunkt am schleppenden Fahrzeug oder Gerit gleich der
10fachen Hohe des Festmachepunktes iiber dem Ankergrund ist.

2.6 Der Prozentsatz der Verminderung der Masse des Ankers wird durch folgende Formel errechnet:

=75 [1-05 B[ FA L A4 0,
PA\FB " 4B

In dieser Formel bedeutet:

r der Prozentsatz der Verminderung der Ankermasse des Spezialankers B, bezogen auf den
Vergleichsanker A;

PA die Masse des Vergleichsankers A;
PB die Masse des Spezialankers B;
FA die Haltekraft des Vergleichsankers A bei v = 0,5 km/h;
FB die Haltekraft des Spezialankers B bei v = 0,5 km/h;
AA die Flache auf dem Bremskraftdiagramm, gebildet aus
- der Parallelen zur Ordinatenachse bei v =0
- der Parallelen zur Ordinatenachse bei v =5 km/h
- der Parallelen zur Abszissenachse bei der Haltekraft F = 0
- der Bremskraftkurve fiir den Vergleichsanker A;

AB  gleiche Definition wie fiir AA, jedoch unter Verwendung der Bremskraftkurve fiir den
Spezialanker B.

2.7 Der zulédssige Prozentsatz ist derjenige aus sechs gemd Nummer 2.6 errechneten und gemittelten
Werte von r.
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Anhang 1

zu
Durchfiihrungsbestimmung
Nr. 7

Beispiel fiir eine Ankerpriif-Methode
mit einem einspurig-zweigliedrigen Schubverband
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 8
gemil} § 32 der Schiffstechnikverordung

Festigkeit von wasserdichten Schiffsfenstern
(Artikel 15.02 Abs. 16)

1. Allgemeines

Gemal Artikel 15.02 Abs. 16 der Anlage 2 diirfen wasserdichte Fenster unterhalb der Tauchgrenze liegen,
wenn sie sich nicht 6ffnen lassen, eine ausreichende Festigkeit besitzen und den Anforderungen des Artikel
15.06 Abs. 14 entsprechen.

2. Bauausfiihrung wasserdichter Schiffsfenster

Die Anforderungen gemédfB Artikel 15.02 Abs. 16 der Anlage 2 sind als erfiillt anzusehen, wenn die
Bauausfithrung wasserdichter Schiffsfenster den nachfolgenden Bestimmungen entspricht.

2.1 Es darf nur vorgespanntes Glas gemaf3 ISO 614, Ausgabe 04/94 verwendet werden.

2.2 Runde Schiffsfenster miissen der ISO 1751, Ausgabe 04/94 Baureihe B: mittelschwere Fenster Bauart:
nicht zu 6ffnen/Festfenster entsprechen

2.3 Eckige Schiffsfenster miissen der ISO 3903, Ausgabe 04/94 Baureihe E: schwere Fenster Bauart: nicht
zu 6ffnen/Festfenster entsprechen.

2.4 Anstelle von Fenstern des ISO-Typs kdnnen Fenster verwendet werden, deren Ausfithrung mindestens
den Anforderungen geméafl den Absétzen 2.1 bis 2.3 gleichwertig ist.
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 9
gemil § 32 der Schiffstechnikverordung

Anforderungen an selbsttiitige Druckwasserspriihanlagen
(Artikel 10.03a Abs. 1)

Geeignete selbsttitige Druckwassersprithanlagen im Sinne des Artikel 10.03a Abs. 1 miissen den folgenden
Bedingungen entsprechen:

1. Die selbsttitige Druckwassersprithanlage muss jederzeit einsatzbereit sein, wenn Personen an Bord sind.
Es diirfen keine zusitzlichen Mafinahmen durch die Besatzung erforderlich sein, um die Anlage auszuldsen.

2. Die Anlage muss stidndig unter dem erforderlichen Druck stehen. Rohrleitungen miissen stets bis zu den
Spriihdiisen mit Wasser gefiillt sein. Die Anlage muss iiber eine kontinuierlich arbeitende Wasserversorgung
verfligen. Es diirfen keine betriebsstérenden Verunreinigungen in die Anlage gelangen konnen. Fiir die
Uberwachung und Priifung der Anlage sind entsprechende Anzeigeinstrumente und Priifeinrichtungen anzubringen
(z.B. Manometer, Wasserstandsanzeiger bei Drucktanks, Priifleitung fiir die Pumpe).

3. Die Pumpe fiir die Wasserversorgung der Spriihdiisen muss bei einem Druckabfall im System selbsttétig
anlaufen. Die Pumpe muss so leistungsféhig sein, dass sie bei einer gleichzeitigen Betdtigung aller fiir die
Besprithung der Flache des grofiten zu schiitzenden Raumes notwendigen Spriihdiisen diese dauernd in
ausreichender Menge und mit dem erforderlichen Druck mit Wasser versorgen kann. Die Pumpe darf nur die
selbsttitige Druckwassersprithanlage versorgen. Bei Ausfall der Pumpe miissen die Spriihdiisen iiber eine andere an
Bord vorhandene Pumpe ausreichend mit Wasser versorgt werden konnen.

4. Das Sprithsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, wobei jeder Abschnitt nicht mehr als 50 Spriihdiisen
umfassen darf.

5. Anzahl und Anordnung der Spriihdiisen miissen eine wirksame Wasserverteilung in den zu schiitzenden
Réumen gewéhrleisten.

6. Spriithdiisen miissen bei einer Temperatur von 68 °C bis 79 °C ansprechen.

7. Die Anordnung von Teilen der selbsttitigen Druckwasserspriithanlage in den zu schiitzenden Raumen ist
auf das erforderliche Minimum zu begrenzen. In Hauptmaschinenrdumen diirfen keine solchen Anlageteile
installiert werden.

8. An einer oder mehreren geeigneten Stellen, wovon mindestens eine stindig von Personal besetzt sein
muss, miissen optische und akustische Melder vorhanden sein, die das Auslosen der selbsttitigen
Druckwassersprithanlage fiir jeden Abschnitt anzeigen.

9. Fiir die Energieversorgung der gesamten selbsttitigen Druckwassersprithanlage miissen zwei unabhingige
Energiequellen vorhanden sein, die nicht in dem selben Raum aufgestellt sein diirfen. Jede Energiequelle muss in
der Lage sein, die Anlage allein zu betreiben.

10. Ein Installationsplan der selbsttitigen Druckwasserspriihanlage muss vor deren Einbau der
Uberpriifungskommission zur Priifung eingereicht werden. Aus diesem Plan miissen die Typen und Leistungsdaten
der verwendeten Maschinen und Apparate hervorgehen. Eine von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
gepriifte und genehmigte Anlage, die mindestens den obenstehenden Vorschriften entspricht, kann ohne weitere
Priifung zugelassen werden.

11. Das Vorhandensein einer selbsttétigen Druckwasserspriihanlage muss im Gemeinschaftszeugnis unter
Nummer 43 eingetragen werden.
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 10
gemiB § 32 der Schiffstechnikverordung

(Ohne Inhalt)
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 11
gemiB § 32 der Schiffstechnikverordung

Ausstellung des Gemeinschaftszeugnisses und der Zulassungsurkunde gemif} § 4 der
Schiffstechnikverordnung

1. Allgemeines
1.1 Formulare

Zur Ausstellung des Gemeinschaftszeugnisses diirfen nur die von der Behorde zugelassenen Formblatter
verwendet werden. Die Formblatter werden nur einseitig ausgefiillt.

Bei Neuausstellung eines Gemeinschaftszeugnisses miissen alle Seiten 1 bis 13 ausgestellt werden, auch wenn
auf einzelnen Bléttern keine Eintragungen erfolgen.

1.2 Schrift

Das Gemeinschaftszeugnis ist mit Schreibmaschine oder Drucker auszufiillen. Eintragungen in Druckschrift
sollen nur im Einzelfall erfolgen. Die Schrift mufl dokumentenecht sein. Als Schriftfarbe fiir alle Eintragungen ist
nur schwarz oder blau zuléssig. Streichungen von eingesetzten Angaben miissen in rot erfolgen.

2. Eintragungen
2.1 Streichungen der angegebenen Alternativen

Von den mit *) versehenen Angaben sind die nichtzutreffenden zu streichen.

2.2 Nummern ohne Eintragungen

Ist zu einer der Nummern 1 bis 48 keine Angabe notwendig oder moglich, so ist das Feld mit einem {iber die
ganze Liange des Feldes laufenden waagerechten Strich zu fiillen.

2.3 Beendigung der letzten Seite des Gemeinschaftszeugnisses

Solange keine Ergénzungsblitter zur Seite 13 notwendig sind (siehe 3.2.3), wird auf Seite 13 unten der Satz
"Fortsetzung auf Seite *)" gestrichen.

2.4 Anderungen
241 Erste Anderung von Hand auf einer Seite

Eine Seite kann nur einmal geindert werden, dabei sind jedoch mehrere Anderungen gleichzeitig moglich.
Eine Angabe, die gedndert werden muB, ist rot zu streichen. Eine Alternative, die bislang gestrichen war (siche 2.1),
oder eine Nummer, die bislang keinen Eintrag hatte (siche 2.3), ist mit einem roten Strich zu unterstreichen. Die
neue Eintragung erfolgt nicht im geéinderten Feld, sondern auf derselben Seite unter "Anderungen ...", die Zeile
"Diese Seite wurde ersetzt" wird gestrichen.

242 Weitere Anderungen von Hand auf einer Seite

Fiir weitere Anderungen wird die Seite ausgetauscht und die notwendigen Anderungen sowie friihere
Anderungen gleich in die entsprechenden Nummern eingetragen. Im Feld "Anderungen" wird die Zeile
"Anderungen unter Nummer" gestrichen.

Die alte Seite wird aufbewahrt bei der Behorde, die das Gemeinschaftszeugnis urspriinglich ausgestellt hat.
243 Anderungen durch EDV

Bei Anderungen durch EDV wird die Seite ausgetauscht und die notwendigen Anderungen sowie frithere
Anderungen gleich in die entsprechenden Nummern eingetragen. Im Feld "Anderungen" wird die Zeile
"Anderungen unter Nummer" gestrichen.

Die alte Seite wird aufbewahrt bei der zustindigen Behorde, die das Gemeinschaftszeugnis urspriinglich
ausgestellt hat.
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2.5 Uberklebungen

Uberklebungen von Eintragungen oder Einklebungen (z.B. mit weiteren Angaben zu einer Nummer) sind nicht
zuldssig.

3. Austausch und Erginzung von Seiten
3.1 Austausch

Die erste Seite des Gemeinschaftszeugnisses darf nicht ausgetauscht werden. Im tibrigen gilt fiir den
Austausch von Seiten das Verfahren gemél 2.4.2 oder 2.4.3.

3.2 Ergéinzung

Sofern der Platz auf den Seiten 10, 12 oder 13 des Gemeinschaftszeugnisses fiir weitere Eintragungen nicht
mehr ausreicht, wird es durch Hinzufligung zusétzlicher Seiten ergénzt.

321 Verlidngerung/Bestétigung der Giiltigkeit

Wenn nach der sechsten Verlangerung auf Seite 10 eine weitere Verldngerung notwendig ist, wird unten auf
Seite 10 der Vermerk "Fortsetzung auf Seite 10 a" geschrieben, ein Formblatt Seite 10 wird als "Seite 10 a"
gekennzeichnet und nach Seite 10 eingefiigt. In Nummer 49 oben auf Seite 10 a erfolgt der entsprechende Eintrag.
Die Seite 10 a wird unten mit dem Vermerk "Fortsetzung auf Seite 11" gekennzeichnet.

322 Verlangerung der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage
Es wird analog 3.2.1 verfahren, die Seite 12 a wird hinter Seite 12 eingefiigt.
323 Anhang zum Gemeinschaftszeugnis

Auf Seite 13 wird unten der Satz "Ende des Gemeinschaftszeugnis" in rot gestrichen, der gestrichene Satz
"Fortsetzung auf Seite *)" rot unterstrichen und dahinter die Zahl "13 a" geschrieben. Diese Anderung wird
gesiegelt, ein Formblatt Seite 13 wird als "Seite 13 a" gekennzeichnet und nach Seite 13 eingefiigt. Fiir diese Seite
13 a gelten die Festlegungen in 2.2 sinngema0.

Bei weiteren Anhédngen (Seite 13 b, 13 ¢ usw.) wird entsprechend verfahren.

4. Erklirung zu den Nummern im einzelnen
Nummern mit selbsterklarenden Begriffen werden nachfolgend nicht erwihnt.

2. Falls zutreffend, sind die Begriffe gemif Artikel 1.01 einzusetzen. Andere Schiffstypen sind mit ihrer
fachiiblichen Bezeichnung einzutragen.

15. Diese Nummer ist nur auszufiillen bei Schiffen, bei denen mindestens eine der Eignungen 1.1 oder 1.2
oder 3. in Nummer 14 nicht gestrichen ist, andernfalls ist die Tabelle insgesamt zu streichen.

15.1 In der Tabelle ist/sind in der Spalte "Formationsskizze" die Nummer(n) der aufgefiihrten
Formationen einzutragen, freie Zeilen sind zu streichen.

Weitere Formationen kénnen eingezeichnet werden und erhalten die Bezeichnung 18, 19, 20 usw.

Wenn aus der Eignung zum Schieben im vorhergehenden Gemeinschaftszeugnis nicht ersichtlich ist,
welche Formationen zuldssig sind, kann der Vermerk aus dem vorhergehenden Gemeinschaftszeugnis in Nummer
52 iibertragen werden. In die 1. Zeile "Zugelassene Formation" ist einzutragen: "Siehe Nummer 52".

15.2 Kupplungen

Hier wird nur die Kupplung zwischen dem schiebenden Fahrzeug und dem geschobenen Teil des
Verbandes eingetragen.

17.-20. Angaben gemil Eichschein, 17.-19. auf zwei Dezimalstellen, 20. ohne Dezimalstelle. Lange iber
alles und Breite iiber alles geben die grofiten Abmalie des Fahrzeugs einschlieBlich aller festen vor- und
iiberstehenden Teile an; Lange L und Breite B geben die grofiten Abmessungen des Schiffskorpers an (siehe auch
Artikel 1.01 - Begriffsbestimmungen).

21. Tragféhigkeit bei Giiterschiffen in t gemaB Eichschein fiir den groBten zugelassenen Tiefgang geméf Nr.
19.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. II - Ausgegeben am 27. Mai 2009 - Nr. 162 188 von 248

Verdringung bei iibrigen Fahrzeugen in m’. Falls kein Eichschein vorhanden ist, ist die Verdriangung aus
dem Produkt des Volligkeitsgrades der Verdrangung mit der Lénge Ly, der Breite By, und dem mittleren
Tiefgang bei maximaler Eintauchung zu ermitteln.

23. Anzahl der vorhandenen Schlafplitze in den Fahrgastbetten (einschl. Klappbetten und dergleichen).
24. Nur die wasserdichten Querschotte, die von Bordwand zu Bordwand gehen, werden beriicksichtigt.
26. Falls zutreffend, sind folgende Begriffe einzusetzen:

- handbediente Lukendeckel;

- handbediente Roll-Luken;

- handbediente Lukenwagen;

- mechanisch bediente Lukenwagen;

- mechanisch bediente Luken.

Andere Arten von Lukendéchern sind mit ihrer fachiiblichen Bezeichnung einzutragen.

Haben nicht alle Laderdume ein Lukendach, sind diese Rdume anzugeben, evtl. in Nummer 52.
28. Angabe ohne Dezimalstelle.

30., 31.und 33. Als Winde zihlt jedes Windengehiuse, unabhéngig von der Anzahl der innerhalb
desselben Gehduses bedienten Anker oder Schleppdrahtseile.

34. Unter "Andere Anlagen" sind solche einzutragen, die keine Ruderblitter verwenden (z.B. Ruderpropeller-,
Zykloidalpropeller-, Strahlanlagen).

Hier werden auch elektrische Hilfsantriebe zum Handantrieb eingetragen.

Bei der Bugsteueranlage wird unter "fernbedient" ausschlieBlich eine Fernsteuerung vom Steuerstand aus
dem Steuerhaus verstanden.

35. Es sind nur die Sollwerte nach Artikel 8.08 einzutragen und nur bei Fahrzeugen mit Kiellegung nach dem
18.10.1982.

36. Zur Klarstellung kann eine Skizze notwendig sein.
37. Es sind nur die Sollmassen gemif Artikel 10.01 Abs. 1 bis 4 ohne Verminderung anzugeben.
38. Es sind nur die Mindestldngen und -bruchkrifte gemif3 Artikel 10.01 Abs. 10 und 11 anzugeben.

39., 40. Es sind nur die Mindestldngen und -bruchkréfte gemél der neuen Berechnung gemaf
Artikel 10.02 Abs. 2 anzugeben. Auf Wunsch des Verfligungsberechtigten erfolgt ein Vermerk auf die Zuldssigkeit
der alten Drahte in Nummer 52.

42 Die Behorde kann die Liste der erforderlichen Ausriistungsteile ergénzen; es muf3 sich aber um
Gegenstande handeln, die fiir den entsprechenden Schiffstyp oder sein Einsatzgebiet zur Schiffssicherheit
unentbehrlich sind; Die Ergédnzung erfolgt in Nummer 52 mit einem Vermerk in Nr. 42: "Siehe auch Nummer 52".

43. Handfeuerloscher, die gemi den Bestimmungen anderer Sicherheitsvorschriften z.B. ADN-Verordnung,
gefordert sind, werden hier nicht erfaft.

46. In der Regel kann ein 24-h Betrieb nicht eingetragen werden, wenn Schlafplitze fehlen oder der
Gerduschpegel zu hoch ist.

50. Der Sachversténdige unterschreibt nur, wenn er auch die Seite 11 ausgefiillt hat.

52. Hier werden zusétzliche Auflagen, Erleichterungen, Erlduterungen zu Eintragungen in einzelnen Nummern
oder dhnliches eingetragen.

5. Ubergangsregelungen
5.1 Bestehende Zulassungsurkunden

In die bestehenden Zulassungsurkunden werden mit Ausnahme von § 21 Abs. 4 der Schiffstechnikverordnung
Verldngerungen nicht mehr eingetragen.
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5.2 Austausch bei einer wiederkehrenden Uberpriifung

Bei einer wiederkehrenden Uberpriifung eines Fahrzeugs, das noch kein Gemeinschaftszeugnis nach dem
Muster der Anlage 5 Teil 1 besitzt, ist ein solches auszustellen. Dabei gelten die §§ 105 und 112 des
Schifffahrtsgesetzes.
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 12
gemil § 32 der Schiffstechnikverordung

Brennstofftanks auf schwimmenden Geriten
(Artikel 8.05 Abs. 1 und Artikel 17.02 Abs. 1 lit. d))

Gemil Artikel 8.05 Abs. 1 miissen die Brennstofftanks zum Schiffskorper gehdren oder fest im Schiff
eingebaut sein.

Auf schwimmenden Gerdten brauchen die Tanks fiir den Brennstoffvorrat der Arbeitsmaschinen nicht als
Teil des Schiffskorpers gefertigt oder fest im Schiff eingebaut zu sein, sondern kdnnen als transportable Behalter
ausgefiihrt sein, wenn folgende Bedingungen eingehalten sind:

1. Das Fassungsvermdgen dieser Behélter darf 1000 Liter nicht iiberschreiten.
2. Die Behiélter miissen ausreichend befestigt und geerdet werden konnen.

3. Die Behilter miissen aus Stahl ausreichender Wandstirke hergestellt sein und in einer Leckwanne
aufgestellt sein. Diese muss so ausgefiihrt sein, dass auslaufender Treibstoff nicht in die Wasserstra3e gelangen
kann. Die Leckwanne kann entfallen bei doppelwandigen Behéltern mit Lecksicherung oder Leckwarnung und
wenn eine Befiillung nur durch Automatik-Zapfventil sichergestellt wird. Bei Verwendung eines geméf den
Bestimmungen eines Mitgliedstaats bauart-gepriiften und zugelassenen Behilters gelten die Bedingungen dieser
Nummer 3 als erfiillt.Ein entsprechender Vermerk ist im Gemeinschaftszeugnis einzutragen.
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 13
gemil § 32 der Schiffstechnikverordung

Mindestdicke der Aulenhaut von Schleppkéihnen
(Artikel 3.02 Abs. 1)

Bei wiederkehrenden Uberpriifungen gemiB § 21 der Schiffstechnikverordnung von Schleppkihnen, die
ausschlieflich geschleppt werden, kann die Behorde geringfiigige Abweichungen von Artikel 3.02 Abs. 1 lit. b)
in Bezug auf die Mindestdicke der Auflenhautbeplattung zulassen. Die Abweichung darf hochstens 10 %
betragen und die Mindestdicke der AuB3enhaut darf 3 mm nicht unterschreiten.

Die Abweichungen miissen in das Gemeinschaftszeugnis unter Nr. 52 eingetragen werden.

Unter Punkt 14 des Gemeinschaftszeugnisses darf nur die Eignung Nr. 6.2 "Geschleppt werden als
Fahrzeug ohne Maschinenantrieb" zutreffen.

Die Eignungen Nr. 1 bis 5.3 und 6.1 sind zu streichen.
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 14
gemil § 32 der Schiffstechnikverordung

(Ohne Inhalt)
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Durchfithrungsbestimmung Nr. 15
gemilB § 32 der Schiffstechnikverordung

Fortbewegen aus eigener Kraft
(Artikel 10.03b Abs. 2 lit. a, Artikel 15.07 Abs. 1, Artikel 22a.05 Abs. 1 lit. a)

1. Mindestanforderung an die Fortbewegung

Die Fortbewegung aus eigener Kraft im Sinne des Artikel 10.03b Abs. 2 lit. a, des Artikel 15.07 Abs. 1 und
des Artikel 22a.05 Abs. 1 lit. a gilt als ausreichend, wenn mit dem Bugruderantrieb das Schiff oder die von dem
Schiff fortbewegte Zusammenstellung eine Geschwindigkeit von 6,5 km/h gegeniiber Wasser erreicht, eine
Drehgeschwindigkeit von 20 °/min eingeleitet und bei einer Fahrgeschwindigkeit gegeniiber Wasser von 6,5
km/h gestiitzt werden kann.

2. Probefahrten
Bei Uberpriifung der Mindestanforderungen miissen Artikel 5.03 und 5.04 eingehalten werden.
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 16
gemiB § 32 der Schiffstechnikverordung

(Ohne Inhalt)
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 17
gemiB § 32 der Schiffstechnikverordung

Zweckmifliges Feuermeldesystem
(Artikel 10.03b Abs. 3, Artikel 15.11 Abs. 17, Artikel 22b.11 Abs. 1)

Feuermeldesysteme werden als zweckmiaBig angesehen, wenn sie die folgenden Bedingungen erfiillen.

0. Bauteile

0.1 Feuermeldesysteme bestehen aus
a) Feuermeldeanlage,
b) Feueranzeigeanlage,
¢) Kontrolltafel

sowie der externen Energieeinspeisung.
0.2 Die Feuermeldeanlage kann in einen oder mehrere Brandabschnitte aufgeteilt sein.
0.3 Die Feueranzeigeanlage kann ein oder mehrere Anzeigegerite haben.

0.4 Die Kontrolltafel ist das zentrale Steuerungselement des Feuermeldesystems. Es enthélt auch Teile der
Feueranzeigeanlage (ein Anzeigegerit).

0.5 Ein Brandmeldeabschnitt kann einen oder mehrere Feuermelder haben.

0.6 Feuermelder konnen ausgefiihrt sein als
a) Wiarmemelder,
b) Rauchmelder,
¢) Ionendetektor,
d) Flammenmelder,
¢) Kombinationsmelder (Feuermelder, die aus einer Kombination von zwei oder mehr der unter a) bis d)
genannten Melder bestehen).

Feuermelder, die auf andere den Beginn eines Brandes anzeigende Faktoren ansprechen, konnen von der
Behorde zugelassen werden, sofern sie nicht weniger empfindlich sind als die unter a) bis ) genannten
Feuermelder.

0.7 Feuermelder kénnen
a) mit
b) ohne

Einzelidentifikation ausgefiihrt sein.

1. Bauvorschriften
1.1 Allgemeines
1.1.1 Vorgeschriebene Feuermeldesysteme miissen jederzeit einsatzbereit sein.

1.1.2 Die entsprechend Abschnitt 2.2 geforderten Feuermelder miissen selbsttétig sein. Zusitzliche
handbetdtigte Feuermelder diirfen eingebaut sein.

1.1.3 Die Anlage mit Zubehdr muss so ausgelegt sein, dass sie Ladespannungsschwankungen und
Uberspannungen, Anderungen der Umgebungstemperatur, Vibrationen, Feuchtigkeit, Schock, StoBe und Korrosion,
wie sie liblicherweise auf Fahrzeugen vorkommen, standhalten.
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1.2 Energieversorgung

1.2.1 Energiequellen und elektrische Stromkreise, die fiir den Betrieb des Feuermeldesystems
erforderlich sind, miissen selbstiiberwachend sein. Beim Auftreten eines Fehlers muss ein optisches und akustisches
Alarmsignal an der Kontrolltafel ausgeldst werden, das sich von einem Feueralarmsignal unterscheidet.

1.2.2 Es miissen mindestens zwei Energiequellen fiir den elektrischen Teil des Feuermeldesystems
vorhanden sein, von denen eine Quelle eine Notstromanlage (Notstromquelle und Notschalttafel) sein muss. Es
miissen zwei ausschlieBlich diesem Zweck dienende separate Einspeisungen vorhanden sein. Diese miissen zu
einem in oder in der Nédhe der Kontrolltafel fiir die Feuermeldeanlage angeordneten selbsttitigen Umschalter
fiihren. Auf Tagesausflugschiffen mit Ly, bis 25 m und auf Motorschiffen ist eine eigene Notstromquelle
ausreichend.

1.3 Feuermeldeanlage
1.3.1 Feuermelder miissen in Brandmeldeabschnitten zusammengefasst werden

1.3.2 Feuermeldeanlagen diirfen nicht fiir einen anderen Zweck verwendet werden. Davon abweichend
diirfen das SchlieBen der Tiiren gemal3 Artikel 15.11 Abs. 8 und dhnliche Funktionen an der Kontrolltafel ausgeldst
und an dieser angezeigt werden.

1.33 Feuermeldeanlagen miissen so ausgefiihrt sein, dass der erste angezeigte Feueralarm weitere
Feueralarme durch andere Feuermelder nicht verhindert.

1.4 Brandmeldeabschnitte

1.4.1 Umfasst die Feuermeldeanlage keine ferniibertragbare Feuermelder-Einzelidentifikation, so darf
ein Brandmeldeabschnitt nicht mehr als ein Deck iiberwachen. Ausgenommen davon ist eines
Brandmeldeabschnitt, der eine eingeschachtete Treppe iiberwacht.

Um Verzdégerungen bei der Entdeckung des Brandherds zu vermeiden, muss die Anzahl der in jedem
Brandmeldeabschnitt einbezogenen geschlossenen Raume begrenzt werden. Mehr als fiinfzig geschlossene Rdume
in einem Brandmeldeabschnitt sind unzuléssig.

Umfasst das Feuermeldesystem eine ferniibertragbare Feuermelder-Einzelidentifikation, so diirfen die
Brandmeldeabschnitte mehrere Decks und eine beliebige Anzahl geschlossener Raume iiberwachen.

1.4.2 Auf Fahrgastschiffen, die keine Feuermeldeanlage mit ferniibertragbarer Feuermelder-Einzel-
identifikation haben, darf ein Brandmeldeabschnitt nicht mehr als einen geméB Artikel 15.11 Abs. 10 gebildeten
Bereich umfassen. Das Ansprechen eines Feuermelders in einer einzelnen Kabine in diesem Brandmeldebereich
muss im Gang vor dieser Kabine ein optisches und akustisches Signal auslosen

143 Kiichen, Maschinen- und Kesselrdume miissen eigene Brandmeldeabschnitte bilden.

1.5 Feuermelder

1.5.1 Als Feuermelder miissen Warme-, Rauchmelder oder Ionendetektoren verwendet werden. Andere
Feuermelder diirfen nur zusétzlich verwendet werden.

1.5.2 Feuermelder miissen typgepriift sein.

1.53 Alle selbsttitigen Feuermelder miissen so beschaffen sein, dass sie ohne Austausch eines
Bestandteils auf ordnungsgemiBe Funktionsfihigkeit {iberpriift und wieder fiir die normale Uberwachung
eingesetzt werden kdnnen.

1.5.4 Rauchmelder miissen so eingestellt sein, dass sie bei einer durch Rauch verursachten Dampfung
der Helligkeit je Meter von mehr als 2% bis 12,5 % ansprechen. In Kiichen, Maschinen- und Kesselrdumen
eingebaute Rauchmelder miissen innerhalb von Empfindlichkeitsgrenzen ansprechen, die den Anforderungen der
Behorde geniigen, wobei eine Unter- oder Uberempfindlichkeit der Rauchmelder vermieden werden muss.

1.5.5 Wiérmemelder miissen so eingestellt sein, dass sie bei Temperaturanstiegsraten von weniger als
1 °C/min bei Temperaturen von mehr als 54 °C bis 78 °C ansprechen.

Bei hoheren Temperaturanstiegsraten muss der Warmemelder innerhalb von Temperaturgrenzen ansprechen,
bei denen eine Unter- oder Uberempfindlichkeit der Wirmemelder vermieden wird.

1.5.6 Mit Zustimmung der Behdrde kann die zulédssige Betriebstemperatur der Warmemelder auf 30 °C
iber der Hochsttemperatur im oberen Raumteil von Maschinen- und Kesselrdumen erhéht werden.
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1.5.7 Die Empfindlichkeit der Flammenmelder muss ausreichen, um Flammen gegen einen erleuchteten
Raumbhintergrund festzustellen. Flammenmelder miissen zusétzlich mit einem System zur Erkennung von
Fehlanzeigen ausgestattet sein.

1.6 Feuermeldeanlage und Kontrolltafel

1.6.1 Die Aktivierung eines Feuermelders muss in der Kontrolltafel und den Anzeigegeréten ein
optisches und akustisches Feueralarmsignal ausldsen.

1.6.2 Die Kontrolltafel und die Anzeigegerite miissen an einer stindig vom Schiffspersonal besetzten
Stelle angeordnet sein. Ein Anzeigegerét muss sich im Steuerstand befinden.

1.6.3 Die Anzeigegerite miissen mindestens den Brandmeldeabschnitt anzeigen, in dem ein
Feuermelder wirksam geworden ist.

1.6.4 Auf oder neben jedem Anzeigegerit miissen unmissverstiandliche Informationen iiber die
iiberwachten Rdume und die Lage der Brandmeldeabschnitte angezeigt werden.

2. Einbauvorschriften

2.1 Feuermelder miissen so angebracht sein, dass eine bestmogliche Arbeitsweise gewéhrleistet ist. Stellen in
der Nahe von Unterziigen und Liiftungsleitungen oder andere Stellen, an denen Luftstromungen die
Leistungsfahigkeit beeintrachtigen konnten, und Stellen, an denen Sté8e oder mechanische Beschiddigungen
wahrscheinlich sind, miissen vermieden werden.

2.2 Im allgemeinen miissen Feuermelder, die sich an der Decke befinden, mindestens 0,5 Meter von den
Schotten entfernt sein. Der grofite Abstand zwischen den Feuermeldern und Schotten muss folgender Tabelle
entsprechen:

Art des Grofite Bodenflache Grofiter Abstand Grofiter Abstand der

Feuermelders | pro Feuermelder zwischen den Feuermelder von den
Feuermeldern Schotten

Wirme 37 m? 9m 45m

Rauch 74 m? 11m 5,5m

Die Behorde kann auf der Grundlage von Versuchen, welche die Charakteristik der Melder belegen, andere
Abstidnde vorschreiben oder zulassen.

2.3 Die Verlegung von zur Feuermeldeanlage gehorenden elektrischen Leitungen durch Maschinen- und
Kesselrdaume oder andere brandgefdhrdete Rdume ist nicht zuléssig, sofern dies nicht fiir die Feuermeldung aus
diesen Rdumen oder zum Anschluss an die entsprechende Energieversorgung erforderlich ist.

3. Priifung

3.1 Feuermeldesysteme miissen
a) nach dem Einbau,
b) regelmiBig, mindestens aber alle zwei Jahre,

von einem Sachverstindigen gepriift werden. Fiir Maschinen- und Kesselraume findet diese Priifung unter
wechselnden Maschinenbetriebs- und Liiftungsbedingungen statt.

3.2 Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das
Datum der Priifung ersichtlich ist.
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 18
gemiB § 32 der Schiffstechnikverordung

Nachweis der Schwimmfihigkeit, Trimmlage und Stabilitit der getrennten Schiffsteile
(Artikel 22a.05 Abs. 2 in Verbindung mit Artikel 22.02 und Artikel 22.03)

1. Bei einem Nachweis iiber die Schwimmfzhigkeit, Trimmlage und Stabilitit der gemal Artikel 22a.05
Abs. 2 lit. a getrennten Schiffsteile ist davon auszugehen, dass beide Teile vorher teilentladen oder entladen wurden
oder aber die iiber das Lukensiill hinausragenden Container in geeigneter Weise gegen Verrutschen gesichert
wurden.

2. Fiir jedes der beiden Teile sind daher bei Berechnung geméf Artikel 22.03 (Randbedingungen und
Berechnungsverfahren fiir den Stabilitdtsnachweis bei Beforderung gesicherter Container) folgende Anforderungen
einzuhalten:

- die metazentrische Héhe MG darf 0,50 m nicht unterschreiten,
- ein Restsicherheitsabstand von 100 mm muss vorhanden sein,
- die zu beriicksichtigende Geschwindigkeit betragt 7 km/h,

- als Windstaudruck ist 0,01 t/m’ anzusetzen.

3. Der Neigungswinkel (< 5°) braucht bei den gemil3 Artikel 22a.05 Abs. 2 getrennten Schiffsteilen nicht
eingehalten zu werden, da dieser - abgeleitet aus dem Reibungskoeffizienten - fiir ungesicherte Container
vorgeschrieben wurde.

Der kridngende Hebel aus freien Fliissigkeitsoberflachen ist nach der Formel in Artikel 22.02 Abs. 1 lit. e zu
beriicksichtigen.

4. Die Anforderungen geméfl den Nummern 2 und 3 gelten auch als erfiillt, wenn fiir jedes der beiden Teile
die Stabilititsanforderungen gemaf Anlage 1 des ADN in Nummer 9.1.0.95.2 eingehalten werden.

5. Der Nachweis der Stabilitit der getrennten Schiffsteile kann unter der Annahme homogener Beladung
erfolgen, da diese - sofern nicht vorher schon vorhanden - vor dem Trennen hergestellt werden kann oder aber das
Schiff weitgehend entladen werden wird.
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Durchfithrungsbestimmung Nr. 19
geméil § 32 der Schiffstechnikverordung

(Ohne Inhalt)
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Durchfithrungsbestimmung Nr. 20
geméil § 32 der Schiffstechnikverordung

Ausriistung der Schiffe, die dem Standard S1 oder S2 entsprechen
(Artikel 23.09)

1. Allgemeine Einfiihrung

GemaiB Artikel 23.09 Abs. 1 der Anlage 2 miissen Schiffe, die dem Standard S1 oder S2 entsprechen, den in
dieser Bestimmung aufgefiihrten Vorschriften geniigen. Gemal Artikel 23.09 Abs. 1 der Anlage 2 bestitigt die
Behorde im Gemeinschaftszeugnis, dass das Schiff diesen Vorschriften geniigt.

Es handelt sich bei diesen Vorschriften um ergdnzende Ausriistungsanforderungen, die zusitzlich zu den
Anforderungen gelten, denen ein Schiff entsprechen muss, damit das Gemeinschaftszeugnis erteilt wird.
Vorschriften des Artikel 23.09 der Anlage 2, die unterschiedlich ausgelegt werden kénnten, werden in der
vorliegenden Durchfiihrungsbestimmung néher erldutert. Demnach sind die Vorschriften des Artikel 23.09 Abs.
1 der Anlage 2 wie folgt auszulegen:

2. Artikel 23.09 — Standard S1
2.1 Abs. 1.1 lit. a — Einrichtung der Antriebsanlagen

Verfiigt ein Schiff {iber eine direkt umsteuerbare Hauptmaschine, muss die Druckluftanlage, die fiir die
Umsteuerung der Schubrichtung erforderlich ist,

a) entweder ununterbrochen durch einen selbstindig regelnden Kompressor unter Druck gehalten
werden, oder

b) nach Auslosung eines Alarms im Steuerhaus mittels eines Aggregates, das vom Steuerstand aus
gestartet werden kann, unter Druck gesetzt werden. Verfiigt dieses Aggregat iiber einen eigenen
Brennstofftank, muss dieser Tank — in Ubereinstimmung mit Artikel 8.05 Abs. 13 — iiber eine
Fiillstandswarneinrichtung im Steuerhaus verfligen.

2.2 Abs. 1.1 lit. b — Fiillstand der Bilgen des Hauptmaschinenraumes

Ist der Betrieb der Bugsteueranlage erforderlich zur Erfiillung der Mandvrieranforderungen des Kapitels 5,
gilt der Raum der Bugsteueranlage als Hauptmaschinenraum.

2.3 Abs. 1.1 lit. ¢ — selbsttéitige Brennstoffzufuhr

2.3.1 Verfiigt die Antricbsanlage iiber einen Tagestank, muss

a) dessen Inhalt den Betrieb der Antriebsanlage wahrend 24 Stunden sicherstellen, wobei von einem
Verbrauch von 0,25 Liter pro kW und pro Stunde ausgegangen wird,

b) die Brennstoffzufuhrpumpe fiir das Nachfiillen des Tagestanks ununterbrochen betrieben werden,
oder
c) diese mit
- einem Schalter, der bei einem bestimmten niedrigen Fiillstand des Tagestanks die
Brennstoffzufuhrpumpe selbsttétig einschaltet und
- einem Schalter, der bei einem gefiillten Tagestank die Brennstoffzufuhrpumpe selbsttétig
ausschaltet ausgertistet sein.

2.3.2 Der Tagestank muss iiber einen Niveaualarmgeber verfligen, der die Anforderung gemal Artikel 8.05
Abs. 13 erfullt

2.4 Abs. 1.1 lit. d — kein besonderer Kraftaufwand fiir die Steuereinrichtung

Hydraulisch betriebene Ruderanlagen erfiillen diese Anforderung. Manuell angetriebene Ruderanlagen
diirfen zu ihrer Betétigung keinen Kraftaufwand von mehr als 160 N erfordern.

2.5 Abs. 1.1 lit. e — erforderliche Sicht- und Schallzeichen bei der Fahrt

Zu den Sichtzeichen gehoren nicht Zylinder, Bélle, Kegel und Doppelkegel geméll den anwendbaren
schifffahrtspolizeilichen Vorschriften.
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2.6 Abs. 1.1 lit. f— direkte Verstdndigung und Verstdndigung mit dem Maschinenraum

2.6.1 Direkte Verstindigung gilt als gewihrleistet, wenn

a) zwischen Steuerhaus und Bedienungsstand der Winden und Poller auf dem Vor- oder Achterschiff
ein direkter Sichtkontakt moglich ist und auBerdem der Abstand vom Steuerhaus zu diesen
Bedienungsstéinden nicht mehr als 35 m betrigt und

b) die Wohnung unmittelbar vom Steuerhaus aus zugénglich ist.

2.6.2 Die Verstdndigung mit dem Maschinenraum gilt als gewéhrleistet, wenn das in Artikel 7.09
Abs. 3 Satz 2 genannte Signal separat von dem in Artikel 7.09 Abs. 2 genannten Schalter betdtigt werden kann.

2.7 Abs. 1.1 lit. i — Kurbeln und &hnliche drehbare Bedienungsteile

Dazu gehdren:

a) von Hand betitigte Ankerwinden (als hochster Kraftaufwand gilt der Kraftaufwand bei freihdngenden
Ankern);

b) Kurbeln fiir das Heben von Luken;
¢) Kurbeln an Mast- und Schornsteinwinden.

Dazu gehdren nicht:
a) Verhol- und Kupplungswinden;
b) Kurbeln an Kranen, soweit diese nicht fiir Beiboote bestimmt sind.

2.8 Abs. 1.1 lit. m — ergonomische Anordnung

Die Vorschriften gelten als erfiillt, wenn
a) das Steuerhaus entsprechend der Européischen Norm EN 1864 : 2008 eingerichtet ist oder

b) das Steuerhaus so eingerichtet ist, dass eine einzige Person das Schiff mit Radarunterstiitzung steuern
kann, oder
c¢) das Steuerhaus den folgenden Anforderungen geniigt:

aa) Die Kontrollinstrumente und Bedienungseinrichtungen befinden sich im vorderen Blickfeld und
in einem Bogen von hochstens 180° (90° auf Steuerbordseite und 90° auf Backbordseite),
einschlieflich Boden und Decke. Sie miissen von der Stelle, an der sich der Ruderginger
normalerweise befindet, gut leserlich und gut sichtbar sein.

bb) Die wichtigsten Bedienungseinrichtungen, wie Steuerrad oder Steuerhebel, Motorbedienung,
Funkbedienung, Bedienung der akustischen Signale und der gemél nationalen oder
internationalen Schifffahrtspolizeivorschriften erforderlichen Begegnungszeichen miissen so
angelegt sein, dass der Abstand zwischen den an Steuerbord und den an Backbord angeordneten
Bedienungseinrichtungen hochstens 3 m betrdgt. Es muss moglich sein, dass der Rudergénger die
Motoren bedient, ohne die Bedienung der Steuereinrichtung loszulassen und die iibrigen
Bedienungseinrichtungen, wie die Sprechfunkanlage, die akustischen Signale und die geméal
nationalen oder internationalen Schifffahrtspolizeivorschriften erforderlichen Begegnungszeichen
ebenfalls noch bedienen kann.

cc) Die Bedienung der gemidfl nationalen oder internationalen Schifffahrtspolizeivorschriften
erforderlichen Begegnungszeichen erfolgt elektrisch, pneumatisch, hydraulisch oder mechanisch.
Abweichend ist eine Bedienung mittels eines Zugdrahtes nur zugelassen, wenn hiermit die
Bedienung vom Steuerstand aus sicher moglich ist.

3. Artikel 23.09 — Standard S2
3.1 Abs. 1.2 lit. a - einzeln fahrendes Motorschiff

Motorschiffe, die ausweislich des Gemeinschaftszeugnisses auch zum Schieben geeignet sind, jedoch
a) keine hydraulisch oder elektrisch angetriebenen Kupplungswinden besitzen oder
b) deren hydraulisch oder elektrisch angetriebene Kupplungswinden nicht den Anforderungen gemél
Nummer 3.3 dieser Durchfiihrungsbestimmung geniigen,
erhalten den Standard S2 als einzeln fahrendes Motorschiff. In Nr. 47 des Gemeinschaftszeugnisses wird
die Bemerkung ,,Standard S2 gilt nicht fiir das schiebende Motorschiff eingetragen.
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3.2 Abs. 1.2 lit. ¢ — Schubverband

Motorschiffe, die ausweislich des Gemeinschaftszeugnisses zum Schieben geeignet sind und mit
hydraulisch oder elektrisch angetriebene Kupplungswinden, die die Anforderungen gemi3 Nummer 3.3 dieser
Durchfiihrungsbestimmung erfiillen, ausgeriistet sind, jedoch keine eigene Bugstrahlanlage besitzen, erhalten
den Standard S2 als Motorschiff, das einen Schubverband fortbewegt. In Nr. 47 des Gemeinschaftszeugnisses
wird die Bemerkung ,,Standard S2 gilt nicht fiir das einzeln fahrende Motorschiff* eingetragen.

3.3 Abs. 1.2 lit. ¢ Satz 1 und lit. d Satz 1 — Spezialwinden oder gleichwertige Einrichtungen zum Spannen
der Seile (Kupplungseinrichtungen)

Die hier geforderten Kupplungseinrichtungen sind die gemél Artikel 16.01 Abs. 2 mindestens
vorgeschriebenen Einrichtungen, die geméss Durchfithrungsbestimmung Nr. 3, Nr. 2.1 und 2.2
(Langsverbindungen) zur Aufnahme der Kupplungskrifte dienen und den folgenden Anforderungen geniigen:

a) Die Einrichtung leistet die fiir die Kupplung erforderliche Spannkraft rein mechanisch.
b) Die Bedienteile der Einrichtung befinden sich an der Einrichtung selbst. Abweichend ist eine
Fernbedienung zugelassen, wenn

derjenige, der die Einrichtung bedient, von seinem Bedienungsstand aus eine uneingeschrinkte freie Sicht
auf die Einrichtung hat;

bei diesem Bedienungsstand eine Vorrichtung vorhanden ist, die eine unbeabsichtigte Betétigung
verhindert;

die Einrichtung eine Notstoppvorrichtung hat.

c) Die Einrichtung verfiigt iiber eine Bremsvorrichtung, die sofort wirksam wird, wenn die
Bedienungsvorrichtung losgelassen wird oder wenn die Antriebskraft ausfillt.

d) Das Kupplungsdrahtseil muss nach einem Antriebsausfall manuell gelost werden konnen.

3.4 Abs. 1.2 lit. ¢ Satz 2 und lit. d Satz 2 — Bedienung der Bugstrahlanlage

Die Bedienungsvorrichtung der Bugstrahlanlage muss im Steuerhaus fest eingebaut sein. Die
Anforderungen des Artikels 7.04 Abs. 8 sind einzuhalten. Die Verkabelung zur Steuerung der Bugstrahlanlage
muss bis zum Vorschiff des schiebenden Motorschiffes oder Schubschiffes fest eingebaut sein.

3.5 Abs. 1.2 lit. e — gleichwertige Manovriereigenschaften

Gleichwertige Mandvriereigenschaften gewiéhrleistet eine Antriebsanlage, die aus

a) einem Mehrschraubenantrieb und mindestens zwei voneinander unabhingigen Antriebsanlagen mit
dhnlichem Leistungsvermdgen,

b) mindestens einem Zykloidalpropeller,
¢) mindestens einem Ruderpropeller oder
d) mindestens einem 360°-Wasserstrahlantrieb

besteht.
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 21
geméil § 32 der Schiffstechnikverordung

Anforderungen an Sicherheitsleitsysteme
(Artikel 15.06 Abs. 7, Artikel 22b.10 lit. d)

1. Allgemein

1.1 Gemél den vorstehend aufgefiihrten Bestimmungen miissen auf Fahrgastschiffen und schnellen
Schiffen geeignete Sicherheitsleitsysteme vorhanden sein, um die Fluchtwege und Notausgénge deutlich
erkennbar zu machen, wenn die Wirksamkeit der normalen Notbeleuchtung aufgrund von Rauchbildung
eingeschrinkt ist. Solche Sicherheitsleitsysteme miissen als bodennahe Sicherheitsleitsysteme ausgefiihrt sein.
Diese Durchfithrungsbestimmung betrifft die Genehmigung, den Einbau und die Wartung dieser
Sicherheitsleitsysteme.

1.2 Zusitzlich zur Notbeleuchtung gemil Artikel 15.10 Abs. 3 miissen die Fluchtwege, einschlielich der
Treppen, Ausginge und Notausgédnge, in ihrem gesamten Verlauf, insbesondere an Ecken und Kreuzungen, mit
einem Sicherheitsleitsystem versehen sein.

1.3 Das Sicherheitsleitsystem muss nach Aktivierung mindestens drei8ig Minuten funktionieren.
1.4 Produkte von Sicherheitsleitsystemen diirfen weder radioaktiv noch giftig sein.

1.5 Erlduterungen des Sicherheitsleitsystems miissen neben dem Sicherheitsplan gemaf3 Artikel 15.13
Abs. 2 und in jeder Kabine angebracht sein.

2. Definitionen

2.1 Bodennahe Sicherheitsleitsysteme (Low-Location Lighting — LLL): Elektrische Beleuchtung oder
langnachleuchtende Hinweisschilder entlang der Fluchtwege, so dass alle Fluchtwege leicht erkennbar sind.

2.2 Langnachleuchtendes System (PL): Sicherheitsleitsystem aus langnachleuchtendem Werkstoff. Diese
Werkstoffe enthalten einen chemischen Stoff (Beispiel: Zinksulfid), der fahig ist, bei Beleuchtung durch
sichtbare Strahlung Energie zu speichern. Die langnachleuchtenden Werkstoffe strahlen Licht aus, das sichtbar
wird, wenn die umgebende Beleuchtungsquelle an Wirksamkeit verliert. Ist keine Lichtquelle vorhanden, die fiir
eine weitere Anregung erforderlich ist, geben die langnachleuchtenden Werkstoffe die angesammelte Energie in
Form von Lichtemissionen wieder ab, die sich mit der Zeit abschwéchen.

2.3 Elektrisch gespeistes System (EP): Sicherheitsleitsystem, das fiir seinen Betrieb elektrische Energie
benotigt, beispielsweise Systeme, die Glithlampen, Leuchtdioden, Elektrolumineszenz-Bander oder —Lampen,
Fluoreszenz-Lampen usw. verwenden.

3. Génge und Treppe

3.1 In allen Géngen muss das LLL ununterbrochen sein, abgesehen von den Unterbrechungen durch Giange
oder Kabinentiiren, damit sich eine erkennbare Leitlinie entlang des Fluchtweges ergibt. LLL, die einer
internationalen Norm entsprechen und eine sichtbare aber nicht durchgehende Leitlinie beinhalten, konnen
ebenfalls eingesetzt werden. Die Leitmarkierung ist mindestens auf einer Seite des Ganges vorzusehen: an der
Wand hochstens 0,3 m {iber dem Boden oder auf dem Boden hochstens 0,15 m von der Wand entfernt. In
Giéngen, die iiber 2 m breit sind, ist die Leitmarkierung auf beiden Seiten vorzusehen.

3.2 In Sackgassen soll das LLL in Abstinden von nicht mehr als 1 m mit Pfeilen oder gleichwertigen
Richtungsweisern versehen sein, die in Fluchtrichtung zeigen.

3.3 Auf allen Treppen ist das LLL mindestens auf einer Seite hdchstens 0,3 m iiber den Stufen anzubringen.
Es muss die Position jeder Stufe fiir eine Person erkennbar machen, die sich oberhalb oder unterhalb dieser Stufe
befindet. Bei Treppenbreiten iiber 2 m ist das LLL an beiden Seiten anzubringen. Jeder Treppenabsatz ist so zu
markieren, dass Beginn und Ende erkennbar sind.
4. Tiiren

4.1 Die bodennahe Leitmarkierung muss zum Griff der Ausgangstiir fiihren. Um Verwechslungen zu
vermeiden, diirfen so andere Tiiren nicht gekennzeichnet werden.

4.2 Sofern Tiiren in Trennfldchen gemal Artikel 15.11 Abs. 2 und Tiiren in Schotten gemaf Artikel 15.02
Abs. 5 als Schiebetiiren ausgefiihrt sind, muss die Offnungsrichtung gekennzeichnet sein.

5. Schilder und Markierungen

5.1 Die Schilder zur Kennzeichnung von Fluchtwegen miissen aus einem langnachleuchtenden Werkstoff
oder elektrisch beleuchtet sein. Die Maf3e der Schilder und die Markierungen miissen dem LLL angepasst sein.
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5.2 An allen Ausgidngen sind entsprechende Schilder anzubringen. Diese Schilder sind ebenfalls in dem
genannten Bereich an der Seite der Tiiren anzubringen, an der sich der Tiirgriff befindet.

5.3 Alle Schilder miissen einen Farbkontrast zu den Hintergriinden (Wand oder Boden) bilden.

5.4 Fiir die LLL sind normierte Symbole (beispielsweise, diejenigen, die in dem Beschluss A.760 (18) IMO
beschrieben werden) zu verwenden.

6. Langnachleuchtende Systeme

6.1 Die Breite der langnachleuchtenden Bander muss mindestens 0,075 m betragen. Abweichend davon
konnen auch schmalere langnachleuchtende Bander verwendet werden, wenn ihre Leuchtdichte entsprechend
erhoht wird, um die fehlende Breite auszugleichen.

6.2 Langnachleuchtende Stoffe miissen 10 Minuten nach Ausfall aller &uleren Beleuchtungsquellen mit
einer Leuchtdichte von mindestens 15 mcd/m” nachleuchten. Das System muss danach noch 20 Minuten lang
eine Leuchtdichte von iiber 2 med/m” aufweisen.

6.3 Alle Stoffe eines langnachleuchtenden Systems miissen wenigstens die Mindestmenge des umgebenden
Lichtes aufnehmen konnen, die erforderlich ist, um die langnachleuchtenden Stoffe hinreichend aufzuladen,
damit sie den vorgenannten Anforderungen an die Leuchtdichte geniigen konnen.

7. Elektrisch gespeiste Systeme

7.1 Elektrische gespeiste Systeme miissen an die geméf Artikel 15.10 Abs. 4 vorgeschriebenen Not-
stromquellen angeschlossen sein, damit sie unter normalen Umstdnden durch die Hauptstromquelle und bei
Einschalten der Notstromquelle durch diese Notstromquelle versorgt werden konnen. Um die Bemessung der
Kapazitit der Notstromquelle zu ermoglichen, miissen die elektrisch gespeisten Systeme auf die Liste der
Verbraucher in Notféllen gesetzt werden.

7.2 Elektrisch gespeiste Systeme miissen sich entweder selbsttitig einschalten oder mit einem Handgriff
vom Steuerstand aus aktiviert werden konnen.

7.3 Bei Einbau von elektrisch gespeisten Systemen miissen folgende Normen fiir die Leuchtdichte
eingehalten werden:

1. Die aktiven Teile der elektrisch gespeisten Systeme miissen eine Leuchtdichte von mindestens 10
cd/m® aufweisen.

2. Die einzelnen Quellen der Systeme mit Miniaturglithlampen miissen eine durchschnittliche
sphérische Lichtstirke von mindestens 150 mcd besitzen, wobei der Abstand zwischen den einzelnen
Lampen nicht mehr als 0,1 m betragen darf.

3. Die einzelnen Quellen der Systeme mit Leuchtdioden miissen eine Spitzenstirke von mindestens 35
mcd aufweisen. Der Winkel des Lichtkegels, in dem die Lichtstirke nur noch halb so groB ist, muss
an die voraussichtliche Anndherungs- und Blickrichtung angepasst sein. Der Abstand zwischen den
einzelnen Lampen darf nicht mehr als 0,3 m betragen.

4. die Elektroluminiszenz-Systeme miissen nach Ausfall der Stromversorgungsquelle, an die sie geméal
Abschnitt 7.1 angeschlossen sein miissen, noch 30 Minuten weiter funktionieren.

7.4 Alle elektrisch gespeisten Systeme miissen so konzipiert sein, dass der Ausfall einer einzelnen
Lichtquelle, eines einzelnen Leuchtbandes oder einer einzelnen Batterie die Markierungen nicht unwirksam
macht.

7.5 Elektrisch gespeiste Systeme miissen hinsichtlich Vibrationspriifung und Wérmepriifung Artikel 9.20
geniigen. Abweichend von Artikel 9.20 Abs. 2 lit. ¢ kann die Warmepriifung bei einer Bezugslufttemperatur von
40° C erfolgen.

7.6 Elektrisch gespeiste Systeme miissen hinsichtlich der elektromagnetischen Vertriaglichkeit den
Anforderungen des Artikel 9.21 geniigen.

7.7 Elektrisch gespeiste Systeme miissen gemal IEC 60529 : 1992 eine Mindestschutzart von IP 55
aufweisen.

8. Priifung

Die Leuchtdichte der LLL muss mindestens alle fiinf Jahre von einem Sachverstindigen gepriift werden.
Uber die Priifung ist eine vom Sachverstiindigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum
der Priifung hervorgeht. Geniigt die Leuchtdichte bei einer einzelnen Messung nicht den Anforderungen dieser
Durchfiihrungsbestimmung, sind Messungen an mindestens 10 Stellen gleichen Abstands vorzunehmen. Erfiillen
iiber 30 % der Messungen nicht die Anforderungen dieser Durchfiihrungsbestimmung, miissen die
Sicherheitsleitsysteme ausgetauscht werden. Geniigen 20 bis 30 % der Messungen nicht den Anforderungen
dieser Durchfiihrungsbestimmung, sind die Sicherheitsleitsysteme im Laufe eines Jahres erneut zu priifen.
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Durchfithrungsbestimmung Nr. 22
geméil § 32 der Schiffstechnikverordung

Beriicksichtigung der besonderen Sicherheitsbediirfnisse von Personen mit eingeschrinkter
Mobilitat
(§ 3 Abs. 1 Z 104 der Schiffstechnikverordnung, Artikel 15.01 Abs. 4, Artikel 15.06 Abs. 3 bis 5,9, 10, 13 und
17, Artikel 15.08 Abs. 3, Artikel 15.10 Abs. 3, Artikel 15.13 Abs. 1 bis 4)

1. Einfithrung

Personen mit eingeschrénkter Mobilitit haben Sicherheitsbediirfnisse, die iiber solche von anderen
Fahrgidsten hinausgehen. Diesen Bediirfnissen wird durch die Anforderungen in Kapitel 15, die nachfolgend
erldutert werden, Rechnung getragen.

Diese Anforderungen sollen gewéhrleisten, dass Personen mit eingeschrinkter Mobilitét sich an Bord der
Schiffe sicher aufhalten und bewegen kdnnen. Zusétzlich soll bei Eintritt einer Notsituation diesen Personen
grundsitzlich ein vergleichbares Sicherheitsniveau geboten werden wie anderen Fahrgidsten.

Es ist nicht notwendig, dass alle Fahrgastbereiche den besonderen Sicherheitsbediirfnissen von Personen
mit eingeschrankter Mobilitit geniigen. Daher gelten die Anforderungen auch nur fiir bestimmte Bereiche.
Jedoch muss den betreffenden Personen die Gelegenheit gegeben sein, sich iiber die Ausdehnung der fiir sie aus
sicherheitstechnischer Sicht besonderes hergerichteten Bereiche zu informieren, so dass sie ihren Aufenthalt an
Bord entsprechend gestalten konnen. Es liegt in der Verantwortung des Verfiigungsberechtigten, die
entsprechenden Bereiche vorzuhalten, kenntlich zu machen und den Personen mit eingeschrankter Mobilitét zu
kommunizieren.

Die Vorschriften hinsichtlich der Personen mit eingeschrénkter Mobilitét orientieren sich an

der Richtlinie 2003/24/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 14. April 2003 zur Anderung
der Richtlinie 98/18/EG des Rates iiber Sicherheitsvorschriften und -normen fiir Fahrgastschiffe und dem

dem Leitfaden fiir die behindertengerechte Ausstattung von Binnenfahrgastschiffen gemif3 der Resolution
Nr. 25 der Vereinten Nationen — Wirtschaftskommission fiir Europa.

Die in der Anlage 2 verwendete Begriffsbestimmung fiir ,,Personen mit eingeschriankter Mobilitét™ ist
weitgehend identisch mit jener aus der Richtlinie, die meisten der technischen Anforderungen entstammen dem
Leitfaden. Daher konnen beide Regelwerke zur Entscheidungsfindung in Zweifelsfillen herangezogen werden.
Insgesamt gesehen gehen Richtlinie und Leitfaden jedoch in ihren Anforderungen iiber jene der Anlage 2 hinaus.

Die Anforderungen der Anlage 2 betreffen nicht Anlegestellen und &hnliche Einrichtungen. Diese
unterliegen den Bestimmungen der Schifffahrtsanlagenverordnung.

2. 8§ 3 Abs. 1 Z 104 der Schiffstechnikverordnung — Begriffsbestimmung ,,Personen mit eingeschrinkter
Mobilitit*

Personen mit eingeschrinkter Mobilitit sind solche, die sich aufgrund eigener physischer Einschrankungen
nicht so bewegen konnen oder ihre Umwelt so wahrnehmen kdnnen wie andere Fahrgéste. Dazu gehdren auch
Personen mit eingeschrianktem Seh- oder Horvermdgen oder Personen in Begleitung von Kindern, die in
Kinderwagen mitgefiihrt oder getragen werden. Im Sinne dieser Vorschriften sind Personen mit eingeschriankter
Mobilitdt jedoch nicht solche mit psychischen Einschrankungen.

3. Artikel 15.01 Abs. 4 — Allgemeine Bestimmungen; Bereiche, die fiir die Nutzung durch Personen mit
eingeschrinkter Mobilitit vorgesehenen sind

Bereiche, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen sind, erstrecken
sich im einfachsten Fall vom Eingangsbereich bis zu den Stellen, von denen im Notfall eine Evakuierung
vorgesehen ist. Sie miissen

- eine Stelle, wo Rettungsmittel gestaut sind oder im Notfall ausgegeben werden,
- Sitzplatze,
- eine entsprechend hergerichtete Toilette (Nr. 10 dieser Durchfiihrungsbestimmung) sowie
- die Verbindungswege dazwischen
einschlieBen.

Die Zahl der Sitzplétze sollte mindestens in etwa der Zahl von Personen mit eingeschrénkter Mobilitét
entsprechen, die - iiber einen lingeren Zeitraum gesehen — haufiger gleichzeitig an Bord sind. Die Zahl ist vom
Verfiigungsberechtigten aufgrund seiner Erfahrungen festzulegen, da sie sich den Kenntnissen der Behorde
entzieht.
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Auf Kabinenschiffen sind aulerdem Verbindungswege zu den Fahrgastkabinen, die von Personen mit
eingeschriankter Mobilitdt genutzt werden, zu beriicksichtigen. Die Zahl dieser Kabinen ist vom
Verfligungsberechtigten in gleicher Weise wie die Zahl der Sitzplétze festzulegen. Anforderungen an die
besondere Herrichtung von Kabinen werden — mit Ausnahme der Breite der Tiiren — nicht gestellt. Es liegt in der
Verantwortung des Verfiigungsberechtigten, notwendige weitere Vorkehrungen zu treffen.

Satz 2 der Vorschrift ist wortgleich mit Artikel 24.04 Abs. 4, lediglich bezogen auf die Beriicksichtigung
der besonderen Sicherheitsbediirfnisse von Personen mit eingeschrankter Mobilitdt. Daher ist bei ihrer
Anwendung auch gleichermaBien zu verfahren. Sollten die Empfehlungen ErsatzmaBnahmen fordern, kdnnen
diese insbesondere organisatorischer Art sein.

4. Artikel 15.06 Abs. 3 lit. g — Ausgiinge von Riumen

Bei den Anforderungen an die Breite von Verbindungsgiingen, Ausgiingen und Offnungen in
Schanzkleidern oder Geldndern, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen
sind oder gewohnlich fiir das an oder von Bord gehen von Personen mit eingeschrankter Mobilitét genutzt
werden, ist das Mitfithren von Kinderwagen ebenso beriicksichtigt wie der Umstand, dass Personen auf
verschiedene Arten von Gehhilfen oder Rollstiihle angewiesen sein kénnen. Bei Ausgingen oder Offnungen fiir
das an oder von Bord gehen ist auBerdem dem erhohten Platzbedarf fiir evtl. notwendiges Hilfspersonal
Rechnung getragen.

5. Artikel 15.06 Abs. 4 lit. d — Tiiren

Die Anforderungen an die Ausgestaltung der Umfelder von Tiiren, die fiir die Nutzung durch Personen mit
eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen sind, erlauben, dass auch Personen, die z.B. auf Gehhilfen angewiesen
sind, diese Tiiren gefahrlos 6ffnen kdnnen.

6. Artikel 15.06 Abs. 5 lit. ¢ — Verbindungsgiinge
Siehe die Ausfithrungen zu Nr. 4 dieser Durchfiihrungsbestimmung.
7. Artikel 15.06 Abs. 9 — Treppen und Aufziige

Die Anforderungen an die Ausgestaltung von Treppen beriicksichtigen neben einer moglichen
eingeschriankten Bewegungsfahigkeit auch Einschrankungen der Sehfahigkeit.

8. Artikel 15.06 Abs. 10 lit. a und lit. b — Schanzkleider, Gelinder

Die Anforderungen an Schanzkleider und Geldnder von Decks, die fiir die Nutzung durch Personen mit
eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen sind, sehen eine groflere Hohe vor, da diese Personen eher in eine
Situation geraten, wo sie das Gleichgewicht verlieren oder sich selbst nicht festhalten konnen.

Siehe auflerdem die Ausfiihrungen zu Nr. 4 dieser Durchfiihrungsbestimmung.
9. Artikel 15.06 Abs. 13 — Verkehrsflichen

Personen mit eingeschrénkter Mobilitit miissen sich aus verschiedensten Griinden hdufiger Abstiitzen oder
Festhalten, weshalb Winde an Verkehrsflachen, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschriankter
Mobilitit vorgesehen sind, mit Handldufen in einer geeigneten Hohe zu versehen sind.

Siehe auflerdem die Ausfiihrungen zu Nr. 4 dieser Durchfiihrungsbestimmung.
10. Artikel 15.06 Abs. 17 — Toiletten

Auch auf der Toilette sollten sich Personen mit eingeschriankter Mobilitét sicher authalten und bewegen
konnen, weshalb mindestens eine Toilette entsprechend herzurichten ist.

11. Artikel 15.08 Abs. 3 lit. a und b — Alarmanlage

Personen mit eingeschrénkter Mobilitdt konnen eher in Situationen geraten, wo sie auf Hilfe Anderer
angewiesen sind. In Rdumen, in denen sie im Regelfall von der Besatzung, dem Bordpersonal oder Fahrgésten
nicht gesehen werden konnen, ist daher die Moglichkeit der Auslosung eines Alarms vorzusehen. Dies trifft fiir
Toiletten, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschriankter Mobilitit vorgesehen sind, zu.

Personen mit eingeschrénkter Mobilitét sind auch solche mit eingeschriankter Seh- oder Horfahigkeit. Dem
muss die Anlage zur Alarmierung der Fahrgéste — zumindest in den Bereichen, die fiir die Nutzung durch
Personen mit eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen sind — durch geeignete optische und akustische
Signalgebung Rechung tragen.

12. Artikel 15.10 Abs. 3 lit. d — Ausreichende Beleuchtung

Personen mit eingeschrénkter Mobilitét sind auch solche mit eingeschrénkter Sehfahigkeit. Eine
ausreichende Beleuchtung der Bereiche, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschriankter Mobilitit
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vorgesehen sind, ist daher unabdingbar und muss grundsétzlich hoheren Anforderungen geniigen als eine
Beleuchtung fiir andere Fahrgastbereiche.

13. Artikel 15.13 Abs. 1 — Sicherheitsrolle

Die in der Sicherheitsrolle zu beriicksichtigenden besonderen Sicherheitsmanahmen, die fiir Personen mit
eingeschriankter Mobilitdt erforderlich sind, miissen sowohl auf eine mogliche eingeschrinkte
Bewegungsfahigkeit wie auch auf Einschrankungen der Hor- und der Sehfahigkeit eingehen. Fiir diesen
Personenkreis sind neben den Maflnahmen bei Eintritt von Notféllen auch solche fiir den Normalbetrieb zu
berticksichtigen.

14. Artikel 15.13 Abs. 2 — Sicherheitsplan
Die Bereiche gemal Nr. 3 dieser Durchfiihrungsbestimmung sind zu kennzeichnen.
15. Artikel 15.13 Abs. 3 lit. b — Anbringung von Sicherheitsrolle und Sicherheitsplan

Zumindest die Ausfertigungen der Sicherheitsrolle und des Sicherheitsplans, die in den fiir die Nutzung
durch Personen mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen Bereichen angebracht sind, miissen so gestaltet
werden, dass sie mdglichst auch von Personen mit eingeschrénkter Sehféhigkeit noch gelesen werden kdnnen.
Dies kann z.B. durch geeignete Wahl von Kontrast und Schriftgrofe erreicht werden.

AuBerdem sind die Pline in einer Hohe anzubringen, die es auch Rollstuhlfahrern erméglicht, diese zu
lesen.

16. Artikel 15.13 Abs. 4 — Verhaltensregeln fiir Fahrgiste

Die Ausfiihrungen zu Nr. 15 dieser Durchfiihrungsbestimmung gelten sinngemaf.
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Durchfithrungsbestimmung Nr. 23
gemifl § 32 der Schiffstechnikverordnung

Zuordnung des Verwendungszweckes des Motors zur Typgenehmigung und besondere
Verwendungszwecke des Motors (Motoranwendungen)
(Artikel 82.03 Abs. 1)

1. Einleitung

Entsprechend Artikel 8a.03 Abs. 1 sind Typgenehmigungen geméal Richtlinie 97/68/EG und
Typgenehmigungen, die gemaf Richtlinie 97/68/EG als gleichwertig anerkannt sind, anzuerkennen, wenn die
Motorenanwendung durch die entsprechende Typgenehmigung abgedeckt ist.

Dariiber hinaus ist es moglich, dass Motoren an Bord von Binnenschiffen mehr als einer
Motorenanwendung zugeordnet werden kdnnen.

Abs. 2 dieser Durchfiihrungsbestimmung erklért, unter welchen Bedingungen Motorenanwendungen als
von der Typgenehmigung abgedeckt betrachtet werden konnen. In Abs. 3 wird klargestellt, wie mit Motoren zu
verfahren ist, die im Rahmen von Tétigkeiten an Bord mehr als einer Motorenanwendung zugeordnet werden
missen.

2. Anerkannte Typgenehmigungen

Die Zuordnung der Motoranwendung zur Priifung gemél Typgenehmigung ist anhand nachfolgender
Tabelle vorzunehmen. Die Motorenkategorien, Grenzwertstufen und Priifzyklen sind entsprechend der
Bezeichnung in den Typgenehmigungsnummern angegeben.

Grenz- |Prif-
Rechts- Motoren-
Motoranwendung dl K . |wert- Zyklus
grundlage ategorie stufe Vorschrift
1SO 8178
Antriebsmotoren mit Richtlinie Y, A ch E3
.. | 97/68/EG
Propellercharakteristik
RheinSchUO - L 17 - E3
Hauptantriebsmotor mit konstanter Richtlinie v LA o -
Drehzahl (einschlieflich Anlagen mit I 97/68/EG
dieselelektrischem Antrieb und )
Verstellpropeller) RheinSchUO |- LI - E2
D,E,F,G II
Richtlinie HLIK B D2
konstanter Drehzahl III [97/68/EG ;) = 1IA
\%
RheinSchUO - L 17 - D2
Hilfs- D,E,F,G |l
motoren
. H,1LJ,K
mit . Richtlinie R 1A
variabler Drehzahl & A Cl
. IV [97/68/EG
und variabler Last L.M.N, P B
Q,R v
RheinSchUO - L 17 -

Der Anwendungsbereich ,,Fahrzeugantrieb mit Propellercharakteristik” oder ,,Fahrzeughauptantrieb mit konstanter Drehzahl ist
in der Typgenehmigungsurkunde zu spezifizieren.

2 Die Grenzwerte der Stufe IT gemiB RheinSchUO gelten ab 1. Juli 2007
Gilt nur fiir Motoren ab einer Nennleistung von 560 kW.

3. Besondere Motoranwendungen

(1) Motoren, die im Bordbetrieb mehr als einer Motoranwendung zuzuordnen sind, sind wie folgt zu
behandeln:

a) Hilfsmotoren, die Aggregate oder Maschinen antreiben, die gemdB3 der Tabelle in Abs. 2 den
Anwendungen III oder IV zuzuordnen sind, miissen eine Typgenehmigung fiir jede entsprechende
Anwendung gemif dieser Tabelle besitzen.
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b) Hauptantriebsmotoren, die zusétzliche Aggregate oder Maschinen antreiben, miissen lediglich die fiir
die jeweilige Art des Hauptantriebes notwendige Typgenehmigung gemill der Tabelle in Abs. 2
besitzen, sofern die Hauptanwendung des Motors der Schiffsantrieb ist. Betrdgt der zeitliche Anteil
der alleinigen Nebenanwendung mehr als 30%, muss der Motor neben der Typgenehmigung fiir die
Anwendung Hauptantrieb auch eine Typgenehmigung fiir die Nebenanwendung besitzen.

(2) Bugstrahlantriebe, direkt oder iiber einen Generator bei
a) variabler Motorendrehzahl und Last angetrieben, konnen den Anwendungen I oder IV gemil der
Tabelle in Abs. 2 zugeordnet werden;
b) konstanter Motorendrehzahl angetrieben, konnen den Anwendungen II oder III geméf der Tabelle in
Abs. 2 zugeordnet werden.

(3) Die Motoren miissen mit der durch die Typgenehmigung genehmigten Leistung, die auf dem Motor mit
der Typkennzeichnung anzugeben ist, installiert sein. Wenn Motoren Aggregate oder Maschinen mit geringerer
Leistungsaufnahme antreiben, darf die Leistung durch motorexterne Mafnahmen auf den fiir die Anwendung
erforderlichen Wert reduziert werden.
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Durchfithrungsbestimmung Nr. 24
gemifl § 32 der Schiffstechnikverordnung

Geeignete Gaswarneinrichtung
(Artikel 15.15 Abs. 9)

1. Allgemeines

GemiB Artikeln 24.02 Abs. 2 und 24.06 Abs. 5 (jeweils Ubergangsvorschrift zu Artikel 15.01 Abs. 2 lit. e
diirfen Fliissiggasanlagen zu Haushaltszwecken auf vorhandenen Fahrgastschiffen bis zur ersten Verldngerung
des Gemeinschaftszeugnisses nach dem 1.1.2045 nur unter der Voraussetzung weiterbetrieben werden, dass eine
Gaswarneinrichtung geméf Artikel 15.15 Abs. 9 vorhanden ist. Geméal Artikel 15.15 Abs. 9 diirfen zukiinftig
auch auf erstmals zum Verkehr zugelassenen Fahrgastschiffen, deren Lénge 45 m nicht iiberschreitet,
Fliissiggasanlagen zu Haushaltszwecken eingebaut werden, wenn gleichzeitig eine solche Warneinrichtung
eingebaut wird.

2. Einbauzeitpunkt

GemiB Artikeln 24.02 Abs. 2 und 24.06 Abs. 5 (jeweils Ubergangsvorschrift zu Artikel 15.15 Abs. 9)
miissen diese Gaswarneinrichtungen bei der ersten Erneuerung der Bescheinigung gemaf Artikel 14.15
eingebaut sein.

3. Anforderungen

Eine Gaswarneinrichtung besteht aus Sensoren, einem Gerét und Leitungen. Sie gilt als geeignet, wenn sie
mindestens den nachfolgend beschriebenen Anforderungen geniigt.

3.1 Anforderung an das System (Sensoren, Gerit, Leitungen)

3.1.1 Die Warnung muss spitestens erfolgen bei Erreichen oder Uberschreiten eines der folgenden Werte:
a) 10 % Untere Explosionsgrenze (UEG) eines Propan-Luft-Gemisches und
b) 30 ppm CO (Kohlenmonoxid).

3.1.2 Die Zeit bis zur Alarmausldsung des gesamten Systems darf 20 s nicht iiberschreiten.

3.1.3 Die Einstellungen, die die Warnung geméal3 3.1.1 ausldsen und die die Zeit gemdB 3.1.2 bestimmen,
diirfen nicht verandert werden kdnnen.

3.1.4 Die Messgasforderung muss so gestaltet sein, dass eine Unterbrechung oder Behinderung erkannt
wird. Eine Verfilschung durch Luftzutritt oder Messgasverlust auf Grund von Undichtigkeiten muss
vermieden oder erkannt und gemeldet werden.

3.1.5 Die Einrichtungen miissen fiir Temperaturen von -10 bis 40 °C und 20 - 100 % Luftfeuchtigkeit
ausgelegt sein.

3.1.6 Die Gaswarneinrichtung muss selbstiiberwachend und so beschaffen sein, dass ein unbefugtes
Abschalten nicht moglich ist.

3.1.7 Vom Bordnetz gespeiste Gaswarneinrichtungen sind gegen Stromausfall zu puffern.
Batteriebetriebene Einrichtungen miissen mit einer Anzeige fiir das Absinken der Batteriespannung
versehen sein.

3.2 Anforderungen an das Gerit
3.2.1 Das Gerit besteht aus Auswerte- und Anzeigeeinheit.

3.2.2 Der Alarm bei Erreichen oder Uberschreiten der in Nummer 3.1.1 Buchstabe a und b angegebenen
Grenzwerte muss optisch und akustisch erfolgen, sowohl im iiberwachten Raum als auch im
Steuerhaus oder an einer anderen stindig besetzten Stelle. Er muss deutlich sichtbar und auch unter
den Betriebsbedingungen mit dem groften Eigenlarm deutlich horbar sein. Er muss sich eindeutig
von allen anderen akustischen und optischen Signalzeichen im zu schiitzenden Raum unterscheiden.
Der akustische Alarm muss auch bei geschlossenen Verbindungstiiren vor den Zugingen und in den
benachbarten Rdumen deutlich horbar sein.

Der akustische Alarm darf nach Auslosung abschaltbar sein. Der optische Alarm darf erst erldschen,
wenn die in Nummer 3.1.1 genannten Werte unterschritten sind.

3.2.3 Es muss moglich sein, die Meldungen fiir das Erreichen oder Uberschreiten der in Nummer 3.1.1
Buchstabe a und b angegebenen Grenzwerte getrennt zu erkennen und eindeutig zuzuordnen.

3.2.4 Wenn das Gerét einen Sonderzustand (Inbetriebnahme, Stérung, Kalibrierung, Parametrierung,
Wartung, etc.) einnimmt, muss dies angezeigt werden. Stérungen des Gesamtsystems oder einzelner
Komponenten miissen iiber einen optischen und akustischen Alarm angezeigt werden, wobei der
akustische Alarm nach Auslosung abschaltbar sein darf. Der optische Alarm darf jedoch erst nach
Beseitigung der Storung erldschen.
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3.2.5 Besteht die Moglichkeit verschiedene Meldungen auszugeben (Grenzwerte, Sonderzustinde), muss
es moglich sein, diese getrennt zu erkennen und eindeutig zuzuordnen. Gegebenenfalls muss ein
Sammelsignal anzeigen, dass nicht alle Meldungen ausgegeben werden konnen. In diesem Fall
miissen die Meldungen prioritir mit der hdchsten sicherheitstechnischen Relevanz beginnend
angezeigt werden. Die Anzeige der nicht ausgebbaren Meldungen muss auf Knopfdruck mdéglich
sein. Die Rangfolge muss aus der Dokumentation des Gerétes ersichtlich sein.

3.2.6 Die Geréte miissen so ausgefiihrt sein, dass ein unbefugter Eingriff nicht moglich ist.

3.3 Anforderungen an die Sensoren / Probennamestellen

33.1In jedem Raum mit Verbrauchsgeriten miissen in der Nihe dieser Gerdte Sensoren der
Gaswarneinrichtung vorhanden sein. Die Sensoren / Probennamestellen sind so zu installieren, dass
Gasansammlungen detektiert werden, bevor sie die in Nummer 3.1.1 genannten Werte erreichen.
Anordnung und Installation sind zu dokumentieren. Die Auswahl der Standorte ist vom Hersteller
bzw. der einbauenden Fachfirma zu begriinden. Probennameleitungen sollten dabei so kurz wie
moglich sein.

3.3.2 Die Sensoren miissen leicht zugénglich sein, um regelmaBige Kalibrierungen, Instandhaltungen sowie
Sicherheitskontrollen zu ermdglichen.
3.4 Anforderungen an den Einbau
3.4.1 Der Einbau der gesamten Gaswarneinrichtung muss durch eine Fachfirma erfolgen.
3.4.2 Bei der Installation sind zu beriicksichtigen:
a) ortliche Beliiftungseinrichtungen,

b) strukturelle Anordnungen (Gestaltung der Winde, Teilungen, etc.), die die Ansammlung von
Gasen erleichtern oder erschweren und

¢) Vermeidung von Beeintrichtigungen durch mechanische Beschddigung, Wasser- oder
Hitzeschéden.

3.4.3 Samtliche Probennameleitungen sind so anzuordnen, dass eine Kondensatbildung ausgeschlossen ist.

3.4.4 Die Installation hat so zu erfolgen, dass eine unbefugte Manipulation nach Maoglichkeit
ausgeschlossen ist.

4. Kalibrierung / Priifung der Anlage
4.1 Vor der Inbetriebnahme ist die Gaswarneinrichtung geméaf Herstellerangaben zu kalibrieren.

4.2 Die Gaswarneinrichtung ist regelmaBig gemaf den Herstellerangaben durch einen Sachverstidndigen
oder einen Sachkundigen zu kalibrieren und zu priifen. Uber die Priifung ist eine vom Sachverstéindigen oder
Sachkundigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

4.3 Elemente der Gaswarneinrichtung mit begrenzter Lebensdauer miissen rechtzeitig vor dem Ablauf der
angegebenen Lebensdauer ausgetauscht werden.

5. Kennzeichnung

5.1 Alle Gerite miissen gut lesbar und unausléschbar mindestens mit folgenden Angaben versehen sein:
a) Name und Anschrift des Herstellers,
b) gesetzliche Kennzeichnung,
c¢) Bezeichnung von Serie und Typ,
d) gegebenenfalls Seriennummer,
e) soweit erforderlich, alle fiir den sicheren Einsatz unabdingbaren Hinweise und
f) je Sensor eine Angabe zum Kalibriergas.

5.2 Elemente der Gaswarneinrichtung mit begrenzter Lebensdauer miissen deutlich als solche
gekennzeichnet sein.

6. An Bord mitzufiihrende Unterlagen

Folgende Herstellerangaben zur Gaswarneinrichtung miissen an Bord vorhanden sein:

a) vollstindige Anweisungen, Zeichnungen und Diagramme zu sicherem und ordnungsgeméfem
Betrieb sowie zu Einbau, Inbetriebnahme und Instandhaltung der Gaswarneinrichtung;

b) Betriebsanweisungen, die mindestens enthalten miissen:
aa) die im Falle einer Alarm- oder Stérungsmeldung einzuleitenden Maflnahmen,
bb) die Sicherheitsmainahmen bei Nichtverfiigbarkeit (z.B. Kalibrierung, Priifung, Stérung) und
cc) die fur die Installation und die Instandsetzung Verantwortlichen,

¢) Anweisungen fiir die Kalibrierung vor Inbetriecbnahme und flir routinemédBige Kalibrierungen
einschlieBlich einzuhaltender Zeitintervalle,

d) Versorgungsspannung,
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e) Art und Bedeutung der Alarme und Anzeigen (z.B. Sonderzustinde),

f) Angaben zum Erkennen von Betriebsstorungen und fiir die Fehlerbeseitigung,

g) Art und Umfang des Austausches von Bauelementen mit begrenzter Lebensdauer und
h) Art, Umfang und Zeitintervall der Priifungen.
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Durchfithrungsbestimmung Nr. 25
gemil § 32 der Schiffstechnikverordnung

Elektrische Kabel
(Artikel 9.15 und 15.10 Abs. 6)

Allgemein (alle Fahrzeuge — Artikel 9.15)

1. Bei der Anwendung von Artikel 9.15 Nummer 5 ist die eingeschriankte Beliiftung von abgeschirmten
Kabeln oder von Kabeln in vollstindig umschlossenen Kabelschichten zu beriicksichtigen.

2. Gemal Artikel 9.15 Nummer 9 sollte die Anzahl der Kabelverbindungen auf ein Minimum beschrénkt
sein. Sie sind zu Reparatur- und Ersatzzwecken sowie ausnahmsweise zur Vereinfachung der Installation
zulissig. Kabelverbindungen, die in Ubereinstimmung mit Nummer 3.28 und mit Anhang D von IEC 60092-
352:2005 oder mit von einem Mitgliedstaat als gleichwertig anerkannten Regeln hergestellt sind, konnen als
akzeptabel angesehen werden.

Fahrgastschiffe — Artikel 15.10

1. Kabel und Kabelverlauf auf Fahrgastschiffen werden als zufrieden stellend angesehen, wenn die
Bedingungen in Nummer 2 und Nummer 3 erfiillt sind.

2. Kabel, die im Notfall die Stromversorgung von Anlagen nach Artikel 15.10 Nummer 4 sicherstellen,
miissen zur Erfiillung der Anforderungen des Artikels 15.10. Nummer 6 Absatz 2 folgende Bedingungen
erfiillen:

a) Die Kabel sind so zu verlegen, dass sie nicht durch eine Erhitzung der Schotte und Decks
unbrauchbar werden, die durch Feuer in einem angrenzenden Raum verursacht werden konnte.

b) Wenn die Kabel Anlagen in stark feuergefahrdeten Bereichen versorgen, sollte die Kabelfiihrung in
solchen Bereichen nicht iiber oder in der Ndhe des oberen Teils von Dieselmotoren und 6lgefeuerten
Anlagen oder in der Néhe heifler Oberfldchen, z.B. Abgasleitungen von Dieselmotoren, verlaufen.
Wenn es keine andere Moglichkeit der Verlegung gibt, sollten die Kabel gegen die Beschidigung
durch Hitze und Feuer geschiitzt werden. Dies kann durch eine Abdeckung oder einen Schacht aus
Stahlblech geschehen.

c¢) Kabel und dazu gehorige Anlagen, die von der Notstromquelle versorgt werden, sollten so weit wie
moglich im sicheren Bereich verlaufen.

d) Die Kabelsysteme sind so beschaffen, dass ein Brand in einem von Trennfldchen des Typs A nach
Artikel 15.11 Nummer 2 begrenzten Raum die fiir die Sicherheit wichtigen Anlagen in einem anderen
derartigen Raum nicht beeintrachtigt. Dies gilt als erfiillt, wenn die Haupt- und Notversorgungskabel
nicht durch den gleichen Raum fiihren. Fiir den Fall, dass sie durch den gleichen Raum fiihren, gilt
die Anforderung als erfiillt wenn:
aa) sie in moglichst grolem Abstand verlegt sind, oder
bb) die Notversorgungskabel feuerwiderstandsfahig sind.

3. Bei der Einrichtung von Biindelkabel-Durchfiihrungen ist darauf zu achten, dass ihre
flammenhemmenden Eigenschaften nicht beeintrachtigt werden. Dies gilt als erfiillt, wenn die Kabel IEC 60332-
3: 2000 oder die von einem Mitgliedstaat als gleichwertig anerkannten Regeln entsprechen. Ist dies nicht der
Fall, sollten feuerhemmende Vorrichtungen in langen Kabeldurchfiihrungen (mehr als 6 m vertikal und 14 m
horizontal) vorgesehen werden, sofern die Kabel nicht vollstdndig durch Kabelschiachte umschlossen sind. Die
Verwendung ungeeigneter Farben, Kanile, Schéchte usw. kann sich erheblich auf die Feuer-
Ausbreitungseigenschaften von Kabeln auswirken und muss vermieden werden. Die Verwendung von speziellen
Kabeltypen wie Radiofrequenzkabel kann zugelassen werden, ohne dass die vorstehenden Anforderungen
einzuhalten sind.
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Anhang 111
zu Anlage 2
zu § 11
Schema der Einheitlichen europiischen Schiffsnummer
A A A X X

Code der zustiandigen Behorde, die die
Européische Schiffsnummer erteilt

Fortlaufende Nummer

AAA

XXXXX

001-019
020-039
040-059
060-069
070-079
080-099

100-119
120-139
140-159
160-169
170-179
180-189
190-199
200-219
220-239
240-259
260-269
270-279
280-289
290-299
300-309
310-319
320-329
330-339
340-349
350-359
360-369
370-379
380-399
400-419
420-439

dreistelliger Code der zustindigen Behdrde gemél den folgenden Zahlenbereichen

fiinfstellige fortlaufende Nummer

Zahlenbereiche fiir zustindige Behorden

Frankreich
Niederlande
Deutschland
Belgien

Schweiz

reserviert fiir Fahrzeuge aus Landern, die keine Vertragsparteien der Mannheimer Akte sind, und fiir
die vor dem 01.04.2007 ein Rheinschiffsattest ausgestellt worden ist

Norwegen

Dénemark

Vereinigtes Konigreich
Island

Irland

Portugal

reserviert

Luxemburg

Finnland

Polen

Estland

Litauen

Lettland

reserviert

Osterreich
Liechtenstein
Tschechische Republik
Slowakei

reserviert

Kroatien

Serbien

Bosnien und Herzegowina
Ungarn

Russische Foderation

Ukraine
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440-449
450-459
460-469
470-479
480-489
490-499
500-519
520-539
540-549
550-559
560-569
570-579
580-589
590-599
600-619
620-639
640-649
650-659
660-669
670-679
680-699
700-719
720-739
740-759
760-769
770-799
800-809
810-819
820-829
830-839
840-849
850-859
860-869
870-999
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WeilBrussland
Republik Moldau
Ruménien
Bulgarien
Georgien
reserviert
Tiirkei
Griechenland
Zypern
Albanien

die ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien
Slowenien
Montenegro
reserviert
Italien
Spanien
Andorra
Malta

Monaco

San Marino
reserviert
Schweden
Kanada
Vereinigte Staaten von Amerika
Israel
reserviert
Aserbaidschan
Kasachstan
Kirgisistan
Tadschikistan
Turkmenistan
Usbekistan
I[ran

reserviert
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Anhang IV

zu Anlage 2
zu § 11 Abs. 7

Daten zur Identifikation eines Fahrzeuges
A. Alle Fahrzeuge

1. Einheitliche Europdische Schiffsnummer gemél3 § 11 (Anlage 5, Teil 1, Nr. 3)

2. Name des Fahrzeugs (Anlage 5, Teil 1, Nr. 1)

3. Art des Fahrzeuges geméil3 § 3 (Anlage 5, Teil 1, Nr. 2)

4. Liange tiber alles gemil § 3 Abs. 1 Z. 70 (Anlage 5, Teil 1, Nr. 17a)

5. Breite tiber alles gemaB § 3 Abs. 1 Z. 73 (Anlage 5, Teil 1, Nr. 18a)

6. Tiefgang gemil § 3 Abs. 1 Z. 76 (Anlage 5, Teil 1, Nr. 19)

7. Datenquelle (= Gemeinschaftszeugnis)

8. Tragfahigkeit (Anlage 5, Teil 1, Nr. 21) fiir Fahrzeuge, die der Giiterbeforderung dienen

9. Wasserverdrangung gemil} § 3 Abs. 1 Z. 60 (Anlage 5, Teil 1, Nr. 21) fiir Fahrzeuge, die nicht der
Giiterbeforderung dienen

10. Betreiber (Verfiigungsberechtigter gemil} § 2 Abs. 27 des Schifffahrtsgesetzes)

1. ausstellende Behorde (Anlage 5, Teil 1)

12. Nummer des Gemeinschaftszeugnisses (Anlage 5, Teil 1)

13. Ablauf der Giiltigkeit (Anlage 5, Teil 1, Nr. 11)

14. Urheber des Datensatzes

B. Sofern vorhanden

1. Nationale Schiffsnummer

2. Art des Fahrzeugs gemifl dem Standard der Technischen Spezifikation fiir elektronische
Meldesysteme in der Binnenschifffahrt

3. Einzel- oder Doppelhiillenbauweise gemd3 ADN/ADNR

4. Seitenhohe geméal § 3 Abs. 1 Z. 75

5. Bruttoraumzahl (fiir Seeschiffe)

6. IMO Nummer (fiir Seeschiffe)

7. Rufzeichen (fiir Seeschiffe)

8. MMSI Nummer

9. ATIS Code

10. Art, Nummer, ausstellende Behdrde und Ablaufdatum von anderen Urkunden
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Anhang V

zu Anlage 2

Muster des Motorparameterprotokolls

Motorparameterprotokoll
Allgemeines

Angaben zum Motor
Fabrikmarke:
Herstellerseitige Bezeichnung:

Typgenehmigungsnummer:

Motoridentifizierungsnummer:

Dokumentation

Die Motorparameter sind zu priifen und die Priifergebnisse zu dokumentieren. Die Dokumentation erfolgt
auf gesonderten Blittern, die einzeln zu nummerieren, vom Priifer zu unterschreiben und diesem Protokoll
beizuheften sind

Priifung

Die Priifung ist auf Basis der Anleitung des Herstellers zur Durchfiihrung der Kontrolle der
Komponenten, der einstellbaren Merkmale und der Motorparameter durchzufiihren. Der Priifer kann in
begriindeten Einzelfillen nach eigener Einschétzung von der Kontrolle bestimmter Motorparameter
absehen.

Dieses Motorparameterprotokoll umfasst einschlieBlich der beigefiigten Aufzeichnungen ..." Seiten.

1

Vom Priifer auszufiillen
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1. Motorparameter
Hiermit wird bescheinigt, dass der gepriifte Motor von den vorgegebenen Parametern nicht unzuldssig
abweicht.

1.1  Einbaupriifung
Name und Adresse der priifenden Stelle:

Name des Priifers:
Ort und Datum:
Unterschrift:

Priifung anerkannt durch
zustindige Behorde:

Ort und Datum
Unterschrift:

Siegel der zustindigen Behorde

1.2 [] Zwischenpriifung  [] Sonderpriifung
Name und Adresse der priifenden Stelle:

Name des Priifers:
Ort und Datum:
Unterschrift:

Priifung anerkannt durch
zustindige Behorde:

Ort und Datum
Unterschrift:

Siegel der zustdndigen Behorde
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1.2 [] Zwischenpriifung  [] Sonderpriifung
Name und Adresse der priifenden Stelle:

Name des Priifers:
Ort und Datum:
Unterschrift:

Priifung anerkannt durch
zustindige Behorde:

Ort und Datum
Unterschrift:

Siegel der zustdndigen Behorde

1.2 [ Zwischenpriifung  [] Sonderpriifung
Name und Adresse der priifenden Stelle:

Name des Priifers:
Ort und Datum:
Unterschrift:

Priifung anerkannt durch
zustindige Behorde:

Ort und Datum
Unterschrift:

Siegel der zustindigen Behorde
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ANLAGE ZUM MOTORPARAMETERPROTOKOLL

SchiffSName: .....cc.eeeeieiiieieeeeeeeee e Einheitliche europdische Schiffsnummer: ...........cccccevennee

[] Einbaupriifung [J Zwischenpriifung [] Sonderpriifung

Hersteller: oo MOOTEYP: oottt st s
(Fabrikmarke/Handelsmarke/Handelsname des Herstellers) (Motorfamilie/-gruppe/Herstellerseitige Bezeichnung)

Nennleistung [KW]: ...cocoovieiienennne Nenndrehzahl [1/min] Zylinderzahl: ..........cooceoeiiininnnne.

Verwendungszweck des MOTOTS: oottt ettt et e et b bbbt eb ettt e e st et sbesbeebeene

(Schiffshauptantrieb/Generatorantrieb/Bugstrahlantrieb/Hilfsmotor usw.)
Typgenehmigungs-Nr.: e Motorbaujahr: ........ccoceveerinnenne
Motoridentifizierungs-Nr.: oo Einbauort: ......cccoocevevenenieieienne.

(Seriennummer/Eindeutige Identifizierungsnummer)

Der Motor und seine abgasrelevanten Bauteile wurden anhand des Typenschildes identifiziert.
Die Priifung erfolgte auf Basis der ,, Anleitung des Herstellers zur Durchfiihrung der Kontrolle der abgasrelevanten
Komponenten und Motorparameter .

A) Bauteilpriifung

Zusétzliche abgasrelevante Bauteile, die in der ,, Anleitung des Herstellers zur Durchfiihrung der Kontrolle der
abgasrelevanten Komponenten und Motorparameter * aufgefiihrt sind, sind einzutragen.

Bauteil Ermittelte Bauteilnummer Ubereinstimmung
Nockenwelle / Kolben [J7a [ Nein [ entfalit
Einspritzventil [J7Ja [ Nein [] entfallt
Datensatz / Software-Nr. dJa [J Nein [] entfallt
Einspritzpumpe [1Ja ] Nein [ entfillt
Zylinderkopf [J7a [ Nein [ entfalit
Abgasturbolader [J7Ja [ Nein [] entfallt
Ladeluftkiihler [J7a [] Nein [] entfalit

[J7a [] Nein [] entfalit
[J7a [ Nein [ entfalit
[J7Ja [ Nein [] entfallt

B) Priifung der einstellbaren Merkmale und Motorparameter
Parameter Ermittelter Wert Ubereinstimmung
Einspritzzeitpunkt, Einspritzdauer [1Ja ‘ ] Nein

O) Priifung des Abgassystems und der Abgasanlage

O

Die Einhaltung der genehmigten Werte wurde durch eine Messung iiberpriift.
Ansaugunterdruck: ............... kPa bei Nenndrehzahl und Volllast.
Abgasgegendruck: ............... kPa bei Nenndrehzahl und Volllast

O

Es wurde eine Sichtkontrolle des Ansaugsystems und der Abgasanlage durchgefiihrt. Es wurden keine
Auftilligkeiten festgestellt, die auf Nichteinhaltung der genehmigten Werte schlielen lassen

D) BemerKUNGEeN: oo

Name des Priifers:
Ort und Datum:
Unterschrift:
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Anhang VI

zu Anlage 2

Muster des Abnahmeberichts fiir Fliissiggasanlagen

www.ris.bka.gv.at



BGBI. II - Ausgegeben am 27. Mai 2009 - Nr. 162 222 von 248

Priifbescheinigung fiir Fliissiggasanlagen
gemal Artikel 14.13 Abs. 1 der Anlage 2 der Schiffstechnikverordnung

SChiffStyp: .o.evveeeeeeireecrrececee INGITIC! .ttt sttt b et b ettt be ettt b ettt be et

Nummer des Gemeinschaftszeugnisses / der Zulassungsurkunde und Ausstellungsort:

(Anschrift)

I. Installationsbescheinigung

a) Beschreibung der Anlage im Vorschiff, Achterschiff,
1

Die Fliissiggasanlage besteht aus folgenden Teilen:

Art des . .
Nr. Verbrauchsgeriits Fabrikat Typ kg/h Baujahr Reg.-Nr.
Nr Fabrikat der Abgas- Aufstellungsraum Bemerkungen zur sonstige Bemerkungen (zB gemeins.
) Ziindsicherung Anlage m’ Raumbeliiftung Aufstellung mehrerer Gerite
Druckregler Gaswarnanlage
Fabrikat kg/h Typ Fabrikat Typ
Leitungen Behilter
(Mindestwandstirke 1,5 mm) (Gesamtanzahl)
. Durchmesser N Fiillgewicht
Material-Benennung auBen innen Gesamtldnge Bemerkungen 11 ke | 33 ke

Handskizze der Anlage siche Seite 4

b) Erklirung des Einrichters:

Ich bin als Inhaber einer Konzession fiir Gasleitungsinstallation zur Einrichtung von Fliissiggasanlagen auf Fahrzeugen der Binnenschifffahrt
befugt und bestitige hiermit, dass diese Anlage den Anforderungen des Kapitel 14 der Anlage 2 der Schiffstechnikverordnung entsprechend
eingerichtet, instand gesetzt oder gedndert worden ist.

Die Priifung durch einen Sachverstéindigen enthebt mich weder meiner vertraglichen noch sonstigen Verantwortung fiir die geleistete Arbeit.

Eirichtung / Instandsetzung / Anderungen ' Einrichter:

(Ort) (Datum) (Stempel und Unterschrift)

Angaben zu Instandsetzungen oder Anderungen siehe Beiblatt Nr.:

! Nichtzutreffendes streichen
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I1. Erstmalige Priifung

1. Dichtheitspriifung

Druckpriifung der Rohrleitungen ab Absperrventil (zwischen Druckregler und Priifanschluss) bis

a)  zum Absperrventil vor dem Verbrauchsgerit b) zum Einstellglied des Verbrauchsgerites

(1,0 bar) (0,2 bar)

Druck bei Beginn: 1,0 bar Druck bei Beginn: 0,2 bar

Druck nach .............. MiN .o bar Druck nach .............. min ..o bar
Bemerkungen: ........ccoovevveirieieieiieieeeeese e Bemerkungen: ..........cccecvvveieenienieieieieseseeeeee s
Priifung des Behélteranschlusses mit schaumbildenden Mitteln: ............ccoirieiriiiiiiiieeeeeeee et
2. Priifung der Verbrauchsgeriite

Verbrauchsgerit 1 Verbrauchsgerit 2 Verbrauchsgerit 3 Verbrauchsgerit 4

a) Durchziinden der Brenner
b) Kleinstellbarkeit

¢) Riickschlagsicherheit

d) Flammenbild und Leistung
¢) Zindsicherung (Schliefzeit)

3. Feuerloscher

Fabrikat: .....ccoovovveieieieieeeeeeeeee e Type: oo
AUTSEEIIUNGSOTL: ...
4. Gaswarnanlage

Warnanlage wurde ausgeldst bei a) ..........ccecerueneeee. ppm CO b) ...

GIOBE: oo

Hiermit bescheinige ich, dass die auf oben genanntem Fahrzeug eingebaute Fliissiggasanlage erstmalig gepriift wurde und dem Kapitel 14

der Anlage 2 der Schiffstechnikverordnung in allen Teilen entspricht.

Nichste wiederkehrende Priifung BIS ¢ oo

(Der Sachverstandige)

IT1. Wiederkehrende / aulerordentliche Priifungen

Wiederkehrende / auBerordentliche Priifung durchgefiihrt
Dichtheitsprifung .........cccoeoveveeernirieinnieiereereeeee e
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung

Nichste wiederkehrende Priifung bis: ......cooovveveiniccnnenne.
Ort und Datum: ........ccooiiiiiiiiiiiiicc

Sachverstiandiger:

Wiederkehrende / auBerordentliche Priifung durchgefiihrt
Dichtheitsprifung .........ccccovueerereicoinieinccrree e
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung

Nachste wiederkehrende Prifung bis: .......coeeevvcccininiccnne.
Ort und Datim: ........cccovvueueeininieininieerereiecneeeeeeeetee e

Sachversténdiger:

! spétestens drei Jahre nach Priifungsdatum
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Wiederkehrende / auBerordentliche Priifung durchgefiihrt

Dichtheitsprifung .........cceceeeeveernnieinreree e
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung ............ccceceeveenene
Nichste wiederkehrende Priifung bis: .......cooovveeiiniccninenne.
Ort und Datum: ....ccooevirieiiirieeeeee e

Sachverstiandiger:

Wiederkehrende / auBBerordentliche Priifung durchgefiihrt

Dichtheitsprifung ..........cccoeveererieeinieiirccreree e
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung ...........c.ccccccevennene
Nachste wiederkehrende Pritffung bis: ......ccccecevveccnnccnnnnee
Ort und Datum: ........ccccouiiiiiiiiiiiicccccce e

Sachversténdiger:

Wiederkehrende / auBerordentliche Priifung durchgefiihrt

Dichtheitsprifung .........c.cocevuerieirenenieiieeeeeeeceee e
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung ............coccccceevvuneee.
Nachste wiederkehrende Priffung bis: ........ccoceveicinincnnens
Ort und Datum: ......ccooeeueininieininiicinieceeesee e

Sachverstandiger:

Wiederkehrende / auBerordentliche Priifung durchgefiihrt

Dichtheitsprifung ..........coceeueeririreinieieereeee e
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung ..........c..cccccovueuenee.
Néchste wiederkehrende Prifung bis: ........cccoceeeiiecininenne
Ort und Datum: .........ccceviiiiiiiiiiiiiiicece e

Sachverstiandiger:

Wiederkehrende / auBerordentliche Priifung durchgefiihrt

Dichtheitsprifung ..........ccocoverieieiinierieeeeeeereeeeeeeee e
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung ..........c.ccccoceeveenne
Néchste wiederkehrende Priifung bis: ......occcvevvieieieinieinnne
Ort und Datum: ....c.oooviriiiiiniceeceeeee e

Sachverstandiger:

Wiederkehrende / auBerordentliche Priifung durchgefiihrt

Dichtheitsprifung ..........cccoeveveeerieeineeeinccreneecseeeeenenees
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung ............ccccccevueuenee.
Nichste wiederkehrende Priifung bis: ........cocooveeinivenininenns
Ort und Datum: ..........ccceviiiiiiiiiiiieicceceeeeeeeee e

Sachversténdiger:

Bei Instandsetzungen / Anderungen sind Eintragungen im Abschnitt I bzw. auf einem Beiblatt vom Einrichter vorzunehmen.

Weitere wiederkehrende oder auflerordentliche Priifungen siehe Beiblatt Nr.:
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IV. Skizze der Anlage

Aus der Skizze muss u.a. ersichtlich sein:
Standort der Behilteranlage und der Verbrauchsgerite — Leitungsfithrung — Lage der Absperrventile — Lage der Gaswarnanlage

AUfZeNOMMEN aM .....oveuirieieiiirieieceee e AUICH e
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Beiblatt Nr. .....
Weitere Anderungs- und Instandsetzungsbescheinigungen

Schiffstyp: ..... .. Name: .....c.c......

Nummer des Gemeinschaftszeugnisses / der Zulassungsurkunde und Ausstellungsort:

Folgende Verbrauchsgerite wurden zusétzlich / als Ersatz' installiert:

Art des . .
Nr. Verbrauchsgeriits Fabrikat Typ kg/h Baujahr Reg.-Nr.
Nr Fabrikat der Abgas- Aufstellungsraum Bemerkungen zur sonstige Bemerkungen (zB gemeins.
) Ziindsicherung Anlage m’ Raumbeliiftung Aufstellung mehrerer Gerite
Einrichter:
(Ort) (Datum) (Stempel und Unterschrift)
Art des . .
Nr. Verbrauchsgeriits Fabrikat Typ kg/h Baujahr Reg.-Nr.
Nr Fabrikat der Abgas- Aufstellungsraum Bemerkungen zur sonstige Bemerkungen (zB gemeins.
) Ziindsicherung Anlage m’ Raumbeliiftung Aufstellung mehrerer Gerite
Einrichter:
(Ort) (Datum) (Stempel und Unterschrift)

! Nichtzutreffendes streichen
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Folgende Anderungen an der Anlage wurden durchgefiihrt:

Einrichter:
(Ort) (Datum) (Stempel und Unterschrift)
Folgende Anderungen an der Anlage wurden durchgefiihrt:
Einrichter:
(Ort) (Datum) (Stempel und Unterschrift)
Folgende Anderungen an der Anlage wurden durchgefiihrt:
Einrichter:
(Ort) (Datum) (Stempel und Unterschrift)
Folgende Anderungen an der Anlage wurden durchgefiihrt:
Einrichter:
(Ort) (Datum) (Stempel und Unterschrift)
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Weitere wiederkehrende oder aullerordentliche Priifungen

SChiffStyp: oo Name: ...oocovveveereeeenenes

Nummer des Gemeinschaftszeugnisses / der Zulassungsurkunde und Ausstellungsort:

(Anschrift)

Wiederkehrende / auBerordentliche Priifung durchgefiihrt

Dichtheitsprifung .........cceceverieeeenenieereeeeseeeeee e
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung ............ccceceeveeennne
Néchste wiederkehrende Priifung bis: ......cccceeevieieininiencnnne
Ort und Datum: ........ocociiiiiiiiiiicccees

Sachverstiandiger:

Wiederkehrende / auBerordentliche Priifung durchgefiihrt

Dichtheitsprifung .........cocooeevirieiiireceee e
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung ..........c.ccccccevueuenene.
Nichste wiederkehrende Priifung bis: ........cocooeivineiinenenns
Ort und Datum: ..........cccoouiiiiiiiiiiiiceceeeeeeeee s

Sachverstindiger:

Wiederkehrende / auBerordentliche Priifung durchgefiihrt

Dichtheitsprifung .........cccccoeeveerinnieinrereeeeeeecene
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung ............ccceceeveenene
Nichste wiederkehrende Priifung bis: .......coooevveviiniccninenne.
Ort und Datum: ....ccooeiirieiinieeeeeee e

Sachverstiandiger:

Wiederkehrende / auBBerordentliche Priifung durchgefiihrt

Dichtheitsprifung ..........cccovveererieeinneirccrnee e
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung ...........c.ccocccevennenen.
Nachste wiederkehrende Priffung bis: ......cccccoevvecnnccnnnnee
Ort und Datum: ........ccocooueiiiiiiiiiiicccceece s

Sachversténdiger:

Wiederkehrende / auBerordentliche Priifung durchgefiihrt

Dichtheitsprifung .........c.ocevevieirenenieiieeereeeeceee e
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung ............coccccccevvunee.
Nachste wiederkehrende Priffung bis: ........cooceveiioinincnnens
Ort und Datum: ......ccooeeueirinieininiicieceee e

Sachverstandiger:

Wiederkehrende / auBerordentliche Priifung durchgefiihrt

Dichtheitsprifung ..........coeeeueueririeeineeeree e
Brenner- und Ziindsicherungs-Erprobung ..........c..cccccevueuenee.
Néchste wiederkehrende Prifung bis: ........cccoeeeiiecininnenne
Ort und Datum: .........ccceviiiiiiiiiiiiiccccee e

Sachverstiandiger:
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Anhang VII

zu Anlage 2

VORSCHRIFTEN FUR SIGNALLICHTER, RADARAUSRUSTUNGEN UND
WENDEANZEIGER

INHALT

Teil I: Vorschriften iiber die Farbe und Lichtstdrke der Bordlichter sowie die Zulassung von Signalleuchten
in der Binnenschifffahrt

Teil II: Vorschriften {iber die Mindestanforderungen und Priifbedingungen fiir Navigationsradaranlagen in
der Binnenschiftfahrt

Teil III: Vorschriften {iber die Mindestanforderungen und Priifbedingungen fiir Wendeanzeiger in der
Binnenschifffahrt

Teil IV: Vorschriften fiir den Einbau und die Funktionspriifung von Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeigern in der Binnenschifffahrt
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TEIL 1

VORSCHRIFTEN UBER DIE FARBE UND LICHTSTARKE DER BORDLICHTER SOWIE
DIE ZULASSUNG VON SIGNALLEUCHTEN IN DER BINNENSCHIFFFAHRT

KAPITEL 1
BEGRIFFE

Artikel 1.01
Signalleuchten

(1) ,,Leuchten* sind Gerite, die zur Verteilung des Lichtes von kiinstlichen Lichtquellen dienen,
einschlieBlich der zur Filterung oder Umformung des Lichtes und zur Befestigung oder zum Betrieb der
Lichtquellen notwendigen Bestandteile.

(2) Leuchten zur Signalgebung an Wasserfahrzeugen werden als ,,Signalleuchten® bezeichnet.
Artikel 1.02
Signallichter

(1) ,,Signallichter sind Lichterscheinungen, die von Signalleuchten ausgestrahlt werden.

(2) Als ,,Topplicht“ gilt ein weiles Licht, das iiber einen Horizontbogen von 225° sichtbar sein muss und
ein gleichmiBiges, ununterbrochenes Licht wirft, und zwar 112° 30' nach jeder Seite, d. h. von vorn bis
beiderseits 22° 30" hinter die Querlinie.

(3) Als ,,Seitenlichter gelten an Steuerbord ein griines Licht und an Backbord ein rotes Licht, von denen
jedes iiber einen Horizontbogen von 112° 30’ sichtbar sein muss und ein gleichméBiges, ununterbrochenes Licht
wirft, d. h. von vorn bis 22° 30" hinter die Querlinie.

(4) Als ,,Hecklicht* gilt ein weiles Licht, das iiber einen Horizontbogen von 135° sichtbar sein muss und
ein gleichmiafBiges, ununterbrochenes Licht wirft, und zwar 67° 30' von hinten nach jeder Seite.

(5) Als ,,gelbes Hecklicht gilt ein gelbes Licht, das iiber einen Horizontbogen von 135° sichtbar sein muss
und ein gleichmaBiges, ununterbrochenes Licht wirft, und zwar 6730' von hinten nach jeder Seite.

(6) Als ,,von allen Seiten sichtbares Licht* gilt ein Licht, das iiber einen Horizontbogen von 360° sichtbar
sein muss und ein gleichméBiges, ununterbrochenes Licht wirft.

(7) Ein Funkellicht ist eine Folge regelmiBiger Lichterscheinungen pro Zeiteinheit.
a) Als ,,Funkellicht” gilt ein Licht mit einer Taktkennung von 40 bis 60 Lichterscheinungen je Minute.

b) Als ,,schnelles Funkellicht* gilt ein Licht mit einer Taktkennung von 100 bis 120 Lichterscheinungen
je Minute.

(8) Die Signallichter werden nach ihrer Lichtstirke eingeteilt in
- gewdhnliches Licht,
- helles Licht,
- starkes Licht.

KAPITEL 2
ANFORDERUNGEN AN DIE SIGNALLICHTER

Artikel 2.01

Signallichter miissen der ONORM EN 14744:2005 entsprechen., wobei hinsichtlich Leuchtstirke,
Tragweite und Farbbereichen ausschlieSlich Anhang D dieser Norm anzuwenden ist.

KAPITEL 3
ANFORDERUNGEN AN DIE SIGNALLEUCHTEN

Artikel 3.01

Signalleuchten miissen der ONORM EN 14744:2005 entsprechen., wobei hinsichtlich Leuchtstérke,
Tragweite und Farbbereichen ausschlielich Anhang D dieser Norm anzuwenden ist.
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KAPITEL 4

PRUFUNG, ZULASSUNG UND KENNZEICHNUNG
Artikel 4.01
Typpriifung

In einer Typpriifung wird festgestellt, ob die Signalleuchte und deren Lichtquelle den Anforderungen dieser
Vorschrift gentigen.

Artikel 4.02
Priifungsverfahren

(1) Die Typpriifung ist vom Antragsteller bei der Behorde zu beantragen. Dem Antrag ist eine
Bescheinigung eines unabhiingigen Priifinstitutes iiber die Ubereinstimmung des Baumusters mit den
Anforderungen dieser Anlage beizulegen.

(2) Der Hersteller muss gegentiber der Priifbehdrde erkldren, dass die Serienanfertigung in allen Bauteilen
dem Baumuster entspricht.

Artikel 4.03
Zulassungszeugnis

(1) Hat die Typpriifung ergeben, dass die Anforderungen dieser Vorschrift eingehalten sind, wird der Typ
der Signalleuchte zugelassen und dem Antragsteller ein Zulassungszeugnis nach dem Muster der Anlage mit der
Kennzeichnung gemif Artikel 4.05 erteilt.

(2) Der Inhaber des Zulassungszeugnisses
- ist berechtigt, auf den Bauteilen die Kennzeichnung geméf Artikel 4.05 anzubringen,
- ist verpflichtet, Nachbauten nur gemif den von der Priifbehérde genehmigten Zeichnungen und nach der
Ausfiihrung der gepriiften Baumuster vorzunehmen, und
- darf Abweichungen von genehmigten Zeichnungen und Baumustern nur mit Genehmigung der Priifbehorde
durchfiihren. Sie entscheidet auch, ob das erteilte Zulassungszeugnis nur zu erginzen ist oder die
Zulassungspriifung neu beantragt werden muss.

Artikel 4.04
Kontrollpriifung

(1) Die Behorde ist berechtigt, aus der Serienfertigung stammende Signalleuchten zur Kontrollpriifung zu
entnehmen.

(2) Ergeben sich bei der Kontrollpriifung schwerwiegende Méngel, kann die Zulassung entzogen werden.
Artikel 4.05
Kennzeichnung

(1) Die zugelassenen Signalleuchten, Optiken und Lichtquellen miissen wie folgt gekennzeichnet sein:

Jge.lZ.JJ.nnn

Die Zeichen haben folgende Bedeutung:

$ e = Zulassungszeichen

12 = Kennnummer fiir Osterreich

JJ = zwei letzte Ziffern des Zulassungsjahres

nnn = Zulassungsnummer, die die Priifbehorde erteilt hat.

(2) Die Kennzeichnung muss gut lesbar und dauerhaft angebracht sein.

(3) Die Kennzeichnung auf dem Gehause ist so anzubringen, dass ihre Feststellung an Bord ohne Abbau der
Signalleuchte mdglich ist. Sind Optik und Gehause untrennbar miteinander verbunden, geniigt eine
Kennzeichnung auf dem Gehiuse.

(4) Nur zugelassene Signalleuchten, Optiken und Lichtquellen diirfen mit der geméaf3 Abs. 1
vorgeschriebenen Kennzeichnung versehen werden.
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(5) Die Priifbehorde teilt die Kennzeichnung umgehend dem Ausschuss mit.
Artikel 4.06
Zulassung
(1) Fiir die Zulassung von Signalleuchten sind die Artikel 4.01 bis 4.05 mafigebend.

(2) Fiir reihenweise zu fertigende oder gefertigte Signalleuchten und Zusatzeinrichtungen kann die
Zulassung dem Antragsteller nach einer auf seine Kosten vorgenommenen Zulassungspriifung erteilt werden,
wenn er die Gewéhr fiir eine zuverldssige Ausiibung der durch die Zulassung verlichenen Befugnisse bietet.

(3) Im Falle der Zulassung wird ein Zulassungszeugnis gemil} Artikel 4.03 fiir die entsprechende
Signalleuchtenart erteilt und dem Signalleuchtentyp ein Zulassungszeichen gemél Artikel 4.05 zugeteilt.

Das Zulassungszeichen und die laufende Herstellernummer sind auf jeder nach dem Baumuster gefertigten
Signalleuchte an einer Stelle, die auch nach dem Einbau an Bord sichtbar bleibt, deutlich erkennbar und
dauerhaft anzubringen. Ursprungskennzeichnungen und Typbezeichnungen sind gut lesbar und dauerhaft
anzubringen. Zeichen, die zu Verwechslungen mit dem Zulassungszeichen Anlass geben konnen, diirfen an den
Signalleuchten nicht angebracht werden.

(4) Die Zulassung kann befristet werden und Auflagen sowie Bedingungen enthalten.

(5) Anderungen einer zugelassenen Signalleuchte und Anfiigen an zugelassene Signalleuchten bediirfen
einer Genehmigung der Behorde.

(6) Wird die Zulassung einer Signalleuchte versagt, wird der Antragsteller rechtsmittelfdhig beschieden.
Artikel 4.07
Erloschen der Zulassung
(1) Die Zulassung fiir ein Baumuster erlischt bei Fristablauf, bei Widerruf und bei Riicknahme.
(2) Die Zulassung kann widerrufen werden, wenn
- die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nachtréiglich nicht nur voriibergehend weggefallen sind,
- diese Priifungs- und Zulassungsbedingungen nicht eingehalten worden sind,
- eine Signalleuchte nicht mit dem zugelassenen Baumuster {ibereinstimmt,
- die erteilten Auflagen nicht eingehalten worden sind oder
- sich der Inhaber der Zulassung als unzuverléssig erweist.

Sie miissen zurtickgenommen werden, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nicht vorgelegen
haben.

(3) Wird die Herstellung eines zugelassenen Signalleuchtentyps eingestellt, so ist die zulassende Behorde
unverziiglich zu verstindigen.

(4) Riicknahme und Widerruf der Zulassung haben zur Folge, dass die Verwendung der erteilten
Kennzeichnung untersagt ist.

(5) Nach dem Erloschen der Zulassung ist das Zulassungszeugnis der zulassenden Behorde zur Eintragung
eines Vermerks tiber das Erloschen vorzulegen.
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TEIL 11
VORSCHRIFTEN UBER DIE MINDESTANFORDERUNGEN UND PRUFBEDINGUNGEN
FUR NAVIGATIONSRADARANLAGEN IN DER BINNENSCHIFFFAHRT

KAPITEL 1
ALLGEMEINES
Artikel 1.01

Anwendungsbereich

Diese Vorschriften legen die technischen und operationellen Mindestanforderungen an
Navigationsradaranlagen der Binnenschifffahrt fest sowie die Bedingungen, unter denen die Erfiillung der
Mindestanforderungen tiberpriift wird. Inland-ECDIS-Gerite, die im Navigationsmodus betrieben werden
konnen, sind Navigationsradaranlagen im Sinne dieser Vorschriften.

Artikel 1.02
Aufgabe der Radaranlage

Radaranlagen miissen ein fiir die Filhrung des Schiffes verwertbares Bild {iber seine Position in Bezug auf
die Betonnung, die Uferkonturen und die fiir die Schifffahrt wesentlichen Bauwerke geben sowie andere Schiffe
und iiber die Wasseroberflache hinausragende Hindernisse im Fahrwasser sicher und rechtzeitig erkennen lassen.

Artikel 1.03

Mindestanforderungen
(1) Radaranlagen miissen den Anforderungen der Richtlinie 1999/5/EG des Européischen Parlaments und

des Rates vom 9. Mérz 1999 {iber Funkanlagen und Telekommunikationsendeinrichtungen und die gegenseitige
Anerkennung ihrer Konformitét entsprechen.

(2) Dariiber hinaus miissen die Radaranlagen den Anforderungen der Europdischen Norm EN 302 194-
1:2006 Electromagnetic Compatibility and Radio Spectrum Matters (ERM); Navigation Radar used on Inland
Waterways: Part 1: Technical Characteristics and Methods of Measurement und der Europdischen Norm EN 302
194-2:2007 Electromagnetic Compatibility and Radio Spectrum Matters (ERM); Navigation Radar used on
Inland Waterways: Part 2: Harmonized EN covering Essential Requirements of Article 3.2 of the R&TTE
Directive geniigen

Artikel 1.04
Typpriifung

Radaranlagen sind zum Einbau an Bord von Schiffen nur dann zugelassen, wenn anhand einer
Baumusterpriifung nachgewiesen wurde, dass sie die in diesen Vorschriften festgelegten Mindestanforderungen
erfiillen.

Artikel 1.05
Antrag auf Typpriifung

(1) Der Antrag auf Typpriifung einer Radaranlage ist bei einer zustédndigen Priifbehorde eines Mitgliedstaats
zu stellen.

Die zustdndigen Priifbehdrden sind dem Ausschuss bekannt zu geben.

(2) Mit dem Antrag sind folgende Unterlagen einzureichen:
a) zwei ausfiihrliche technische Beschreibungen,
b) zwei komplette Satze der Schaltungs- und Service-Unterlagen,
c) zwei ausfiihrliche technische Bedienungsanleitungen,
d) zwei Kurzbedienungsanleitungen und
e) gegebenenfalls Nachweise iiber bereits durchgefiihrte Priifungen.

(3) Im Rahmen der Typpriifung ist unter ,,Antragsteller* zu verstehen: eine juristische oder natiirliche
Person, unter deren Namen, Handelsmarke oder sonstiger charakteristischer Bezeichnung die zur Typpriifung
angemeldete Anlage hergestellt oder gewerblich vertrieben wird.
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Artikel 1.06
Typgenehmigung
(1) Nach einer erfolgreichen Typpriifung stellt die Priifbehdrde eine Bescheinigung aus.

Bei Nichterfiillung der Mindestanforderungen werden dem Antragsteller die Ablehnungsgriinde schriftlich
mitgeteilt.

Die Zulassung wird von der Behdrde erteilt.

Die Behorde teilt die von ihr zugelassenen Gerdte dem Ausschuss mit.

(2) Jede Priifbehorde ist berechtigt, jederzeit eine Anlage aus der Serie zur Kontrollpriifung zu entnehmen.
Ergeben sich bei dieser Priifung Méngel, kann die Typgenechmigung entzogen werden.

Fiir die Entziehung ist die Behorde zustéindig, die die Typgenehmigung erteilt hat.

(3) Die Baumusterzulassung hat eine Giiltigkeitsdauer von zehn Jahren und kann auf Antrag verlangert
werden.

Artikel 1.07

Kennzeichnung der Geriite, Zulassungsnummer

(1) Die einzelnen Geréte der Anlage sind auf dauerhafte Art und Weise mit dem Namen des Herstellers, der
Bezeichnung der Anlage, dem Typ des Gerétes und der Seriennummer zu versehen.

(2) Die von der Behorde erteilte Zulassungsnummer ist dauerhaft am Sichtgerét der Anlage anzubringen, so
dass sie auch nach dem Einbau deutlich sichtbar ist.

Zusammensetzung der Zulassungsnummer:

e-12-NNN
Die Zeichen haben folgende Bedeutung:
e = Européische Union
12 = Kennzeichen fiir Osterreich
NNN | = dreistellige Nummer, die von der Behorde
festzulegen ist.

(3) Die Zulassungsnummer darf nur im Zusammenhang mit der zugehdrigen Zulassung verwendet werden.
Fiir die Anfertigung und das Anbringen der Zulassungsnummer hat der Antragsteller zu sorgen.

(4) Die Behorde teilt dem Ausschuss die erteilte Zulassungsnummer sowie die Bezeichnung des Typs, den
Namen des Herstellers, den Namen des Inhabers der Typgenehmigung und den Tag der Zulassung umgehend
mit.

Artikel 1.08

Erklirung des Herstellers

Zu jeder Anlage muss eine Erkldrung des Herstellers mitgeliefert werden, in der zugesichert ist, dass die
Anlage die bestehenden Mindestanforderungen erfiillt und ohne Einschrankungen dem bei der Priifung
vorgestellten Typ baugleich ist.

Artikel 1.09

Anderungen an zugelassenen Anlagen

(1) Anderungen an zugelassenen Anlagen fiihren zum Erldschen der Zulassung. Falls Anderungen
beabsichtigt sind, sind diese der Priifbehorde schriftlich mitzuteilen.

(2) Die Priifbehdrde entscheidet, ob die Zulassung weiterhin bestehen bleibt oder ob eine Nachpriifung bzw.
eine erneute Typpriifung notwendig ist.

Im Falle einer neuen Zulassung wird eine neue Zulassungsnummer erteilt.
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TEIL IIT

VORSCHRIFTEN UBER DIE MINDESTANFORDERUNGEN UND PRUFBEDINGUNGEN
FUR WENDEANZEIGER IN DER BINNENSCHIFFFAHRT

KAPITEL 1
ALLGEMEINES
Artikel 1.01

Anwendungsbereich

Diese Vorschriften legen die technischen und operationellen Mindestanforderungen an Geréte zur Anzeige
der Wendegeschwindigkeit (Wendeanzeiger) in der Binnenschifffahrt fest sowie die Bedingungen, unter denen
die Erflillung der Mindestanforderungen gepriift wird.

Artikel 1.02
Aufgabe des Wendeanzeigers

Wendeanzeiger haben die Aufgabe, zur Unterstiitzung der Radarnavigation die Wendegeschwindigkeit des
Schiffes nach Backbord und Steuerbord zu messen und anzuzeigen.

Artikel 1.03
Typpriifung

Wendeanzeiger sind zum Einbau an Bord von Schiffen nur dann zugelassen, wenn anhand einer
Typpriifung nachgewiesen wurde, dass sie die in diesen Vorschriften festgelegten Mindestanforderungen
erfiillen.

Artikel 1.04
Antrag auf Typpriifung

(1) Der Antrag auf Typpriifung eines Wendeanzeigers ist bei einer zustidndigen Priifbehdrde eines
Mitgliedstaats zu stellen.

Die zusténdigen Priifbehdrden sind dem Ausschuss bekannt zu geben.

(2) Mit dem Antrag sind folgende Unterlagen einzureichen:
a) zwei ausfiihrliche technische Beschreibungen;
b) zwei komplette Sdtze der Schaltungs- und Service-Unterlagen;
¢) zwei Bedienungsanleitungen.

(3) Der Antragsteller ist verpflichtet, selbst zu priifen oder priifen zu lassen, dass die in diesen Vorschriften
aufgestellten Mindestanforderungen erfiillt sind.

Der Ergebnisbericht dieser Priifung und die Messprotokolle sind dem Antrag beizufiigen.
Diese Unterlagen und die bei der Typpriifung ermittelten Daten werden bei der Priifbehorde aufbewahrt.

(4) Im Rahmen der Typpriifung ist unter ,,Antragsteller* zu verstehen: eine juristische oder natiirliche
Person, unter deren Namen, Handelsmarke oder sonstiger charakteristischer Bezeichnung die zur Typpriifung
angemeldete Anlage hergestellt oder gewerblich vertrieben wird.

Artikel 1.05
Typzulassung

(1) Nach einer erfolgreichen Typpriifung stellt die Priifbehdrde eine Bescheinigung aus, die die Zulassung
bestétigt.

Bei Nichterfiillung der Mindestanforderungen werden dem Antragsteller die Ablehnungsgriinde schriftlich
mitgeteilt.

Die Zulassung wird von der Behdorde erteilt.

Die Behorde teilt die von ihr zugelassenen Gerdte dem Ausschuss mit.

(2) Jede Priifbehorde ist berechtigt, jederzeit eine Anlage aus der Serie zur Kontrollpriifung zu entnehmen.
Ergeben sich bei dieser Priifung Méngel, kann die Typzulassung entzogen werden.

Fiir die Entziehung ist die Behorde zusténdig, die die Typzulassung erteilt hat.
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(3) Die Typzulassung hat eine Giiltigkeitsdauer von zehn Jahren und kann auf Antrag verlangert werden.
Artikel 1.06

Kennzeichnung der Geriite, Zulassungsnummer

(1) Die einzelnen Geréte der Anlage sind auf dauerhafte Art und Weise mit dem Namen des Herstellers, der
Bezeichnung der Anlage, dem Typ des Gerétes und der Seriennummer zu versehen.

(2) Die von der Behorde erteilte Zulassungsnummer ist dauerhaft am Bedienteil der Anlage anzubringen, so
dass sie auch nach dem Einbau deutlich sichtbar ist.

Zusammensetzung der Zulassungsnummer:

e-12-NNN
Die Zeichen haben folgende Bedeutung:
e = Européische Union
12 = Kennzeichen fiir Osterreich
NNN | = dreistellige Nummer, die von der Behorde
festzulegen ist.

(3) Die Zulassungsnummer darf nur im Zusammenhang mit der zugehdrigen Zulassung verwendet werden.
Fiir die Anfertigung und das Anbringen der Zulassungsnummer hat der Antragsteller zu sorgen.

(4) Die Behorde teilt dem Ausschuss die erteilte Zulassungsnummer sowie die Bezeichnung des Typs, den
Namen des Herstellers, den Namen des Inhabers der Typgenehmigung und den Tag der Zulassung umgehend
mit.

Artikel 1.07

Erklirung des Herstellers

Zu jeder Anlage muss eine Erkldrung des Herstellers mitgeliefert werden, in der zugesichert ist, dass die
Anlage die bestehenden Mindestanforderungen erfiillt und ohne Einschriankungen dem bei der Priifung
vorgestellten Typ baugleich ist.

Artikel 1.08
Anderungen an zugelassenen Anlagen
(1) Anderungen an zugelassenen Anlagen fiihren zum Erldschen der Zulassung.
Falls Anderungen beabsichtigt sind, sind diese der Priifbehdrde schriftlich mitzuteilen.

(2) Die Priifbehorde entscheidet, ob die Zulassung weiterhin bestehen bleibt oder ob eine Nachpriifung bzw.
eine erneute Typpriifung notwendig ist. Im Falle einer neuen Zulassung wird eine neue Zulassungsnummer
erteilt.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. II - Ausgegeben am 27. Mai 2009 - Nr. 162 237 von 248

KAPITEL 2
ALLGEMEINE MINDESTANFORDERUNGEN AN WENDEANZEIGER
Artikel 2.01

Konstruktion, Ausfiihrung

(1) Wendeanzeiger miissen fiir den Betrieb an Bord von Schiffen, die in der Binnenschifffahrt eingesetzt
werden, geeignet sein.

(2) Konstruktion und Ausfithrung der Anlagen miissen in mechanischer und elektrischer Hinsicht dem
Stand der Technik entsprechen.

(3) Soweit in Anhang II oder in diesen Vorschriften nicht besonders vorgeschrieben, gelten fiir die
Anforderungen an die Stromversorgung, die Sicherheit, die gegenseitige Beeinflussung von Bordgeriten, den
Kompassschutzabstand, die klimatische Belastbarkeit, die mechanische Belastbarkeit, die Umweltbelastbarkeit,
die Larmemission und die Geritekennzeichnung die in der Europdischen Norm EN 60 945:2003 Navigations-
und Funkkommunikationsgerite und —systeme fiir die Seeschifffahrt — Allgemeine Anforderungen —
Priifverfahren und geforderte Priifergebnisse (IEC 60945:2002) festgelegten Anforderungen und Messmethoden.

Alle Anforderungen dieser Vorschriften miissen bei Umgebungstemperaturen der Anlagen von 0 °C bis
40 °C erfiillt werden.

Artikel 2.02
Abgestrahlte Funkstorungen und elektromagnetische Vertriglichkeit

(1) Wendeanzeiger miissen den Anforderungen der Richtlinie 2004/108/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 15. Dezember 2004 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die
elektromagnetische Vertriaglichkeit und zur Authebung der Richtlinie 89/336/EWG.

(2) In den Frequenzbereichen 156-165 MHz, 450-470 MHz und 1,53-1,544 GHz darf die Feldstirke den
Wert von 15 pV/m nicht iiberschreiten. Diese Feldstirken gelten fiir eine Messdistanz von 3 m zum untersuchten
Gerit.

Artikel 2.03
Bedienung

(1) Es sollen nicht mehr Bedienorgane vorhanden sein, als zur ordnungsgeméBen Bedienung erforderlich
sind.

Ihre Ausfiihrung, Bezeichnung und Betétigung miissen eine einfache, eindeutige und schnelle Bedienung
ermdglichen. Sie sind so anzuordnen, dass Bedienungsfehler nach Moglichkeit vermieden werden.
Bedienorgane, die fiir den Normalbetrieb nicht notwendig sind, diirfen nicht unmittelbar zugénglich sein.

(2) Alle Bedienorgane und Anzeigen miissen mit Symbolen bezeichnet und/oder in englischer Sprache
beschriftet sein. Symbole miissen den in der Européischen Norm EN 60 417:1998 Graphische Symbole fiir
Betriebsmittel enthaltenen Bestimmungen entsprechen.

Ziffern und Buchstaben miissen mindestens 4 mm hoch sein. Wenn aus technischen Griinden eine
SchriftgroBe von 4 mm fiir bestimmte Bezeichnungen nachweisbar nicht méglich und aus operationeller Sicht
eine kleinere Schrift akzeptabel ist, ist eine Reduzierung auf 3 mm erlaubt.

(3) Die Anlage muss so ausgefiihrt sein, dass Bedienungsfehler nicht zum Ausfall der Anlage fiihren.

(4) Funktionen, die iiber die Mindestanforderungen hinausgehen, sowie Anschlussmoglichkeiten fiir externe
Gerite miissen so beschaffen sein, dass die Anlage unter allen Bedingungen die Mindestanforderungen erfiillt.

Artikel 2.04
Bedienungsanleitungen

Zu jeder Anlage muss eine ausfiihrliche Bedienungsanleitung geliefert werden. Diese muss in deutscher,
englischer, franzdsischer und niederlandischer Sprache erhiltlich sein und mindestens folgende Informationen
enthalten:

a) Inbetriebnahme und Bedienung;
b) Wartung und Pflege;
¢) allgemeine Sicherheitsvorschriften.
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Artikel 2.05
Einbau und Funktionspriifung
(1) Fiir den Einbau, den Austausch und die Funktionspriifung gilt Teil V.

(2) Auf dem Sensorteil des Wendeanzeigers ist die Einbaurichtung bezogen auf die Kiellinie anzugeben.
Einbauhinweise zur Erzielung einer moglichst geringen Empfindlichkeit gegen andere typische
Schiffsbewegungen sind mitzuliefern.
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KAPITEL 3
OPERATIONELLE MINDESTANFORDERUNGEN AN WENDEANZEIGER
Artikel 3.01

Zugriff auf den Wendeanzeiger

(1) Der Wendeanzeiger muss spétestens vier Minuten nach dem Einschalten betriebsbereit sein und
innerhalb der geforderten Genauigkeitsgrenzen arbeiten.

(2) Die Einschaltung ist optisch anzuzeigen. Die Beobachtung und die Bedienung des Wendeanzeigers
miissen gleichzeitig moglich sein.

(3) Drahtlose Fernbedienungen sind nicht erlaubt.
Artikel 3.02
Anzeige der Wendegeschwindigkeit

(1) Die Anzeige der Wendegeschwindigkeit muss auf einer linear geteilten Skala mit dem Nullpunkt in der
Mitte erfolgen. Die Wendegeschwindigkeit muss nach Richtung und Gréfe mit der erforderlichen Genauigkeit
abgelesen werden konnen. Zeiger und Balkendarstellungen (Bar-Graphs) sind erlaubt.

(2) Die Anzeigeskala muss mindestens 20 cm lang sein und kann entweder kreisformig oder gestreckt
ausgefiihrt sein.

Gestreckte Skalen diirfen nur horizontal angeordnet sein.
(3) AusschlieBlich numerische Anzeigen sind nicht erlaubt.
Artikel 3.03
Messbereiche

Wendeanzeiger konnen mit nur einem oder mit mehreren Messbereichen ausgestattet sein. Folgende
Messbereiche werden empfohlen:
30° /Minute,
60° /Minute,
90° /Minute,
180° /Minute,
300° /Minute.

Artikel 3.04

Genauigkeit der angezeigten Wendegeschwindigkeit

Der angezeigte Wert darf nicht mehr als 2 % des Bereichsendwertes bzw. nicht mehr als 10 % vom wahren
Wert abweichen. Der jeweils groBBere Wert ist zuldssig (s. Anlage).

Artikel 3.05
Empfindlichkeit

Die Ansprechschwelle darf eine Winkelgeschwindigkeitsdnderung von 1 % des eingestellten Bereiches
nicht iiberschreiten.

Artikel 3.06
Funktionsiiberwachung

(1) Wenn der Wendeanzeiger nicht innerhalb der geforderten Genauigkeitsgrenzen arbeitet, muss dies
angezeigt werden.

(2) Wenn ein Kreisel benutzt wird, muss die kritische Anderung der Kreiseldrehzahl mit einer Anzeige
signalisiert werden. Kritisch ist eine Anderung der Kreiseldrehzahl, die 10 % Riickgang der Genauigkeit bewirkt.

Artikel 3.07
Unempfindlichkeit gegen andere typische Schiffsbewegungen

(1) Rollbewegungen mit Neigungswinkeln bis zu 10° bei Winkelgeschwindigkeiten bis zu 4° /Sekunde
diirfen keine tiber die Toleranzgrenzen hinausgehenden Messfehler verursachen.

(2) Stof3formige Belastungen, wie sie zum Beispiel beim Anlegen auftreten konnen, diirfen keine
bleibenden, iiber die Toleranzgrenzen hinausgehenden, Anzeigefehler verursachen.
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Artikel 3.08
Unempfindlichkeit gegen magnetische Felder

Der Wendeanzeiger muss unempfindlich sein gegen Magnetfelder, die {iblicherweise an Bord von Schiffen
auftreten konnen.

Artikel 3.09
Tochtergerite

Tochtergerdte miissen alle Anforderungen erfiillen, die an Wendeanzeiger gestellt werden.
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KAPITEL 4
TECHNISCHE MINDESTANFORDERUNGEN AN WENDEANZEIGER
Artikel 4.01

Bedienung

(1) Alle Bedienorgane miissen so angebracht sein, dass wihrend ihrer Betdtigung keine korrespondierende
Anzeige abgedeckt wird und die Radarnavigation ohne Einschrinkung mdglich bleibt.

(2) Alle Bedienorgane und Anzeigen miissen mit einer blendungsfreien, fiir alle Lichtverhéltnisse
geeigneten Beleuchtung ausgertistet sein, die mit einem unabhéngigen Einsteller bis auf Null eingestellt werden
kann.

(3) Der Betitigungssinn von Bedienorganen muss so sein, dass Betdtigungen nach rechts oder nach oben
eine positive und Betdtigungen nach links oder nach unten eine negative Auswirkung auf die Stellgr63e haben.

(4) Wenn Drucktasten beniitzt werden, miissen diese so gestaltet sein, dass sie auch durch Ertasten
gefunden und betidtigt werden konnen. Auflerdem miissen sie einen deutlich spiirbaren Druckpunkt haben.

Artikel 4.02
Déampfungseinrichtungen

(1) Das Sensorsystem soll kritisch bedampft sein. Die Dampfungszeitkonstante (63 % des Endwertes) darf
0,4 Sekunden nicht iiberschreiten.

(2) Die Anzeige muss kritisch beddmpft sein.
Es darf ein Bedienorgan zur zusétzlichen VergroBerung der Anzeigebeddmpfung vorhanden sein.
Keinesfalls darf die Dampfungszeitkonstante fiinf Sekunden iiberschreiten.
Artikel 4.03
Anschluss von Zusatzgeriten

(1) Wenn der Wendeanzeiger eine Moglichkeit zum Anschluss von Tochteranzeigen oder Ahnlichem
besitzt, muss das Wendegeschwindigkeitssignal als elektrisches Signal zur Verfiigung stehen.

Das Signal muss galvanisch von Masse getrennt und als proportionale Analogspannung mit 20 mV/Grad
+ 5 % und einem Innenwiderstand von maximal 100 Ohm verfiigbar sein.

Die Polaritdt muss positiv fiir Steuerborddrehung und negativ fiir Backborddrehung des Schiffes sein.
Die Ansprechschwelle darf einen Wert von 0,3° /min nicht {iberschreiten.

Der Nullpunktfehler darf im Temperaturbereich von 0 °C bis 40 °C einen Wert von 1° /min nicht
iiberschreiten.

Bei eingeschaltetem Wendeanzeiger und bewegungsloser Aufstellung des Sensors darf die Storspannung im
Ausgangssignal, gemessen hinter einem Tiefpassfilter erster Ordnung mit 10 Hz Bandbreite, 10 mV nicht
iiberschreiten.

Das Wendegeschwindigkeitssignal muss mit einer nicht tiber die Grenzen gemaf Artikel 4.02 Abs. 1
hinausgehenden Bedédmpfung verfiigbar sein.

(2) Zum Schalten eines externen Alarms muss ein Schaltkontakt vorhanden sein. Dieser Schaltkontakt muss
galvanisch vom Wendeanzeiger getrennt sein.
Der externe Alarm muss durch SchlieBen des Schaltkontaktes jeweils aktiviert werden, wenn
a) der Wendeanzeiger ausgeschaltet ist,
b) der Wendeanzeiger nicht betriebsbereit ist oder
¢) die Funktionsiiberwachung wegen eines unzuldssig hohen Fehlers (Artikel 3.06) angesprochen hat.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. II - Ausgegeben am 27. Mai 2009 - Nr. 162 242 von 248

KAPITEL 5
PRUFBEDINGUNGEN UND PRUFVERFAHREN FUR WENDEANZEIGER
Artikel 5.01

Sicherheit, Belastungsfihigkeit und Stéremission

Die Priifung der Stromversorgung, der Sicherheit, der gegenseitigen Beeinflussung von Bordgeréten, des
Kompassschutzabstandes, der klimatischen Belastbarkeit, der mechanischen Belastbarkeit, der
Umweltbelastbarkeit und der Lairmemission erfolgt entsprechend der Europdischen Norm EN 60 945:2003
Navigations- und Funkkommunikationsgerite und —systeme fiir die Seeschifffahrt — Allgemeine Anforderungen
— Priifverfahren und geforderte Priifergebnisse (IEC 60945:2002).

Artikel 5.02
Abgestrahlte Funkstorungen

Die Messungen der abgestrahlten Funkstorungen werden entsprechend der Europdischen Norm EN 60
945:2003 Navigations- und Funkkommunikationsgerite und —systeme fiir die Seeschifffahrt — Allgemeine
Anforderungen — Priifverfahren und geforderte Priifergebnisse (IEC 60945:2002) im Frequenzbereich von 30
MHz bis 2000 MHz durchgefiihrt.

Die Anforderungen gemédfB Artikel 2.02 Abs. 2 miissen erfiillt sein.
Artikel 5.03
Priifverfahren

(1) Der Wendeanzeiger wird unter Nennbedingungen und unter Extrembedingungen betrieben und gepriift.
Dabei werden die Betriebsspannung und die Umgebungstemperatur bis zu den vorgeschriebenen Grenzen
verandert.

AuBerdem werden Funksender zur Erzeugung der Grenzfeldstirken in der Umgebung des Wendeanzeigers
betrieben.

(2) Unter den Bedingungen gemill Abs. 1 muss der Anzeigefehler innerhalb der in der Anlage dargestellten
Toleranzgrenzen liegen.

Alle anderen Anforderungen miissen erfiillt sein.
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Beilage
zu Teil 11T
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TEIL IV

VORSCHRIFTEN FUR DEN EINBAU UND DIE FUNKTIONSPRUFUNG VON
NAVIGATIONSRADARANLAGEN UND WENDEANZEIGERN IN DER
BINNENSCHIFFFAHRT

Artikel 1
Ziel dieser Vorschriften

Mit diesen Vorschriften soll sichergestellt werden, dass im Interesse der Sicherheit und Leichtigkeit der
Radarfahrt auf den Binnenwasserstralen der Gemeinschaft die Navigationsradar- und Wendeanzeigeranlagen
nach optimalen technischen und ergonomischen Gesichtspunkten eingebaut werden und anschlieend eine
Funktionspriifung erfolgt. Inland-ECDIS-Geréte, die im Navigationsmodus betrieben werden kdnnen, sind
Navigationsradaranlagen im Sinne dieser Vorschriften.

Artikel 2
Zulassung der Geriite

Fiir die Radarfahrt auf den BinnenwasserstraBen der Gemeinschaft diirfen nur Geréte eingebaut werden, die
eine Zulassung gemif den geltenden Vorschriften dieser Richtlinie oder der Zentralkommission fiir die
Rheinschifffahrt besitzen und die eine Zulassungsnummer tragen.

Artikel 3
Anerkannte Fachfirmen

(1) Der Einbau oder Austausch sowie die Reparatur oder Wartung von Radaranlagen und Wendeanzeigern
darf nur von Fachfirmen, die von der zustindigen Behorde eines Mitgliedstaates der Européischen Union auf der
Grundlage von Artikel 1 anerkannt sind, erfolgen.

(2) Die Anerkennung kann von der Behorde befristet ausgesprochen werden. Sie kann von der Behorde
widerrufen werden, wenn die Voraussetzungen gemal Artikel 1 nicht mehr vorliegen.

(3) Die Behorde teilt die von ihr anerkannten Fachfirmen dem Ausschuss umgehend mit.
Artikel 4
Anforderungen an die Bordstromversorgung

Die Stromzufiihrungen fiir Radaranlagen und Wendeanzeiger miissen jeweils eine eigene Absicherung
haben und moglichst ausfallsicher sein.

Artikel 5
Einbau der Radarantenne

(1) Die Radarantenne soll so nahe wie moglich iiber der Mittelldingsachse des Schiffes eingebaut werden.
Im Strahlungsbereich der Antenne soll sich kein Hindernis befinden, das Fehlechos oder unerwiinschte
Abschattungen verursachen kann; gegebenenfalls muss die Antenne auf dem Vorschiff installiert werden. Die
Aufstellung und die Befestigung der Radarantenne in der Betriebsposition miissen so stabil sein, dass die
Radaranlage mit der geforderten Genauigkeit arbeiten kann.

(2) Nachdem der Einbauwinkelfehler korrigiert worden ist, darf nach dem Einstellen des Radarbildes die
Abweichung zwischen Vorauslinie und Schiffsldngsachse nicht groer als 1 Grad sein.
Artikel 6

Einbau des Radarsichtgerits und des Bedienteils

(1) Radarsichtgerdt und Bedienteil miissen im Steuerhaus so eingebaut werden, dass die Auswertung des
Radarbildes und die Bedienung der Radaranlage miihelos moglich sind. Die azimutale Anordnung des
Radarbildes muss mit der natiirlichen Lage der Umgebung iibereinstimmen. Halterungen und verstellbare
Konsolen sind so zu konstruieren, dass sie in jeder Lage ohne Eigenschwingung arretiert werden konnen.

(2) Wihrend der Radarfahrt darf kiinstliches Licht keine Reflexionen in Richtung des Radarbeobachters
hervorrufen.

(3) Wenn die Bedienteile nicht im Sichtgerdt eingebaut sind, miissen sie sich in einem Gehduse befinden,
das nicht mehr als 1 m vom Bildschirm entfernt angeordnet sein darf. Drahtlose Fernbedienungen sind nicht
erlaubt.
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(4) Falls Tochtergerite eingebaut werden, unterliegen sie den Vorschriften, die fiir Navigationsradaranlagen
gelten.

Artikel 7
Einbau des Wendeanzeigers

(1) Das Sensorteil ist moglichst mittschiffs, horizontal und auf die Langsachse des Schiffes ausgerichtet
einzubauen. Der Einbauort soll moglichst schwingungsfrei sein und geringen Temperaturschwankungen
unterliegen. Das Anzeigegerit ist moglichst iiber dem Radarsichtgerét einzubauen.

(2) Falls Tochtergerite eingebaut werden, unterliegen sie den Vorschriften, die fiir Wendeanzeiger gelten.
Artikel 8
Einbau des Positionssensors

Der Positionssensor (z. B. DGPS-Antenne) muss so eingebaut werden, dass er die bestmogliche
Genauigkeit erzielt und durch Aufbauten und Sendeanlagen an Bord moglichst wenig beeintrachtigt wird.

Artikel 9

Einbau- und Funktionspriifung
Vor der ersten Inbetriecbnahme nach dem Einbau, bei Erneuerungen respektive Verldngerungen des
Schiffsattests (ausgenommen gemdB § 21 Abs. 4 der Schiffstechnikverordnung) sowie nach jedem Umbau am
Schiff, der die Betriebsverhéltnisse dieser Anlagen beeintrichtigen konnte, muss von der Behorde oder von einer

gemdl Artikel 3 anerkannten Fachfirma eine Einbau- und Funktionspriifung durchgefiihrt werden. Dabei miissen
die folgenden Bedingungen erfiillt sein:

a) Die Stromversorgung ist mit einer eigenen Absicherung versehen;

b) die Betriebsspannung liegt innerhalb der Toleranz (Teil III Artikel 2.01);

¢) die Kabel und deren Verlegung entsprechen den Vorschriften des Anhangs Il und gegebenenfalls des
ADN;

d) die Antennendrehzahl betragt mindestens 24 pro Minute;

e) im Strahlungsbereich der Antenne ist an Bord kein Hindernis vorhanden, das die Navigation
beeintrachtigt;

f) der Sicherheitsschalter fiir die Antenne ist betriebsbereit;
g) Sichtgerite, Wendeanzeiger und Bedienteile sind ergonomisch giinstig angeordnet;
h) die Vorauslinie der Radaranlage weicht hochstens 1 Grad von der Schiffslangsachse ab;

i) die Entfernungs- und Azimutdarstellungsgenauigkeit erfiillen die Anforderungen (Messung anhand
von bekannten Zielen);

k) die Linearitdt im Nahbereich (Pushing und Pulling) ist in Ordnung;
1) die darstellbare Mindestentfernung betragt < 15 m;
m) der Bildmittelpunkt ist sichtbar und nicht groer im Durchmesser als 1 mm;

n) Fehlechos durch Reflexionen und unerwiinschte Abschattungen im Vorausbereich sind nicht
vorhanden oder beeintrdchtigen die sichere Fahrt nicht;

0) Seegangecho- und Regenechounterdriickung (STC- und FTC-Preset) und ihre Einstellmoglichkeiten
sind in Ordnung;

p) die Einstellbarkeit der Verstarkung ist in Ordnung;
q) Bildschérfe und Auflsung sind in Ordnung;

r) die Wenderichtung des Schiffes entspricht der Anzeige auf dem Wendeanzeiger, und die Nullstellung
bei Geradeausfahrt ist in Ordnung;

s) eine Empfindlichkeit der Radaranlage gegen Aussendungen der Bordfunkanlage oder Stérungen von
anderen Verursachern an Bord liegt nicht vor;

t) eine Beeintriachtigung anderer Bordgerdte durch die Radaranlage und/oder den Wendeanzeiger ist
nicht gegeben.

Zusétzlich fiir Inland-ECDIS-Gerdéte:
u) Der statistische Positionsfehler der Karte darf 2 m nicht {iberschreiten;
v) der statistische Winkelfehler der Karte darf 1 Grad nicht tiberschreiten.
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Artikel 10
Bescheinigung iiber Einbau und Funktion

Nach erfolgreicher Priifung gemal Artikel 8 stellt die Behorde oder die anerkannte Fachfirma eine
Bescheinigung nach dem Muster der Anlage aus. Diese Bescheinigung ist stdndig an Bord mitzufiihren.
Bei Nichterfiillung der Priifbedingungen wird eine Miangelliste ausgestellt. Eine eventuell noch vorhandene
Bescheinigung wird eingezogen bzw. durch die anerkannte Fachfirma der Behdrde iibersandt.
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Beilage

zu Anhang
VII, Teil IV

Muster der Bescheinigung iiber Einbau und Funktion von Radaranlage und Wendeanzeiger
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Bescheinigung iiber Einbau und Funktion von Radaranlage und
Wendeanzeiger
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