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Entwurf

Erlauterungen

I. Allgemeiner Teil

Seit der letzten groBeren Novelle der Bodensee-Schifffahrts-Ordnung — BSO, BGBI. Nr. 93 1976, zuletzt
gedndert mit BGBI. II. Nr. 363/2013, im Jahre 2013 sind an die Internationale Schifffahrtskommission fiir
den Bodensee verschiedene Anregungen, Wiinsche und Probleme herangetragen worden; weiters wurden
neue praktische Erfahrungen beim Vollzug der BSO gemacht, die Eingang in die BSO finden sollten.

Finanzielle Auswirkungen:
Keine.
Kompetenzgrundlage:

Diese Verordnung ergeht gemaB Anlage Teil 2 lit. ] Z 9 (Angelegenheiten des Verkehrswesens beziiglich
der Schifffahrt) zu § 2 des Bundesministeriengesetzes 1986 — BMG, BGBI. Nr. 76/1986, zuletzt gedndert
mit Bundesgesetz BGBI. I Nr. 8/2020, und aufgrund des Abschnittes 11 des Ubereinkommens iiber die
Schifffahrt auf dem Bodensee samt Anlage und Zusatzprotokoll, BGBI. Nr. 632/1975, zuletzt gedndert
mit BGBI. I Nr. 2/2008, und des Abschnittes II des Vertrages iiber die Schifffahrt auf dem Alten Rhein,
BGBI. Nr. 633/1975, sowie unter Bedachtnahme auf die am 27. April 2021 gemdBl Art. 19 Abs. 2 des
Ubereinkommens iiber die Schifffahrt auf dem Bodensee gefassten Beschliisse der Internationalen
Schifffahrtskommission fiir den Bodensee im Zustidndigkeitsbereich der Bundesministerin fiir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitit, Innovation und Technologie.

I1. Besonderer Teil
Zu 7.1 (§ 0.02. lit. p)
Die Sportboot-Richtlinie wurde im Jahr 2013 neu erlassen; das Zitat wire zu aktualisieren.
Zu Z.2 (§ 0.02. lit. q)
Die Fundstellen der wassergefahrdenden Stoffe wiren zu aktualisieren.
Zu 7.3 (§ 0.02. lit. t)

Die Definition des unsichtigen Wetters erfolgt nach geltender Rechtslage inhaltlich ungeniigend und als
Klammerausdruck in § 6.13. Abs. 1. Die Prézisierung dieses nautisch wichtigen, in der BSO mehrfach
zitieren Begriffes erfolgt nunmehr in erginzter Form als eigene Begriffsbestimmung.

ZuZ 4 (§ 1.03. Abs. 1)

Der MaBstab ,berufliche Ubung* fiir die allgemeine Sorgfaltspflicht schrinkt diesen auf die
Berufsschifffahrt ein und sollte daher umfassender und allgemeiner gefasst werden. Die Europdische
BinnenschifffahrtsstraBen-Ordnung (CEVNI), an deren Formulierung sich § 1.03. anlehnt, verwendet in
diesem Zusammenhang den Begriff ,Praxis der Schifffahrt”, der auch in die Wasserstrallen-
Verkehrsordnung und die Seen- und Fluss-Verkehrsordnung iibernommen wurde und anstelle des
Terminus ,,berufliche Ubung* ebenso in die BSO Eingang finden sollte.



2 von 8

ZuZ5 (§ 1.06.)

In dieser Bestimmung werden die Urkunden angefiihrt, die im Original an Bord mitzufiihren sind. Der
nunmehr auch legistisch eingefiihrte Bootsausweis (siehe Erldauterung zu Z 8) wire in die Aufzidhlung
aufzunehmen, ebenfalls das Radarpatent.

Zu Z 6 (§ 1.09. Abs. 3)

Durch Kanisterbetankung entstehen laut den See- und Wasserschutzpolizei-Dienststellen rund um den
See in den letzten Jahren vermehrt Gewisserverunreinigungen in Folge unbeabsichtigten Uberlaufens
oder Verschiittens des Treibstoffs. Ein generelles Verbot wére keinesfalls zielfiihrend, da die Betankung
kleinerer Sportboote vielfach gar nicht anders moglich ist. Es sollte aber bei Fahrzeugen mit eingebautem
Tank (bei AuBlenbordmotoren gelangt verschiitteter oder iibergelaufener Treibstoff nicht ins Gewdsser,
sondern in die Bilge, aus der heraus er problemlos entsorgt werden kann) nur noch die Verwendung
selbstschlieBender oder manuell regelbarer Kanistersysteme zuléssig sein, wie sie im Handel problemlos
erhéltlich sind.

Zu Z 7 (§ 2.01. Abs. 1 lit. b)

Die Aufnahme von Stand-Up-Paddles und Drachensegelbrettern erfolgt aufgrund deren vermehrten
Auftretens aus Griinden der Rechtsklarheit.

Zu Z 8 (§ 2.01. Abs. 3)

§ 2.01. normiert die Kennzeichnungspflicht fiir grundsitzlich alle Fahrzeuge. Bei zulassungspflichtigen
Fahrzeugen erfolgt die Zuteilung des Kennzeichens im Rahmen der Zulassung. Bei nicht-
zulassungspflichtigen Fahrzeugen wird im Zuge der Kennzeichenzuteilung von allen Zulassungsbehorden
rund um den See ein sogenannter ,,Bootsausweis* ausgestellt, der verschiedene Fahrzeugdaten enthélt und
dazu dient, bei Kontrollen beispielsweise feststellen zu konnen, ob ein Fahrzeug der Patentpflicht
unterliegt oder sich zu viele Personen an Bord befinden.

Fiir diesen Bootsausweis wird mit der Bestimmung des neuen Abs. 3 eine Rechtsgrundlage geschaffen.

Die in § 14.02. lit. f), g), 1) und 1) angefiihrten Angaben haben bei den vom Bootsausweis betroffenen
Fahrzeugen keine Bedeutung und konnen bei diesem daher entfallen.

ZuZ9 (§3.01.)

Neben inhaltlichen Anderungen erfolgt aus Griinden der Systematik und der Ubersichtlichkeit eine
Neugliederung dieser Bestimmung: Abs. 1 regelt unverdndert den Grundsatz, Abs. 2 (alt: Abs. 3) enthilt
die Definitionen, Abs. 3 (alt: Abs. 2) die Sichtweiten der Lichter nach geltendem Recht; der neue Abs. 4
regelt die Sichtweiten der Lichter nach EN ISO 16180.

In Abs. 1 erfolgt eine inhaltliche Prézisierung.

Die Erginzungen in Abs. 2 (alt: Abs.3) folgen EN ISO 16180. Demzufolge werden die Termini
wZweifarben-Leuchte® und Dreifarben-Leuchte” durch ,,Kombinations-Seitenlicht* und ,,Dreifarben-
Topplicht™ ersetzt. Mit der Einschrinkung, dass das Kombinations-Seitenlicht nur dann im vorderen
Bereich in der Mittellingsebene angebracht sein muss, wenn dies technisch mdglich ist, wird dem
Umstand Rechnung getragen, dass es Bootsarten gibt, bei denen dies nicht moglich ist (zB
Schlauchboote).

In Abs. 3 wird zu den in Kilometern angegebenen, unveridnderten Sichtweiten ein dquivalenter Wert in
Seemeilen aufgenommen, um fiir Zulassungsstellen und Verbraucher aufgrund der immer groferen
Anzahl an internationalen Produkten den entsprechenden Vergleichswert verbindlich anzugeben.

Abs. 4 tibernimmt die Sichtweiten der Lichter nach EN ISO 16180 verpflichtend fiir alle Fahrzeuge, die
nach Inkrafttreten der gegenstindlichen Novelle erstmals am Bodensee zugelassen werden. Eine
freiwillige Umriistung auf die neue Lichterfiihrung bei bereits zugelassenen Fahrzeugen ist ebenfalls
moglich; aus systematischen Griinden erfolgt die Regelung im neuen § 3.04. Abs. 3.

Zu Z 10 (§ 3.04. Uberschrift)
Anpassung an den Inhalt des neuen Abs. 3 (siehe Erlduterung zu Z 13)
Zu 711 (§ 3.04. Abs. 1)

Mit der Ergidnzung soll klargestellt werden, dass bei Ersatz eines ausgefallenen Lichtes auf die neue
Lichterfiihrung umgestellt werden muss.

Zu Z 12 (§ 3.04. Abs. 2)

Anpassung der Terminologie.
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Zu Z.13 (§ 3.04. Abs. 3)

Mit dem neuen Abs. 3 soll sichergestellt werden, dass bei Fahrzeugen, deren Lichter noch nicht der neuen
Lichterfilhrung gemal3 § 3.01. Abs. 4 entsprechen, bei Ausfall eines Lichtes sdmtliche Lichter auf die
neue Lichterfiihrung umgeriistet werden miissen, um den Wechsel zur neuen Lichterfithrung am
Bodensee zu beschleunigen.

In diesem Sinne wird mit dem letzten Halbsatz die Moglichkeit eroffnet, dass bei bereits zugelassenen
Fahrzeugen sdmtliche Lichter auch freiwillig auf die neue Lichterfithrung umgeriistet werden konnen.

Zu Z 14 (§ 3.06. Abs. 2 bis 6)

Die inhaltlichen Anderungen ergeben sich aus der Richtlinie 2013/53/EU iiber Sportboote und
Wassermotorrdder und zur Aufthebung der Richtlinie 94/25/EG, ABI. Nr. L 354 vom 28.12.2013, S. 90
(,,Sportboot-Richtlinie*) und EN ISO 16180:

Die Wahlmoglichkeit in Abs. 2 wird auf bereits zugelassene Fahrzeuge beschrinkt; bereits mit der neuen
Lichterfiihrung ausgestattete Fahrzeuge sollen diese einheitlich fiihren.

Abs. 3 wird um eine neue lit. b) erweitert und ermdglicht nunmehr explizit auch Vergniigungsfahrzeugen,
die kiirzer als 7 m sind und nicht mehr als 13 Konten Geschwindigkeit erreichen konnen, die Moglichkeit,
nur ein weifles Rundumlicht zu fiithren.

In den neuen Abs.4 werden unter Einbeziehung der Inhalte des geltenden Abs.2 und 5 sdmtliche
Kombinationsmoglichkeiten der Lichterfiihrung von Vergniigungsfahrzeugen mit Maschinenantrieb
zusammengefasst.

GemilB des neuen Abs. 5 diirfen Fahrzeuge ohne Maschinenantrieb wéhrend der Fahrt bei Nacht oder
unsichtigem Wetter grundsétzlich nur mehr ein weiles Rundumlicht fithren.

Abs. 6 normiert in Abweichung von Abs.5 die moglichen Kombinationsmdglichkeiten fiir
Segelfahrzeuge, die nur unter Segel fahren.

Zu 715 (§ 3.07.)

Anpassung der Terminologie.
Zu Z 16 (§ 3.08. Abs. 1 und 3)
Anpassung der Terminologie.
Zu 717 (§ 6.05.)

Aufgrund ihrer Bauweise benétigen Giiterschiffe bei voller Ladung eine extrem lange Strecke bis zum
Stillstand. Bei einem Notstopp haben selbst Fahrgastschiffe eine kiirzere Anhaltestrecke. Ein abrupter
Kurswechsel ist fiir ein Giiterschiff mit loser Ladung ebenfalls nicht unproblematisch. Trotzdem sind sie
gegeniiber Vorrangfahrzeugen, Schleppverbdnden, Berufsfischern mit einem weilen Ball,
Segelfahrzeugen, Ruderbooten und von Steuerbord kommenden Motorschiffen ausweichpflichtig. Mit der
entsprechenden Einordnung der Giiterschiffe in die Ausweichregeln wird dieses Manko beseitigt.

In Bezug auf die Ausweichpflicht gelten Segelsurfbretter als Segelfahrzeuge. Bei starkem Wind erreichen
gute Surfer hohe Geschwindigkeiten und werden von ausweichpflichtigen Fahrzeugen eher spét erkannt.
AuBerdem kann ein Surfer durch Loslassen des Segels seine Fahrt sofort stoppen. Aus Griinden der
allgemeinen Sicherheit sollten Segelsurfbretter gegeniiber den {ibrigen Fahrzeugen daher
ausweichpflichtig sein. Dasselbe gilt fiir Drachensegelbretter. Diese beiden vermehrt auftretenden
Geritetypen werden daher neu aufgenommen und als lit. f) an letzte Stelle gereiht.

Zu Z 18 (§ 6.13. Abs. 1)

Die Definition des unsichtigen Wetters wird nunmehr durch eine eigene Begriffsbestimmung (siche
Erlduterung zu Z 3) abgedeckt; der Klammerausdruck kann daher entfallen.

Zu Z 19 (§ 6.13. Abs. 3)
Der neue Abs. 3 normiert die Verhaltensverpflichtungen eines Radarfahrers bei Kollisionsgefahr.
Zu Z 20 (§ 6.15. Abs. 7)

Mit dieser Erginzung soll dem in letzter Zeit vermehrten Auftreten von u.a. als ,flyboard* oder
,wataboard“ bezeichneten Gerdten Rechnung getragen werden. Es handelt sich dabei um Boards, die
durch einen flexiblen Schlauch mit einem Jet-Bike verbunden sind, welches seinen Antriebsstrahl in den
Schlauch leitet und dem Board so die erforderliche Auftriebskraft verleiht. Der Benutzer steht auf dem
Board und lésst sich mit diesem vertikal oder horizontal bewegen. Der Aktionsradius dieser im Regelfall
in Uferndhe betriebenen Gerdte betrdgt — je nach Schlauchlinge — bis zu 9m. Um klar- und
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sicherzustellen, dass eine derartige Gerdtekombination unter den Begriff ,dhnliche Schwimmkdrper
fallt, wird die Bestimmung des § 6.15. Abs. 7 entsprechend ergénzt.

Der Begriff ,,Jet-Bike* wird durch den umfassenderen, der Sportboot-Richtlinie entsprechenden Begriff
»Wassermotorréder jeglicher Antriebsart™ ersetzt.

ZuZ21(§8.02. Z 1)

Die Ergénzung stellt sicher, dass die Ausnahmen fiir Beforderungen durch Privatpersonen auch dann
gelten, wenn diese ,,Privatpersonen® als Fahrgéste oder als Besatzungsmitglieder auf einem Schiff sind.

Zu Z 22 (§ 8.02. Z 3)

Die neue Bestimmung ist erforderlich, damit PKW, LKW, E-Bikes, E-Scooter, elektrische Rollstithle und
dergleichen befordert werden diirfen.

ZuZ23(§8.03.Z1und Z 2)

Unterabschnitt 1.1.3.1 lit. b und Unterabschnitt 1.1.3.2 lit. b existieren in dieser Form nicht mehr; die
neue Z 5 (siehe Erlduterung zu Z 24) ersetzt deren Inhalt.

Zu Z 24 (§8.03. Z 4 und 5)

Unterabschnitt 1.1.3.7 ADR bezieht sich auf Akkus; die neue Z 4 ermdglicht deren Einsatz bzw.
Beforderung.

Die neue Z 5 regelt den Inhalt der bisher in Unterabschnitt 1.1.3.1 lit. b und Unterabschnitt 1.1.3.2 lit. b in
Z 1 und Z 2 geregelten Sachverhalte.

Zu 725 (§ 11.04. Abs. 5)

Mit dieser Bestimmung wird dem Umstand getragen, dass sich Schwimmer immer héufiger aulerhalb der
Uferzone aufhalten oder zB im Bereich des Uberlinger Sees diesen durchqueren. Da sie dabei schlecht
sichtbar sind, wird eine eigene Schutzvorschrift geschaffen.

Zu 726 (§ 11.06.)

§ 11.06. sieht die Moglichkeit der Genehmigung von Sondertransporten vor, ermdglicht jedoch in der
geltenden Fassung nicht, die Genehmigung mit Auflagen oder unter Bedingungen zu erteilen. Mit der
Neufassung des zweiten Satzes wird dafiir eine Rechtsgrundlage geschaffen, die Formulierung ist
gleichlautend der in § 11.05. (Genehmigung von Veranstaltungen).

Zu 727 (§ 12.09. Abs. 2)

GemdB Art. 10 Abs. 1 in Verbindung mit Art. 7 Abs. 1 der Richtlinie (EU) 2017/2397 iber die
Anerkennung von Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt und zur Aufhebung der Richtlinien
91/672/EWG und 96/50/EG, ABIL. Nr. L 345 vom 27.12.2017, S. 53, sind Unionsbefahigungszeugnisse
auch auf nationalen Binnenwasserstral3en anzuerkennen, die nicht mit dem Wasserstral3ennetz eines
anderen Mitgliedstaates verbunden sind. Die in § 12.01. Abs. 1 angefiihrte Rheinstrecke ist wegen der
besonderen nautischen Verhéltnisse davon auszunehmen.

Zu 7 28 (§ 12.10. Abs. 3)

Inhaber eines Unionsbefdhigungszeugnisses sollen die Berechtigung fiir das Befahren der in Abs. 1
angefiihrten Rheinstrecke bei Erfiillung der gleichen Voraussetzungen, die fiir Bewerber fiir ein
Bodensee-Schifferpatent gelten, im Wege einer Zusatzpriifung erwerben kénnen.

Zu 729 (§ 13.11a. Abs. 1)

Am 1. Janner 1992 wurden nach langen Vorarbeiten im Wege einer umfangreichen Novelle der BSO am
Bodensee Abgasvorschriften fiir Schiffsmotoren eingefiihrt (BSO Stufe 1), die zum damaligen Zeitpunkt
wegweisend waren. Die Regelungen wurden im Jahr 1996 verschirft (BSO Stufe II); sie sind bis heute
giiltig.

Auf europiischer Ebene wurden durch die Richtlinie 2003/44/EG zur Anderung der Richtlinie 94/25/EG
zur Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften der Mitgliedstaaten {iber Sportboote, ABI.
Nr. L 214 vom 26.8.2003, S. 18, Abgasvorschriften fiir Sportboote eingefiihrt (RCD Stufe I), die durch
die aktuell geltende Richtlinie 2013/53/EU iiber Sportboote und Wassermotorrdder und zur Aufhebung
der Richtlinie 94/25/EG, ABIL. Nr. L 354 vom 28.12.2013, S. 90, dem Stand der Technik angepasst
wurden (RCD Stufe II).

Einer von EU-Recht abweichenden, dem besonderen Charakter des Bodensees als Trinkwasserspeicher
Rechnung tragenden nochmaligen Verschédrfung der BSO-Abgasvorschriften (BSO Stufe III) hat die
Europédische Kommission im Jahre 2016 ihre Zustimmung verweigert.
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Im selben Jahr wurde die Verordnung (EU) 2016/1628 iiber die Anforderungen in Bezug auf die
Emissionsgrenzwerte fiir gasformige Schadstoffe und luftverunreinigende Partikel und die
Typgenehmigung fiir Verbrennungsmotoren fiir nicht fiir den StraBenverkehr bestimmte mobile
Maschinen und Gerite, zur Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 1024/2012 und (EU) Nr. 167/2013 und
zur Anderung und Aufhebung der Richtlinie 97/68/EG, ABI. Nr. L 252 vom 16.9.2016, S. 53, erlassen.
Sie gilt gemél ihrem Art.2 Abs. 2 lit. h) ausdriicklich nicht fiir die Motoren von Sportbooten und
Wassermotorrddern, sodass sie im Wesentlichen fiir die GroBschifffahrt bzw. die gewerbsméaBige
Schifffahrt relevant ist.

Die aktuellen Grenzwerte der Verordnung (EU) 2016/1628 (Stufe 5) liegen im Bereich der Grenzwerte
der Stufe Euro VI fiir schwere StraBenfahrzeuge (Lastwagen) und entsprechen dem aktuellen Stand der
Technik im Bereich der Emissionsbegrenzung. Konkret sicht die Verordnung (EU) 2016/1628 vor, dass
in der Européischen Union ab dem 1. Janner 2019 Motoren fiir die Verwendung in Binnenschiffen mit
einer Leistung von mehr als 19 kW und weniger als 300 kW nur noch in Verkehr gebracht werden diirfen,
wenn sie die Anforderungen dieser Verordnung erfiillen. Fiir Motoren mit einer Leistung von mehr als
300 kW gilt dies ab dem 1. Januar 2020.

Festzuhalten ist in diesem Zusammenhang, dass die Verordnung (EU) 2016/1628 nicht nur fiir die dem
Antrieb, sondern auch fiir die der Stromerzeugung dienenden Motore gilt, dh. auch fiir Generatoren.

Vor diesem Hintergrund ist die Internationale Schifffahrtskommission fiir den Bodensee (ISKB)
anldsslich ihrer 90. Sitzung am 27. April 2021 iibereingekommen, eine grundlegende Neuordnung des
Abgasregimes am Bodensee in Angriff zu nehmen. Als erster Schritt wird die Verordnung (EU)
2016/1628 fiir Motore, die nach dem Inkrafttreten der Novelle in Fahrzeugen der gewerbsmifBigen
Schifffahrt erstmals am Bodensee eingebaut oder in Betrieb genommen werden, am Bodensee explizit in
Geltung gesetzt und hiefiir in § 13.11a. eine eigene Bestimmung — ein neu gefasster Abs. 7 — geschaffen.

Die Bestimmungen des § 13.11a. Abs.1 und Abs.2 behalten zwar ihren Charakter als
Grundsatzregelungen fiir Schiffsmotoren bzw. Motorfahrzeuge, jedoch neu mit der Einschriankung, sofern
diese nicht in den Anwendungsbereich des neuen Abs. 7 fallen, d.h. sofern es sich nicht um Motoren in
Fahrzeugen der gewerbsmifBigen Schifffahrt handelt, von denen laut aktueller Schiffsstatistik mit Stichtag
31. Dezember 2020 am Bodensee 159 Fahrzeuge zugelassen waren.

In der gesamten Bestimmung des § 13.11a. wird der Kreis der von den BSO-Abgasvorschriften
betroffenen Motoren mit ,,Verbrennungsmotore nunmehr allgemeiner umschrieben, da nicht
ausgeschlossen werden kann, dass auch Motore zum Einsatz kommen, die weder mit Benzin- noch mit
Dieseltreibstoff betrieben werden.

Zu Z 30 (§ 13.11a. Abs. 2)
Siehe Erlduterung zu Z 29, letzter Absatz.
Zu Z 31 (§ 13.11a. Abs. 3)
Siehe Erlduterung zu Z 29, letzter Absatz.
Zu Z 32 (§ 13.11a. Abs. 4)
Siehe Erlduterung zu Z 29, letzter Absatz.
Zu Z 33 (§ 13.11a. Abs. 6)

In Abs. 6 werden diejenigen Regelwerke angefiihrt, nach denen Typenpriifungen durchgefiihrt werden,
die derjenigen nach BSO als gleichwertig anerkannt werden.

Auch diese Bestimmung ist um die Einschrinkung zu ergénzen, dass die Anerkennung nur fiir Motore
gilt, sofern sie nicht in den Anwendungsbereich des neuen Abs. 7 fallen, d.h. sofern es sich nicht um
Motore in Fahrzeugen der gewerbsmiBigen Schifffahrt handelt.

Ungeachtet dessen ist die Verordnung (EU) 2016/1628 auch in diese Bestimmung aufzunehmen, da
ansonsten fiir Sportboote, deren Motor die Anforderungen der Verordnung (EU) 2016/1628 erfiillt, keine
Abgastypenpriifbescheinigung nach Anlage C der BSO ausgestellt werden konnte.

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit und besseren Lesbarkeit werden die nunmehr vier in Abs. 6
angefiihrten spezifischen Regelwerke, deren Typenpriifungen anerkannt werden, in Form einer
Aufzéhlung dargestellt.

Zu 7 34 (§ 13.11a. Abs. 7)

GemilB § 13.11a. Abs. 7 ist bei der Nachuntersuchung, der Sonderuntersuchung und der Untersuchung
von Amts wegen bei Motoren, fiir die eine Abgastypenpriifbescheinigung nach Anlage C vorliegt, von
der Behorde die Einhaltung der in Anlage C festgelegten Abgas-Referenzwerte zu iiberpriifen. Liegt eine
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schriftliche Bestdtigung iiber die Durchfithrung der erforderlichen Wartungsarbeiten (inklusive Messung
der Referenzwerte) vor, kann auf eine Kontrolle durch die Behorde verzichtet werden. Die Motore neuer
Fahrzeuge mit einer Konformititserklarung nach Sportboot-Richtlinie verfiigen jedoch nicht mehr iiber
eine Abgas-Entnahmesonde, wie sie fiir eine Messung der Referenzwerte nétig ist. Da dies auch fiir ,,alte*
Motore gilt, ist die Bestimmung des Abs. 7 diesbeziiglich obsolet geworden.

Da der Geltungsbereich der derzeit nur fiir die Wartung nicht-abgasgepriifter Motore geltenden
Bestimmung des § 13.11.c. mit dessen Neufassung (siche Erlduterung zu Z 36) auf dic Wartung
samtlicher, d.h. auch abgastypengepriifter, Motore erweitert wird, kann Abs. 7 in der geltenden Fassung
zur Génze entfallen.

Festzuhalten ist, dass unbeschadet des Wegfalls dieser Bestimmung eine Abgasmessung im Verdachtsfall
weiterhin im Rahmen einer Untersuchung von Amts wegen jederzeit — auch im Rahmen oder als Folge
einer Nach- oder einer Sonderuntersuchung — vorgenommen werden kann.

Die Neufassung des Abs. 7 legt im Sinne der Erlduterungen zu Z 30 fest, dass auf Fahrzeugen der
gewerbsmiBigen Schifffahrt nur Verbrennungsmotore in Betrieb genommen werden diirfen, fiir die eine
der Typengenehmigungen der Verordnung (EU) 2016/1628 vorliegt. Aus Griinden des Bestandsschutzes
soll dies jedoch nicht fiir Motoren gelten, die nach dem Inkrafttreten der Novelle in Fahrzeugen der
gewerbsmiBigen Schifffahrt nachweislich bereits in Betrieb waren oder beim Schifffahrtsunternehmen
einlagerten und der zustindigen Behorde gemeldet waren.

Zu 7 35 (§ 13.11b.)
Abs. 1 ist obsolet geworden und kann daher entfallen.

Fiir den Motorentausch bei Fahrzeugen der gewerbsméBigen Schifffahrt gilt § 13.11a. Abs. 7. Fahrzeuge
der gewerbsméBigen Schifffahrt sind daher vom Geltungsbereich des § 13.11b. auszunehmen.

Zu 7.36 (§ 13.11c.)
Zum Terminus ,,Verbrennungsmotore* siche Erlduterung zu Z 29, letzter Absatz.

Mit der zum Wegfall des § 13.11a. Abs.7 in der geltenden Fassung (siche Erlduterung zu Z 34)
korrespondierenden Anderung wird der Geltungsbereich der derzeit nur fiir die Wartung nicht-
abgasgepriifter Motore geltenden Bestimmung des § 13.11c. auf die Wartung sdmtlicher, d.h. auch
abgastypengepriifter, Verbrennungsmotore, und zwar sowohl von Motoren, die dem Antriecb von
Fahrzeugen dienen, als auch fiir Verbrennungsmotore auf Fahrzeugen der gewerbsmiBigen Schifffahrt,
die der Stromerzeugung dienen (siche Erlduterung zu Z 29), erweitert.

Die korrekte Wartung (in der Regel nach den Angaben des Herstellers) von Verbrennungsmotoren, deren
Vielzahl an abgasrelevanten Bauteilen die Reduzierung von Emissionen erst ermdoglicht, ist
ausschlaggebend fiir das Langzeitverhalten eines Motors und damit das Einhalten der Grenzwerte. Die
Durchfiihrung der Wartung soll deshalb von der Behorde anlédsslich der Nachuntersuchung, der
Sonderuntersuchung und der Untersuchung von Amts wegen kontrolliert werden.

Die  Moglichkeit, im  Rahmen  einer  Untersuchung gemil  § 14.04. auch die
Abgasnachbehandlungssysteme zu untersuchen und gemaf § 14.05. die Beseitigung festgestellter Mangel
in geeigneter Weise zu verlangen, bleibt davon unberiihrt.

Zu 7 37 (§ 13.11d.)

Es ist nicht auszuschlieBen, dass in Zukunft auch Dieselmotore auf den Markt gebracht werden, die ohne
Partikelfilter die Grenzwerte der BSO einhalten. Die im zweiten Satz normierten Ausnahmen von der
Verpflichtung, den Partikelausstof3 durch geeignete Mainahmen zu begrenzen, wiren um diesen Umstand
Zu ergianzen.

Zu 7 38 (§ 13.15. Abs. 3)

Vermehrt kommen auch auf dem Bodensee Fahrzeuge mit Lithium-Ionen-Akkumulatoren zum Einsatz.
Da von diesen im Havariefall oder bei einem Brand in unmittelbarer Umgebung erhebliche Gefahr
ausgehen kann, sollen diese Fahrzeuge fiir Berge- und Einsatzkrifte in geeigneter Weise gekennzeichnet
werden. Kennzeichnungspflichtig sind nur Fahrzeuge mit eingebautem Akku; transportable Akkus weisen
im allgemeinen nur geringe Leistungen und damit geringeres Gefahrdungspotential auf und befinden sich
nur bei Betrieb des Fahrzeuges an Bord.

Zu 7 39 (§ 13.20. Abs. 3 Z 3 und Abs. 3 letzter Satz)

Die fiir Rennruderboote geltende Ausnahme von der Verpflichtung, auBlerhalb der Uferzone eine
Rettungsweste mitzufilhren, wird aus Griinden der Sicherheit gestrichen. Damit bendtigen
Rennruderboote innerhalb der Uferzone nach wie vor weder Rettungsweste noch Schwimmhilfe,
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auBerhalb der Uferzone dann aber eine Schwimmihilfe, weil sie dann als Fahrzeug geméf Abs. 3 Z 3 unter
die Fahrzeuge fallen, fiir die Abs. 5 gilt.

Die aktuellen Normen sehen bei Feststoff-Rettungswesten fiir die einzelnen Gewichtsklassen der
Tréagerinnen und Triger von Rettungswesten jeweils eigene Werte fiir den Mindestauftrieb vor, die
aufgrund der daraus resultierenden unterschiedlichen GroBle des Auftriebskorpers auch zu
unterschiedlichen Passformen der Weste fiihren.

Die zur Zeit fiir nahezu alle Kategorien von Freizeitfahrzeugen geltende Regelung der BSO hinsichtlich
des Mindestauftriebs von Rettungswesten von generell 100 N ist demgegeniiber zu grobschlachtig und
fiihrt in der Praxis iiberdies zu dem unerwiinschten Ergebnis, dass Personen mit einem Korpergewicht
zwischen 41 und 70 kg eine zu grofle und damit nicht passende Rettungsweste tragen miissen. Dieser
beeintrachtigte Tragekomfort fiihrt nicht nur dazu, dass die Rettungsweste nicht — wie angezeigt wire —
stindig getragen wird, sondern im schlimmsten Fall dazu, dass eine verunfallte, im Wasser befindliche
Person unbeabsichtigt aus der Weste schliipft.

Um dieses Gefahrdungspotential zu beseitigen und die BSO auf den normentechnisch letzten Stand zu
bringen, werden die aktuell geltenden Normen in die BSO {ibernommen.

Zu 7 40 (§ 13.20. Abs. 5)

Die Systematik der Bestimmung wird angepasst, der Inhalt selbst bleibt unveréndert; lediglich in lit. b)
werden aus Griinden der Rechtsklarheit Stand-Up-Paddles aufgenommen, da diese in jiingster Zeit
vermehrt auftreten.

Zu Z 41 (§ 14.01. Abs. 3 und 14.04. Abs. 4)
Anpassung eines Verweises.
Zu Z 42 (§ 14.01. Abs. 6)

Durch die Aufnahme der Unterseeboote in die Aufzihlung der nicht-zulassungsfihigen Fahrzeuge in
Abs. 7 (siehe Erlauterung zu Z 44) sind sie in Abs. 6 zu streichen.

Zu Z 43 (§ 14.01. Abs. 7 Z 2)

Verschiedentlich werden fiir die Beseitigung von Schwemmholzansammlungen im See in Ufernédhe, vor
allem in Héfen, Amphibienfahrzeuge eingesetzt, die bis dato als Arbeitsschiff zeitlich befristet eigens
zugelassen wurden. Mit der Ergdnzung der Z 2 wird eine Rechtsgrundlage dafiir geschaffen, dass diese
Fahrzeuge als solche und eingeschrénkt fiir diesen Zweck ordnungsgeméal zugelassen werden konnen.

Zu 7 44 (§ 14.01. Abs. 7 Z 2a.)

In groBBeren Abstdnden, jedoch immer wieder, langen Anfragen oder Antrige auf Zulassung von U-
Booten fiir touristische Zwecke bei den Zulassungsstellen am See ein.

Die Zulassung eines derartigen Fahrzeuges ist nach geltender Rechtslage grundsitzlich moglich, wire
jedoch im Hinblick auf die insbesondere mit der Unterwasserfahrt verbundenen Gefahren und Risiken
nicht nur fiir das Boot selbst und die an Bord befindlichen Personen, sondern auch fiir die anderen
Verkehrsteilnehmer, insbesondere fiir die Sportschifffahrt und die Linienschifffahrt, nur mit einer
derartigen Fiille von Auflagen, Einschrinkungen und Bedingungen moglich, die den Einsatz eines
kommerziell betriebenen U-Bootes wirtschaftlich uninteressant machen. Um nicht falschen
Erwartungshaltungen Vorschub zu leisten und um von vornherein Rechtsklarheit zu schaffen, wird diese
Fahrzeugkategorie daher in den Katalog der nicht-zulassungsfahigen Fahrzeuge aufgenommen. Davon
ausgenommen sollen U-Boote sein, die fiir Aufgaben im &ffentlichen Interesse (zB fiir archdologische
und sonstige wissenschaftliche Zwecke oder iiber behordlichen Auftrag etwa fiir Bergungszwecke)
eingesetzt werden.

Zu 7. 45 (§ 16.02. Abs. 7)

GemdB § 12.09. konnen nur Inhaber eines in einem Bodensee-Uferstaat ausgestellten
Befahigungsausweises oder eines Internationalen Zertifikates eine Anerkennungsbescheinigung fiir den
Bodensee erwerben. Dies fiihrt bei der nicht geringen Zahl an Vereinen rund um den See, deren
Mitglieder das Segeln als Leistungs- und Spitzensport betreiben, immer wieder zu Problemen, weil
zahlreiche international anerkannte Trainer, deren fachliche Qualifikation auler Zweifel steht, liber kein
von einem Bodensee-Uferstaat ausgestelltes Patent oder ein Internationales Zertifikat verfiigen. Diese
konnen daher auch keine Anerkennungsbescheinigung erhalten und damit auch nicht fiir das Training von
Leistungs- und Spitzensportlern verpflichtet werden. Um fiir derartige Sonderfille die Moglichkeit zu
haben, eine Bescheinigung auf Basis des § 12.09. ausstellen zu konnen, wird eine — allerdings in engen
Grenzen handzuhabende — Ausnahmemdglichkeit geschaffen.
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Zu 7 46 (§ 16.04. Abs. 5)
Inkrafttretensbestimmung
Zu Z 47 (Anlage B, Allgemeines, Z 4)

Im Gegensatz zu den Schifffahrtszeichen ist fiir Bojen, welche eine gesperrte Wasserfliche fiir Fahrzeuge
aller Art kennzeichnen, keine Mindestgrofe festgelegt. Es findet sich lediglich in der FuBnote zu Anlage
B lit. G. der Hinweis, dass die duleren Bojen einen um 20 cm gréfleren Durchmesser aufweisen miissen
als die iibrigen Bojen. Die mit der neuen Z 4 erfolgte Festlegung einer Bojen-Mindestgrofe dient der
Klarheit und Vereinheitlichung.

Zu Z 48 (Anlage B, Allgemeines, Z 5)

Bereits jetzt erfolgt die Kennzeichnung der Begrenzung von Wasserflichen nicht nur mittels Bojen,
sondern vereinzelt durch die einfacher und damit kostensparender zu servicierende Variante eines gelben
Balles oder einer kreisrunden gelben Tafel auf einem im Seegrund festsitzenden Pfahl. Mit der neuen Z 5
erhilt diese sinnvolle Praxis ihre Rechtsgrundlage.

Zu 7 49 (Anlage B Z A.13)

Die fiir viele Hafenanlagen, Auswasserungsstellen und Ahnliches auf Basis des § 11.04. Abs. 1
verhidngten Badeverbote werden von den Betreibern rund um den See auf unterschiedlichste Weise
gekennzeichnet. Das neue Verbotszeichen dient der Klarstellung und Vereinheitlichung.
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