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Textgegeniiberstellung

Geltende Fassung

1. Abschnitt
Luftverkehrsunternehmen

1. Allgemeiner Teil
Geltungsbereich

8 1. (1) Dieser Abschnitt regelt allgemeine flugbetriebliche Anforderungen
sowie flugbetriebliche und technische Grundlagen als Voraussetzung fir die
Erteilung und Aufrechterhaltung folgender Genehmigungen:

1. Betriebsgenehmigung fir den gewerblichen Luftverkehr im Sinne der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 iiber gemeinsame Vorschriften fir die
Durchfihrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft, ABI.
Nr. L 293 vom 31.10.2008 S. 3, in der jeweils geltenden Fassung, und

2. Beforderungshewilligung fir Flugzeuge und Hubschrauber gemaf § 102
Abs. 1 Luftfahrtgesetz, BGBI. Nr. 253/1957 (LFG).

Im Hinblick auf die in Z2 genannten Luftbeférderungsunternehmen sind die
Bestimmungen  Uber die  Erteilung und  Aufrechterhaltung  des
Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (Air Operator Certificate — AOC) geméR Abs. 2
sinngemé&R anzuwenden.

(2) Ein AOC darf von der zustdndigen Behorde nur ausgestellt oder
verlangert werden, wenn ein Unternehmen die Voraussetzungen dieser
Verordnung und des Anhanges Il der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates

Vorgeschlagene Fassung

1. Abschnitt
Luftverkehrsunternehmen

1. Allgemeiner Teil
Geltungsbereich

8 1. (1) Dieser Abschnitt regelt allgemeine flugbetriebliche Anforderungen
sowie flugbetriebliche und technische Grundlagen als Voraussetzung fir die
Erteilung und Aufrechterhaltung folgender Genehmigungen:

1. Betriebsgenehmigung fir den gewerblichen Luftverkehr im Sinne der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 (iber gemeinsame Vorschriften fir die
Durchfihrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft, ABI.
Nr. L 293 vom 31.10.2008 S. 3, in der jeweils geltenden Fassung, und

2. Beforderungsbewilligung gemdal § 102 Abs. 1 Luftfahrtgesetz, BGBI.
Nr. 253/1957 — LFG, in der jeweils geltenden Fassung, fiir Rundfliige
mit Luftfahrzeugen gemaR Anhang | der Verordnung (EU) 2018/1139
zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur
Errichtung einer Agentur der Européischen Union fur Flugsicherheit,
ABI. Nr. L 212 vom 22.08.2018 S.1, fir die ein Lufttichtigkeitszeugnis
nach den Standards des Anhanges 8 des Abkommens Uber die
Internationale Zivilluftfahrt (AlZ), BGBI. Nr. 97/1949, in der jeweils
geltenden Fassung, ausgestellt wurde und die zu grenziberschreitenden
Flugen im internationalen Luftverkehr berechtigt sind.
Im Hinblick auf die in Z2 genannten Luftbeférderungsunternehmen sind die
Bestimmungen  Uber die  Erteilung und  Aufrechterhaltung  des
Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (Air Operator Certificate — AOC) gemél Abs. 2
unter Beachtung der in Anhang 3 festgelegten Bedingungen und
Einschrankungen anzuwenden.

(2) Ein AOC und die Betriebsspezifikationen gemaR den Mustern in den
Anlagen A und B durfen von der zustindigen Behorde nur ausgestellt oder
verlangert werden, wenn ein Unternehmen die Voraussetzungen dieser
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zur Harmonisierung der technischen Vorschriften und Verwaltungsverfahren in Verordnung und der Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgerat-Verordnung 2010
der Zivilluftfahrt ABI. Nr. 373 vom 31.12.1991 S. 4 in der jeweils geltenden (ZLLV 2010), BGBI. Il Nr. 143/2010 in der jeweils geltenden Fassung erfullt.

Fassung (in der Folge: ,,EUOPS“) oder der JAR-OPS3 in der jeweils
verlautbarten geltenden Fassung, sowie der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 (iber
die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und
luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausristungen und die Erteilung
von Genehmigungen fiir Organisationen und Personen, die diese Tatigkeiten
ausfihren, ABI. Nr. L 362 vom 17.12.2014 S. 1 und der Zivilluftfahrzeug- und
Luftfahrtgerat-Verordnung 2010 (ZLLV 2010), BGBI. Il Nr. 143/2010 in der
jeweils geltenden Fassung erfullt. Die von der zustandigen Behorde und von den
Joint Aviation Authorities veroffentlichten Interpretationen und Erléuterungen zu
JAR-OPS 1 und 3 sollen bei der Nachweisfiihrung beachtet werden. Der
Antragsteller kann von diesen Interpretationen und Erlauterungen in begriindeten
Fallen abweichen.

(3) bis (4)...

8 2. (1) Unternehmen haben ihren Betrieb nach den Bestimmungen dieser
Verordnung und nach den in Abs.2 angefuhrten Rechtsvorschriften
durchzufiihren. Sie haben dabei fir eine ordnungsgeméRe und sichere
Durchfilhrung des Flugbetriebes, insbesondere im Hinblick auf die von ihnen zu
erbringende Beforderungsdienstleistung zu sorgen.

(2) Die jeweils geltende Fassung der JAR-OPS 3 ist von der zustdndigen

Behdrde in luftfahrtiblicher Weise in deutscher Sprache auf elektronischem Weg
zu verlautbaren.

Organisation von Luftfahrtunternehmen
8 5. (1) Das Luftfahrtunternehmen hat unbeschadet der Bestimmungen der
EU-OPS und der JAROPS 3

1. im Betriebshandbuch (Operations Manual — OM), Teil A, zusétzlich zu
den geforderten Fachbereichsleitern Stellvertreter zu benennen oder in
der Organisation eine Stellvertreterregelung zu treffen und

2.das sonstige flugbetriebliche und technische Personal in einem
Stellenbesetzungsplan der zustandigen Behorde bekannt zu geben.

(3) bis (4) ...

Luftverkehrsunternehmen

8 2. Luftverkehrsunternehmen im Sinne dieses Abschnittes sind
Unternehmen, die Uber die in 81 Abs.1 genannten Bewilligungen und
Berechtigungen verfiigen.

Organisation von Luftfahrtunternehmen
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(2) Das Luftfahrtunternehmen kann zusétzliche Unterteilungen in der
Organisationsstruktur ~ vornehmen, wenn die Verantwortlichkeiten und
Qualifikationserfordernisse im Betriebshandbuch (OM) entsprechend geregelt
sind.

(3) Sofern Bedenken gegen einzelne gemaR Abs. 1 zu meldende Personen
bestehen, hat die zustdndige Behdrde deren Einsatz zu untersagen oder sonstige
MaRnahmen zu treffen, damit die Sicherheit des Flugbetriebs oder des
technischen Bereiches nicht beeintréchtigt wird. Wird der Einsatz einer gemaf
Abs. 1 zu meldenden Person untersagt, hat neben dem Luftfahrtunternehmen auch
die betroffene Person Parteistellung in diesem Verfahren.

(4) Das Luftfahrtunternehmen hat sicherzustellen, dass verantwortlichen
Personen, welche die deutsche Sprache nicht ausreichend beherrschen,
luftfahrtrechtlich relevante gesetzliche Bestimmungen, Bescheide sowie sonstige
Bewilligungen, deren Anwendung fur die Sicherheit des Flugbetriebes zu
beriicksichtigen sind, in einer entsprechenden Ubersetzung zur Verfiigung stehen.

(5) Weisungen durfen nur von den Fachbereichsleitern, von deren
Stellvertretern oder von diesen besonders erméchtigten Personen erteilt werden
und sind entsprechend zu dokumentieren.

(6) Die zustdndige Behorde kann aufgrund des Betriebsumfanges des
Luftfahrtunternehmens eine zusatzliche Unterteilung der Organisationsstruktur
vorschreiben, wenn dies im Interesse der Sicherheit des Flugbetriebes und dessen
ordnungsgemaler Abwicklung erforderlich ist.

Flugdienstberatungsstelle

8 6. (1) Luftfahrtunternehmen, die Fliige (Fluglinienverkehr, Charterketten)
so planen, dass zwischen Landung und Abflug (Blockzeit) einer
Luftfahrzeugbesatzung oder eines Teiles davon weniger als eine Stunde liegt oder
die Langstreckenflugbetrieb  durchfihren, haben im Rahmen ihres
Organisationsplanes eine Flugdienstberatungsstelle einzurichten. Diese hat die
betreffenden Besatzungen mit allen fur eine sichere Durchfuhrung der
nachfolgenden Flige erforderlichen Unterlagen zu versorgen, insbesondere auch
auf AuRenstellen des Luftfahrtunternehmens, allenfalls auch im Wege von
Handling Agents oder einer anderen addquaten Organisation.

(2) Waéhrend der Durchfuhrung von Langstreckenflugbetrieb ist die
Flugdienstberatungsstelle mit entsprechend qualifiziertem Personal besetzt zu
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8§ 5. Das Luftverkehrsunternehmen hat sicherzustellen, dass verantwortlichen
Personen, welche die deutsche Sprache nicht ausreichend beherrschen,
luftfahrtrechtlich relevante gesetzliche Bestimmungen, Bescheide sowie sonstige
Bewilligungen, deren Anwendung fur die Sicherheit des Flugbetriebes zu
beriicksichtigen sind, in einer entsprechenden Ubersetzung zur Verfiigung stehen.
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halten und die Besatzung des jeweiligen Langstreckenfluges mit allen zur
Verfiigung stehenden Informationen, soweit sie fiir die sichere Durchfiihrung von
Bedeutung sind, zu versorgen (Flight Watch). Dazu gehdort insbesondere auch die
Ubermittlung von Wetterberichten und -prognosen fiir den Bereich entlang der
Flugstrecke, fir den Ziel- und die Ausweichflughéfen sowie die Vorbereitung
von daraus resultierenden Abweichungen (Reroutings), Informationen tber den
allfalligen Ausfall von Navigations- oder Anflughilfen, Gber den Zustand oder
den Status von Ziel- und Ausweichflughdfen sowie die Unterstiitzung der
Besatzungen bei Notfallen.

(3) Die Einrichtung einer Flugdienstberatungsstelle kann unterbleiben, wenn
bei der Durchfiihrung von Fliigen gemal Abs. 1 deren Aufgaben durch ein
entsprechend  qualifiziertes  Unternehmen, das im  Rahmen  des
Qualitatssicherungssystems des Luftfahrtunternehmens Uberprift wird, erfillt
werden und die zustandige Behorde diese VVorgangsweise genehmigt hat.

Einverstandniserklarung

87. (1) Personen, die in den Fachbereichen  Flugbetrieb,
Instandhaltungssystem, Bodenbetrieb oder Schulung der Besatzung fur
Tatigkeiten, welche Einfluss auf die Flugsicherheit haben konnen, eingesetzt
werden, aber nicht ausschlielich in diesem Unternehmen beschaftigt sind, haben
samtliche Arten von beruflichen Téatigkeiten und die jeweiligen Dienstzeiten allen
betroffenen Unternehmen bekannt zu geben. Die anderen beruflichen Téatigkeiten
dirfen nur ausgelibt werden, wenn das Luftfahrtunternehmen bzw. — bei Einsatz
in mehreren Luftfahrtunternehmen — die betroffenen Luftfahrtunternehmen dem
schriftlich zugestimmt haben. Eine solche Zustimmung darf nur erteilt werden,
wenn sichergestellt ist, dass das in Frage kommende Personal die im jeweiligen
Betriebshandbuch (OM) festgelegten Flug-, Dienst- und Ruhezeitenregelungen
einhélt. Das in Frage kommende Personal ist verpflichtet, den betroffenen
Luftfahrtunternehmen die Einhaltung dieser Bestimmungen jeweils schriftlich zu
bestétigen.

(2) Das Luftfahrtunternehmen st dafiir verantwortlich, dass vom
flugbetrieblichen Personal (8 13 Abs. 1) die Regelungen tber Flug-, Dienst— und
Ruhezeiten,  auch unter  Beriicksichtigung  der  auBerhalb  des
Luftfahrtunternehmens geleisteten Tétigkeiten, eingehalten werden.

(3) Piloten, die anderen beruflichen Tatigkeiten nachgehen, aber den
betroffenen Luftfahrtunternehmen die Einhaltung der erforderlichen Ruhezeiten
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Einverstandniserklarung

87. (1) Personen, die in den Fachbereichen Flugbetrieb,

Instandhaltungssystem, Bodenbetrieb oder Schulung der Besatzung fir
Tatigkeiten, welche Einfluss auf die Flugsicherheit haben kdnnen, eingesetzt
werden, aber nicht ausschlielich in diesem Unternehmen beschaftigt sind, haben
samtliche Arten von beruflichen Téatigkeiten und die jeweiligen Dienstzeiten allen
betroffenen Unternehmen bekannt zu geben. Die anderen beruflichen Tétigkeiten
durfen nur ausgelibt werden, wenn das Luftverkehrsunternehmen bzw. — bei
Einsatz in  mehreren  Luftverkehrsunternehmen — die  betroffenen
Luftverkehrsunternehmen dem schriftlich zugestimmt haben. Eine solche
Zustimmung darf nur erteilt werden, wenn sichergestellt ist, dass das in Frage
kommende Personal die im jeweiligen Betriebshandbuch (OM) festgelegten Flug-
, Dienst- und Ruhezeitenregelungen einhdlt. Das in Frage kommende Personal ist
verpflichtet, den betroffenen Luftverkehrsunternehmen die Einhaltung dieser
Bestimmungen jeweils schriftlich zu bestatigen.

(2) Das Luftverkehrsunternehmen ist dafiir verantwortlich, dass vom
flugbetrieblichen Personal (8 13 Abs. 1) die Regelungen tber Flug-, Dienst— und
Ruhezeiten, auch  unter  Beriicksichtigung  der  auRerhalb  des
Luftverkehrsunternehmens geleisteten Tatigkeiten, eingehalten werden.

(3) Piloten, die anderen beruflichen Tatigkeiten nachgehen, aber den
betroffenen  Luftverkehrsunternehmen die Einhaltung der erforderlichen
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nicht nachweisen, bzw. auferhalb der betroffenen Luftfahrtunternehmen

Vorgeschlagene Fassung
Ruhezeiten  nicht  nachweisen, bzw. auBerhalb

der
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betroffenen

durchgefiihrte Fliige nicht bekannt geben, dirfen im gewerblichen Flugbetrieb Luftverkehrsunternehmen durchgefiihrte Fliige nicht bekannt geben, durfen im

nicht eingesetzt werden.
Handbicher (Manuals)

§ 8. (1) Das Luftfahrtunternehmen hat die nach den in 8 1 Abs. 2 genannten
Bestimmungen erforderlichen Handbicher, Bordblcher und Aufzeichnungen in
deutscher oder englischer Sprache zu erstellen und der zusténdigen Behdrde zur
Genehmigung vorzulegen. Einzelne Teile der Handbicher kénnen in der jeweils
anderen Sprache erstellt werden. Die Betriebshandbiicher haben ein Verfahren
zur regelmaBigen Uberpriifung der Einhaltung der gesetzlichen Bestimmung in
Form einer Liste der Ubereinstimmung (,,Compliance Checklist*) zu beinhalten.
Alle nicht genehmigungspflichtigen Anderungen und Ergdnzungen in den
Betriebshandbuchern sind der zustédndigen Behdrde bekannt zu geben.

(2) Anderungen der Mindestausriistungsliste, die aufgrund eines von der
zustandigen  Behorde  genehmigten  Verfahrens  erfolgen, sind  nur
genehmigungspflichtig, wenn diese Anderungen eine neue Einsatz- oder
Navigationsart oder behdrdliche Auflagen betreffen.

(3) Das Betriebshandbuch (OM) hat die in Abschnitt Q der EU-OPS oder im
Anhang 1 oder 2 dieser Verordnung normierten Flug-, Dienst- und
Ruhezeitenregelung fiir das fliegende Personal zu enthalten.

Leasing von Luftfahrzeugen

89. (1) Der Betrieb eines nicht im AOC des Luftfahrtunternehmens
eingetragenen Luftfahrzeuges bedarf unbeschadet anderer Bestimmungen einer
Bewilligung durch die zusténdige Behdrde.

(2) Sollen Luftfahrzeuge gemaR Abs. 1 einschlieBlich deren Besatzung zur
Deckung eines voriibergehenden Bedarfs im Luftfahrtunternehmen verwendet
werden (wet lease), so muss deren Halter oder Eigentlimer im Besitz eines
entsprechenden  Luftverkehrsbetreiberzeugnisses  sein.  Das  leasende
Luftfahrtunternehmen hat nachzuweisen, dass das in Frage kommende
verleasende Luftfahrtunternehmen die flugbetriebliche und
instandhaltungstechnische Verantwortung bei der Durchfiihrung des Betriebes
tragt.

(3) Sollen Luftfahrzeuge gemdB Abs.1 im Flugbetrieb des
Luftfahrtunternehmens mit betriebseigenen Besatzungen des

gewerblichen Flugbetrieb nicht eingesetzt werden.



AOCV-Novelle

Geltende Fassung
Luftfahrtunternehmens betrieben werden (dry lease), so ist der zustdndigen
Behorde nachzuweisen, dass die flugbetriebliche und/oder technische
Verantwortung uneingeschrankt vom Luftfahrtunternehmen getragen wird. Es
muss im Falle eines im Ausland registrierten Luftfahrzeuges sichergestellt sein,
dass der Flugbetrieb und/oder die Instandhaltung der uneingeschrankten Aufsicht
der zustdndigen Behorde unterliegt und die jeweilige ausldndische
Luftfahrtbehdrde dieser VVorgangsweise zustimmt.

(4) In den Leasingvertragen gemaR Abs. 2 und 3 kann mit Zustimmung der
betroffenen Luftfahrtbehdrden die flugbetriebliche und technische Verantwortung
abweichend von den Bestimmungen der Abs. 2 und 3 geregelt werden.

Vermietung von Luftfahrzeugen zur Durchfiihrung nicht gewerblichen
Flugbetriebes

§10. Die Uberlassung oder Vermietung eines im Betrieb eines
Osterreichischen Luftverkehrsunternehmens eingesetzten Luftfahrzeuges zur
Durchfuhrung nicht gewerblichen Flugbetriebes bedarf einer Bewilligung durch
die zustandige Behorde. Die Bewilligung ist bedingt, befristet oder mit Auflagen
zu erteilen, wenn dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt erforderlich ist.
Sie ist im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt zu widerrufen, wenn eine der
Voraussetzungen, die zu ihrer Erteilung gefiihrt haben, nicht oder nicht mehr
vorliegt oder gegen Auflagen verstoRen wurde. Vor der Wiederverwendung des
Luftfahrzeuges im gewerbsmaRigen Luftverkehr des Luftverkehrsunternehmens
ist eine Freigabebescheinigung gemaR Teil-145 der Verordnung (EG)
Nr. 1321/2014 auszustellen oder — sofern dies ohne Beeintréchtigung der
Sicherheit moglich ist — die Flugklarheit der in Frage kommenden Luftfahrzeuge
nach einem im Handbuch fir die Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttuchtigkeit (CAME) festgelegten Verfahren festzustellen.

Meldepflichten

8 11. Unbeschadet der Meldeverpflichtungen nach anderen Bestimmungen
sind der zustdndigen Behdrde von den Luftfahrtunternehmen Ergebnisse von
Proficiency-Checks gemé&R § 14 mit negativem Ergebnis zu melden.

Vorgeschlagene Fassung
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2. Besonderer Teil
A. Flugbetrieb

Flugscheine (Tickets)
§12.(1)...

(2) Die Kontrolle tiber das Vorhandensein von Flugscheinen fiir beforderte
Personen obliegt einem vom Luftfahrtunternehmen namhaft gemachten Vertreter
oder dem verantwortlichen Piloten. Die vom Luftfahrtunternehmen ausgestellten
Flugscheine sind fortlaufend zu nummerieren und auf den Namen der beforderten
Person auszustellen. Das Luftfahrtunternehmen muss nachweisen kénnen, unter
welcher Ordnungsnummer es fir eine bestimmte Person flr einen bestimmten
Flug einen Flugschein ausgestellt hat.

3)...
(4) Werden Fluge auBerhalb der Betriebsgenehmigung  des

Luftfahrtunternehmens durchgefihrt, sind die beférderten Personen vor Antritt
des Fluges vom verantwortlichen Piloten nachweislich dariiber zu informieren,

dass es sich nicht um einen gewerblichen Flug im Rahmen des
Luftfahrtunternehmens handelt.
) ...

Flugbetriebliches Personal

8 13. (1) Das Luftfahrtunternehmen hat eine fir die Durchfiihrung eines
sicheren und geordneten Flugbetriebes ausreichende Anzahl an Prifern, bzw. —
soweit anwendbar — Fluglehrern, verantwortlichen Piloten, Kopiloten und, soweit
erforderlich, Bordtechnikern, Flugbegleitern und sonstigem flugbetrieblichen
Personal bereitzustellen.

(2) Das Luftfahrtunternehmen hat der zustdndigen Behdrde nachzuweisen,
dass die fur die ordnungsgeméaBe Durchfiihrung der erforderlichen Checkfliige
ausreichende Anzahl von Priifern dem Unternehmen zur Verfiigung steht.

(3) Die von einem Luftfahrtunternehmen fur Hubschrauber eingesetzten
verantwortlichen Piloten sowie alle Piloten, die AuRenlasttransporte durchfthren,
mussen unbeschadet der in den JAR-OPS 3 und in der Zivilluftfahrt-
Personalverordnung 2006 (ZLPV 2006), BGBI. Il Nr. 205/2006 normierten
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2. Besonderer Teil
A. Flugbetrieb

Flugscheine (Tickets)
§12.(1) ...

(2) Die Kontrolle tber das Vorhandensein von Flugscheinen flr beférderte
Personen obliegt einem vom Luftverkehrsunternehmen namhaft gemachten
Vertreter oder dem verantwortlichen Piloten. Die vom Luftverkehrsunternehmen
ausgestellten Flugscheine sind fortlaufend zu nummerieren und auf den Namen
der beforderten Person auszustellen. Das Luftverkehrsunternehmen muss
nachweisen kdénnen, unter welcher Ordnungsnummer es fir eine bestimmte
Person fur einen bestimmten Flug einen Flugschein ausgestellt hat.

3) ...

(4) Werden Fluge aulerhalb der in §1 angefuhrten Genehmigungen
durchgefiihrt, sind die beforderten Personen vor Antritt des Fluges vom
verantwortlichen Piloten nachweislich dartiber zu informieren, dass es sich nicht
um einen gewerblichen Flug im Rahmen des Luftverkehrsunternehmens handelt.

) ...
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Voraussetzungen Mindestqualifikationen erfiilllen, die von der zustdndigen
Behorde festzulegen und in luftfahrtiiblicher Weise zu verlautbaren sind.

8 14. (1) Die flr den Einsatz in Luftfahrtunternehmen vorgesehenen Piloten
haben unbeschadet der Bestimmungen der Zivilluftfahrt-
Personalverordnung 2006 (ZLPV 2006), BGBI. Il Nr. 205/2006 in der jeweils
geltenden Fassung, vor ihrem ersten Einsatz einen Uberpriifungsflug in Form
eines Proficiency-Checks sowie in der Folge halbjahrlich auf jedem
Luftfahrzeugmuster, auf der sie im Unternehmen verwendet werden, einen
Proficiency-Check unter Aufsicht eines Prifers oder Hubschrauberfluglehrers
(Prufer fur FCL 2) einwandfrei auszufiihren.

(2) Die flr den Einsatz auf Motorflugzeugen der Flugleistungsklasse B nach
Sichtflugregeln vorgesehenen Piloten haben vor ihrem ersten Einsatz sowie in der
Folge jéhrlich auf den im Unternehmen verwendeten Flugzeugmuster einen
Uberpriifungsflug in Form eines Proficiency-Checks ohne Berticksichtigung der
fur  Instrumentenflige  erheblichen  Teile  unter  Aufsicht  eines
Motorflugzeugfluglehrers einwandfrei auszufiihren.

(3) Verwendet das Luftfahrtunternehmen Flugzeuge der Flugleistungsklasse
A oder C oder Hubschrauber der Flugleistungsklasse 1, 2 oder 3, so sind der
Checkflug vor dem Einsatz des jeweiligen Piloten geméaf Abs.1 im
Luftfahrtunternehmen sowie die Befahigungsiberprifungen (Proficiency-Checks)
entweder auf einem synthetischen Ubungsgerdt, dessen Verwendung die
zustandige Behorde genehmigt hat, oder auf einem Flugzeug bzw. Hubschrauber
des betreffenden Musters zu absolvieren.

(4) Wird ein Proficiency-Check gemaR Abs. 3 auf einem synthetischen
Ubungsgerit eines von der zustandigen Behdrde genehmigten Ausbildungs- oder
Trainingsunternehmens unter Verwendung des dortigen Personals durchgefiihrt,
so sind die Prifer vom jeweiligen Luftfahrtunternehmen Uber dessen
flugbetrieblichen Verfahren nachweislich zu unterrichten. Fur die Verwendung
von synthetischem Ubungsgerat fiir Trainings- und Ausbildungszwecke ist auf
Antrag des Luftfahrtunternehmens von der zustdndigen Behorde bei Vorliegen
der Voraussetzungen gemal den diesbeziiglich von den JAA verabschiedeten
Regelungen (JAR-STDs) eine Anwendungsgenehmigung (user approval) zu
erteilen.

(5) Uber die Durchfiihrung von Proficiency-Checks auf Luftfahrzeugen,
welche nur uber einen Pilotensitz verfiigen und die ausschlieBlich nach

Vorgeschlagene Fassung
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Sichtflugregeln betrieben werden, ist das Einvernehmen mit der zustdndigen
Behorde herzustellen.

(6) Werden Piloten im Flugbetrieb eines Luftfahrtunternehmens auf zwei
oder mehreren Flugzeugmustern eingesetzt (Mixed Fleet Flying), bei denen bei
der Erlangung einer Musterberechtigung auf groRBe Teile einer bereits
bestehenden Musterberechtigung zuriickgegriffen werden konnte (Cross Crew
Qualification CCQ) oder die ein vom Hersteller genehmigtes Differenztraining
absolviert haben, so kdénnen mit Genehmigung der zustandigen Behdrde
abweichend von den Bestimmungen des Abs.1 Proficiency-Checks jeweils
abwechselnd auf den betreffenden Flugzeugmustern erfolgen. Im Zuge des
Genehmigungsverfahrens  ist  das  Proficiency-Checkprogramm  unter
Bedachtnahme auf die jeweiligen Flugzeugmuster festzulegen. Die
Bestimmungen der Zivilluftfahrt-Personalverordnung 2006  (ZLPV 2006),
BGBI. Il Nr. 205/2006 bleiben davon unberihrt.

(7) Bei negativem Ergebnis eines Proficiency-Checks ist dieser binnen einer
Frist von mindestens einer Woche, hdchstens jedoch vier Wochen, unter Aufsicht
eines anderen Prifers zu wiederholen, nachdem der betreffende Pilot Gber die
aufgetretenen Mangel aufgeklart wurde und eine Nachschulung erhalten hat. Bis
zur Wiederholung des Proficiency-Checks ist der betroffene Pilot vom Flugdienst
abzuziehen. Auf Verlangen des betroffenen Piloten erfolgt die Namhaftmachung
des Prifers fir die Wiederholungspriifung durch die zustédndige Behérde.

(8) Die zustindige Behdérde kann als Aufsichtsbehorde (8 141
Luftfahrtgesetz) Uberpriifungen von Besatzungsmitgliedern durch amtliche
Kontrollorgane durchfiihren. Fiir behordliche Uberpriifungen im Fluge ist nach
MaRgabe der technischen Mdglichkeiten ein Sitzplatz im Cockpit oder ein zur
Wahrnehmung dieser Kontrollaufgaben geeigneter Sitzplatz oder ein Sitzplatz im
synthetischen Ubungsgerit, bereitzustellen.

(9) Der Fachbereichsleiter Flugbetrieb oder von diesem besonders
ermachtigte Piloten mit der entsprechenden Klassen- oder Musterberechtigung
haben — auch ohne vorherige Bekanntgabe — Uberpriifungen des flugbetrieblichen
Personals im Fluge vorzunehmen bzw. zu veranlassen und dariber
Aufzeichnungen zu filhren.

(10) Das Luftfahrtunternehmen ist dafir verantwortlich, dass vom
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8 14. Das Luftverkehrsunternehmen ist dafir verantwortlich, dass vom

flugbetrieblichen Personal die flugbetrieblich relevanten Bestimmungen, wie flugbetrieblichen Personal die flugbetrieblich relevanten Bestimmungen, wie
insbesondere die im Anhang 1 und 2 geregelten Flug-, Dienst- und Ruhezeiten, insbesondere die in den Anhdngen geregelten Flug-, Dienst- und Ruhezeiten,
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eingehalten werden.

8 15. (1) Wenn ein Luftfahrtunternehmen nachweist, dass fiir die Ausbildung
des notwendigen flugbetrieblichen und technischen Personals kein geeignetes,
entsprechend qualifiziertes Ausbildungspersonal aus einem Mitgliedstaat der
Europdischen Union zur Verfigung steht, kdnnen fiir einen Zeitraum von
hochstens sechs Monaten Fluglehrer und Prifer oder technisches
Ausbildungspersonal aus einem Staat, der nicht Mitglied der Européischen Union
ist, eingesetzt werden. Dieses Personal muss Inhaber einer den Osterreichischen
Berechtigungen gleichwertigen auslandischen Berechtigung sein.

(2) Die Verwendung von Ausbildungspersonal, das nicht aus einem
Mitgliedstaat der Europdischen Union stammt, bedarf einer Bewilligung durch
die zustandige Behorde.

Sonderbestimmung fur Hubschrauber

8 16. (1) Die zustandige Behorde kann Luftfahrtunternehmen in begriindeten
Fallen fur den ausschlieflichen Transport von AuBenlasten mit Hubschraubern
Ausnahmen von bestimmten Teilen der JAR-OPS 3 genehmigen. Bei
AuBenabfliigen und -landungen (8 9 Luftfahrtgesetz), die bei Tag durchgefiihrt
werden, muss der Start- und Landeplatz in einem Ausmal} von mindestens zwei
Rotordurchmessern in der Lange und zwei Rotordurchmessern in der Breite von
Personen und Sachen freigehalten werden. Bei AuRRenabfliigen und -landungen in
der Nacht ist dieser in einem AusmaR von mindestens zwei Rotordurchmessern in
der Breite und vier Rotordurchmessern in der L&nge vorzusehen. In unmittelbarer
Nahe bewohnter Gebiete oder einer Menschenansammlung ist dieser daruber
hinaus im Ausmaf von mindestens 50 m in der Lange und 40 m in der Breite
abzusperren. Bei Einweisung des Piloten mittels Funk oder durch Handzeichen
kdnnen diese Absperrungen um die Hélfte reduziert werden, wenn dadurch die
Sicherheit des Flugbetriebes nicht gefahrdet wird. Das Verbot des Betretens der
abgegrenzten Flachen durch Unbefugte ist auBerdem durch Verbotstafeln
anzuzeigen. Wird ein Flughelfer als Hilfe des Piloten eingesetzt, so ist dieser tiber
die Gefahren und das richtige Verhalten bei Start und Landung zu belehren. Diese
Einschrankungen gelten nicht fir Ambulanz- und Rettungsfliige. Start und
Landung haben so zu erfolgen, dass auch bei einem allfélligen Fehlstart weder
Personen noch Sachen gefahrdet werden.

(2) bis (3)....
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eingehalten werden.

Sonderbestimmung fur Hubschrauber

§ 16. (1) Bei AuRenabfligen und -landungen (8 9 Luftfahrtgesetz), die bei
Tag durchgefuhrt werden, muss der Start- und Landeplatz in einem Ausmal von
mindestens zwei Rotordurchmessern in der Lange und zwei Rotordurchmessern
in der Breite von Personen und Sachen freigehalten werden. Bei AuRRenabfliigen
und -landungen in der Nacht ist dieser in einem Ausmal} von mindestens zwei
Rotordurchmessern in der Breite und vier Rotordurchmessern in der Lénge
vorzusehen. In unmittelbarer N&he bewohnter Gebiete oder einer
Menschenansammlung ist dieser dariiber hinaus im Ausmafl von mindestens 50 m
in der Lange und 40 m in der Breite abzusperren. Bei Einweisung des Piloten
mittels Funk oder durch Handzeichen kdnnen diese Absperrungen um die Halfte
reduziert werden, wenn dadurch die Sicherheit des Flugbetriebes nicht gefahrdet
wird. Das Verbot des Betretens der abgegrenzten Flachen durch Unbefugte ist
auBerdem durch Verbotstafeln anzuzeigen. Wird ein Flughelfer als Hilfe des
Piloten eingesetzt, so ist dieser Uber die Gefahren und das richtige Verhalten bei
Start und Landung zu belehren. Diese Einschrankungen gelten nicht fur
Ambulanz- und Rettungsfliige. Start und Landung haben so zu erfolgen, dass
auch bei einem allfélligen Fehlstart weder Personen noch Sachen geféhrdet
werden.

(2) bis (3)...
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B. Technik
Technische Organisation

§ 17. Die Bestimmungen der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 sowie der
Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgerat-Verordnung 2010 (ZLLV 2010) sind in der
jeweils geltenden Fassung anzuwenden.

Luftfahrzeuge

8 18. Ein Luftfahrzeug darf im Luftfahrtunternehmen nur eingesetzt werden,
wenn alle Voraussetzungen geméR den 8§ 12, 15, 18 und 24b Luftfahrtgesetz
erftllt werden.

Gultigkeit des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses

8 20. (1) Die zustandige Behdrde hat, erforderlichenfalls unter Setzung einer
angemessenen Frist, einem Luftfahrtunternehmen zusétzliche flugbetriebliche
oder technische MalRnahmen aufzutragen, wenn dies im Interesse der Sicherheit
der Luftfahrt erforderlich ist.

(2) Das Luftfahrtunternehmen hat dafir zu sorgen, dass die zur
Aufrechterhaltung der Giiltigkeit des AOC festgelegten oder aufgetragenen
Verpflichtungen gemdR dieser Verordnung oder der anwendbaren
unionsrechtlichen Bestimmungen erfiillt werden. Die Nichterflllung der gemaf
dieser Verordnung oder der anwendbaren unionsrechtlichen Bestimmungen
normierten oder aufgetragenen Verpflichtungen hat die génzliche oder teilweise
Ungultigkeit des AOC zur Folge, sofern der Mangel nicht innerhalb der von der
zustédndigen Behdrde festgelegten Frist behoben wird. Dariiber hat die zustdndige
Behdrde von Amts wegen einen Feststellungsbescheid zu erlassen. In diesem Fall
ist die Rlickgabe des AOC vorzuschreiben.

D. Unionsrechtliche Bestimmungen
Ubergangsbestimmungen
§ 20a. (1) bis (2) ...

(3) Unbeschadet der Anwendbarkeit der in Abs.1 genannten
unionsrechtlichen Bestimmungen haben die diesen Bestimmungen unterliegenden
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B. Technik
Technische Organisation

§ 17. Fir die in § 1 Abs. 1 Z 2 genannten Luftbeférderungsunternehmen sind
hinsichtlich Instandhaltung und Unternehmen zur Fiihrung der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit (CAMO) die Vorschriften der ZLLV 2010 in der jeweils
geltenden Fassung anzuwenden.

Luftfahrzeuge

8 18. Ein Luftfahrzeug darf im Luftverkehrsunternehmen nur eingesetzt
werden, wenn alle Voraussetzungen gemafl den 8812, 15, 18 und 24b
Luftfahrtgesetz erfullt werden.

Gultigkeit des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses

8 20. (1) Die zustandige Behdrde hat, erforderlichenfalls unter Setzung einer
angemessenen Frist, einem Luftverkehrsunternehmen zusétzliche flugbetriebliche
oder technische Mallnahmen aufzutragen, wenn dies im Interesse der Sicherheit
der Luftfahrt erforderlich ist.

(2) Das Luftverkehrsunternehmen hat dafiir zu sorgen, dass die zur
Aufrechterhaltung der Gultigkeit des AOC festgelegten oder aufgetragenen
Verpflichtungen gemaR  dieser Verordnung oder der anwendbaren
unionsrechtlichen Bestimmungen erfillt werden. Die Nichterfillung der geméaRn
dieser Verordnung oder der anwendbaren unionsrechtlichen Bestimmungen
normierten oder aufgetragenen Verpflichtungen hat die génzliche oder teilweise
Ungultigkeit des AOC zur Folge, sofern der Mangel nicht innerhalb der von der
zustédndigen Behdorde festgelegten Frist behoben wird. Dariiber hat die zustandige
Behdrde von Amts wegen einen Feststellungsbescheid zu erlassen. In diesem Fall
ist die Rlckgabe des AOC vorzuschreiben.

D. Unionsrechtliche Bestimmungen
Ubergangsbestimmungen
§ 20a. (1) bis (2) ...

(3) Unbeschadet der Anwendbarkeit der in Abs.1 genannten
unionsrechtlichen Bestimmungen haben die diesen Bestimmungen unterliegenden
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Luftfahrtunternehmen § 5 Abs. 4, 8 7, § 10, 8 12, § 14 Abs. 10, § 16 und § 18 des Luftfahrtunternehmen weiterhin die fir Luftverkehrsunternehmen geltenden
1. Abschnittes dieser Verordnung weiterhin anzuwenden. Bestimmungen des 1. Abschnittes dieser Verordnung anzuwenden.
2. Abschnitt 2. Abschnitt
Sonstiger Flugbetrieb Sonstiger Flugbetrieb
Unionsrechtliche Bestimmungen betreffend den Flugbetrieb mit Ballonen Unionsrechtliche Bestimmungen betreffend den Flugbetrieb mit Ballonen
und Segelflugzeugen und Segelflugzeugen
8 20e. (1) Soweit Bestimmungen tber den 8 20e. (1) Soweit Bestimmungen uber den Flugbetrieb

1. gewerblichen Luftverkehrsbetrieb (CAT),
2. den nichtgewerblichen Luftverkehrsbetrieb sowie
3. den spezialisierten Flugbetrieb (SPO)

mit Ballonen oder Segelflugzeugen in der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 in der jeweils mit Ballonen und Segelflugzeugen (gewerblich, nichtgewerblich) in

Fassung der Verordnung (EU) 2016/1199, ABI. Nr. L 198 vom 23.7.2016 S. 13, der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 in der jeweils geltenden Fassung, und in der

festgelegt sind, sind diese, soweit in Abs. 2 nicht etwas anderes festgelegt ist, flir \erordnung (EU) 2018/395 zur Festlegung detaillierter Vorschriften fiir den

Ballone ab dem 8. April 2018 und fir Segelflugzeuge ab dem 8. April 2019 Flygbetrieb mit Ballonen gemaR der Verordnung (EG) Nr.216/2008, ABI.

anzuwenden. Nr.L71 vom 14.3.2018 S.10, und in der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/1976 zur Festlegung detaillierter Vorschriften fir den Flugbetrieb mit
Segelflugzeugen gemald der Verordnung (EU) 2018/1139, ABI. Nr. L 326 vom
20.12.2018 S. 64, festgelegt sind, sind diese fiir Ballone ab dem 8. April 2019 und
fiir Segelflugzeuge ab dem 9. Juli 2019 anzuwenden.

(2) Gemal Art. 10 Abs. 2, 3 und 5 (b) der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 in

der Fassung der Verordnung (EU) Nr. 2016/1199 wird festgelegt:

1. Erklédrungen im Hinblick auf den spezialisierten Flugbetrieb mit
Ballonen oder Segelflugzeugen sind fir Ballone ab dem 8. Oktober 2017
bis langstens 8. April 2018 und fiir Segelflugzeuge ab dem 8. Oktober
2018 bis langstens 8. April 2019 bei der Austro Control GmbH
einzubringen. Antrége auf Ausstellung eines
Luftverkehrsbetreiberzeugnisses flr den gewerblichen
Luftverkehrsbetrieb mit Ballonen oder Segelflugzeugen und Antrége auf
Genehmigung im Hinblick auf den spezialisierten Flugbetrieb mit
Ballonen oder Segelflugzeugen sowie Antrége auf
Sondergenehmigungen gemal Anhang V (Teil-SPA) mit Ballonen oder
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Segelflugzeugen sind fiir Ballone ab dem 8. August 2017 bis langstens
8. Oktober 2017 und fiir Segelflugzeuge ab dem 8. August 2018 bis
langstens 8. Oktober 2018 bei der Austro Control GmbH einzubringen.
Die Austro Control GmbH hat ab Einlangen dieser Antrage bzw.
Erklarungen sémtliche mit dem gewerblichen Luftverkehrsbetrieb bzw.
dem spezialisierten Flugbetrieb mit Ballonen oder Segelflugzeugen
zusammenhangende Bestimmungen der Verordnung (EU) Nr. 965/2012
in der Fassung der Verordnung (EU) 2016/1199 anzuwenden;

2. Die Austro Control GmbH kann mittels Betriebstichtigkeitshinweis
unter Beachtung des 6ffentlichen Interesses der Sicherheit der Luftfahrt
sowie des Grundsatzes der Sparsamkeit, Wirtschaftlichkeit und
ZweckmaéRigkeit festlegen, dass die Verordnung (EU) Nr. 965/2012 in
der Fassung der Verordnung (EU) 2016/1199 zur Génze oder teilweise
bereits vor dem in Z1 genannten Zeitraum bzw. vor den in Abs. 1
genannten Zeitpunkt anwendbar ist. Antrdge auf Ausstellung von
Luftverkehrsbetreiberzeugnissen flr den gewerblichen
Luftverkehrsbetriecb mit Ballonen oder Segelflugzeugen sowie
Erklarungen oder Antrdge auf Genehmigung im Hinblick auf den
spezialisierten Flugbetreib mit Ballonen oder Segelflugzeugen geméR der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012 in der Fassung der Verordnung (EU)
2016/1199 koénnen in dem im Betriebstichtigkeitshinweis festgelegten
Umfang und ab dem im Betriebstlichtigkeitshinweis festgelegten
Zeitpunkt bei der Austro Control GmbH eingebracht werden. Ab dem
Zeitpunkt der Einbringung einer Erklarung oder der Ausstellung eines
Luftverkehrsbetreiberzeugnisses oder der Erteilung einer Genehmigung
geméBR der Verordnung (EU) Nr.965/2012 in der Fassung der
Verordnung (EU) 2016/1199 sind auch alle anderen mit diesen
Berechtigungen im Zusammenhang stehenden Bestimmungen der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012 in der Fassung der Verordnung (EU)
2016/1199 anzuwenden.

Notsender

8§20h. (1) Flige mit zivilen Luftfahrzeugen, die nicht vom
Anwendungsbereich der Verordnung (EU) 2018/1139 erfasst sind, dirfen, soweit
im Abs. 2 nichts anderes bestimmt wird, nur durchgefiihrt werden, wenn fiir die
Luftfahrt zugelassene Notsender (Emergency Locator Transmittor — ELT)
funktionsbereit mitgefiihrt werden. Flige mit Zivilluftfahrzeugen, zugelassen fir
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sechs oder weniger Passagier-Sitzplatze, durfen auch durchgefiihrt werden, wenn
mindestens ein nach behordlich festgelegten Stan-dards zugelassener und
funktionsbereiter personlicher Notsender (Personal Locator Beacon — PLB) von
einem Besatzungsmitglied oder einem in die Funktionsweise eingewiesenen
Passagier mitgefthrt wird.

(2) Kein Notsender ist erforderlich fiir

1. Flige mit Ballonen und Segelflugzeugen, ausgenommen Uber Gebieten,
in denen der Einsatz des Such- und Rettungsdienstes besonders schwierig
waére und

2. Flige mit Hange- und Paragleitern und bei Fallschirmabspriingen.

(3) Die zustandige Behorde hat die technischen Mindeststandards fir
Notsender oder personliche Notsender unter Beriicksichtigung der Anforderungen
fir den Such- und Rettungsdienst und das Interesse der Sicherheit der Luftfahrt
sowie die Gebiete gemal Abs. 1 Z 1 mittels BTH (Betriebstiichtigkeitshinweis)
oder LTH (Lufttiichtigkeitshinweis) festzulegen.

Alkoholtests

8§ 20i. (1) Fiur die in Vollziehung des Art.4 der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 in der Fassung der Verordnung (EU) 2018/1042 von der
zustandigen Behorde durchgefuhrten Alkoholtests gilt folgender Grenzwert: der
Alkoholgehalt der Atemluft darf bei Testung mit einem Alkohol-Vortestgerat
nicht jenen Wert Ubersteigen, der einem Alkoholgehalt des Blutes von 0,2 g/l
entspricht. Uber diesem Alkoholgehalt gilt der Zustand der getesteten Person
jedenfalls als von Alkohol beeintréchtigt.

(2) Die zustandige Behdrde ist berechtigt, die verantwortlichen Piloten und
alle anderen Besatzungsmitglieder, die sich an Bord befinden oder in Begriff sind
an Bord zu gehen, einem Alkoholtest zu unterziehen. Uber dem in Abs. 1
genannten Alkoholgehalt gilt der Zustand des Besatzungsmitgliedes jedenfalls als
von Alkohol beeintrachtigt. Im diesem Fall darf das Besatzungsmitglied keinen
Dienst tun. Dasselbe gilt, wenn sich das Besatzungsmitglied weigert, den
Alkoholtest durchfiihren zu lassen. Das Besatzungsmitglied ist in diesem Fall so
zu behandeln, als l&ge eine Beeintréchtigung durch Alkohol vor.
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3. Abschnitt
Betriebliche Hinweise

Betriebstlichtigkeitsanweisungen und -hinweise

§ 20h. Allgemeine im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt gelegene
Anforderungen hinsichtlich der Verkehrssicherheit oder der Betriebstiichtigkeit
sowie die zur Vollziehung der unionsrechtlichen Bestimmungen (8§ 20a bis 20e)
erforderlichen allgemeinen Hinweise sind von der zustandigen Behdrde mittels
Betriebstlchtigkeitsanweisungen und -hinweisen in luftfahrtiiblicher Weise auf
elektronischem Weg vorzuschreiben und kundzumachen.

4. Abschnitt
Schlussbestimmungen

Inkrafttreten
8 22.(1) bis (6)...
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3. Abschnitt
Betriebliche Hinweise

Betriebstlichtigkeitsanweisungen und -hinweise

8 20j. Allgemeine im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt gelegene
Anforderungen hinsichtlich der Verkehrssicherheit oder der Betriebstlichtigkeit
sowie die zur Vollziehung der unionsrechtlichen Bestimmungen (8§ 20a bis 20e)
erforderlichen allgemeinen Hinweise oder Anweisungen sind von der zustandigen

Behorde mittels  Betriebstiichtigkeitsanweisungen  und  -hinweisen in
luftfahrtiiblicher Weise auf elektronischem Weg vorzuschreiben und
kundzumachen.

4. Abschnitt
Schlussbestimmungen

Inkrafttreten
§22. (1) bis (6)...

(7) 8 1 Abs. 1 und 2, § 2 samt Uberschrift, § 5, § 7, § 12 Abs. 2 und 4, § 14,
§17, §18, §20, §20a Abs.3, §20e, §20h samt Uberschrift, §20i samt
Uberschrift, § 20j, Anhang 3 und die Anlagen A und B in der Fassung der
Verordnung BGBI. Il Nr. xx/2020 treten mit xx.xx.2020 in Kraft, zugleich treten
§6, 8§10, 811, 8§13, 815 und 8§16 Abs.1 erster Satz auBer Kraft. Mit
Inkrafttreten dieser Verordnung tritt 8 29 der Luftverkehrsregeln 2014 (LVR
2014), BGBI. Il Nr. 297/2014 zuletzt gedndert durch BGBI. Il Nr. 174/2020,
auBer Kraft.

Anhang 3

Flugbetriebliche Bestimmungen fur gewerbliche Rundfliige mit
Luftfahrzeugen gemafR Anhang I der Verordnung (EU) 2018/1139,
fur die ein Lufttlchtigkeitszeugnis nach den Standards des Anhanges
8 AlZ ausgestellt wurde
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Fur den Flugbetriecb wvon in 81 Abs.1 Z2 genannten
Luftbeférderungsunternehmen gelten folgende Vorschriften:

Die im Folgenden aufgezahlten Teile der VVerordnung (EU) Nr. 965/2012
mit den Maligaben, dass beziiglich der Lufttiichtigkeit der betriebenen
Luftfahrzeuge ein Lufttlichtigkeitszeugnis nach den Standards des
Anhanges 8 des Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt (AlZ),
BGBI. Nr.97/1949 in der jeweils geltenden Fassung, welches zu
grenzuberschreitenden Fliigen im internationalen Luftverkehr berechtigt,
ausreicht, und dass, soweit auf die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 uber
die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen und
luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausristungen und die
Erteilung von Genehmigungen fir Organisationen und Personen, die
diese Tatigkeiten ausfuhren, ABI. Nr.L 362 vom 17.12.2014 S.1
verwiesen  wird, die Zivilluftfahrzeug- und  Luftfahrtgerat-
Verordnung 2010 in der jeweils geltenden Fassung anzuwenden ist:
Anhang Il (Teil-ORO), ausgenommen ORO.AOC.110 betreffend das
Anmieten von Besatzung (wet lease-in), ORO.AOC.115, ORO.GEN.120
und Teilabschnitt ORO.FTL.;

Anhang IV (Teil-CAT) und

die Teilabschnitte A, L und M des Anhanges V (Teil-SPA),
ausgenommen SPA.GEN.100.

die von der européischen Agentur fur Flugsicherheit (EASA) zu den in
Punkt 1.1.1 bis 1.1.3. genannten Verordnungsteilen verdffentlichten
annehmbaren Nachweisverfahren (acceptable means of compliance
(AMC));

Flug- Dienst- und Ruhezeiten gemal} Punkt 3 und

die auf Luftverkehrsunternehmen anzuwendenden Vorschriften des 1.
Abschnittes dieser Verordnung.

. Ausnahmebewilligung
. Die zustédndige Behorde kann in begriindeten Fallen auf Antrag des

Betreibers von den in dieser Verordnung festgelegten Anforderungen an
die Erteilung und Aufrechterhaltung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses
fur die Durchfilhrung von gewerblichem Rundflugverkehr mit
Luftfahrzeugen geméR 8 1 Abs. 1 Z 2 durch die Vorschreibung anderer
MaRnahmen, die dem Interesse der Sicherheit der Luftfahrt in einem
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3.1.1.

3.1.2.

3.2.
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vergleichbaren Ausmal} entsprechen, abweichen. Eine Abweichung darf
von der zustdndigen Behorde nur dann genehmigt werden, wenn eine
Risikobewertung gemadB 2.2. durchgefiihrt worden ist. Die
Ausnahmebewilligung ist insoweit befristet, bedingt oder mit Auflagen
zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt erforderlich
ist. Die Ausnahmebewilligung ist zu widerrufen, wenn eine der
Voraussetzungen, die zu ihrer Erteilung geflhrt haben, nicht oder nicht
mehr vorliegt oder gegen Auflagen verstoRen wurde.

Mit einer Risikobewertung sind die sicherheitsrelevanten Auswirkungen
einer geplanten Malnahme zu bewerten und darzustellen sowie
MaRnahmen zur Minderung der Eintrittswahrscheinlichkeit bzw. der
Schwere der Auswirkung aufzuzeigen. Es sind dabei inshbesondere die
Sicherheitsgrundsatze des gewerblichen Flugbetriebes und die
Bewertungsgrundsétze (Eintrittswahrscheinlichkeiten, Auswirkungen)
sowie eine dazugehorige Bewertungsmatrix darzustellen.

. Flug- Dienst- und Ruhezeiten
. Flr das fliegende Personal von Betreibern, die gewerbliche Rundfliige

mit Flugzeugen gemadR Punkt 1 durchfiihren, gelten folgende
Vorschriften fur die Flug-, Dienst- und Ruhezeiten:

Teilabschnitt Q des Anhanges Il der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91
zur  Harmonisierung der technischen Vorschriften und der
Verwaltungsverfahren in der Zivilluftfahrt, ABI. Nr.L 373 vom
31.12.1991 S. 4, in der jeweils geltenden Fassung, mit Ausnahme von
OPS 1.1105 Punkt 4 und OPS 1.1115 und

als ergdnzende und durchfiihrende Bestimmungen die Punkte 3, 5, 6 und
8 des Anhanges 1.

Fur das fliegende Personal von Betreibern, die gewerbliche Rundfliige
mit Hubschraubern gem&R Punkt 1 durchfiihren, gelten die im Anhang 2
geregelten Flug- und Dienstzeiten und Ruhevorschriften.

Anlage A (Muster nationales AOC) und Anlage B (Muster Ops. Spec.)



