BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 1957

Ausgegeben am 7. Mirz 1957

17. Stiick

690. Bundesgesetz: Eisenbahngesetz 1957.

60. Bundesgesetz vom 13. Feber 1957
ilbber das Eisenbahnwesen (Eisenbahngesetz
1957).

Der Nationalrat hat beschlossen:
ABSCHNITT L
Begriffsbestimmungen.

§ 1. Eisenbahnen im Sinne dieses Bundes-
gesetzes sind:

1. Offentliche Eisenbahnen, und zwar:
1. Haupt- und Nebenbahnen,
2. Strafienbahnen,
3. Haupt- und Kleinseilbahnen;

II. Nicht-6ffentliche Eisenbahnen, und zwar:
1. Anschlulbahnen,
2. Materialbahnen und Materialseilbahnen.

§ 2. Offéntliche Eisenbahnen sind Eisenbahnen,
die dem allgemeinen Personen-, Reisegepick- oder
Giiterverkehr zu dienen bestimmt und zur Be-
forderung nach Maflgabe der hiefiir geltenden
Rechtsvorschriften und  Beférderungsbedin-
gungen verpflichtet sind (8ffentlicher Verkehr).

§ 3. Nicht-6ffentliche Eisenbahnen sind Eisen-
bahnen, die ein Unternechmen vornehmlich fiir
eigene Zwecke betreibt (nicht-dffentlicher Ver-
kehr).

§ 4. Hauptbahnen sind fiir den 8ffentlichen
Verkehr bestimmte Schienenbahnen von gro-
flerer, Nebenbahnen solche von geringerer Ver-
kehrsbedeutung, sofern sie nicht Straflenbahnen
sind.

§ 5. (1) Straflenbahnen sind fiir den &ffent-
lichen Verkehr innerhalb eines Ortes bestimmte
Eisenbahnen (Ortsstraflenbahnen). Fiir den
Sffentlichen Verkehr zwischen mehreren benach-
barten Orten bestimmte Eisenbahnen gelten als
Straflenbahnen, wenn sie infolge ihrer baulichen
oder betrieblichen Einrichtung oder nach der
Art des von ihnen abzuwidelnden Verkehrs im
wesentlichen den Ortsstraflenbahnen entsprechen.

(2) Oberleitungs-Omnibusbetriebe gelten als
Straflenbahnen, sofern es sich nicht um die
Haftung fiir Schiden beim Betrieb eines Ober-
leitungs-Kraftfahrzeuges, wenn auch in Verbin-
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dung mit ortsfesten eisenbahntechnischen Ein-
richtungen, handelt.

§ 6. (1) Hauptseilbahnen sind fiir den Sffent-
lichen Verkehr bestimmte Standseilbahnen sowie
Seilschwebebahnen mit Pendelbetrieb oder mit
Umlaufbetrieb, wenn bei letzteren die Fahr-
betriebsmittel mindestens zwei Personen fassen.
Kleinseilbahnen sind fiir den 6ffentlichen Ver-
kehr bestimmte, nicht unter die Hauptseil-
bahnen fallende Seilbahnen (Sessellifte, Schrig-
lifte und dergleichen).

{2) Standseilbahnen sind Seilbahnen, bei denen
die durch ein Seil bewegten Fahrbetriebsmittel
(Wagen) auf Schienen rollen. Seilschwebebahnen
sind Seilbahnen, bei denen die durch ein Seil
bewegten Fahrbetricbsmittel (Kabinen, Sessel
und dergleichen) an einem Seil hingen. Schrig-
lifte sind Seilbahnen, bei denen die weder auf
Schienen rollenden noch an einem Seil hin-
genden Fahrbetriebsmittel (Wagen oder Schlit-
ten) durch ein Seil fortbewegt werden.

(3) Beforderungsanlagen ohne Fahrbetriebs-
mittel, bei denen die mit Skiern auf dem Boden
gleitenden Personen durch ein Seil fortbewegt
werden (Schlepplifte), fallen nicht unter die Be-
stimmungen dieses Bundesgesetzes.

§ 7. Anschlufibahnen sind Schienenbahnen, die
den Verkehr eines einzelnen oder mehrerer
Unternchmen mit Haupt- oder Nebenbahnen
oder Straflenbahnen vermitteln und mit ihnen
derart in unmittelbarer oder mittelbarer Ver-
bindung stehen, daf ein Ubergang von Fahr-
betriebsmitteln stattfinden kann  (Industrie-
anschluflbahnen, Bergwerksanschluflbahnen, Ha-
fenbahnen, Schleppbahnen und dergleichen).

§ 8. Materialbahnen sind fiir den nicht-8ffent-
lichen Giiterverkehr bestimmte Schienenbahnen,
sofern sie nicht Anschluflbahnen sind. Material-
seilbahnen sind fiir den nicht-6ffentlichen Giiter-
verkehr bestimmte Seilbahnen.

§ 9. Auf Materialbahnen und Materialseil-
bahnen ohne beschrinkt-6ffentlichen Verkehr
(§ 51 Abs. 4), die Bestandteil eines Bergwerkes,
eines gewerblichen oder eines land- oder forst-
wirtschaftlichen Betriebes sind, sowie auf Bahnen,
die ohne besondere Herstellung des Unterbaues
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angelegt werden (Feldbahnen), findet dieses Bun-
desgesetz keine Anwendung.

§ 10. Eisenbahnanlagen sind Bauten, ortsfeste
eisenbahntechnische Einrichtungen und Grund-
stiicke einer Eisenbahn, die ganz oder teilweise,
unmittelbar oder mittelbar der Abwidilung oder
Sicherung des Eisenbahnbetriebes oder Eisenbahn-
verkehrs dienen. Ein rdumlicher Zusammenhang
mit der Fahrbahn ist niche erforderlich.

ABSCHNITT IL
Fiir alle Eisenbahnen geltende Bestimmungen.
Entscheidung iiber Vorfragen.

§ 11. Ist die Entscheidung eines Gerichtes oder
einer Verwaltungsbehérde von der Kldrung der
Vorfrage abhingig,

a) ob eine Beforderungseinrichtung als Eisen-

bzhn (§ 1) oder

b) als welche der im § 1 angefiihrten Eisen-

bahnen eine Eisenbahn oder

c) ob ein Verkehr als Werksverkehr (§ 51

Abs. 3) oder beschrinkt-6ffentlicher Ver-
kehr (§ 51 Abs. 4) oder

d) ob eine Anlage als Eisenbahnanlage (§ 10)

zu gelten hat oder

¢) ob ecine Betriebsgemeinschaft im Sinne des

§ 12 Abs. 2 oder 3 vorliegt oder
f) ob eine erhebliche Beecintrichtigung der

bestinmungsgemiflen  Beniitzung  eines
Grundes oder Gebiudes im Sinne des § 18
Abs. 4 erfolgen wiirde,

so ist vorher die Entscheidung des Bundesministe-

riums fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft

einzuholen.

Behorden.

§ 12. (1) Fiir Eisenbahnen, mit Ausnahme der
in den Abs. 2 und 3 genannten, ist das Bundes-
ministerium fiir Verkehr und Elektrizititswirt-
schaft zustindig. Es kann zur Vornahme von
Amrshandlungen, insbesondere auch zur Erlas-
sung von Bescheiden, den &rtlich zustindigen
Landeshauptmann ermichtigen; dieser trite fiir
den betreffenden Fall vollstindig an die .Stelle
des Bundesministeriums fiir Verkehr und Elek-
trizititswirtschaft.

(2) Fiir Kleinseilbahnen sowie fiir Material-
bahnen und Materialseilbahnen ohne beschrinkt-
Sffentlichen Verkehr (§ 51 Abs. 4), jedoch mit
Werksverkehr (§ 51 Abs. 3), ist der Landes-
hauptmann zustindig, falls diese Eisenbahnen
nicht mit einer anderen, der Zustindigkeit des
Bundesministeriums fiir Verkehr und Elektrizi-
titswirtschaft unterliegenden Eisenbahn in Be-
triebsgemeinschaft stehen.

(3) Fiir Materialbahnen und Materialseilbahnen
ohne beschrinkt-6ffentlichen Verkehr (§ 51
Abs. 4) und ohne Werksverkehr (§ 51
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Abs. 3) ist die Bezirksverwaltungsbehérde
zustindig, falls diese Eisenbahnen nicht mit einer
anderen, der Zustindigkeit des Bundesministe-
riums fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft
unterliegenden Eisenbahn in Betriebsgemein-
schaft stehen. Der Instanzenzug endet beim Lan-
deshauptmann.

(4) Die Abs. 2 und 3 gelten nicht, sofern dieses
Bundesgesetz ausdriicklich etwas anderes be-
stimmt.

§ 13. (1) Die Behorde erteilt die zum Bau und
Betrieb einer Eisenbahn erforderlichen Geneh-
migungen (§§ 14 und 51). Sie iiberwacht die
Einhaltung der Rechtsvorschriften und der sich
aus den Genehmigungen und aus dem Gesell--
schaftsvertrag (Satzung) ergebenden Verpflich-
tungen,

(2) Die Behdrde kann aus Griinden der Sicher-
heit zur Uberwachung der Bauausfithrung und
ordnungsgemifien Erhaltung von Eisenbahn-
anlagen, eisenbahntechnischen Einrichtungen und
Fahrbetriebsmitteln technische Organe eritsen-
den und periodische Pritfungen durch solche
Organe. durchfithren. Dies gilt auch fiir. eisen-
bahntechnische Einrichtungen und Fahrbetriebs-
mittel der Schlaf- und Speisewagenunternehmen
und der Waggonleihanstalten, deren Fahrzeuge
in den Wagenpark eines dffentlichen Eisenbahn-
unternehmens eingestellt werden.

(8) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft kann zu den Sitzungen
der Organe des Eisenbahnunternehmens, wenn
in diesen Sitzungen nicht nur laufende Geschifts-
fille des Eisenbahnunternechmens behandele
werden, einen rechtskundigen Vertreter (Staats-
kommissir) entsenden, der i{iber die von ihm
gemachten Wahrnehmungen zu berichten hat.
Das gleiche gilt fiir Sitzungen der Organe der
Schlaf- und Speisewagenunternechmen und der
Waggonleihanstalten, deren Fahrzeuge in den
Wagenpark eines &ffentlichen Eisenbahnunter-
nehmens eingestellt sind.

ABSCHNITT IIL

Fiir 6ffentliche Eisenbahnen geltende
Bestimmungen.

Genehmigungen.

§ 14. (1) Zum Bau und Betrieb einer offent-
lichen Eisenbahn ist, soweit in den Abs. 2 und 3
nichts anderes bestimmt wird, die Konzession,
die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung und die
Betriebsbewilligung erforderlich.

(2) Zum Bau und Betrieb von bundeseigenen
Eisenbahnen bedarf es keiner Konzession; auf
solche Eisenbahnen sind die Bestimmungen der
§§ 17, 30 und 31 nicht anzuwenden.

(3) Bei Erweiterungs- und Erneuerungsbauten
geringeren Umfanges sowie bei Abtragungen
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bedarf es keiner eisenbahnrechtlichen Bau-
genehmigung und keiner Betriebsbewilligung,
wenn das Eisenbahnunternehmen diese Bauten
unter der Leitung einer gemdf § 15 verzeichneten
Person ausfithrt und Rechte oder Interessen
Dritter durch das Bauvorhaben nicht beriihrt
werden.

§ 15. (1) Das Bundesministerium fiir Yerkehr
und Elektrizititswirtschaft hat PersoneR, wenn
sie die im Abs. 2 bezeichneten Erfordernisse
etfiillen und hinsichtlich ihrer Verlifilichkeit und
Eignung keine Bedenken bestehen, auf Antrag
in einem nach eisenbahntechnischen Fachgebieten
unterteilten Verzeichnis zu fiihren.

(2) Die im Verzeichnis gemiff Abs. 1 zu fiih-
renden Personen haben folgende Erfordernisse
zu erfiillen:

a) die Vollendung des fiir das in Betracht
kommende Fachgebiet vorgesehenen Stu-
diums an einer technischen Hochschule,

b) die praktische Betitigung im Eisenbahn-
dienst bei einem o6ffentlichen inlindischen
Eisenbahnunternehmen in der Dauer von
mindestens sieben Jahren, davon drei Jahre
in dem Fachgebiet, in dem die Person ver-
wendet werden soll,

c) die Kenntnis der fiir das Fachgebiet in Be-
tracht kommenden Rechtsvorschriften.

(3) Von den Erfordernissen gemif lit. a und b
kann Abstand genommen werden, wenn der
Nachweis der Befihigong auf andere Weise er-
bracht wird. Das Erfordernis gemif§ ht. ¢ kann
durch eine Bestitigung des Eisenbahnunterneh-
mens, dem die Person angehort oder angehdrt
hat, nachgewiesen werden.

Vorarbeiten.

§ 16. (1) Die zum Bau einer Eisenbahn erfor-
derlichen Vorarbeiten bediirfen, wenn hiedurch
Rechte Dritter beriihrt werden, der Bewilligung
der Behdirde. Dem Antrag ist ein Plan des Bau-
vorhabens, aus dem die Linienfiihrung der
geplanten Eisenbahn zu ersehen ist, beizu-
geben; ferner ist anzugeben, innerhalb welcher
Zeit die Vorarbeiten. begonnen und vollendet
werden sollen.

(2) Die Bewilligung darf nur erteilt werden,
wenn der Antragsteller verlifilich und das Bau-
vorhaben wirtschaftlich und technisch durchfiihr-
bar ist. Sie kann fiir dieselbe Linie verschiedenen
Personen erteilt werden. Von der erteilten Be-
willigung ist dem Landeshauptmann, sofern die-
ser nicht selbst zustindig ist, Kenntnis zu geben.
Dieser hat die Bezirksverwaltungsbehérden und
Gemeinden zu verstindigen, deren &rtlicher
Wirkungsbereich durch die geplante Eisenbahn
beriithrt wird.

(3} Die Bewilligung wird hochstens fiir die
Dauer eines Jahres erteilt und erlischt sodann.
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Sie ist auf Antrag zu erneuern, wenn die Vor-
aussetzungen fiir die Erteilung der Bewilligung
gegeben sind.

(4) Durch die Bewilligung erhilt der Antrag-
steller das Recht, auf fremden Liegenschaften die
zur Vorbereitung des Bauvorhabens erforder-
lichen Arbeiten unter méglichster Schonung
fremder Rechte und Interessen vorzunchmen. Er
hat den hiedurch verursachten Schaden zu er-
setzen.

(5) Wird dem Antragsteller das Betreten von
Liegenschaften, einschliefllich der Gebiude und
eingefriedeten Grundstiicke, oder die Beseitigung
von Hindernissen verwehrt, so entscheidet auf
Antrag eines Beteiligten die Bezirksverwaltungs-
behdrde iiber die Zulissigkeit der beabsichtigten
Handlung.

(6) Durch die Bewilligung erhilc der Antrag-
steller weder einen Anspruch auf die Verleihing
der Konzession noch ein sonstiges ausschlieflliches
Recht.

Konzession.

§ 17. (1) Die Verleihung der Konzession ist bei
der Behdrde unter Hinweis auf-eine allfillige Be-
willigung der Vorarbeiten zu beantragen. In dem
Antrag ist glaubhaft zu- machen, daf} die geplante
Eisenbahn den 6ffentlichen Interessen dient, und
anzugeben, wie die erforderlichen Geldmittel be-
schaffc werden sollen.

(2) Dem Antrag ist eine Darstellung des Bau-
vorhabens, ein Kostenvoranschlag, eine Wirt-
schaftlichkeitsberechnung mit Verkehrsschitzung,
ein Bauentwurf und. ein Bau- und Betriebs-
programm beizugeben.

(8) Die Konzession darf nur verlichen werden,
wenn offentliche Interessen nicht entgegenstehen
oder wenn das Sffentliche Interesse an der Er-
bauung und dem Betrieb der geplanten Eisen-
bahn die entgegenstehenden Interessen iiberwiegt
(Gémeinniitzigkeit der Eisenbahn). Vor Verlei-
hung der Konzession ist dem Landeshauptmann,
sofern dieser nicht selbst zustindig ist, und den
Gemeinden, deren &rtlicher Wirkungsbereich
durch die geplante Eisenbahn berithrt wird,
Gelegenheit zur Stellungnahme innerhalb von
30 Tagen zu geben.

(4) Die Konzession wird fiir eine bestimmte,
unter Bedachtnahme auf das offentliche Interesse
an der geplanten Eisenbahn zu bemessende Zeit
verlichen. Diese Zeit liuft ab dem Tage der Be-
triebseréffnung der ersten Teilstrecke. In der
Konzession ist eine angemessene Betriebseroff-
nungsfrist festzusetzen.

(5) Dem Erwerber einer Eisenbahn ist auf An-
trag eine neue Konzession fiir die restliche Dauer
der urspriinglichen zu verleihen, wenn die Vor-
aussetzungen fiir die Verleihung der Konzession
gegeben sind.
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(6) Stellt der Xonzessionsinhaber spitestens
sechs Monate vor Ablauf der Konzessionsdauer
den Antrag auf deren Verlingerung, so ist die-
sem Antrag insoweit stattzugeben, als nicht
6ffentliche Verkehrsinteressen (wie insbesondere
das Interesse an der Vereinheitlichung oder Ra-
tionalisierung des Eisenbahnverkehrs, das Ver-
kehrsvolumen, die Streckenlinge, die sonstige
verkehrswirtschaftliche Bedeutung der Eisenbahn
oder eine dem Verkehrsbediirfnis besser ent-
sprechende Umstellung auf den Straflenverkehr)
entgegenstehen und die Weiterfithrung des Eisen-
bahnbetriebes und Eisenbahnverkehrs ohne er-
hebliche finanzielle Belastung des Bundes még-
lich ist. Bei Priifung der Frage einer moglichen
finanziellen Belastung des Bundes ist darauf Be-
dacht zu nehmen, welche finanzielle Belastung
des Bundes bei Verlingerung der Konzessions-
dauer und welche bei allfilliger Obernahme der
Eisenbahn durch den Bund zu erwarten ist.
Wird iiber einen rechtzeitig eingebrachten
Antrag nicht spitestens drei Monate vor Ablauf
der Konzessionsdauer entschieden, so gilt diese
als auf ein Jahr verlingert. Die Entscheidung
iiber den Verlingerungsantrag hat das Bundes-
ministerium fiir Verkehr und Elektrizititswirt-
schaft bei heimfallspflichtigen Bahnen im Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium fiir Fi-
nanzen zu treffen.

(7) Die Verleihung der Konzession und die
Verlingerung der Konzessionsdauer sind im
»Amusblatt zur Wiener Zeitung®“ zu verlaut-
baren.

Eisenbahnunterneh-
mens.

§ 18. (1) Das Eisenbahnunternehmen ist be-
rechtige, die Eisenbahn nach Maflgabe der Rechts-
vorschriften, der Konzession und nach dem Er-
gebnis: des eisenbahnrechtlichen Baugenehmi-
gungsverfahrens (§ 35) und der sonst erforder-
lichen Genehmigungen (§ 36) zu bauen und zu
betreiben.

(?) Das Eisenbahnunternchmen hat das aus-
schliefliche Recht auf den Bau und Betrieb der
Eisenbahn insofern, als wihrend der Konzes-
sionsdauer niemandem gestattet werden darf,
andere Eisenbahnen zu errichten, die eine dem
Eisenbahnunternehmen nicht zumutbare Kon-
kurrenzierung bedeuten wiirden.

(3) Das Eisenbahnunternchmen hat das Ent-
eignungsrecht nach Mafligabe des Eisenbahn-
enteignungsgesetzes 1954, BGBl. Nr. 71.

(4) Das Eisenbahnunternchmen ist berechtigt,
von den Eigentiimern von Grundsticken und
Baulichkeiten die Duldung der Errichtung oder
Anbringung von Oberleitungen, Haltevorrich-
tungen fiir die Oberleitung, von Signalen und
scnstigen fiir den Bahnbetrieb erforderlichen

Rechte des
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Einrichtungen (Trennschalter, Kabelzuleitungen,
Sicherungs- und Sdialtkasten, Haltestellenzeichen
und dergleichen) ohne Durdhfithrung des Enteig-
nungsverfahrens und ohne Anspruch auf Ent-
schidigung zu verlangen, soweit hiedurch nicht
die bestimmungsgemifle Beniitzung des Grundes
oder des Gebiudes erheblich beeintrichtigt wird.

(5) Das Eisenbahnunternehmen ist berechtigt,
die fiir den Bau, Betrieb und Verkehr der Eisen-
bahn erforderlichen Hilfseinrichtungen selbst zu
errichten und zu betreiben sowie alle Arbeiten,
die dem Bau, Betricb und Verkehr der Eisen-
bahn dienen, vorzunehmen.

(6) Bei voriibergehenden Stdrungen des Eisen-
bahnbetriebes ist das Eisenbahnunternehmen be-
rechtigt, die Beférderung mit Fahrzeugen durch-
zufiihren, die nicht an Schienen gebunden sind.

Pflichten des Eisenbahnunterneh-
mens.

§ 19. (1) Das Eisenbahnunternehmen ist ver-
pflichtet, die Eisenbahn ecinschlieflich der Be-
triebsmittel und des sonstigen Zugeh8rs unter
Beriicksichtigung der Sicherheit, der Ordnung
und der Erfordernisse des Eisenbahnbetriebes
und des Eisenbahnverkehrs zu bauen, zu erhal-
ten, zu erginzen und nach Mafigabe der Rechts-
vorschriften und der Konzession zu betreiben.

(2) Das Eisenbahnunternechmen hat Vorkeh-
rungen zu treffen, dafl durch der Bau, Bestand
oder Betrieb der Eisenbahn keine Schiden an
Sffentlichem und privatem Gut entstehen. Es

haftet, unbeschadet der Haftung nach anderen

gesetzlichen -Vorschriften, fiir Schiden, die durch
den Bau oder Bestand der Eisenbahn an den be-
nachbarten Liegenschaften verursacht werden.

(3) Ist die Sicherheit des Eisenbahnbetriebes
nicht mehr gegeben, so hat die Behérde die ginz-
liche oder teilweise Einstellung des Betriebes zu
verfiigen, Der Betrieb darf nur mit Bewilligung
der Behdrde wieder aufgenommen werden. Die
Bewilligung ist zu erteilen, wenn die Sicherheit
des Betriebes gewihrleistet ist.

(4) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft kann allgemein. oder fiir
einzelne Eisenbahnen durch Verordnung bestim-
men, welche Maflnahmen von den Eisenbahn-
unternehmen zur Wahrung der ihnen gemifl
den Abs. 1 und 2 obliegenden Verpflichtungen
nach dem jeweiligen Stande der technischen Ent-
wicklung des Eisenbahnwesens zu treffen sind.

§ 20. (1) Verkehrsanlagen, Wasserlinfe und
Leitungsanlagen, die durch den Bau der Eisen-
bahn gestdrt oder unbeniitzbar werden, hat das
Eisenbahnunternehmen nach dem Ergebnis des
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigungsverfahrens
auf seine Kosten in geeigneter Weise wiederher-
zustellen. Die Anlagen (Wasserldufe) sind vondem
bisher hiezu Verpflichteten zu erhalten und zu
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erneuern. Den Teil, um den die Erhaltungs- und
Erneuerungskosten durch den Bau der Eisen-
bahn vergréfiert worden sind, hat das Eisenbahn.
unternehmen zu tragen. Fiir Bauten, die friher
nicht vorhanden waren, hat das Eisenbahnunter-
nehmen nicht nur die Kosten der ersten Herstel-
lung, sondern auch die der kiinftigen Erhaltung
und Erneuerung zu tragen. Diese Bestimmungen
finden keine Anwendung, soweit eine andere
Vereinbarung besteht oder getroffen wird.

(2) Wiederhergestellte Verkehrsanlagen, Was-
serliufe und Leitungsanlagen sind den zur kiinf-
tigen Erhaltung und Erneuerung gemif Abs. 1
Verpflichteten férmlich zu iibergeben. Wird die
Ubernahme verweigert, so entscheidet die Be-
hérde nach Mafligabe des Abs. 1, in welchem Um-
fang die Ubernahme sowie die kiinftige Erhal-
tung und Erneuerung zu erfolgen hat.

(8) Zwischen der Eisenbahn und ihrer Um-
gebung sind vom Eisenbahnunternehmen auf
seine Kosten Einfriedungen oder Schutzbauten
herzustellen, zu erhalten und zu erneuern, soweit
dies aus Sicherheitsgriinden erforderlich ist. Ob
dieses Erfordernis vorliegt, wird im eisenbahn-
rechtlichen Baugenehmigungsverfahren - festge-
stelle. Erweist sich spiter eine Abweichung vom
bestehenden Zustand als erforderlich, so hat die
Kosten der Herstellung, Erhaltung und Erneue-
rung der zu tragen, der sie verursacht hat, Diese
Bestimmungen finden keine Anwendung, soweit
eine andere Vereinbarung besteht oder getrof-
fen wird.

§ 21. (1) Das Eisenbahnunternehmen hat einen
Betriebsleiter zu bestellen, der fiir die Sicherheit
und Ordnung des Eisenbahnbetriebes und Eisen-
bahnverkehrs verantwortlich ist (verantwort-
licher Betriebsleiter). Fiir den verantwortlichen
Betriebsleiter ist ein Stellvertreter zu bestellen.

Die Bestellung des verantwortlichen Betriebs-

leiters und seines Stellvertreters bedarf der Ge-
nehmigung der Behorde. Die Genehmigung ist
zu erteilen, wenn weder hinsichtlich der Verli-
lichkeit noch der Eignung Bedenken bestehen.
Wenn sich solche in der Folgezeit ergeben, so ist
die Genehmigung zu widerrufen.

(2) Bei groflen Eisenbahnunternchmen kénnen
neben dem verantwortlichen Betriebsleiter noch
fiir einzelne Betriebszweige Betriebsleiter bestellt
werden (fachlich zustindige Betriebsleiter). Diese
und deren Stellvertreter sind der Behérde nam-
haft zu machen.

(3) Das Eisenbahnunternehmen hat das Ver-
halten seiner Bediensteten durch allgemeine An-
ordnungen zu regeln. Diese bediirfen der Ge-
nehmigung der Behdrde. Die Genehmigung .ist
zu erteilen, sofern nicht &ffentliche Verkehrs-
interessen entgegenstehen.

§ 22. (1) Das Eisenbahnunternehmen hat Tarife
und Fahrpline zu erstellen und diese dem Bun-
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desministerium fiir Verkehr und Elektrizitits-
wirtschaft so rechtzeitig vor ihrem Inkrafttreten
vorzulegen, dafl eine amtliche Verdffentlichung
zeitgerecht veranlaft werden kann. Dasselbe
gilt fiir Anderungen der Tarife und Fahrpline.
Die Tarife und Fahrpline sind in zwedkdienlicher
Weise auf Kosten des Eisenbahnunternehmens
zu verdffentlichen.

(2) Eisenbahnunternechmen, fiir die der Landes-
hauptmann zustindig ist, haben die Tarife und
Fahrpline gleichzeitig auch diesem bekanntzu-
geben.

(3) Die Behorde kann jederzeit Anderungen
der Tarife und Fahrpline anordnen, wenn dies
im 6ffentlichen Interesse erforderlich ist und die
Wirtschaftlichkeit * des Eisenbahnunternehmens
hiedurch nicht wesentlich beeintrichtigt wird.

(4) Fiir die Tarife der Haupt- und Nebenbah-
nen gelten auch die Bestimmungen des Eisen-
bahnbeférderungsrechtes wie der Eisenbahnver-
kehrsordnung, BGBL. Nr. 213/1954.

(s) Die Tarife der Straflenbahnenund Seilbahnen
haben die Beférderungsbedingungen und zlle zur
Berechnung der Beférderungspreise notwendigen
Angaben zu enthalten. Sie sind jedermann ge-
geniiber in gleicher Weise anzuwenden. Die Be-
forderungsbedingungen bediirfen zu ihrer Giil-
tigkeit der Genehmigung der Behdrde. Diese ist
zu erteilen, wenn Sffentliche Interessen nicht ent-
gegenstehen. Die zur Berechnung der Beforde-
rungspreise notwendigen Angaben sowie die
wesentlichen Bestimmungen der Beforderungs-
bedingungen sind durch Aushang an geeigneter
Stelle bekanntzumachen.

§ 23. Haupt- und Nebenbahnen haben fiir die
Beforderung von Personen, Reisegepick und
Giitern, die sich auf Eisenbahnen mehrerer Eisen-
bahnunternehmen erstreckt, direkte Abfertigung
und einen durchgehenden Tarif  einzufiihren,
wenn dies das Bundesministerium fiir Verkehr
und Elektrizititswirtschaft im Offentlichen Ver-
kehrsinteresse anordnet. Kommt hieriiber binnen
einer vom Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizitdtswirtschaft festzusetzenden angemes-
senen Frist keine Einigung zwischen den Eisen-
bahnunternehmen zustande oder entspricht die
Einigung dem Offentlichen Verkehrsinteresse
nicht, so hat das Bundesministerium fiir Verkehr
und Elektrizititswirtschaft, den Erfordernissen
des Offentlichen Verkehrs entsprechend, den
Tarif, wie er fiir die beteiligten Unternehmen
unter billiger Beriicksichtigung aller Verhiltnisse
wirtschaftlich tragbar ist, festzusetzen.

§ 24. (1) Das Eisenbahnunternchmen hat den
Anschlufl oder die Mitbeniitzung seiner Anlagen
durch andere Eisenbahnunternchmen auf deren
Kosten zu gestatten. Es hat mit diesen Eisenbahn-
unternehmen iiber die Ordnung aller durch den
Anschluf oder "die Mitbeniitzung geschaffenen
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oder beriihrten Rechts-, Betriebs- und Verkehrs-
verhiltnisse eine Vereinbarung zu treffen, die
der Behérde vorzulegen ist.

(2) Kommt eine Vereinbarung binnen einer
von der Behérde festzusetzenden angemessenen
Frist nicht zustande oder entspricht eine zustande-
gekommene Vereinbarung nicht den éffent-
lichen Interessen, so hat die Behorde nach Maf}-
gabe dieser Interessen zu entscheiden, auf welche
Weise der Anschlufl oder die Mitbeniitzung zu
gestatten ist,

§ 25. Das Eisenbahnunternehmen hat die Sen-
dungen der Post- und Telegraphcnvcrwaltung.
einschlieflich deren Eisenbahnwagen, sowie. die
Bediensteten, die diese begleiten, zu beférdern,
weiters die Herstellung, Instandhaltung und den
Betrieb von dem &ffentlichen Nadhrichtenverkehr
dienenden Fernmeldeanlagen auf Liegenschaften
der Eisenbahn zu gestatten, Die Einzelheiten die-
ser Leistungen und deren angemessene Ver-
giitung sind zwischen dem Bund (Post- und
Telegraphenverwaltung) und dem Eisenbahn-
unternehmen zu vereinbaren.

§ 26. (1) Der Gesellschaftsvertrag oder die
Satzung des Eisenbahnunternehmens sowie deren
Anderungen bediirfen der Genehmigung der Be-
hérde. Diese ist zu erteilen, wenn offentliche
Interessen nicht entgegenstehen. Formelle Ande-
rungen sind der Behérde anzuzeigen.

(2) Ein Eisenbahnunternehmen, dessen Ver-
mogen dem Heimfall (§ 31) unterliegt, bedarf
zur Aufnahme von Darlehen der Genehmigung
des Bundesministeriums fiir Verkehr und Elek-
trizititswirtschaft im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fiir Finanzen; sie darf nur
erteilt werden, wenn Offentliche Interessen nicht
entgegenstehen.

(3) Die Veriuflerung oder Verpachtung einer
Eisenbahn oder Eisenbahnstrecke sowie die son-
stige Uberlassung des ganzen oder eines Teiles
des Betriebes bedarf der Genehmigung der Be-
horde; sie ist zu erteilen, wenn 6ffentliche Inter-
essen nicht entgegenstehen.

(8) Dic Veriduflerung oder Belastung von Lie-
genschaften, die Eisenbahnanlagen sind, bedarf
der Genehmigung der Behrde; das gleiche gilt
fir die Vermietung und die Verpachtung mit
einer mehr als einjihrigen Kiindigungsfrist. Die
Genehmigung darf nur erteilt werden, wenn
Sffentliche Interessen nicht entgegenstehen.

(5) Wurden die in den Abs. 1 bis 4 bezeich-
neten Rechtsakte ohne Genehmigung gesetzt, so
sind sie, unbeschadet der Bestimmungen des § 54
Abs. 2, nichtig,

§ 27. Das Eisenbahnunternehmen hat iiber
seinen Geschiftsbetrieb so Buch zu fithren, daf
die Behdrde jederzeit die fiir die Wahrnehmung
des Aufsichtsrechtes erforderlichen: Feststellungen
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treffen kann; es hat der Behorde alle hiefiir er-
forderlichen Auskiinfte zu erteilen; es hat insbe-
sondere auch die fiir die Eisenbahnstatistik néti-
gen Angaben rechtzeitig und vollstindig zu lie-
fern und den sich ausweisenden Aufsichtsorganen
alle geschiftlichen Aufzeichnungen, Biicher und
sonstigen Belege zur Einsicht und Priifung vor-
zulegen.

§ 28. Die Behorde hat Nebenbahnen, Straflen-
bahnen und Seilbahnen Erleichterungen von den
ihnen nach den §§ 19 bis 27 obliegenden Ver-
pflichtungen zu gewihren, soweit hiedurch die
Sicherheit der Betriebsfiihrung nicht gefihrdet
ist und private Rechte oder &ffentliche Inter-
essen nicht entgegenstehen.

Betriebseinstellung.

§ 29. (1) Auf Antrag des Konzessionsinhabers
oder des Betriebsunternehmers hat die Behorde,
abgesehen von einer betriebsbedingten Einstel-
lung, die voriibergehende oder dauernde Einstel-
lung des ganzen oder eines Teiles des Verkehrs
einer Eisenbahn (eines Streckenteiles) zu bewilli-
gen, wenn seine Weiterfihrung dem Eisenbahn-
unternehmen wirtschaftlich nicht mehr zu-
gemutet werden kann, Bei heimfallspflichtigen
Fisenbahnen (§ 31) darf die Bewxlllgung nur
dann erteilt werden, wenn ein im 6ffentlichen
Verkehrsinteresse notwendiger und wirtschaft-
lich zumutbarer Ersatzverkehr sichergestellt ist.
Vor der Entscheidung iiber den Antrag ist der
Landeshauptmann, sofern er nicht selbst zustin-
dig ist, anzuhren.

(2) Wird die ginzliche und dauernde Einstel-
lung des Verkehrs einer Eisenbahn (eines Strek-
kenteils) bewilligt, so hat die Behérde gleich-
zeitig die Konzession fiir die Eisenbahn
(fir den Streckenteil) fiir erloschen zu erkldren.
Sie hat weiters nach Mafigabe der Erforder-
nisse der Sffentlichen Sicherheit zu entscheiden,
welche Eisenbahnanlagen zu ‘besecitigen und
welche baulichen Mafinahmen zur Herstel-
lung des Zustandes zu treffen sind, der dem vor
dem Bau der Eisenbahn bestandenen entspricht.
Wenn es sich um die Beseitigung von Eisenbahn-
anlagen auf Straflen handelt, ist die zustindige
Straflenverwaltung anzuhoren.

(3) Auf Antrag des Konzessionsinhabers oder
des Betriebsunternehmers hat die Behdrde die
Auflassung von Bahnhéfen oder Haltestellen zu
bewilligen, wenn dem Eisenbahnunternehmen
unter Bedachtnahme auf die Sffentlichen Inter-
essen  wirtschaftlich nicht zugemutet werden
kann, sie in Betrieb zu halten. Vor Erteilung der
Bewilligung ist der Landeshauptmann, sofern er
nicht selbst zustindig ist, anzuhdren.

(4) Die gemifi Abs. 1 und 3 erteilten Bewilli-
gungen sind im ,,Amtsblatt zur Wiener Zeitung*
zu verlautbaren.
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Erloschender Konzession.

§ 30. (1) Die Konzession erlischt:
a) mit Zeitablauf;

b) bei Nichteinhaltung der in der Konzession
festgesetzten Betriebserdffnungsfrist (§ 17
Abs. 4), durch Erklirung der Behdrde bei
ginzlicher und dauernder Einstellung des
Verkehrs (§ 29 Abs. 2) oder bei straf-
weisem Konzessionsentzug (§ 56);

c) mit dem Tod oder dem sonstigen Er-
16schen der Rechtspersonlichkeit des Kon-
zessionsinhabers.

(2) Das Erloschen der Konzession ist im ,,Amts-
blatt zur Wiener Zeitung® zu verlautbaren.

§ 31. (1) Wenn die Konzession einer Haupt-
oder Nebenbahn nach § 30 Abs. 1 lit. a oder b
erlischt, geht das Eigentum an den zur Eisen-
bahn gehdrigen unbeweglichen und beweglichen
Vermdgensbestandteilen unentgeltlich auf den
Bund iiber; Verbindlichkeiten gehen jedoch nur
insoweit auf den Bund iiber, als sie aus dem Bau
und Betricb stammen oder im Eisenbahnbuch
eingetragen sind (Heimfall).

(2) Sind bei Eintritt des Heimfalles Investi-
tionen, deren Vornahme das Bundesministerium
fir Verkehr und Elektrizititswirtschaft nach
Maflgabe der Bediirfnisse des Eisenbahnbetriebes
oder Eisenbahnverkehrs unter Festsetzung einer
im Einvernchmen mit dem Bundesministerium
fiir Finanzen bestimmten, angemessenen Amorti-
sationsdauer zugestimmt hat, noch nicht amorti-
siert, so hat der Bund die restlichen Amorti-
sationsbetrige zu iibernehmen.

(3) Der Bund kann durch das Bundesministe-
rium fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir
Finanzen auf den Heimfall verzichten.

(9) Auf Verlangen des Eisenbahnunternehmens
hat der Bund auf den Heimfall zu verzichten,
wenn ein den dffentlichen Interessen entsprechen-
der Ersatzverkehr sichergestellt ist und Sffentliche
Verkehrsinteressen (wie insbesondere das Inter-
esse an der Vereinheitlichung oder Rationalisie-
rung des Eisenbahnverkehrs, das Verkehrsvolu-
men, die Streckenlinge oder die sonstige ver-
kehrswirtschaftliche Bedeutung der Eisenbahn)
nicht entgegenstehen sowie die aus dem Bau
und Betrieb stammenden Verbindlichkeiten ge-
deckt und die Anspriiche des Personals befriedigt
sind.

(6) DerBund kann durch dasBundesministerium
fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft im Ein-
vernechmen mit dem Bundesministerium fiir Fi-
nanzen eine Haupt- oder Nebenbahn jederzeit
vor Ablauf der Konzessionsdauer, soweit keine
andere Vereinbarung getroffen ist, nach den sinn-
gemifl anzuwendenden Bestimmungen des Eisen-
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bahnenteignungsgesetzes 1954, BGBL. Nr. 71, ein-
-16sen, wenn dies aus Sffentlichen Verkehrsinter-
essen erforderlich ist.

Baugenehmigung.

§ 32. (1) Fiir den Bau von neuen und fiir Ver-
inderungen bestehender Eisenbahnanlagen ist ein
Bauentwurf aufzustellen. Die Behdrde bestimmt,
welche Unterlagen aus technischen oder verfah-
rensrechtlichen Griinden nach den Erfordernissen
des Falles vorzulegen sind.

(2) Der Bauentwurf ist der Behorde in drei-
facher Ausfertigung vorzulegen. Die Behérde
kann eine geringere Anzahl von Ausfertigungen,
insbesondere fiir einzelne Unterlagen, festlegen.

§ 33. Die Behdrde hat den Bauentwurf, wenn
nicht die Bestimmungen des § 14 Abs. 3 anzu-
wenden sind, daraufhin zu priifen, ob er vom
eisenbahnfachlichen Standpunkt zur Awusfithrung
geeignet ist. Sie hat weiters zu priifen, ob der
Wirkungsbereich anderer Behdrden oder Rechte
Dritter beriihrt werden, ohne daf} deren Zustim-
mung bereits vorliégt. Ist der Bauentwurf vom
eisenbahnfachlichen Standpunkt zur Awsfihrung
nicht geeignet, so ist er zuriickzuweisen. Andern-
falls ordnet die Behdrde, wenn der Wirkungs-
bereich anderer Behdrden oder Rechte Dritter,
deren Zustimmung nicht bereits vorliegt, beriihrt
werden, die Bauverhandlung an. Wenn weder der
Wirkungsbereich anderer Behorden noch Rechte
Dritter, deren Zustimmung nicht bereits vorliegt,
beriihrt werden, so kann die Behdrde die eisen-
bahnrechtliche Baugenehmigung ohne Bauver-
handlung erteilen

§ 34. (1) Die Durdhfithrung der .Bauverhand-
lung obliegt bei den in die Zustindigkeit des Bun-
desministeriums fiir Verkehr und Elektrizitdts-
wirtschaft fallenden Eisenbahnen, sofern dieses
die Bauverhandlung nicht selbst durchfithrt, dem
Landeshauptmann.

(2) Der Bauentwurf ist vor der Bauverhand-
lung durch mindestens zwei Wochen in den Ge-
meinden, deren Srdicher Wirkungsbereich durch
die geplante Eisenbahn beriithrt wird, zur allge-
meinen Einsicht aufzulegen. Die Behdrde kann
diese Frist bis auf fiinf Tage abkiirzen, wenn dies
aus dringenden dffentlichen Interessen geboten ist.

(3) Den Dienststellen des Bundes, der Linder
und Gemeinden, deren ortlicher und sachlicher
Wirkungsbereich durch die geplante Eisenbahn
beriihrt wird, ist Gelegenheit zu geben, zu dem
Bauentwurf Stellung zu nehmen.

(4) Parteien im Sinne des § 8 des Allgemeinen
Verwaltungsverfahrensgesetzes 1950, BGBL.
Nr. 172, sind insbesondere der Bauwerber, die
Eigentlimer der betroffenen Liegenschaften, die
an diesen dinglich Berechtigten, die Wasserberech-
tigten und die Bergwerksberechtigten. Betroffene

Liegenschaften sind aufler den durch den Bau
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selbst in Anspruch genommenen Liegenschaften
auch die, die in den Bauverbotsbereich (§ 38) oder
in den Feuerbereich (§ 40) zu liegen kommen,
sowie die, die wegen ihrer Lage im Gefihrdungs-
bereich (§ 39) Verinderungen oder Beschrinkun-
gen unterworfen werden miissen.

§ 35. (1) Die eisenbahnrechdiche Baugenehmi-
gung erteilt die Behdrde. Von dieser Erteilung ist
dem Landeshauptmann, sofern dieser nicht selbst
zustindig ist, Kenntnis zu geben.

(2) In der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
ist iiber alle gegen das Bauvorhaben erhiobenen
Einwendungen sowie iiber alle sonst vom Bauvor-
haben beriihrten Interessen zu entscheiden, soweit
es sich nicht um zivilrechtliche Anspriiche han-
delt; diese sind auf den Zivilrechtsweg zu ver-
welisen.

() Einwendungen, die eine Verletzung subjek-
tiver. 6ffentlicher Rechte zum Inhalt haben, sind
als unbegriindet abzuweisen, wenn der durch die
eisenbahnrechtliche Baugenchmigung entstehende
Vorteil fiir die Offentlichkeit griofier ist als der
Nadhteil, der der Partei durch die Genehmigung
des Bauvorhabens erwichst.

(4) In der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
ist eine angemessene Frist vorzuschreiben, inner-
halb der der Bau auszufithren und der Betrieb
zu erdffnen ist. Die Behdrde kann auf rechtzeitig
gestellten Antrag diese Frist verlingern. Wird die
Frist ohne zwingende Griinde nicht eingehalten,
so hat die Behorde die eisenbahnrechtliche Bau-
genehmigung fiir erloschen zu erkliren.

§ 36. (1) Die Lage der Hoch- und Kunstbauten
und der ortsfesten eisenbahntechnischen Einrich-
tungen unterliegt der eisenbahnrechtlichen Bau-
genehmigung.

(2) Die Hoch- und Kunstbauten selbst sind von
der Bebérde zusitzlich zu genehmigen. Vor dieser
Genehmigung ist bei Hochbauten der Landes-
hauptmann, sofern dieser zur Erteilung der. Ge-
nehmigung nicht selbst zustindig ist, anzuhSren.

(3) Eisenbahntechnische Einrichtungen und
Fahrbetriebsmittel, insbesondere auch jene der
Schlaf- und Speisewagenunternchmen sowie der
Waggonleihanstalten, sind von der Behdrde ent-
weder auf Grund von Typenplinen oder im Ein-
zelfall zu genehmigen.

(9) Die in den Abs. 1 bis 3 vorgesehenen Ge-
nehmigungen sind nach Maflgabe der Erforder-
nisse der Sicherheit und Ordnung des Betriebes
und Verkehrs sowie des Standes der technischen
Entwidklung zu erteilen:

Betriebsbewilligung.

§ 37. (1) Mit einer eisenbahnrechtlichen Bau-
genehmigung gemifl den §§ 35 oder 36 kann die
Behorde die Bewilligung zur Inbetriebnahme der
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vollendeten Bauten, eisenbahntechnischen Einrich-
tungen oder Fahrbetriebsmittel verbinden, wenn
dagegen vom Standpunkt der Sicherheit und Ord-
nung des Betriebes und Verkehrs keine Bedenken
bestehen.

(2) Sofern nicht schon eine Betriebsbewilligung
gemifl Abs. 1 erteilt wurde oder die Erteilung
der Betriebsbewilligung nach § 14 Abs. 3 iiber-
haupt entfillt, hat das Eisenbahnunternehmen die
Erteilung der Betriebsbewilligung zu beantragen.

(3) Die Behérde kann die nach Abs. 2 bean-
tragte Betriebsbewilligung ohne weiteres erteilen,
wenn die Eisenbahnanlagen, eisenbahntechnischen
Einrichtungen oder Fahrbetriebsmittel unter der
Leitung.von im § 15 bezeichneten Personen aus-
gefiihrt wurden und keine Bedenken dagegen be-
stehen, daB ein sicherer Eisenbahnbetrieb gewahr-
leistet ist. Ansonsten ist nach Lage des Falles ins-
besondere zu priifen, ob die Eisenbahnaniagen,
eisenbahntechnischen Einrichtungen oder Fahr-
betriebsmittel der eisenbahnrechtlichen Baugeneh-
migung oder der Genehmigung gemifi § 36 ent-
sprechend ausgefithrt sind, die Sicherung gegen
Ziindung durch Funken (§ 40 Abs. 1) und die
UObergabe der wiederhergestellten Verkehrsan-
lagen, Wasserliufe und Leitungsanlagen ord-
nungsgemifl stattgefunden hat, die Betriebsmittel
betriebssicher beschaffen, die im Betriebsdienst zu
verwendenden Bediensteten zuverlissig und ge-
eignet, die Tarife ordnungsgemifl verdffentlicht
und die in Anspruch genommenen Liegenschaften
in den Besitz des Eisenbahnunternehmens iiber-
gegangen sind.

Anrainerbestimmungen.

§ 38. (1) Bei Haupt- und Nebenbahnen ist die
Errichtung bahnfremder Anlagen jeder Art in
einer Entfernung bis zu zwdlf Meter von der
Mitte des duflersten Gleises, bei Bahnhofen inner-
halb der Bahnhofsgrenze und bis zu zwdlf Meter
von dieser, verboten (Bauverbotsbereich).

(2) Die Bestimmungen des Abs. 1 gelten auch
fiir Strafenbahnen auf eigenem Bahnkérper in
unverbautem Gebiet.

(3) Bei Seilbahnen ist die Errichtung bahnfrem-
der Anlagen jeder Art in einer Entfernung von
zwOlf Meter beiderseits des uBeren Seilstranges,
bei den Berg- und Talstationen innerhalb der
Bahngrundgrenze und bis zu zwdlf Meter von
dieser, verboten (Bauverbotsbereich).

(4) Die Behdrde kann von den Bestimmungen
der Abs, 1 bis 3 Ausnahmen bewilligen, soweit
dies mit den Sffendichen Verkehrsinveressen zu
vereinbaren ist.

§ 39. (1) In der Umgebung von Eisenbahn-
anlagen (Gefihrdungsbereich) ist die Errichtung
von Anlagen oder die Vornahme sonstiger
Handlungen verboten, durch die der Bestand
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der Eisenbahn oder ihr Zugehdr oder die regel-
miflige und sichere Betriebsfiihrung, insbesondere
die freie Sicht auf Signale oder bei schienen-
gleichen Eisenbahniibergingen, gefihrdet wird.

(2) Bei Hochspannungsleitungen betrigt, unbe-
schadet der Bestimmung des Abs. 3, der Gefihr-
dungsbereich, wenn sie Freileitungen sind, in der
Regel je fiinfundzwanzig Meter, wenn sie ver-
kabelt sind, in der Regel je fiinf Meter beider-
seits der Leitungsachse.

(3) Wenn im Gefihrdungsbereich Steinbriiche,
Stauwerke oder andere Anlagen errichtet oder
Stoffe, die explosiv oder brennbar sind, gelagert
oder verarbeitet werden sollen, durch die der
Eisenbahnbetrieb gefihrdet werden kann, so ist
vor der Bauausfiilhrung oder der Lagerung oder
Verarbeitung die Bewilligung der Behorde ein-
zuholen; diese ist zu erteilen, wenn Vorkeh-
rungen getroffen sind, die eine Gefihrdung des
Eisenbahnbetriebes ausschliefen.

§ 40. (1) Anlagen jeder Art in einer Entfernung
bis zu fiinfzig Meter von der Mitte des duflersten
Gleises sind sicher gegen Ziindung durch Funken
(ziindungssicher) herzustellen, zu erhalten und zu
erneuern, wenn auch nur Zzeitweise ziindungs-
gefihrdende Fahrzeuge in Betrieb stehen (Feuer-
bereich). Wo es besondere értliche Verhiltnisse er-
fordern, hat das Bundesministerium fiir Verkehr
und Elektrizititswirtschaft einen entsprechend ge-
ringeren oder grofleren Feuerbereich festzusetzen.
Uber die Bauweise der ziindungssicheren Herstel-

. lung entscheidet das Bundesministerium fiir Ver-
kehr und Elektrizititswirtschaft im eisenbahn-
rechtlichen Baugenehmigungsverfahren oder auf
Antrag nach dem jeweiligen Stande der techni-
schen Entwicklung,

(2) Beim Bau einer neuen Eisenbahn oder bei
Erweiterung bestehender Gleisanlagen trifft die
Verpflichtung zur ziindungssicheren Herstellung
sowie Erhaltung und Erneuerung das Eisenbahn-
unternehmen, das auch den Teil der Kosten, um
den die Erhaltungs- und Erneuerungskosten durch
die ziindungssichere Herstellung vergrofert
worden sind, zu tragen hat.

(3) Bei Anlagen in der Umgebung bestehender
Eisenbahnen trifft die Verpflichtung zur ziin-
dungssicheren Herstellung sowie Erhaltung und
Erneuerung die Besitzer der Anlagen.

§ 41. (1) Die Behsrde hat auf Antrag des Eisen-
bahnunternehmens die Beseitigung eines durch
verbotswidriges Verhalten herbeigefithrten Zu-
standes anzuordnen,

(2) Die innerhalb des Gefihrdungsbereiches
durch Naturereignisse (wie Lawinen, Erdrutsch,
natiirlicher Pflanzenwuchs) eingetretenen Ge-
fihrdungen der Eisenbahn (§ 39 Abs. 1) sind vom
Eisenbahnunternehmen zu beseitigen. Wenn der
Verfiigungsberechtigte hiezu seine Zustimmung
verweigert, so hat thm die Behorde auf Antrag
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des Eisenbahnunternehmens die Duldung der Be-
seitigung aufzutragen.

Verhalten innerhalb der Eisen-
bahnanlagenundimEisenbahnver-

kehr

§ 42. Innerhalb der Eisenbahnanlagen ist ein
den Eisenbahnbetrieb oder Eisenbahnverkehr st6-
rendes Verhalten verboten. Insbesondere ist ver-
boten, Eisenbahnanlagen, eisenbahntechnische
Einrichtungen und Fahrbetriebsmittel zu be-
schidigen oder zu verunreinigen, unbefugt Gegen-
stande auf die Fahrbahn zu legen, sonstige Fahrt-
hindernisse anzubringen, Weichen umzustellen,
Fahrleitungsschalter zu betitigen, Alarm zu er-
regen oder Signale zu geben.

§ 43. (1) Das Betreten von Eisenbahnanlagen
ist, mit Ausnahme der hiefiir bestimmten Stellen,
nur mit einer vom Eisenbahnunternehmen aus-
gestellten Erlaubniskarte gestattet.

(2) Organe der Gerichte, der Verwaltungs-
behorden, des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes und
der Zollwache diirfen Eisenbahnanlagen ohne Er-
laubniskarte nur betreten, wenn und solange dies
zur Ausiibung ihrer Dienstobliegenheiten erfor-
derlich ist. Die Behorde kann, soweit dies im
offentlichen Interesse notwendig ist, weitere Aus-
nahmen festsetzen.

(3) Die zum Betreten der Eisenbahnanlagen
ohne Erlaubniskarte berechtigten Personen haben
sich durch eine Dienstlegitimation oder Bescheini-
gung ihrer Dienststelle auszuweisen.

(4) Werden Personen, die zum Betreten von
Eisenbahnanlagen ohne Erlaubniskarte berechtigt
sind, durch Unfall beim Betrieb der Eisenbahn
getdtet oder verletzt oder erleiden sie einen
Sachschaden, so entstehen gegeniiber dem Eisen-
bahnunternehmen nur dann Schadenersatz- oder
Riickgriffsanspriiche, wenn sich der Unfall aus
einer unerlaubten vorsitzlichen oder grob fahr-
lissigen Handlung oder Unterlassung des Eisen-
bahnunternechmens oder eines Bediensteten er-
gibt. Bedienstete eines Eisenbahnunternehmens
haften — unbeschadet der Riickgriffsanspriiche
des Eisenbahnunternehmens — fiir den von
ihnen verursachten Schaden nur dann, wenn sie
ihn vorsitzlich herbeigefithrt haben.

(6) Die Bestimmungen der Abs. 1 bis 4 finden
keine Anwendung, wenn Eisenbahnanlagen im
Verkehrsraum einer 6ffentlichen Strafle liegen.

(6) Wenn der Bahnk8rper zugleich als Weg
dient, ist er bei Anndherung eines Eisenbahnfahr-
zeuges zu raumen.

(7} Nicht 6&ffentliche Eisenbahniiberginge
diirfen nur von den Berechtigten und nur unter
den von der Behdrde aus Sicherheitsgriinden vor-
geschriebenen Bedingungen beniitzt werden.

§ 44. (1) Die Bahnbeniitzer haben den dienst-
lichen Anordnungen der Eisenbahnaufsichts-
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organe (§ 45) Folge zu leisten und sich bei Be-
niitzung der Eisenbahnanlagen und der Fahrzeuge
so zu verhalten, wie es die Sicherheit und Ord-
nung des Eisenbahnbetriebes und Eisenbahnver-
kehrs sowie die Riicksicht auf andere gebieten.

(2) Die Bahnbeniitzer diirfen nur an den dazu
bestimmten Stellen und nur an dér dazu bestimm-
ten Seite der Fahrzeuge ein- und aussteigen.

(3) Solange sich ein Fahrzeug in Bewegung be-
findet, ist das Offnen der Auflentiiren des Fahr-
zeuges, das Betreten der Trittbretter und das
Verweilen auf ungesicherten offenen Plattformen
sowie das Ein. und Aussteigen, soweit dies nicht
bei einzelnen Arten von Eisenbahnen vorgesehen
ist, verboten.

(4) Es ist verboten, Gegenstinde aus dem Fahr-
zeug zu werfen, durch die ein Mensch verletzt
oder eine Sache beschidigt, insbesondere in Brand
gesetzt werden konnte. Sofern Fahrzeuge mit
Vorrichtungen zur Aufnahme von Abfillen aus-
gestatvet sind, ist das Hinauswerfen von Gegen-
stinden aller Art verboten.

Eisenbahnaufsichtsorgane.

§ 45. (1) Das Eisenbahnunternehmen hat Eisen-
bahnbedienstete zur Uberpriifung der ordnungs-
gemiflen Beschaffenheit der Eisenbahnanlagen,
der Abwidklung des Eisenbahnbetriebes und
Eisenbahnverkehrs sowie des Verhaltens gegen-
iiber Eisenbahnanlagen und im Eisenbahnverkehr
zu bestimmen (Eisenbahnaufsichtsorgane). Sie
haben auch fiir die Ordnung auf den Bahnhof-
vorplitzen zu sorgen, sofern nicht die sonst zu-
stindigéen Organe zur Stelle sind.

(2) Die Eisenbahnaufsichtsorgane sind von der
Behorde oder von Organen des Eisenbahnunter-
anehmens, die von dieser hiezu ermichtigt wurden,
in Eid zu nehmen. Eisenbahnaufsichtsorgane miis-
sen bei Ausiibung ihres Dienstes, sofern sie sich
nicht in Uniform befinden oder ein Dienstab-
zeichen tragen, mit einem Ausweis, aus dem ihre
amtliche Eigenschaft hervorgeht, versehen sein.
Eisenbahnaufsichtsorgane, die sich zur Ausiibung
ihrer Obliegenheiten ungeeignet zeigen, sind ab-
zuberufen.

(3) Eisenhahnaufsichtsorgane diirfen Personen,
die bei einer Verwaltungsiibertretung im Sinne
dieses Bundesgesetzes betreten werden, fest-
nehmen, wenn die Hilfe von Organen des 8ffent-
lichen Sicherheitsdienstes nicht sogleich erreich-
bar ist und die Voraussetzungen des § 35 des Ver-
waltungsstrafgesetzes 1950, BGBL Nr. 172, ge-
geben sind. Die festgenommenen Personen sind,
wenn der Grund der Festnehmung nicht schon
vorher entfallen ist, von den Eisenbahnmaufsichts-
organen dem nichsten Organ des offentlichen
Sicherheitsdienstes so bald als méglich vorzu-
fiihren.

17. Stiick — Ausgegeben am 7. Mirz 1957 — Nr. 60

Schutzvorschriften.

§ 46. Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft kann fiir alle oder fiir be-
stimmte Eisenbahnen durch Verordnung Vor-
schriften erlassen, in denen das zum Schutze der
Eisenbahnanlagen, des Eisenbahnbetriebes und
Eisenbahnverkehrs gebotene Verhalten (§§ 39
Abs. 1, 42 his 44) niher bestimmt wird.

§ 47. Die Bestimmungen der §§ 39 Abs. 1, 42
bis 45 sowie die wesentlichen Bestimmungen der
auf Grund des § 46 erlassenen Verordnungen sind
durch Aushang an gecigneter Stelle bekanntzu-
machen.

Kreuzungen mit Straflen.

§ 48. (1) Das Bundesministerium fiir Verkehr
und Elektrizititswirtschaft hat auf Antrag eines
Eisenbahnunternehmens oder eines Trigers der
Straflenbaulast an einer bestehenden Kreuzung
zwischen einer Hauptbahn oder Nebenbahn
einerseits und einer &ffentlichen Strafle ander-
seits die bauliche Umgestaltung der Verkehrswege
anzuordnen, wenn dies zur besseren Abwicklung
des sich kreuzenden Verkehrs erforderlich und
den Verkehrstrigern (Eisenbizhnunternehmen
und Triger der Straflenbaulast) wirtschaftlich zu-
mutbar ist. Das Bundesministerium fiir Verkehr
und Elektrizititswirtschaft kann unter denselben
Voraussetzungen ecine solche Anordnung auch
von Amts wegen treffen. Fiir die Durchfiihrung
der Anordnung ist eine Frist von mindestens
zwel Jahren zu setzen.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat in der nach Abs. 1 er-
gehenden Anordnung auch zu entscheiden, welche
Kosten infolge der technischen Anpassung der
baulichen Umgestaltung im verkehrsmifligen
Ausstrahlungsbereich der Kreuzung erwachsen
und demgemifl in die Kostenteilungsmasse ein-
zubeziehen sind und in welchem Ausmafl die Ver-
kehrstriger die durch die bauliche Umgestaltung
und die durch die kiinftige Erhaltung und In-
betriebhaltung der umgestalteten Anlagen er-
wachsenden Kosten zu tragen haben. Diese Fest-
setzung ist nach Maflgabe der seit Ertcilung der
Baugenehmigung fiir die Kreuzung eingetretenen
Anderung des Eisenbahn- oder Strafenverkehrs,
der durch die bauliche Umgestaltung erzieiten
Verbesserung der Abwicklung des Eisenbahn-
oder Straflenverkehrs, der hiedurch erzielten all-

filligen Ersparnisse und der im Sonderinteresse

eines Verkehrstrigers aufgewendeten Mehrkosten
zu treffen.

(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat sich bei der Kosten-
festsetzung des Gutachtens einer Sachverstindi-
genkommission zu bedienen, die aus einem Vor-
sitzenden und vier weiteren Mitgliedern besteht.
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(4) Die Mitglieder und ihre Ersatzminner sind
vom Bundesministerium fiir Verkehr und Elek-
trizititswirtschaft im Einvernechmen mit dem
Bundesministerium fiir Handel und Wiederauf-
bau zu bestellen. Der Vorsitzende (Ersatzmann)
mufl rechtskundig sein. Von den weiteren Mit-
gliedern muf eines rechtskundiger und eines tech-
nischer Fachmann des Eisenbihnwesens sowie
eines rechtskundiger und eines technischer Fach-
mann des Straflenwesens sein. Bei Kreuzungen mit
Straflen, die nicht Bundesstraflen sind, sollen die
beiden Fachminner des Straflenwesens mit dem
Straflenwesen des in Betracht kommenden Lan-
des besonders vertraut sein.

(5) Die Anordnung gemifl Abs. 1 und die Ent-
scheidung gemifl Abs. 2 haben, unbeschadet der
Bestimmungen des Abs. 6, bei Bundesstraflen im
Einvernchmen mit dem Bundesministerium fiir
Handel und Wiederaufbau, bei allen iibrigen
Straflen nach Anhdrung des Landeshauptmannes,
zu ergehen.

() Die an Kreuzungen zwischen den Uster-
reichischen Bundesbahnen und Bundesstraflen
vorzunehmenden Anderungen werden vom Bun-
desministerium fiir Verkehr und Elektrizitits-
wirtschaft und Bundesministerium fiir Handel
und Wiederaufbau auf Grund eines mehrjihrigen
Bauprogramms gemeinsam festgelegt. Die . Frage
der Kostentragung wird hiebei im Einvernehmen
mit dem Bundesministerium fiir Finanzen ge-
regelt.

(7) Die Bestimmungen der Abs. 2 bis 5 stehen
einer einvernehmlichen Kostenregelung der Ver-
kehrstriger nicht entgegen.

§ 49. (1) Das Bundesministerium fiir Verkehr
und Elektrizititswirtschaft setzt im Einverneh-
men mit dem Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau durch Verordnung fest, in welcher
Weise schienengleiche Eisenbahniiberginge nach
dem jeweiligen Stande der technischen Entwick-
lung einerseits und nach dem Bediirfnis des Ver-
kehrs andererseits entsprechend zu sichern sind
und inwieweit bestehende Sicherungseinrichtun-
gen an schienengleichen Eisenbahniibergingen
weiterbelassen werden diirfen. Die Verordnung
kann auch festsetzen, dafl die Straflenverwaltun-
gen zur kostenlosen Duldung von Sicherungsein-
richtungen und Verkehrszeichen, einschlieflich
von Geschwindigkeitsbeschrinkungstafeln, ver-
pflichtet sind.

(2) Uber die im Einzelfall zur Anwendung
kommende Sicherung hat das Bundesministerium
fir Verkehr und Elektrizititswirtschaft, bei
Kreuzungen mit Bundesstraflen im Einvernehmen
mit dem Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau, bei allen iibrigen Straflen nach
Anhbrung des Landeshauptmannes nach Mafigabe
der ®rtlichen Verhiltnisse zu entscheiden. Die
Bestimmungen des § 48 Abs. 2 finden sinngemif}
Anwendung,
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(8) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft kann im Einvernehmen
mit dem Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau zwedks mdglichster Hintanhaltung
von Gefihrdungen im Verkehr durch Ver-
ordnung Vorschriften iiber das Verhalten bei
Anndherung an schienengleiche Eisenbahniiber-
ginge und bei Ubersetzung solcher Uberginge
sowie iiber die Beachtung der den schienen-
gleichen Eisenbahniibergang sichernden Ver-
kehrszeichen erlassen,

Eisenbahnnebenbetriebe.:

§ 50. (1) Eisenbahnnebenbetriebe sind auf
Bahngrund befindliche Betriebe, die zur Deckung
der Bediirfnisse der Bahnbeniitzer bestimmt sind.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft kann das Eisenbahnunter-
nehmen beauftragen, dafiir zu sorgen, daff
die Eisenbahnnebenbetriebe innerhalb der ge-
setzlich zulissigen Zeit so lange offengehalten
werden, als dies zur befriedigenden Deckung der
Bediirfnisse der Bahnbeniitzer erforderlich ist.

(3) Die Bestimmungen der Abs. 1 und 2 finden
auf Straflen- und Seilbahnunternechmen keine
Anwendung; jedoch kénnen Mafinahmen gemifl
Abs. 2 auch hinsichtlich der auf dem Bahngrund
von Seilbahnunternehmen befindlichen Gast- und
Schankgewerbebetriebe, die zur Dedkung; der Be-
diirfnisse der Bahnbeniitzer bestimmt $ind, ge-
troffen werden.

ABSCHNITT IV.

Fiir nicht-6ffentliche Eisenbahnen geltende
Bestimmungen.

§ 51. (1) Zum Bau und Betrieb einer nicht-
offentlichen Eisenbahn ist die Genehmigung, die
eisenbahnrechtliche Baugenchmigung und die Be-
triebsbewilligung erforderlich. Die Behérde kann
die Bewilligung zu allfilligen Vorarbeiten er-
teilen. In diesem Falle geiten die Bestimmungen
des § 16 sinngemifl.

(2) Auf nicht-6ffentlichen Eisenbahnen kann
nach Mafligabe der folgenden Absitze ein
Werksverkehr oder ein beschrinkt-8ffentlicher
Verkehr zugelassen werden, wenn die technische
Ausstattung der Eisenbahn hinreichende Sicher-
heit bietet.

(8) Der Werksverkehr umfafit die unentgelt-
liche Beférderung von Arbeitskriften, die dem
Betrieb der Eisenbahn oder dem Unternehmen,
dem sie dient, angehoren. Das Bundesministe-
rium fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft
kann durch Verordnung oder durch Bescheid die
unentgeltliche Beférderung von Personen zu-
lassen, -deren Beforderung aus 8ffentlichen Inter-
essen geboten erscheint, sowie von Personen, die
das Unternchmen oder dessen Arbeitskrifte zu
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sich kommen lassen, soweit es sich hiebei nicht
um Giste von Gast- und Schankgewerbe-
betrieben handelt (erweiterter Werksverkehr).

(4) Der beschrinkt-6ffentliche Verkehr umfafit
iiber den Verkehr nach Abs. 3 hinausgehend die
Beférderung jedoch ohne Beforderungs-
pflicht “— von Personen oder Giitern, sofern
der Umfang dieser Beforderung in einer -den
allgemeinen Verkehr ausschliefenden Weise ab-
gegrenzt werden kann und die Ausstattung der
Eisenbahn sicherheitsmiflig der einer 6ffentlichen
entspricht. Ein Entgelt fiir die Beforderung kann
eingehoben werden.

§ 52. (1) In der Genehmigung ist auf Antrag
dariiber zu entscheiden, ob dem Eisenbahnunter-
nehmen die Gemeinniitzigkeit im Sinne des § 1
des Eisenbahnenteignungsgesetzes 1954, BGBL
Nr. 71, zuerkannt wird, ob, unter welchen Be-
dingungen und auf welche Dauer auf der Eisen-
bahn ein Werksverkehr oder ein beschrinkt-
offentlicher Verkehr zugelassen ist, ob und
inwieweit von anderen Eisenbahnunternchmen
der Anschlu und die Mitbeniitzung ihrer Eisen-
bahnanlagen zu gestatten ist, ob Eisenbahnauf-
sichtsorgane zu bestimmen sind und welche Er-
leichterungen von den Bestimmungen dieses Bun-
desgesetzes gewihrt werden. Die Bestimmungen
der §§ 18 Abs. 1 und 5, 19 Abs. 1 bis 3, 20, 21,
24, 27 und 28 gelten sinngemifl. Im Falle der
‘Zuerkennung der Gemeinniitzigkeit sind auch
die Bestimmungen des § 18 Abs. 4 anzuwenden.

(2) Fir die eisenbahnrechtliche Baugenehmi-
gung und Betriebsbewilligung gelten die Bestim-
mungen der §§ 14 Abs. 3 und 32 bis 37 sinn-
gemifl. Mit der eisenbahnrechtlichen Baugeneh-
migung kann die Genehmigung gemifl Abs. 1
und die Betriebsbewilligung, letztere unter der
Voraussetzung, dafl kein Bedenken iiber die Ge-
wihrleistung eines sicheren Betriebes besteht,
verbunden werden.

(8) Bei Zulassung eines beschrinkt-6ffentlichen
Verkehrs hat das Eisenbahnunternehmen Befor-
derungsbedingungen aufzustellen. Diese bediirfen
zu ihrer Giiltigkeit der Genehmigung der Be-
horde. Die Genehmigung ist zu erteilen, wenn
Sffentliche Interessen nicht entgegenstehen. Die
wesentlichstén Bestimmungen der Beférderungs-
bedingungen sind durch Aushang an geeigneter
Stelle bekanntzumachen.

(4) Die Zulassung eines Werksverkehrs (erwei-
terten Werksverkehrs) oder eines beschrinkt-
offentlichen Verkehrs ist zu widerrufen, wenn
das Eisenbahnunternehmen die Voraussetzungen,
die fiir die Zulassung mafigebend waren, nicht
mehr erfiille,

§ 53. (1) Fiir das Verhalten gegeniiber der
Eisenbahn und im Eisenbahnverkehr gelten die
Bestimmungen der §§ 38 bis 44 und 46 sinnge-
mifl. ‘Wurden mit Genehmigung der Behdrde
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auf Anschluflbahnen sowie auf Materialbahnen
und Materialseilbahnen mit beschrinkt-6ffent-
lichem Verkehr Eisenbahnaufsichtsorgane be-
stimmt, so sind fiir diese die Bestimmungen des
§ 45 gleichfalls sinngemifl anzuwenden. Bei An-
schlulbahnen, die von einem &Sffentlichen Eisen-
bahnunternehmen betricben werden, konnen
Eisenbahnbedienstete dieses Eisenbahnunter-
nehmens auf der Anschlufbahn zu Eisenbahn-
aufsichtsorganen bestimmt werden.

(2) Fir Anschlufbahnen und Materialbahnen
mit beschrinkt-6ffentlichem Verkehr gelten die
Bestimmungen der §§ 48 und 49 sinngemif. Fiir
die iibrigen Materialbahnen gelten die Bestim-
mungen des § 49 mit der Mafigabe, daf die
Kosten der Sicherungseinrichtungen, soweit nicht
eine andere Vereinbarung besteht oder getroffen
wird, vom Eisenbahnunternehmen allein zu
tragen sind.

ABSCHNITT V.
Strafen, Verwalterbestellung,

§ 54. (1) Wer den Bestimmungen der §§ 38 bis
44 oder den auf Grund des § 46 durch Verord-
nung erlassenen Vorsdriften zuwiderhandelt,
begeht, soweit nicht ein gerichtlich strafbarer
Tatbestand vorlicgt, eine Verwaltungsiibertre-
tung und ist hiefiir mit Geld bis zu 3000 S oder
mit Arrest bis zu zwei Wochen zu bestrafen.

(2) Organe oder Bedienstete des Eisenbahn-
unternehmens, die trotz wiederholter Ermah-
nung den Bestimmungen der §§ 20 bis 27 und 37
oder den Bestimmungen der gemifl §§ 19 Abs. 4
und 46 erlassenen Verordnungen zuwiderhan-
deln oder die die auf Grund dieses Bundesgeset-
zes ergehenden behdrdlichen Anordnungen nicht
befolgen, begehen eine Verwaltungsiibertretung
und sind hiefiir von der Behorde (§ 12) mit Geld
bis zu 30.000 S oder mit Arrest bis zu sechs
Wochen zu bestrafen.

§ 55. (1) Wenn der Konzessionsinhaber, der
Betriebsunternehmer oder der verantwortliche
Betriebsleiter des Eisenbahnunternehmens die auf
Grund dieses Bundesgesetzes ergehenden behord-
lichen Anordnungen beharrlich miflachtet, kann
die Behorde einen Verwalter bestellen.

(2) Der von der Behérde bestellte Verwalter
ist zu allen gerichtlichen und auflergerichtlichen
Geschiften und Rechtshandlungen befugt, die
zur ordentlichen Verwaltung der Eisenbahn ge-
héren. Insbesondere kann er alle Handlungen
vornehmen, die erforderlich sind, um die Eisen-
bahn nach den Redhtsvorschriften und den Be-
stimmungen der Konzession ordnungsgemifl zu
betreiben und zu erhalten. Er untersteht der
Eisenbahnaufsicht im gleichen Umfang wie das
Eisenbahnunternehmen.

(3) Die Kosten der Verwaltung sind vom Eisen-
bahnunternechmen zu tragen.
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(4) Die Verwaltung ist aufzuheben, wenn eine
ordentliche Verwaltung durch die Organe des
Eisenbahnunternehmens gewihrleistet ist.

(5) Die Bestellung eines Verwalters schliefit die
Verhingung von Strafen nicht aus.

§ 56. Die Behdrde kann die Konzession fiir
erloschen erkliren, wenn sich der Konzessions-
inhaber trotz wiederholter Ermahnung so ver-
hile, dafl die Voraussetzungen fiir eine ordnungs-
gemifle Betriebsfilhrung nicht mehr gegeben
sind und dadurch die Sicherheit wesentlich beein-
trichtigt wird.

ABSCHNITT VI
Verhiltnis zu anderen Rechtsvorschriften,

§ 57. (1) Das Gesetz vom 13. April 1920,
StGBl. Nr. 180, iiber die Mitwirkung der Natio-
nalversammlung an der Regelung von Eisenbahn-
tarifen, Post-, Telegraphen- und Telephon-
gebiihren und Preisen der Monopolgegenstinde
sowie von Beziigen der in staatlichen Betrieben

Beschiftigten, bleibt unberiihrt.

(2) Die in anderen Rechtsvorschriften enthal- |

tenen Bestimmungen, die die Beftrderung von
Personen und Giitern regeln, sowie die, die fiir
Eisenbahnanlagen eine Genehmigung durch an-
dere Behorden oder eine Beteiligung anderer Be-
horden beim eisenbahnrechtlichen Baugenehmi-
gungsverfahren vorsehen, bleiben unberiihrt.

(3) Die Bestimmung des § 27 des Verwaltungs-
gerichtshofgesetzes 1952, BGBl. Nr. 96, wird
durch die Bestimmung des § 17 Abs. 6 nicht
beriihrt.

() Die Bestimmung des § 21 Abs. 2 des
Bundesstraflengesetzes, BGBL Nr. 59/1948, die
Straflenpolizeivorschriften und die Bestimmung
des § 1 Abs. 2 des Kraftfahrgesetzes 1955, BGBL.
Nr. 223, bleiben unberiihrt.

(5) Die iiber die Sperrstunde, den Ladenschlufi,
die Sonn- und Feiertagsruhe sowie iiber die Ar-
beitszeit geltenden Rechtsvorschriften werden
durch die Bestimmungen des § 50 nicht berihrt.

(¢) Die Bestimmung des § 4 des Gesetzes vom
27. Oktober 1862, RGBL. Nr. 87, zum Schutze
der persbnlichen Fretheit, wird durch die Bestim-
mung des § 45 Abs. 3 nicht beriihrt.

ABSCHNITT VIL
Aufhebung von Rechtsvorschriften.
§ 58. Folgende Rechtsvorschriften treten — so-
weit sie noch in Geltung stehen — aufler Kraft:
L

1. Das Gesetz iiber die Deutsche Reichsbahn
(Reichsbahngesetz) vom 4. Juli 1939, Deutsches
RGBL I S. 1205,
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2. der Erlal des Fiihrers und Reichskanzlers
zur Anderung des Reichsbahngesetzes vom
7. November 1939, Deutsches RGBL I S. 2179,

3. der Erlaf des Fiihrers iiber den Beirat der
Deutschen Reichsbahn vom 12, Dezember 1942,
Deutsches RGBI. I S. 705,

4. die Verordnung iiber die Verwaltung von
Schulden der Deutschen Reichsbahn vom
18. Mirz 1940, Deutsches RGBL. I S. 518,

5. die Bekanntmachung iiber die Eintragung
von verzinslichen Schatzanweisungen der Deut-
schen Reichsbahn in ein Reichsbahnschuldbuch
vom 5. April 1940, Deutsches RGBL. I S. 642,

6. die zweite Bekanntmachung iiber die Ein-
tragung von verzinslichen Schatzanweisungen der
Deutschen Reichsbahn in das Reichsbahnschuld-
buch vom 9. September 1941, Deutsches RGBL I
S. 558,

7. die dritte Bekanntmachung iiber die Ein-
tragung von verzinslichen Schatzanweisungen
der Deutschen Reichsbahn in das Reichsbahn-
schuldbuch vom 19. Oktober 1943, Deutsches
RGBL. I S. 580,

8. die Verordnung iiber die Durchfiihrung
kriegswichtiger Bauvorhaben der Deutschen
Reichsbahn vom 23. April 1940, Deutsches
RGBI 18. 731,

9. die Verordnung iiber die Ubertragung der
Befugnis des Reichsverkehrsministers zur In-
besitznahme von Grundstiicken auf die bau-
ausfiihrenden Reichsbahndirektionen vom 6. Mai
1940, Deutsches RGBI. I S. 742;

IL

10. die Bekanntmachung des Gesetzes iiber die
Eisenbahnunternehmen in den Alpen- und
Donau-Reichsgauen und im Reichsgau Sudeten-
land (Eisenbahngesetz) vom 30. April 1943, Deut-
sches RGBL. II S. 137,

11. die Verordnung iiber die Einfithrung
reichsrechtlicher Eisenbahnvorschriften in den
Reichsgauen der Ostmark vom 6. Februar 1941,
Deutsches RGBL 1 S. 74,

12. die Verordnung iiber die Einfiihrung
reichsrechtlicher Eisenbahnvorschriften in den
Reichsgauen der Ostmark vom 10. Oktober 1941,
Deutsches RGBL. I S. 628,

13. die Verordnung iiber die Verwaltung und
den Betrieb nichtreichseigener - Eisenbahnunter-
nehmen des 6ffentlichen Verkehrs durch Treu-
hinder vom 28. Mirz 1940, Deutsches RGBI. 1I
S. 71;

II1.
14, die mit Verordnung iiber die Einfihrung

einer neuen Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung vom 17. Juli 1928, Deutsches RGBI. II
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S. 541, eingefiihrte Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung in der derzeit geltenden Fassung,

15. die Verordnung iiber den Bau und Betrieb
von Kleinbahnen und ihnen gleich zu erachtenden
Eisenbahnen vom 7. Juli 1942, Deutsches
RGBL II S. 289,

16. die Verordnung iiber die Einfithrung der
vereinfachten Eisenbahn-Biu- und Betriebsord-
nung vom 10. Februar 1943, Deutsches RGBL. 1I
S. 31,

17. die Verordnung iiber die Einfithrung der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmal-
spurbahnen vom 25, Juni 1943, Deutsches RGBL.
II S, 285,

18. die Verordnung lber die Einfiihrung der
vereinfachten Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung fiir Schmalspurbahnen vom 25. Juni 1943,
Deutsches RGBL. I1 S. 321,

19. die Verordnung iiber die Einfithrung der
Eisenbahn-Signalordnung in den Alpen- und
Donau-Reichsgauen, im Reichsgau Sudetenland
und in den eingegliederten Ostgebieten vom
28, April 1942, Deursches RGBI. I S. 274,

20. die Verordnung iiber die Einfithrung der
vereinfachten  Eisenbahn-Signalordnung vom
15. Mirz 1943, Deutsches RGBI. 1L S. 97;

IV,

21, die Verordnung {iber die Einfithrung der
Wehrmacht-Eisenbahn-Ordnung und des Wehr-
machttarifs fiir Eisenbahnen im Lande Usterreich
vom 5, Juli 1938, Deutsches RGBI. 1 S. 804,

22, die Verordnung gegen miflbriuchliche In-
anspruchnahme der Eisenbahn vom 8. April 1940,
Deutsches RGBL. I S. 624,

23. die Verordnung zur Bekimpfung von Not-
stinden im Verkehr vom 19. September 1939,
Deutsches RGBI. 1 S. 1851,

24. die Verordnung zur Durchfiihrung der Ver-
ordnung zur Bekimpfung von Notstinden im
Verkehr vom 5. November 1940, Deutsches
RGBI. 1 S. 1473,

25. die zweite Verordnung zur Durdhfithrung
der Verordnung zur Bekimpfung von Notstin-
den im Verkehr (Verordnung iiber die Entladung
und Abfuhr von Waren) vom 30. Dezember
1940, Deutsches RGBL 1941 1 8. 15;

V.

26. die Verordnung iiber Bau und Betrieb von
Eisenbahnen der Reichswerke Aktiengesellschaft
fiir Erzbergbau und Eisenhiitten ,,Hermann
Goring“ vom 20. Februar 1940, Deutsches
RGBL 1. 400,
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27. die Bau- und Betriebsvorschrift fiir dic
Eisenbahnen der Reichswerke Aktiengesellschaft
fiir Erzbergbau und Eisenhiitten ,Hermann
Géring” vom 1. Mirz 1940, Deutsches RGBI. I
S. 460,

28, die Anordnung betreffend die Ausiibung
der Aufsicht iiber die Eisenbahnen der Reichs-
werke Aktiéngesellschaft fiir Erzbergbau wund
Eisenhiitten ,Hermann Go&ring® vom 5. Mirz
1940, Deutsches RGBI. I S. 566,

29, die Verordnung zur Anderung der Verord-
nung iiber Bau und Betrieb von Eisenbahnen der
Reichswerke Aktiengesellschaft fiir Erzbergbau
und Eisenhiitten ,Hermann G&ring”® vom
18. September 1941, Deutsches RGBI. I S. 583,

30. die Anordnung, betreffend die Ausiibung
der Genehmigungshoheit iiber die Eisenbahnen
der Reichswerke Aktiengesellschaft fiir Berg- und
Hiittenbetriebe ,Hermann Go8ring“ und ihrer

Konzernunternehmen vom 2. Dezember 1941,
Deutsches RGBl, 1 S. 796;

VI

31. die Verordnung zur Einfiihrung reichs-
rechtlicher Vorschriften iiber Straflenbahnen im
Lande Usterreich vom 29. Juni 1938, Deutsches
RGBI. 1 8. 706, und das Gesetz iiber die Beférde-
rung von Personen zu Lande vom 4. Dezember
1934, Deutsches RGBL I S. 1217, in der Fassung
vom 6. Dezember 1937, Deutsches RGBL 1
S. 1319, sowie die hiezu ergangene Durchhih-
rungsverordnung vom 26. Mirz 1935, Deutsches
RGBL. 18S. 473,

32. die Verordnung iiber den Bay und Betrieb
der Straflenbahnen (Straflenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung — BOStrab —) vom 13, No-
vember 1937, Deutsches RGBL. 1 S. 1247, samt
Ausfithrungsbestimmungen;

VIL

33, das Gesetz iiber Kreuzungen von Eisen-
bahnen und Straflen vom 4. Juh 1939, Deutsches
RGBL IS. 1211,

34. die Verordnung iiber die Einfithrung des
Gesetzes iiber Kreuzungen von Eisenbahnen und
Straflen in den Reichsgaven der Ostmark und im
Reichsgau Sudetenland vom 13. Juli 1940, Deut-
sches RGBI. 1 . 988,

35. die Verordnung zur Durchfiihrung des Ge-
setzes iiber Kreuzungen von Eisenbahnen und
Straflen vom 5. Juli 1939, Deutsches RGBI. I
S. 1215 und

36. die zweite Verordnung zur Durchfiihrung
des Gesetzes iiber Kreuzungen von Eisenbahnen
und Straflen vom 30. August 1941, Deutsches
RGBI. I S. 546.
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ABSCHNITT VIIL
Ubergangsbestimmungen.

§ 59. (1) Die im Zeitpunkt des Inkrafttretens
dieses Bundesgesetzes bereits bestehenden Eisen-
bahnen bleiben im Genufl der ihnen in diesem
Zeitpunkt zustehenden Begiinstigungen.

2) Die auf Grund dieses. Bundesgesetzes zu er-
lassenden Verordnungen finden unter der Vor-
aussetzung, dafl die Sicherheit und Ordnung des
Eisenbahnbetriebes und Eisenbahnverkehrs ge-
wahrt ist, auf bereits bestehende Eisenbahnen nur
insofern Anwendung, als die hiedurch bedingten
Anderungen keine unverhiltnismiflig hohen
Kosten verursachen.

§ 60. Bis zum Inkrafttreten gesetzlicher Vor-
schriften, womit die Sperrstunde und der Laden-
schlufl allgemein neu geregelt werden, setzt das
Bundesministerium fiir Verkehr und Elektrizi-
titswirtschaft unter Beriicksichtigung der jeweili-
gen Verkehrslage und der Bediirfnisse der Bahn-
beniitzer fest, innerhalb welcher Zeiten Eisenbahn-
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nebenbetriebe offenzuhalten sind. Diese Fest-
setzung ist bei Gast- und Schankgewerbebetrieben
im Einvernehmen mit dem Bundesministerium
fir Handel und Wiederaufbau, bei den iibrigen
Eisenbahnnebenbetrieben im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir soziale Verwaltung
und, wenn es sich um sonstige Eisenbahnneben-
betriebe handelt, die der Gewerbeordnung unter-
liegen, auch im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium fiir Handel und Wiederaufbau zu
treffen.

ABSCHNITT IX.

Voliziehung,.

§ 61. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes
ist, soweit in diesem Bundesgesetz nichts anderes
bestimmt ist, das Bundesministerium fiir Verkehr
und Elektrizitdtswirtschaft betraut.

Raab
Schirt Waldbrunner Helmer Tschadek
Proksch Kamitz Thoma Bock
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BUNDESGESETZBLATI

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Der Bezugspreis des Bundesgesetzblattes fiir die Republik Usterreich, Jahr-
gang 1957, betrigt vorbehaldich allfilliger Preiserhdhungen infolge un-
vorhergesehener Steigerung der Herstellungskosten bis zu einem Jahresumfang
von 1800 Seiten S 100°— fiir Inlands- und S 150°— fiir Auslandsabonnements.
Fiir den Fall, dafl dieser Umfang iiberschritten wird, bleibt fiir den Mehr-
umfang eine entsprechende Neuberechnung vorbehalten. Bezugsanmeldungen
werden von der Versandstelle der Usterreichischen Staatsdruckerei in Wien II,
Rennweg Nr. 16, entgegengenommen.

Den bisherigen Beziehern des Bundesgesetzblattes gehen Erlagscheine zu.
Neue Bezieher wollen den Bezugspreis auf das Postsparkassenkonto Wien
b Nr. 178 iiberweisen. Erlagscheine werden ithnen iiber Verlangen zugesendet.

Die Zustellung des Bundesgesetzblattes erfolgt erst nach Entrichtung des

Bezugspreises. Die Bezieher werden, um keine Verzogerung in der Zustellung

eintreten zu lassen, eingeladen, rechtzeitig den Bezug anzumelden und den

Bezugspreis zu iiberweisen. Dieser kann auch in zwei gleichen Teilbetrigen
zum 1. Jinner und 1. Juli entrichtet werden.

Einzelne Stiicke des Bundesgesetzblattes sind erhiltlich gegen Entrichtung

des Verschleiflpreises von 26g fiir das Blatt = 2 Seiten, jedoch mindestens

$1°— fiir das Stiick, bei der Manz’schen Verlags- und Universititsbuchhindlung

in Wien I, Kohlmarke Nr. 16, Telephon R 50 504 Serie, sowie in der

Verkaufsstelle der Osterreichischen Staatsdruckerei — Wiener Zeitung,
Wien I, Wollzeile 27a, Telephon R 13 2 31 und R126 67,

Ersitze fiir abgingige oder mangelhaft zugekommene Stiicke des Bundes-

gesetzblattes sind lLingstens binnen drei Monaten nach dem Erscheinen un-

mittelbar bei der Usterreichischen Staatsdruckerei in Wien ITI, Rennweg Nr. 16,
anzufordern.

Nach Ablauf dieses Zeitraumes werden Stiicke des Bundesgesetzblattes aus-
nahmslos nur gegen Entrichtung des Verschleifipreises abgegeben.

Druck der Usterreichischen Staatsdruckerei.



