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48. Stiick

A®1. Verordnung: Neuerliche Abinderung und Erginzung der Gesdﬁftsordnung der Einigungsimter und des

Obereinigungsamtes (2. EA.-Geo.-Novelle).

182, Verordnung: Knderung des Geschiftsplanes in der Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung.
1®B. Multilaterales Abkommen iiber die kommerziellen Rechte im nichtplanmifligen Luftverkehr in Europa.

181. Verordnung des Bundesministeriums

fiir soziale Verwaltung vom 21. Juni 1957,

betreffend die neuerliche Abinderung und

Erginzung der Geschiftsordnung der Eini-

gungsimter und des Obereinigungsamtes
(2. EA.-Geo.-Novelle).

Auf Grund des § 38 Abs. 2 des Kollektivver-
tragsgesetzes, BGBL Nr, 76/1947, wird im Ein-
vernchmen mit dem Bundesministerium fiir
Justiz verordnet:

Die Verordmung des Bundesministeriums fiir
soziale Verwaltung vom 31. Juli 1947, BGBL
Nr. 218, iber die Geschiftsordnung der Eini-
gungsimter und des Obereinigungsamtes (EA.-
Geo.), in der Fassung der Verordnung BGBI
Nr. 208/1951, wird abgeindert und erginzt
wie folgt:

1. Dem § 1 ist nachstechender Abs. 3 anzu-
fiigen:

»(3) Die Einigungsimter sind berufen:

a) iiber Antrige auf Erteilung der Zustim-
mung zur Kiindigung und Entlassung zum
Prisenzdienst einberufener Dienstnehmer
gemifl § 6 Abs. 3 und 4 und'§ 7 Abs. 2
des Arbeitsplatz-Sicherungsgesetzes, BGBL.
Nr. 154/1956, sowie iiber die Anfechtung
einer Kiindigung gemifl § 11 des Arbeits-
platz-Sicherungsgesetzes und iiber An-
trige zur Feststellung gemiff § 12 Abs. 2
des Arbeitsplatz-Sicherungsgesetzes, dafl
eine Hemmung im Laufe von Kiindigungs-
fristen nicht eintritt, zu entscheiden;
gemifl § 6 Abs. 7 des Arbeitsplatz-Siche-
rungsgesetzes Dienstnehmer iiber den
Kiindigungsschutz nach dem Arbeitsplatz-
Sicherungsgesetz zu belehren und dariiber
eine Bescheinigung auszustellen sowie
nach erfolgter Rechtsbelehrung des Dienst-
nehmers gemifl § 18 Abs. 2 des Arbeits-
platz-Sicherungsgesetzes bei einer Verein-
barung, betreffend die Werks- oder Dienst-
wohnung eines zum Prisenzdienst einbe-
rufenen Dienstnehmers, mitzuwirken;
¢) iiber Antrige auf Erteilung der Zustim-

mung zur Kiindigung gemifl § 10 Abs. 3

b)

12

und § 24 Abs. 1 des Mutterschutzgesetzes,
BGBL. Nr. 76/1957, zu entscheiden;
gemifl § 10 Abs. 6 und § 24 Abs. 2 des
Mutterschutzgesetzes minderjihrige Dienst-
nehmerinnen iiber den Kiindigungsschutz
nach dem Mutterschutzgesetz zu belehren
und dariiber eine Bescheinigung auszu-
stellen.*

2.Im § 8 Abs. 1 hat lit. e zu lauten:

»€) alle anderen Geschiftsstiicke, wie Ein-
spriiche gegen Satzungsbeschliisse, Anzei-
gen iber die erfolgte Wahl eines Betriebs-
rates, iiber die Ausstellung einer Bescheini-
gung gemifl § 6 Abs, 7 des Arbeitsplatz-
Sicherungsgesetzes und gemifl § 10 Abs. 6
und § 24 Abs. 2 des Mutterschutzgesetzes,
liber Vereinbarungen, betreffend die Werks-
oder Dienstwohnung, nach § 18 Abs. 2 des
Arbeitsplatz-Sicherungsgesetzes, sofern sie
nicht gleichzeitig bei der miindlichen Ver-
handlung nach § 6 Abs. 3 des Arbeitsplatz-
Sicherungsgesetzes abgeschlossen wurden, in
ein Sammelregister.*

3.Im § 21 hat Abs. 1 zu lauten:

»(1) In den Fillen des § 1 Abs. 2 und 3 lit. 2

und ¢ ist die Verhandlung in méglichst kurzem
Abstand anzuberaumen.®

4. Dem Abschnitt 4 ist nachstehender Ab-
schnitt 5 anzufiigen:

d)

»ABSCHNITT 5

Erteilung von Rechtsbelehrungen nach dem

Arbeitsplatz-Sicherungsgesetz und dem Mutter-

schutzgesetz sowie Abschluf einer Vereinba-

rung gemifl § 18 Abs. 2 des Arbeitsplatz-Siche-
rungsgesetzes.

§ 23a. (1) Die Redhtsbelehrung iiber den
Kiindigungsschutz, die nach § 6 Abs. 3 und 4
des Arbeitsplatz-Sicherungsgesetzes dem Dienst-
nehmer (Heimarbeiter) und nach § 10 Abs. 3
und § 24 Abs. 1 des Mutterschutzgesetzes den
Parteien zu erteilen ist, hat der die Verhandlung
filhrende Vorsitzende des Einigungsamtes bzw.
dessen Stellvertreter, der die Verhandlung fiihre,
vorzunehmen,
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(2) Die Rechtsbelehrung ist, soweit es sich um
den Dienstnehmer (Heimarbeiter) handelt, die-
sem unmittelbar zu erteilen und hat ihn iiber
den Umfang des Kiindigungsschutzes nach dem
Arbeitsplatz-Sicherungsgesetz bzw. nach dem
Mutterschutzgesetz sowie tiber die anderen
Rechte aufzukliren, die thm nach den Bestim-
mungen des in Betracht kommenden Gesetzes
zustehen.

(3) Die im Verlaufe einer Verhandlung gemif
§ 6 Abs. 3 und 4 des Arbeitsplatz-Sicherungsge-
setzes und gemifl § 10 Abs. 3 und § 24 Abs. 1
des Mutterschutzgesetzes erteilte Rechtsbe-
lehrung ist im Verhandlungsprotokoll festzu-
halten; im Spruch des Bescheides ist auf sie hin-
zuweisen.

(#) Im Falle einer einvernehmlichen Auflésung
des Dienstverhiltnisses (§ 6 Abs. 7 des Arbeirs-
platz-Sicherungsgesetzes, § 10 Abs. 6 und § 24
Abs. 2 des Mutterschutzgesetzes) hat der Vor-
sitzende des Einigungsamtes oder sein Stellver-
treter die Rechtsbelehrung zu erteilen. Hiebei
ist nach der Vorschrift des Abs. 2 zu verfahren.
Uber die Rechtsbelehrung ist eine Niederschrift
aufzunehmen, die vom Dienstnehmer (Heim-
arbeiter) zu unterfertigen ist. Dem Dienstnehmer
(Heimarbeiter) ist iiber die Vornahme der
Rechtsbelehrung eine Bescheinigung auszustellen,
die auch den Vor- und Zunamen, die Geburts-
daten und die Wohnadresse des Dienstnehmers
(Heimarbeiters) zu enthalten hat.

(5) Der Dienstnehmer (Heimarbeiter) hat das
Einigungsamt selbst auszuwihlen, an das er sich
zwecks Ausstellung der Bescheinigung nach § 6
Abs. -7 des Arbeitsplatz-Sicherungsgesetzes und
nach § 10 Abs. 6 und § 24 Abs. 2 des Mutter-
schutzgesetzes wenden will,

§ 23 b. (1) Eine von der gemifl § 18 Abs. 1
des Arbeitsplatz-Sicherungsgesetzes fiir Werks-
oder Dienstwohnungen geltenden Vorschriften
abweichende Vereinbarung kann nur vor dem
Vorsitzenden des nach dem Sitz des Betriebes
zustindigen Einigungsamtes oder einem seiner
Stellvertreter getroffen werden.

(2) Vor Abschluff der Vereinbarung (Abs. 1)
ist der Dienstnehmer (Heimarbeiter) dariiber zu
belehren, welcher Rechte er sich durch eine von
den Vorschriften des § 18 Abs. 1 des Arbeitsplatz-
Sicherungsgesetzes abweichende Regelung hin-
sichtlich der Werks- oder Dienstwohnung be-
gibt. Die Rechtsbelehrung ist dem Dienstnehmer
(Heimarbeiter) unmittelbar vom Vorsitzenden
des Einigungsamtes oder einem seiner Stellver-
treter zu erteilen. Uber die Rechtsbelehrung ist
eine Niederschrift aufzunehmen, die vom Dienst-
nehmer (Heimarbeiter) zu unterfertigen ist.

(9) Nach Erteilung der Rechtsbelehrung kann
die Vereinbarung entweder zu Protokoll ge-
geben oder von den Parteien in einem Schrift-
satz festgelegt werden. Wird die Vereinbarung
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zu Protokoll gegeben, so ist den Parteien auf
Verlanigen eine Abschrift auszuhindigen. Wird
ein ‘Schriftsatz angefertigt, so muf aus ihm der
Wille der Parteien klar und eindeutig hervor-
gehen; der Schriftsatz ist in dreifacher Ausferti-
gung herzustellen, von denen zwei fiir die
Parteien bestimmt sind und eine beim Einigungs-
amt verbleibt. Nach Abschluf der Vereinbarung
hat das Einigungsamt auf jeder Ausfertigung fol-
genden Vermerk anzubringen: ,Vor dem Eini-
gungsamt N .......o.eiiuen.... nach Er-
teilung der Rechtsbelehrung gemifl § 18 Abs. 2
des Arbeitsplatz-Sicherungsgsetzes abgeschlos-
sen.

(4) Wird eine Vereinbarung nach Abs. 1 gleich-
zeitig in einem Verfahren gemiff § 6 Abs. 3
und 4 des Arbeitsplatz-Sicherungsgesetzes ge-
troffen, so ist die Rechtsbelehrung gesondert von
der Rechtsbelehrung nach § 6 Abs. 3 und 4 des
Arbeitsplatz-Sicherungsgesetzes zu erteilen. Der
Inhalt der Vereinbarung ist im Spruch des Be-
scheides festzuhalten; aus thm muf auch hervor-
gehen, dafl die Rechtsbelehrung erteilt wurde.”

Proksch

182. Verordnung des Bundesministeriums

fiir Finanzen vom 6. Juli 1957, betreffend

Anderung des Geschiftsplanes in der Kraft-
fahrzeug-Haftpflichtversicherung.

Auf Grund des § 54 des Kraftfahrgesetzes 1955,
BGBIL. Nr. 223, wird im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fiir Handel und Wiederauf-
bau verordnet:

Artikel I,

Der in der Anlage zur Verordnung des Bun-
desministeriums fiir Finanzen vom 6. Dezember
1956, BGBIL. Nr. 234, betreffend Anderung des
Geschiftsplanes in der Kraftfahrzeug-Haftpflicht-
versicherung, kundgemachte Tarif fiir die Kraft-
fahrzeug-Haftpflichtversicherung wird wie folgt
abgeindert:

Punkt I Kraftrider, Ziffer 1, erhilt folgende
Fassung:

Spalte A Spalte B
Schilling
»1. Motorfahrrider im
Sinne des § 79 Kraft-
fahrgesetz 1955

einsitzig ............ 67— 74—
zweisitzig oder zur
Giiterbeférderung  be-

SLMME ..vveerennnns 100°—  125'—¢
Artikel II.

Diese Verordnung tritt mit dem 1. August

1957 in Kraft,
Kamitz
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Der gemifl Artikel 64 des Bundes-Verfassungsgesetzes die Funktionen des Bundesprisidenten
ausiibende Bundeskanzler erkldrt das am 30. April 1956 in Paris abgeschlossene Multilaterale
Abkommen iiber die kommerziellen Rechte im nichtplanmifligen Luftverkehr in Europa, welches

also lautet:

Multilateral Agreement on

Commercial Rights of Non-

Scheduled Air Services in
Europe

THE UNDERSIGNED
GOVERNMENTS,

CONSIDERING that it is the
policy of each of the States
parties to the Agreement that
aircraft engaged in non-schedu-
led commercial flights within
Europe which do not harm
their scheduled services may be
freely admitted to their terri-
tories for the purpose of taking
on or discharging traffic,

CONSIDERING that the
treatment provided by the pro-
visions of the first paragraph
of Article 5 of the Convention
on International Civil Aviation
drawn up at Chicago on 7 De-
cember 1944 (hereinafter called
“the Convention”)—which ap-
plies to the international mo-
vements of private and com-
mercial aircraft engaged in non-
scheduled operations on flights
into or in ‘transit non-stop
across the territories of the
States parties to that Conven-
tion and to stops therein for
non-traffic purposes—is satis-
factory, and

DESIRING to arrive at
further agreement as to the
right of their respective com-
mercial aircraft to take on and
discharge passengers, cargo or
mail on international flights
for remuneration or hire on
other than international sche-
duled services, as provided in

Accord Multilatéral sur les

droits commerciaux pour les

transports aériens non régu-
liers en Europe

LES GOUVERNEMENTS
SOUSSIGNES,

CONSIDERANT que chacun
des Etats parties 4 ’Accord ci-
aprés a pour objectif d’admettre
librement sur son territoire
pour .embarquer ou débarquer
du trafic les aéronefs effectuant
des transports intraeuropéens
commerciaux non réguliers qui
ne portent pas préjudice 2 ses
services réguliers,

CONSIDERANT comme sa-
tisfaisant le régime que les dis-
positions du premier alinéa de
Particle 5 de la Convention re-
lative 4 'aviation civile inter-
nationale, signée 2 Chicago
le 7 décembre 1944 et ci-aprés
dénommée «la Convention »,
réservent aux déplacements
internationaux des aéronefs pri-
vés et des aéronefs effectuant
des transports commerciaux non
réguliers qui pénétrent sur le
territoire des Etats parties 3
cette Convention, le traversent
en transit sans escale ou y

effectuent des escales non com-

merciales, et

DESIREUX d’aboutir 4 un
accord plus étendu au sujet du
droit que le deuxiéme- alinéa de
Particle 5 de la Convention
accorde 3 leurs aéronefs com-
merciaux d’embarquer ou de
débarquer des passagers, des
marchandises ou du courrier
lorsque ces aéronefs effectuent

(Ubersetzung,)
Multilaterales Abkommen
iiber die kommerziellen

Rechte im nichtplanmifligen
Luftverkehr in Europa

DIE UNTERFERTIGTEN
REGIERUNGEN,

Haben in der Erwigung, dafl
es im Bestreben jedes der Ver-
tragsstaaten liegt, die fiir nicht-
planmifige kommerzielle Fliige
innerhalb Europas eingesetzten
Luftfahrzeuge, welche seine
planmifligen Luftverkehrslinien
nicht beeintrichtigen, frei in
sein Gebiet zuzulassen, um Ver-
kehr aufzunehmen und abzu-
setzen, und

Im Hinblick darauf, dafl die
durch die Bestimmungen des er-
sten Absatzes des Artikels 5 des
Abkommens iiber die inter-
nationale Zivilluftfahre, abge-
faflt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944 (in der Folge ,Kon-
vention® genannt), vorgesehene
Behandlung — welche auf inter-
nationale Fliige von privaten
und kommerziellen Luftfahr-
zeugen, die im nichtplanmifi-
gen Luftverkehr in die Gebiete
der Staaten der Konvention ein-
fliegen oder diese ohne Aufent-
halt {iberqueren, sowie auf dort
vorgenommene Landungen fiir
nichtkommerzielle Zwecke An-
wendung findet — befriedigend
ist, und

Vom Wunsch geleitet, zu
einem weiteren Abkommen, be-
treffend das Recht ihrer kom-
merziellen Luftfahrzeuge zu ge-
langen, Fluggiste, Fracht und
Postsendungen auf internatio-
nalen Fliigen zur entgeltlichen
Befdrderung aufierhalb der plan-
mifigen internationalen Luft-

921



944

the second paragraph of Ar-
ticle 5 of the Convention,

HAVE CONCLUDED
Agreement to that end.

this

Article 1

‘This Agreement applies to
any civil aircraft

(a) registered in a State
member of the European Ci-
vil Aviation Conference, and

(b) operated by a national
of one of the Contracting
States duly authorized by the
competent national authority
of that State,

when engaged in international
flights for remuneration or hire,
than scheduled inter-
national air services, in the
territories covered by this
Agreement as provided in Ar-

ticle 11,

hLa
on otaser

Article 2

(1) The Contracting States
agree to admit the aircraft re-
ferred to in Article 1 of this
Agreement freely to their res-
pective territories for the pur-
pose of taking on or discharg-
ing traffic without the impo-
sition of the “regulations, con-
ditions or limitations” provided
for in the second paragraph of
Article 5 of the Convention,
where . such aircraft are en-
gaged in:

(a) flights for the purpose
of meeting humanitarian or
emergency needs;

(b) taxi-class  passenger
flights of occasional character
on request, provided that the
aircraft does not have a
seating capacity of more than
six passengers and provided

des transports internationaux
contre rémunération ou en exé-
cution d’un contrat de location
ou d’affrétement en dehors des

services aériens internationaux’

réguliers,

ONT CONCLU le présent
Accord i cette fin,

Article premier

Le présent Accord s’applique
A tout aéronef civil

a) immatriculé dans wun
Etat membre de la Commis-
sion européenne de I'aviation
civile, et

b) exploité par un ressortis-
sant d’un des Etats contrac-
tants, ddment habilité 3 cet
effet par lautorité nationale
compétente de cet Etat,

lorsque cet aéronef effectue,
dans les territoires auxquels
s’applique le présent Accord
aux termes de larticle 11, des
transports internationaux contre
rémunération ou en exécution
d’un contrat de location ou
d’affrétement, en dehors des
services aériens internationaux
réguliers.

Article 2

1) Les Etats contractants con-
viennent d’admettre librement
sur leurs territoires respectifs,
pour embarquer ou débarquer
du trafic, les aéronefs mention-
nés 3 larticle premier du pré-
sent Accord, sans leur imposer
les « réglementations, conditions
ou restrictions » prévues au
deuxiéme alinéa de Particle 5 de
la Convention, lorsque ces aéro-
nefs sont utilisés pour Pune des
activités suivantes:

a) transports effectués 3 des
fins humanitaires ou en cas
de nécessité impérieuse;

b) transports de passagers
par taxi aérien, i caractére
occasionnel et effectués 3 Ia
demande, 3 condition que
I’aéronef ne comporte pas
une capacité de plus de six

48. Stiack — Ausgegeben am 17. Juli 1957 — Nr. 163

verkehrslinien, wie im zweiten
Absatz des Artikels 5 der ge-
nannten Konvention vorge-
sechen, aufzunehmen oder ab-
zusetzen,

Zu diesem Zweck das vorlie-
gende Abkommen geschlossen.

Artikel 1

Dieses Abkommen findet aut
jedes Zivilluftfahrzeug Anwen-
dung, das

a) in einem Teilnehmer-
staat der Europiischen Zivil-
luftfahrtkonferenz eingetra-
gen ist und

b) von einem Staatsange-
horigen eines der Vertrags-
staaten, der durch die zu-
stindige nationale Behorde
dieses Staates ordnungsgemifl
ermichtigt  ist,  betrieben
wird,

wenn dieses auf internationalen
Fliigen zur entgeltlichen Befor-
derung auflerhalb der plan-
mifligen internationalen Luft-
verkehrslinien in die durch die-
ses Abkommen gemifl Ar-
tikel 11 festgelegten Gebiete
eingesetzt ist.

Artikel 2

(1) Die Vertragsstaaten ver-
einbaren, die im Artikel 1 die-
ses Abkommens genannten Luft-
fahrzeuge in ihre Gebiete frei
zuzulassen, um Verkehr aufzu-
nehmen oder abzusetzen, ohne
Auferlegung der im zweiten
Absatz des Artikels 5 der Kon-
vention vorgesechenen ,Vor-
schriften, Bedingungen oder
Einschrinkungen®, sofern solche
Luftfahrzeuge eingesetzt wer-

den bei:

a) Fligen zur Durchfith-
rung von Katastrophen- oder
Noteinsitzen;

b) Taxi-Passagierfliigen mit
Gelegenheitscharakter auf Be-
stellung, vorausgesetzt, daf
das Luftfahrzeug iiber eine
Sitzplatzkapazitit von niche
mehr als sechs Fluggisten ver-
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that the destination is chosen
by the hirer or hirers and no
part of the capacity of the
aircraft is resold to the pu-
blic;

(c) flights on which the
entire” space is hired by a
single person’ (individual,
firm, corporation or institu-
tion) for the carriage of his
or its staff or merchandise,
provided that no part of such
space is resold;

(d) single flights, no ope-
rator or group of operators
being entitled under this sub-
paragraph to more than one
flight per month between the
same two traffic centres for
all aircraft available to him.

(2) The same treatment shall
be accorded to aircraft engaged
in either of the following activ-
ities:

(2) the transport of freight
exclusively;

(b) the transport of pas-
sengers between regions which
have no reasonably direct
connection by scheduled air
services;

provided that any Contracting
State may require the abandon-
ment of the activities specified
in this paragraph if it deems
that these are harmful to the
interests of its scheduled air
services operating in the terri-
tories to which this Agreement
applies; any Contracting State
may require full information as
to the nature and extent of any
such activities that have been or
are being conducted; and

further provided that, in res-
pect of the activity referred to
in sub-paragraph (b) of this
paragraph, any Contracting
State may determine freely the
extend of the regions (includ-
ing the airport or airports com-

siéges-passagers, que la desti-
nation -soit choisie par le ou
les preneurs et qu’aucune par-
tie de ladite capacité ne soit
cédée au public;

c) transports effectués par
des aéronefs dont toute la ca-
pacité est louée par une
méme personne physique ou
morale pour le transport de
son personnel ou de ses mar-
chandises, pourvu qu’aucune
partie de ladite capacité ne
soit cédée 3 un tiers;

d) transports isolés, étant
entendu qu’aux termes du
présent alinéa aucun trans-
porteur ou groupe de trans-
porteurs n’a droit, pour P’en-
semble des aéronefs dont il
dispose, & plus d’un transport
par mois entre deux centres
de trafic déterminés.

2) Il en est de méme pour les

aéronefs utilisés pour l'une des.

activités suivantes:

a) transports exclusifs de
fret;

b) transports de passagers
entre régions qui n’ont pas
entre elles de liaison suffisam-
ment directe par services
aériens réguliers;

toutefois, tout Etat contractant
peut exiger I’abandon des ac-
tivités prévues au présent para-
graphe §’il estime que celles-ci
sont préjudiciables aux inté-
réts de ses services aériens ré-
guliers exploités dans les terri-
toires auxquels s’applique le pré-
sent Accord; tout Etat contrac-
tant peut exiger des renseigne-
ments complets sur la nature et
Pimportance de toute activité
de ce genre, terminée ou en
cours;

de plus, en ce qui concerne
Pactivité mentionnée 3 lali-
néa b) du présent paragraphe,
tout Etat contractant peut dé-
finir librement ’étendue des ré-
gions (notamment 'le ou les

aérodromes considérés), modi-

fiigt und daf der Bestim-
mungsort durch den Mieter
oder die Mieter gewihlt und
kein Teil des Fassungsraums
des Luftfahrzeugs &ffentlich

weiterverkauft wird;

c) Fliigen, bei welchen der
gesamte Laderaum durch eine
einzelne Person (Einzelper-
son, Firma, Gesellschaft oder
Institution) fiir die Befdrde-
rung ihres Personals oder
Waren gemietet wird, voraus-
gesetzt, dafl kein Teil dieses
Fassungsraums weiterverkauft
wird;

d) Einzelfliigen, bei denen
kein Unternehmer oder keine
Gruppe von Unternehmern
gemifl diesem Unterabschnitt
zu mehr als einem Flug mo-
natlich zwischen den beiden
gleichen Verkehrszentren mit
allen ihm verfiigbaren Luft-
fahrzeugen berechtigt ist.

(@) Die gleiche Behandlung
gilt fiir Luftfahrzeuge, die zu
einer der folgenden Bef6rde-
rungsarten eingesetzt sind:

a) ausschlieflich zur Bef&r-
derung von Fracht;

b) zur Beférderung von
Fluggisten zwischen Gebieten,
die keine ausreichend un-
mittelbare Verbindung durch
planmiflige  Luftverkehrs-
linien aufweisen;

wobei jedoch jeder der Ver-
tragsstaaten die Einstellung der
in diesem Absatz festgesetzten
Beforderungsarten verlangen
kann, wenn er der Ansicht ist,
dafl diese die Interessen seiner
planmifligen Luftverkehrslinien,
die in den Gebieten, fiir die die-
ses Abkommen Anwendung
findet, betrieben werden, beein-
trichtigen; jeder Vertragsstaat
kann vollstindige Angaben iiber
die Art und das Ausmaf jeder
dieser Beforderungsarten, wel-
che durchgefithrt wurden oder
werden, verlangen; und

wobei weiters beziiglich der in
Unterabschnitt b) dieses Ab-
satzes  angefithrten Befdrde-
rungsart jeder Vertragsstaat
frei die Ausdehnung der Ge-
biete (einschliefllich des Flug-
hafens oder der Flughifen) fest-
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prised), may modify such de-
termination at any time, and
may determine whether such
regions have reasonably direct
connections by scheduled air
services.

Article 3

The Contracting States fur-
ther agree that in cases, other
than those covered by Article 2,
where they require compliance
with regulations, conditions or
limitations for the non-sched-
uled flights referred to in the
second paragraph of Article 5
of the Convention, the terms
of such regulations, conditions
or limitations will be laid down
by each Contracting State in
published regulations, which
shall indicate:

(a) the time by which the
required information (with a
request for prior permission
if one is required) must be
submitted; this shall not bé
more than two full business
days in the case of a single
flight or of a series of not
more than four flights; longer
periods may be specified for
more extensive series of

flights;

(b) the aviation authority
of the Contracting State to
which such information (with
the request if one is required)
may be made direct, without
passing through diplomatic
channels;

(c) the information to be
furnished, which, in the case
of permission for a single
flight or of a series of not
more than four flights, shall
not exceed:

(1) name of operating com-
pany;

(2) type of aircraft and re-
gistration marks;

(3) date and estimated time
of arrival at and departure
from the territory of the
Contracting State;

fier cette définition i tout mo-
ment et déterminer si ces ré-
gions ont entre elles des liaisons
suffisamment directes par ser-
vices aériens réguliers,

Article 3

Les Etats contractants con-
viennent en outre que dans les
cas non couverts par l'article 2
ou ils exigeraient Pobservation
de réglementations, conditions
ou restrictions pour les trans-
ports aériens non réguliers vi-
sés au deuxiéme alinéa de lar-
ticle 5 de la convention, les
clauses de telles réglementa-
tions, conditions ou restrictions
seront prescrites par ’Etat con-
tractant intéressé, qui publiera
un réglement indiquant:

a) le délai dans lequel les
renseignements éventuels
(avec une demande d’autori-
sation préalable s’il y a lieu)
doivent étre déposés; ce délai
ne dépassera pas deux jours
ouvrables dans le cas d’un
transport isolé ou d’une série
de quatre transports au plus;
un délai plus long peut &tre
spécifié s'il s’agit d’une série
plus importante de trans-
ports;

b) lautorité aéronautique
de P’Etat contractant 3 la-
quelle ces renseignements
(avec la demande §'il vy a lieu)
peuvent étre adressés directe-
ment, sans passer par la voie
diplomatique;

c) les renseignements 3
fournir qui seront limités,
dans le cas d’un transport
isolé ou d’une série de quatre
transports au plus, aux élé-
ments ci-aprés:

1) nom de la compagnie ex-
ploitante;

2) type d’aéronef et mar-
ques d’immatriculation;

3) dates et heures prévues
pour Parrivée sur le territoire
de I’Etat' contractant et pour
le départ de ce territoire;
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setzen und jederzeit eine solche
Festsetzung abdndern sowie be-
stimmen kann, ob solche Ge-
biete iiber ausreichend unmittel-
bare Verbindungen durch plan-
mifige Luftverkehrslinien ver-
fiigen.

Artikel 3

Die Vertragsstaaten verein-
baren weiters, dafl fiir die nicht
im Artikel 2 angefiithrten ande-
ren Fille, in welchen sie die Ein-
haltung der Vorschriften, Be-
dingungen oder Einschrinkun-
gen fiir nichtplanmiflige Fliige
entsprechend dem zweiten Ab-
satz des Artikels 5 der Konven-
tion verlangen, diese Vorschrif-
ten, Bedingungen oder Ein-
schrinkungen von jedem Ver-
tragsstaat in einer verdffentlich-
ten Vorschrift festgelegt wer-
den, die folgendes beinhaltet:

a) den Zeitraum, in wel-

chem die erforderlichen An-
gaben (mit einem Antrag auf
vorherige Genehmigung, falls
ein solcher verlangt wird) vor-
gelegt werden miissen; dieser
darf nicht mehr als zwei volle
Werktage im Fall eines Ein-
zelflugs oder einer Reihe von
nicht mehr als vier Fliigen
betragen; ein lingerer Zeit-
raum kann flir eine umfang-
reichere Reihe von Fliigen
festgelegt werden;

b) die Luftfahrtbehérde
des Vertragsstaates, bei wel-
cher diese Angaben (mit dem
Antrag, falls einer verlangt
wird) direkt, ohne Beniitzung
des diplomatischen Weges,
eingebracht werden k&nnen;

¢) die ibeizubringenden
Angaben sollen im Fall der
Genehmigung fiir einen Ein-
zelflug oder fiir eine Reihe
von nicht mehr als vier Fhi-
gen nicht {iiber folgende
Punkte hinausgehen:

1. Name der Gesellschaft;

2. Lufufahrzeugmuster und
Eintragungszeichen;

3. Datum und voraussicht-
liche Ankunft- und Abflug-
zeit im Gebiet des Vertrags-
staates;
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(4) the itinerary of the air-
craft;

(5) the purpose of the
flight, the number of pas-
sengers and the nature and
amount of freight to be
taken on or put down.

Article 4

(1) If any dispute arises be-
tween Contracting States relat-
ing to the interpretation or ap-
plication of the present Agree-
ment, they shall in the first
place endeavour to settle it by
negotiation between themselves.

(2) (a) If they fail to reach a
settlement they may agree to
refer the dispute for decision
to an arbitral tribunal or
arbitrator.

(b) If they do not agree on
a settlement by arbitration
within one month after one
State has informed the other
State of its intention to
appeal to such an arbitral
authority, or if they cannot
within an additional three
months after having agreed
to refer the dispute to arbi-
tration reach agreement as to
the composition of the arbi-
tral tribunal or the person of
the arbitrator, any Contract-
ing State concerned may
refer the dispute to the
Council of the International
Civil Aviation Organization
for decision: No member of
the Council shall vote in the
consideration by the Council
of any dispute to which it is
a party. If said Council de-
clares itself unwilling to
entertain the dispute, any
Contracting State concerned
may refer it to the Internatio-
nal Court of Justice.

4) itinéraire de ’aéronef;

5) objet du transport, nom-

bre de passagers & embarquer
ou i débarquer ainsi que na-
ture et quantité du fret 4 em-
barquer ou i débarquer.

Article 4

1) Si un différend s’éléve entre
des Etats contractants au sujet
de Pinterprétation ou de Yap-
plication du présent Accord,
ceux-ci s’efforceront d’abord de
le- régler par voie de négocia-
tions directes. ‘

2) a) Si les Etats intéressés
ne parviennent pas i s'en-
tendre ils peuvent accepter de
soumettre le différend pour
décision & un Tribunal d’ar-
bitrage ou i un arbitre.

b) Si dans un délai d’un
mois aprés qu'un Etat a fait
savoir 4 l'autre Etat son in-
tention de recourir 3 une
telle instance arbitrale, ils ne
se sont pas mis d’accord sur
le principe dun réglement
arbitral ou si, 4 Pexpiration
des trois mois qui suivent,
aprés avoir accepté de sou-
mettre le différend & Parbi-
trage, ils ne peuvent s’en-
tendre sur la composition du
tribunal ou la personne de
Parbitre, tout Etat contrac-
tant intéressé peut soumettre
le différend au Conseil de
POrganisation de I’Aviation
civile internationale pour dé-
cision. Aucun membre du
Conseil ne peut voter lors de
Pexamen par le Conseil d’un
différend auquel il est partie.
Si ledit Conseil n’accepte pas
d’tre saisi du différend, tout
Etat contractant intéressé
peut le soumettre 4 la Cour
internationale de Justice.

4, Flugweg des Luftfahr-
zeugs;

5. Zweck des Flugs, Anzahl
der Fluggiste und Art und
Menge der Fracht, die auf-
genommen oder abgesetzt
werden soll.

Artikel 4

(1) Falls sich zwischen den
Vertragsstaaten hinsichtlich der
Auslegung oder Anwendung des
vorliegenden Abkommens eine
Meinungsverschiedenheit ergibt,
sollen sie sich zunichst be-
miihen, diese im Weg von Ver-
handlungen wuntereinander bei-
zulegen.

(2) a) Wenn sie eine Rege-

lung nicht erreichen, kdnnen

ste itbereinkommen, die Mei-
nungsverschiedenheit  einem

Schiedsgericht oder einem

Schiedsrichter zur Entschei-

dung zu unterbreiten.

b) Falls sie {iber die Bei-
legung durch Schiedsspruch
innerhalb eines Monats nach
der Mitteilung eines Staates
an den anderen Staat iber
seine Absicht, sich an ein
Schiedsgericht zu  wenden,
nicht {ibereinkommen oder
falls sie innerhalb weiterer
drei Monate nach der Ver-
einbarung, die Meinungsver-
schiedenheit der  schieds-
gerichtlichen Entscheidung zu
unterbreiten, iiber die Zu-
sammensetzung des Schieds-
gerichts oder {iber die Person
des Schiedsrichters kein Ein-
vernechmen erzielen, kann
jeder betroffene Vertragsstaat
die Meinungsverschiedenheit
dem Rat der Internationalen
Zivilluftfahrtorganisation zur
Entscheidung  unterbreiten.
Kein Ratsmitglied darf bei
der Behandlung durch den
Rat iiber eine Meinungsver-
schiedenheit abstimmen, in
welcher es Parteistellung ein-
nimmt. Erklirt sich der Rat
zur Bereinigung der Mei-
nungsverschiedenheit  nicht
bereit, kann jeder betroffene
Vertragsstaat diese dem Inter-
nationalen Gerichtshof unter-
Breiten,
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(3) The Contracting States
undertake to comply with any
decision given wunder para-
graph (2) of this Article.

(4) If and so long as any Con-
tracting State fails to comply
with a decision given under
paragraph (2) of this Article,
the other Contracting States
may limit, withhold or revoke
any rights granted to it by
virtue of the present Agree-
ment.

Artigle 5

(1) This Agreement shall be
open to signature by States
members of the European Civil
Aviation Conference.

(2) It shall be subject to rati-
fication by the signatory
States.

(3) The instruments of rati-
fication shall be deposited with
the International Civil Aviation
Organization,

Article 6

(1) As soon as two of the
signatory States have deposited
their instruments of ratification
-of this Agreement, it shall enter
into force between them three
months after the date of the
deposit of the second instru-
ment of ratification. It shall
enter into force, for each State
which deposits its instrument
of ratification after that date,
three months after the deposit
of such instrument of ratifica-
tion.

(2) As soon as this Agree-
ment enters into force it shall
be registered with the United
Nations by the Secretary Gene-
ral of the International Civil
Aviation Organization.

Article 7
(1) This Agreement shall

remain open for signature for
six months after it has entered
into force. Thereafter, it shall
be open for adherence by any

3) Les Etats contractants s’en-
gagent 3 se conformer i toute
décision rendue en vertu du
paragraphe 2 du présent article.

4) Si un Etat contractant ne
se conforme pas 3 une décision
rendue en vertu du paragraphe 2
du présent ‘article, les autres
Etats contractants peuvent res-
treindre, suspendre ou révoquer
tous droits octroyés en vertu
du présent Accord, tant que cet
Etat ne s’y sera pas conformé.

Article 5

1) Le présent Accord sera
ouvert i la signature des Etats
membres de la Commission eu-
ropéenne de laviation civile,

2) 11 sera soumis 3 la ratifi-
cation des Etats signataires.

3) Les instruments de ratifi-
cation seront déposés auprés de
I’Organisation de laviation ci-
vile internationale.

Article 6

1) Lorsque le présent Accord
aura réuni les ratifications de
deux Etats signataires, il en-
trera en vigueur entre ces Etats
trois mois aprés la date du dé-
pbt du deuxidéme instrument de
ratification. A I’égard de cha-
que Etat qui le ratifiera par
la suite, il entrera en vigueur
trois mois aprés la date du dé-
pdt de son instrument de rati-
fication.

2) Dés son entrée en vigueur,
le présent Accord sera enre-
gistré auprés de POrganisation
des Nations Unies par les soins
du Secrétaire général de I’Or-
ganisation de laviation civile
internationale.

Article 7

1) Le présent Accord restera
ouvert i la signature dans les
six mois qui suivront son en-
trée en vigueur. Il restera en-
suite ouvert i Dadhésion de
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(3) Die Vertragsstaaten ver-
pflichten sich, jede nach Ab-
satz 2 dieses Artikels getroffene
Entscheidung zu befolgen.

(4) Falls und solange einer
der Vertragsstaaten einer nach
Absamz 2 dieses Artikels getrof-
fenen Entscheidung nicht nach-
kommt, konnen die anderen
Vertragsstaaten die ihm auf
Grund des vorliegenden Ab-
kommens gewihrten Rechte ein-

schrinken, vorenthalten oder
widerrufen.
Artikel 5

(1) Dieses Abkommen steht
den  Teilnehmerstaaten  der
Europiischen Zivilluftfahrtkon-
ferenz  zur  Unterzeichnung
offen.

(2) Es bedarf der Ratifikation
durch die Signatarstaaten.

(8) Die Ratifikationsurkun-
den sind bei der Internationalen
Zivilluftfahrtorganisation  zu
hinterlegen.

Artikel 6

(1) Sobald zwei der Signatar-
staaten ihre Ratifikationsurkun-
den zu diesem Abkommen hin-
terlegt haben, tritt es zwischen
thnen drei Monate nach Hinter-
legung der zweiten Ratifika-
tionsurkunde in Kraft. Es tritt
fiir jeden Staat, der seine Rati-
fikationsurkunde nach diesem
Datum hinterlegt, drei Monate
nach Hinterlegung dieser Rati-
fikationsurkunde in Kraft.

(2) Sobald dieses Abkommen
in Kraft tritt, wird es durch
den Generalsekretir der Inter-
nationalen Zivilluftfahrrorgani-
sation bei den Vereinten Na-
tionen registriert.

Artikel 7

(1) Dieses Abkommen bleibt
sechs Monate nach seinem In-
krafrtreten zur Unterzeichnung
offen. Danach bleibt es fiir jeden
Nicht-Signatarstaat, der  Teil-
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non-signatory State member of
the European Civil Aviation
Conference.

(2) The adherence of any
State shall be effected by the
deposit of an instrument of
adherence with the Internatio-
nal Civil Aviation Organiza-
tion and shall take effect three
months after the date of the
deposit.

Article 8

(1) Any Contracting State
may denounce this Agreement,
by notification of denunciation
to the President of the European
Civil Aviation Conference and

to the International Civil
Aviation Organization.
(2) Denunciation shall take

effect six months after the date
of receipt by the International
Civil Aviation Organization of
the notification of the de-
nunciation.

Article 9

(1) The Secretary General of
the International Civil Aviation
Organization shall give notice
to the President and all States
members of the European Civil
Aviation Conference:

(a) of the deposit of any
instrument of ratification or
adherence and the date

" thereof, within thirty days
from the date of the deposit,
and

(b) of the receipt of any
denunciation and the date
thereof, within thirty days
from the date of the receipt.

(2) The Secretary General
of the International Civil Avia-
tion Organization shall also
notify the President and the
States members of the European
Civil Aviation Conference of
the date on which the Agree-
ment will enter into force in
accordance with paragraph (1)
of Article 6.

tout Etat non signataire mem-
bre de la Commission euro-
péenne de l'aviation civile,

2) L’adhésion de tout Etat
sera effectuée par le dépdt d’un
instrument d’adhésion auprés de
I’Organisation de l'aviation ci-
vile internationale et produira
ses effets trois mois aprés la

date de ce dépbt.

Article 8

1) Tout Etat contractant
pourra dénoncer le présent Ac-
cord par notification au Prési-
dent de la Commission euro-
péenne de l'aviation civile et
i I'Organisation de Iaviation
civile internationale.

2) La dénonciation produira
se effets six mois aprés la date
de réception de la notification
par 1’Organisation de I’aviation
civile internationale,

Article 9

1) Le Secrétaire général de
I’Organisation de I'aviation ci-
vile internationale notifiera au
Président et 3 tous les Etats
membres de 1la Commission eu-
ropéenne de P'aviation:

a) le dépdt de tout instru-
ment de ratification ou d’ad-
hésion et la date de ce dépbr,
dans les trente jours qui sui-
vent ce dépdt;

b) la réception de toute no-
tification de dénonciation et
la date de réception, dans les
trente jours qui suivent cette
réception.

2) Le Secrétaire général de
I'Organisation de I’Aviation ci-
vile internationale notifiera
également au Président et aux
Etats membres de la Commis-
sion européenne de I’Aviation
civile la date 4 laquelle ’Accord
entrera en vigueur conformé-
ment aux dispositions du para-
graphe 1 de larticle 6.
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nehmer der Europiischen Zivil-
luftfahrtkonferenz ist, zum Bei-
tritt offen.

(2) Der Beitritt jedes Staates
erfolgt durch Hinterlegung einer
Beitrittsurkunde bei der Inter-
nationalen Zivilluftfahrtorgani-
sation und wird drei Monate
nach dem Tag der Hinterlegung
wirksam, :

Artikel 8

(1) Jeder Vertragsstaat kann
dieses Abkommen durch Noti-
fikation der Kiindigung an den
Prisidenten der Europiischen
Zivilluftfahrtkonferenz und an
die Internationale Zivilluftfahrt-
organisation kiindigen,

(2) Die Kiindigung wird sechs
Monate nach Erhalt der Kiin-
digungsanzeige durch die Inter-
nationale Zivilluftfahrtorganisa-
tion wirksam.

Artikel 9

(1) Der Generalsekretir der
Internationalen  Zivilluftfahrt-
organisation macht dem Prisi-
denten und allen Teilnehmer-
staaten der Europiischen Zivil-
luftfahrtkonferenz  Mitteilung:

a) von der Hinterlegung
jeder Ratifikations- oder Bei-
trittsurkunde und dem je-
weiligen Datum, binnen drei-
fig Tagen nach dem Hinter-
legungsdatum, und

b) vom Erhalt einer Kiin-
digung und des Datums, bin-
nen dreiffig Tagen nach Er-
halt.

(2) Der Generalsekretir der
Internationalen  Zivilluftfahrt-
organisation benachrichtigt auch
den Prisidenten und die Teil-
nehmerstaaten der Europdischen
Zivilluftfahrtkonferenz  vom
Datum des Inkrafttretens des
Abkommens gemifl Absatz 1
des Artikels 6,
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Article 10

(1) Not less than twenty-five
percent (25%0) of the Contract-
ing States shall be entitled, by
request addressed to the Inter-
national Civil Aviation Organi-
zation given not earlier than
twelve (12) months after the
entry into force of this Agree-
ment, to call for a meeting of
Contracting States in order to
consider any amendments which
it may be proposed to make to
the Agreement. Such meeting
shall be convened by the Inter-
national Civil Aviation Or-
ganization, in consultation with
the President of the European
Civil Aviation Conference, on

not less than three months’
notice to the Contracting
States.

(2) Any proposed amendment
to the Agreement must be

approved at the meeting afore--

said by a majority of all the
Contracting States, two-thirds
of the Contracting States being
necessary to constitute a gquo-
rum.

(3) The amendment shall
enter into force in respect of
States which have ratified such
amendment when it has been
ratified by the number of
Contracting States specified by
the meeting aforesaid, and at
the time specified by said
meeting.

Article 11

This Agreement shall apply
to all the metropolitan terri-
tories of the Contracting States,
with the exception of outlying
islands in the Atlantic Ocean
and islands with semi-indepen-
dent status in respect of which
any Contracting State, at the
time of the deposit of its in-
strument of ratification or ad-
herence, may declare that its
acceptance of this Agreement
does not apply.

Article 10

1) Pour étre recevable, une
demande de convocation d’une
réunion des Etats contractants
en vue de Iexamen d’amende-
ments éventuels 3 Accord de-
vra étre adressée 3 I'Organisa-
tion de l’aviation civile inter-
nationale par vingt-cinq pour
cent (25 %) au moins des Etats
contractants et, au plus tdt,
douze (12) mois aprés l'entrée
en vigueur du présent Accord.
L’Organisation de I’aviation ci-
vile internationale, en consul-
tation avec le Président de la
Commission  européenne de
’aviation civile, convoquera la
réunion en avisant les Ertats
contractants au moins trois
mois 3 I'avance.

2) Tout projet d’amendement
4 PAccord doit étre approuvé
lors de ladite réunion par la ma-
jorité de tous les Etats contrac-
tants, les deux tiers des Etats
contractants devant étre pré-
sents.

3) L’amendement entrera en
vigueur, 4 I’égard des Etats qui
Pauront ratifié, aprés ratification
par le nombre d’Etats contrac-
tants spécifié lors de ladite ré-
union et 3 la date fixée par
celle-ci,

Article 11

Le présent Accord s’applique
4 tous les territoires métropoli-
tains des Etats contractants, 2
Pexception des fles éloignées
dans 'Océan Atlantique et des
iles dont le statut est semi-indé-
pendant et A I'égard desquelles
tout Etat contractant peut dé-
clarer, lors du dép6t de son ins-
trument de ratification ou de
son instrument d’adhésion, que
le présent Accord ne s’applique

pas.
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Artikel 10

(1) Mindestens fiinfundzwan-
zig Prozent (25%) der Vertrags-
staaten sind berechtigt, durch
einen an die Internationale
Zivilluftfahrtorganisation  ge-
richteten, nicht friiher als zwdlf
(12) Monate nach Inkrafttreten
dieses Abkommens eingebrach-
ten Antrag, die Einberufung
einer Tagung der Vertragsstaa-
ten zur Priifung irgendwelcher
Abinderungen, die sie zu die-
sem Abkommen vorzuschlagen
wiinschen, zu verlangen. Eine
solche Tagung wird durch die
Internationale  Zivilluftfahre-
organisation im Einvernehmen
mit dem Prisidenten der Euro-
piischen Zivilluftfahrtkonferenz
nach mindestens dreimonatiger
Voranzeige an die Vertragsstaa-
ten einberufen.

(2) Jede vorgeschlagene Abin-
derung des Abkommens muf}
bei der vorgenannten Tagung
durch eine Mehrheit der Ver-
tragsstaaten angenommen wer-
den, wobei zwei Drittel der
Vertragsstaaten erforderlich
sind, um die Beschluf}fzhigkeit
herzustellen.

(3) Die Abinderung tritt
gegeniiber den Staaten, welche
die betreffende Abidnderung
ratifiziert haben, nach Ratifika-
tion durch eine von der vor-
genannten Tagung festgesetzte
Anzahl von Vertragsstaaten und
zu dem seitens der Tagung fest-
gesetzten Zeitpunkt in Kraft.

Artikel 11

Dieses Abkommen findet auf
alle Gebiete des Mutterlandes
der Vertragsstaaten Anwendung
mit Ausnahme der im Atlan-
tischen Ozean gelegenen Inseln
und ‘Inseln mit halbunabhin-
gigem Status, beziiglich welcher
jeder Vertragsstaat zur Zeit der
Hinterlegung der Ratifikations-
oder Beitrittsurkunde erkliren
kann, dafl die Giiltigkeit dieses
Abkommens darauf keine An-
wendung findet.
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IN WITNESS WHEREOF,
the undersigned, being duly
authorized thereto, have affixed
their signatures on behalf of
their respective Governments.

DONE at Paris, on the thir-
tieth day of the month of April
of the year one thousand nine
hundred and fifty-six, in dupli-
cate in three texts, in the
English, French and Spanish
languages, each of which shall
be of equal authenticity. This
Agreement shall be deposited
with the International Civil
Aviation Organization which
shall send certified copies
thereof to all its Member States.

For Austria:
Vollgruber

For Belgium:
Guillaume
P. Nottet

For Denmark:
E. Waerum

For France:
R. Lemaire

For the Federal Republic
of Germany:

Dr. Knipfer
For Greece:

For Iceland:
Agnar Kl Jénsson

For Ireland:
J. MacCarthy

For Italy:
P. Quaroni

For Luzembourg:

Robert Als
Hamer

For the Nevtherlands:
W. Boetzelaer

For Norway:
Rolf Andvord

For Portugal:

For Spain:
El Conde de Casa Rojas

For Sweden:
R. Kumlin

EN FOI DE QUOI les sous-~
signés, dliment autorisés, ont
apposé leur signature au nom
de leur gouvernement.

FAIT & Paris, le trentiéme
jour du mois d’avril de I’année
mil neuf cent cinquante-six, en
double exemplaire, en anglais,
frangais et espagnol, chacun de
ces textes faisant également foi.
Le présent Accord sera déposé
auprés de POrganisation de
I’Aviation cjvile internationale,
qui devra en envoyer des copies
certifiles conformes 3 tous les
Etats membres de I'Organisa-
tion.

Pour I’Autriche:
Vollgruber

Pour la Belgique:
Guillaume
P. Nottet
Pour le Danemark:
E. Waerum

Pour la France:
R. Lemaire-

Pour la République Fédérale
d’Allemagne:

Dr. Knipfer
Pour la Gréce:

Pour PIslande:
Agnar Kl Jénsson

Pour l'Irlande:
J. MacCarthy

Pour Italie:
P. Quaroni

Pour le Luzembourg:

Robert Als
Hamer

Pour les Pays-Bas:
W. Boetzelaer

Pour la Norvége:
Rolf Andvord

Pour le Portugal:

Pour P’Espagne:
El Conde de Casa Rojas

Pour la Sudde:
R. Kumlin
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Zu Urkund dessen haben die
Unterfertigten, ordnungsgemif}
bevollmichtigt, thre Unterschrif-
ten im Namen ihrer Regierun-
gen angebracht,

Geschehen zu Paris, am
30. April 1956, in zweifacher
Ausfertigung in englischer, fran-
z8sischer und spanischer Sprache,
deren Texte in gleicher Weise
authentisch sind. Dieses Ab-
kommen wird bei der Inter-
nationalen Zivilluftfahrtorgani-
sation hinterlegt, die beglaubigte
Abschriften des Abkommens an
alle Mitgliedstaaten iibermittelt.

Fiir Usterreich:
Vollgruber

Fiir Belgien:

Guillaume
P. Nottet

Fiir Dinemark:
E. Waerum

Fiir Frankreich:
R. Lemaire

Fir die Bundesrepublik
Deutschland:

Dr. Knipfer
Fiir Griechenland:

Fiir Island:
Agnar K1 Jénsson

Fiir Irland:
J. MacCarthy

Fiir Italien:
P. Quaroni

Fiir Luxemburg:

Robert Als
Hamer

Fiir die Niederlande:
W. Boetzelaer

Fiir Norwegen:
Rolf Andvord

Fiir Portugal:

Fiir Spanien:
El Conde de Casa Rojas

Fiir Schweden:
R. Kumlin
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For Switzerland: Pour la Suisse: Fiir die Schweiz:
Gér. Bauer Gér. Bauer Gér. Bauer
For Turkey: Pour la Turquie: Fiir die Tiirkei:
N. Yolga N. Yolga N. Yo'ga
For the United Kingdom: Pour le Royaume Uni: Fiir das Vereinigte Kénigreich:

fiir ratifiziert und verspricht im Namen der Republik Usterreich die gewissenhafte Erfiillung der
in diesem Abkommen enthaltenen Bestimmungen.

Zu Urkund dessen ist die vorliegende Ratifikationsurkunde von dem gemifl Artikel 64 des
Bundes-Verfassungsgesetzes die Funktionen des Bundesprisidenten ausiibenden Bundeskanzler
unterzeichnét, vom Vizekanzler, vom Bundesminister fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft und
vom Bundesminister fiir die Auswirtigen Angelegenheiten gegengezeichnet und mit dem Staats-
siegel der Republik Usterreich versehen worden.

Geschehen zu Wien, den 26. April 1957,

Der gemifl Artikel 64 des Bundes-Verfassungsgesetzes die Funktionen des Bundesprisidenten
ausiibende Bundeskanzler:

Raab

Der Vizekanzler:
Schirf
Der Bundesminister fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft:

Waldbrunner

Der Bundesminister fiir die Auswirtigen Angelegenheiten:
Figl

Das vorliegende Abkommen wird gemifl seinem Artikel 6 Abs. 1 am 21. August 1957 zwischen
der Schweiz und Usterreich in Kraft treten.
Raab

Druck der Osterreichischen Staatsdruckerei.



