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168. Stiick

487. Kundmachung: Geltungsbereich des Ubereinkommens iiber die Anerkennung und Vollstreckung

auslindischer Schiedsspriiche

488. Abkommen zwischen der Osterreichiscien Bundesregierung und der Regierung der Vereinigten
Staaten von Amerika zur Abinderung des Luftverkehrsabkommens zwischen der
Osterreichischen Bundesfegierung und der Regierung der Vereinigten Staaten von

Amerika

489. Abkommen zwischen der Republik Osterreich und der Bundesrepublik Deutschland iiber die
gegenseitige Hilfeleistung bei Katastrophen oder schweren Ungliicksfillen
(NR: GP XVII RV 1226 AB 1455 S. 152. BR: AB 3966 S. 533.)

487. Kundmachung des Bundeskanzlers be-

treffend den Geltungsbereich des Ubereinkom-

mens iiber die Anerkennung und Vollstreckung
auslindischer Schiedsspriiche

Nach Mitteilungen des Generalsekretirs der
Vereinten Nationen haben folgende weitere Staaten
ihre Beitrittsurkunden zum Ubereinkommen iiber
die Anerkennung und Vollstreckung auslindischer
‘Schiedsspriiche (BGBI. Nr. 200/1961, letzte Kund-
machung des Gelwungsbereiches BGBI.
Nr. 281/1991) hinterlegt:

Staaten: Dawm der Hinterlegung

der Beitrittsurkunde:

14. April 1992
12. Februar 1992

Lettland
Uganda

Uganda hat anlafllich der Hinterlegung seiner
Beitrittsurkunde gemifl Art. 1 erklirt, dafl es das
Ubereinkommen auf die Anerkennung und Voll-
streckung solcher Schiedsspriiche anwenden werde,
die in dem Hoheitsgebiet eines anderen Vertrags-
staates ergangen sind.

Vranitzky

488. Abkommen zwischen der Osterreichischen Bundesregierung-und der Regierung der
Vereinigten Staaten von Amerika zur Abinderung des Luftverkehrsabkommens zwischen der
Osterreichischen Bundesregierung und der Regierung der Vereinigten Staaten von Amerika

EMBASSY OF THE UNITED STATES OF AMERICA
No. 121

Vienna, June 1, 1992
Excellency:

I have the honor to refer to the March 16, 1989
Air Services Agreement between the Government of
the United States of America and the Austrian
Federal Government, with Annexes, (the Agree-
ment) and to the recent discussions held by
representatives of our two governments in Washing-
ton, October 16—18, 1991, to consider revisions to
the Agreement.

10

(Ubersetzung)
BOTSCHAFT DER VEREINIGTEN STAATEN VON
AMERIKA
No. 121

Wien, am 1. Juni 1992
Exzellenz,

ich beehre mich, auf das am 16. Mirz 1989
unterzeichnete Luftverkehrsabkommen samt An-
hingen zwischen der Regierung der Vereinigten
Staaten von Amerika und der - Osterreichischen
Bundesregierung*) (das Abkommen) und auf die
kiirzlichen Beratungen, die zwischen Vertretern
unserer beiden Regierungen in Washington in der
Zeit von 16. bis 18. Oktober 1991 zwecks Priifung
der Abinderung des Abkommens Bezug zu nehmen.

*) Kundgemacht in BGBI. Nr. 213/1989
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In the light of the agreements reached in these
discussions, I have the honor to propose on behalf of
the Government of the United States of America
that the Annex I to the Agreement be deleted in its
entirety and replaced by AttachmentI to this note
and that Auachment II to this note be added to the

» Agreement as Annex III.

If these proposals are acceptable to your
government, | have the further honor to propose
that this note and your Excellency’s affirmative note
in reply shall constitute an agreement between our
two governments, which shall enter into force on the
date of your Excellency’s note in reply.

Accept Excellency, assurances of my highest
consideration.

Huffington m. p.

His Excellency
Alois Mock
Minister for
Foreign Affairs
Republic of Austria

Vienna

Attachment 1
ANNEX I

Air Services

Section 1

Airlines designated by a Party for service under
this Annex shall, in accordance with the terms of
their designation, be entitled to perform interna-
tional air services:

1. between points on the following routes; and

2. between points on such routes and points in
third countries through points in the territory
of the Party that has designated the airlines.

A. Routes for the airline or airlines designated by
the Government of the United States:

(1) From the United States of America via
intermediate points to Vienna and beyond.

(a) No more than five U.S. carriers may serve this
route during the same traffic season, from
which number no more than two such airlines
may serve from New York during the same
traffic season.
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Im Lichte der bei diesen Beratungen erzielten
Vereinbarungen beehre ich mich, namens der
Regierung der Vereinigten Staaten von Amerika
vorzuschlagen, Anhang I zum Abkommen ginzlich
zu streichen und durch Beilage I dieser Note zu
ersetzen sowie Beilage II dieser Note dem Abkom-
men als Anhang IIT anzuschlieflen.

Falls diese Vorschlige von Ihrer Regierung
angenommen werden, beehre ich mich weiters
vorzuschlagen, daf diese Note und die zustim-
mende Antwortnote Eurer Exzellenz ein Abkom-
men zwischen unseren beiden Regierungen bilden,
das mit Datum der Antwortnote Eurer Exzellenz in
Kraft trite.

Genehmigen Sie, Exzellenz,
meiner vollkommenen Ergebenheit.

den Ausdruck

Huffington m. p.

S.E.

Alois Mock

Bundesminister fir
auswirtige Angelegenheiten
der Republik Osterreich

Wien,

Beilage I
ANHANG I

Fluglinienverkehr

Abschnitt 1

Die von einer Vertragspartei fiir den Fluglinien-
verkehr nach diésem Anhang namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen sind gemiff den Bestim-
mungen hinsichtlich ihrer Namhaftmachung be-
rechtigt, internationalen Fluglinienverkehr durch-
zufiithren

1. zwischen Punkten auf den folgenden Flug-

strecken und

2. zwischen Punkten auf solchen Flugstrecken

und Punkten in Drittstaaten iiber Punkte im
Hoheitsgebiet derjenigen Vertragspartei, die
die Fluglinienunternehmen namhaft gemacht
hat.

A. Flugstrecken fiir ein oder mehrere von der
Regierung der Vereinigten Staaten von Amerika
namhaft gemachte(s) Fluglinienunternehmen:

(1) Von den Vereinigten Staaten von Amerika
iiber Zwischenpunkte nach Wien und dariiber
hinaus.

a) Nicht mehr als fiinf US-Fluglinienunterneh-
men diirfen diese Flugstrecke wihrend dersel-
ben Verkehrssaison bedienen, wovon nicht
mehr als zwei Fluglinienunternehmen von
New York aus den Dienst wihrend derselben
Verkehrssaison betreiben diirfen.
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(b) Designated airlines of the United States may
operate to a total of seven intermediate or
beyond points of their choice with full traffic
rights. These points may include Bucharest,
Budapest, and one additional point in Albania,
Bulgaria, Czechoslovakia, Estonia, Latvia,
Lithuania, Poland, the Soviet Union or
Yugoslavia.

(¢) No more than one U.S. airline may operate
with full traffic rights to any single intermedi-
ate or beyond point during the same traffic
season, except that two U.S. airlines may
operate with full traffic rights at Frankfurt.
Exercise of traffic rights by two U.S. airlines at
Frankfurt shall count as one choice against the
total of seven intermediate or beyond points.

(2) From a point or points in the United States of
America via intermediate points to Austria.

(a) Route (2) may be used only for all-cargo
service.

(b) Only one U.S. airline may provide service
from New York on this route.

B. Routes for the airline or airlines designated by
the Austrian Federal Government:

(1) From Austria to New York.

(2) From Austria via two intermediate points with
full traffic rights to three points in the United States
of America to be named by the Austrian Federal
Government and beyond with full traffic rights to
one point to be selected from Canada, the
Caribbean .Islands or Mexico, to be named by the
Austrian Federal Government.

C. Each Party shall permit the airlines of the other
Party to substitute intermediate and beyond
points, subject to the conditions set forth in
Paragraphs A and B, at the beginning of a traffic
season upon sixty days prior notice from the
other Party’s aeronautical authorities.

Section 2

Each designated airline may, on any or all flights
and at its option, operate flights in either or both
directions and without directional or geographic
limitation, serve points on the routes in any order,
and omit stops at any point or points outside the
territory of the Party which has designated that
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b) Namhaft gemachte Fluglinienunternchmen
der Vereinigten Staaten kénnen den Dienst
iiber insgesamt sieben Zwischenpunkte oder
Punkte dariiber hinaus nach ihrer Wahl mit
vollen Verkehrsrechten versehen. Diese
Punkte konnen Bukarest, Budapest sowie
einen zusitzlichen Punkt in Albanien, Bulga-
rien, der Tschechoslowakei, Estland, Lettland,
Litauen, Polen, der Sowjetunion oder Jugosla-
wien umfassen.

¢) Nicht mehr als ein US-Fluglinienunternehmen
darf irgendeinen bestimmten Zwischenpunkt
oder Punkt dariber hinaus mit vollen
Verkehrsrechten wihrend derselben Ver-
kehrssaison bedienen, ausgenommen, ‘dafl
zwei US-Fluglinienunternehmen mit vollen
Verkehrsrechten Frankfurt bedienen diirfen.
Die Ausiibung der Verkehrsrechte in Frank-
furt durch zwei US-Fluglinienunternehmen
zdhlt hinsichtlich der Gesamtanzahl von
sieben Zwischenpunkten bzw. Punkten dar-
iiber hinaus als eine Wahl.

(2) Von einem oder mehreren Punkten in den
Vereinigten Staaten von Amerika tiber Zwischen-
punkte nach Osterreich.

a) Flugstrecke zwei kann nur fiir reinen Fracht-

dienst verwendet werden.

b) Nur ein US-Flugunternehmen darf den Dienst

auf dieser Flugstrecke von New York aus
betreiben.

B. Flugstrecken fiir ein oder mehrere von der
Osterreichischen Bundesregierung namhaft ge-
machte(s) Fluglinienunternehmen:

(1) Von Osterreich nach New York.

(2) Von Osterreich iiber zwei Zwischenpunkte
mit vollen Verkehrsrechten nach drei Punkten in
den Vereinigten Staaten von Amerika, die von der
Osterreichischen Bundesregierung bestimmt wer-
den, sowie dariiber hinaus mit vollen Verkehrsrech-
ten nach einem Punkt nach Wahl in Kanada, den
Karibischen Inseln oder Mexiko, der von der
Osterreichischen Bundesregierung bestimmt wird.

C. Jede Vertragspartei gestattet den Fluglinienun-
ternchmen der anderen Vertragspartei, unter
den in den Absitzen A und B erwihnten
Bedingungen Zwischenpunkte und Punkte dar-
iiber hinaus nach Bekanntgabe an die Luftfahrt-
behdrden durch die andere Vertragspartei
sechzig (60) Tage im voraus zum jeweiligen
Beginn einer Verkehrssaison auszutauschen.

Abschnitt 2

Jedes namhaft gemachte Fluglinienunternehmen
kann auf einem oder allen Fliigen nach seiner Wahl
Flige in einer oder beiden Richtungen ohne
Richtungs- oder geographische Beschrinkungen
betreiben, Punkte auf der Flugstrecke in jeder
Reihenfolge bedienen und Zwischenlandungen an
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airline without loss of any right to carry traffic
otherwise permissible under this Agreement.

Section 3

Each designated airline may, on any or all flights
and at its option, change aircraft in the territory of
the other Party or at points in other countries,
provided that:

(a) with regard to change of aircraft in the
territory of the other Party, operations beyond
the point of change of aircraft shall be
performed by a single aircraft of capacity
equal to or less, for services outbound from the
homeland or equal to or more for services
inbound, than that of the arriving aircraft; and

(b) aircraft for such operations shall be scheduled
in coincidence with the inbound or outbound
aircraft, as the.case may be, provided,
however, that if a flight is delayed by
unforeseen operational or mecharnical prob-
lems, the onward flight or flights may operate
without regard to the requirements of this
subparagraph.

Section 4

This annex shall expire on June 2, 1994 unless
.otherwise agreed by the Parties. The Parties agree to
consult one year in advance of the expiration date to
determine wether the Annex should be extended or
amended. Notwithstanding the expiry date of this
Annex, sevices in operation for the summer traffic
1994 season will not be affected.

Nothing in this Section is intended to modify any
other provision of the Agreement regarding
consultations, suspension, or termination of ser-
vices, or termination of the Agreement.

Attachment II
ANNEX 11

Charter Air Service

Section 1

Airlines of one Party designated under this Annex
shall, in accordance with the terms of their
designation, be entitled to perform. international
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einem oder mehreren Punkten auflerhalb des
Hoheitsgebietes der Vertragspartei, die dieses
Fluglinienunternehmen namhaft gamacht hat, aus-
lassen, ohne ein Recht zur Beférderung von sonst
auf Grund dieses Abkommens zul4dssigem Verkehr
zu verlieren.

Abschnitt 3

Jedes namhaft gemachte Fluglinienunternehmen
kann auf einem oder allen Fliigen nach seiner Wahl
Luftfahrzeuge im Hobheitsgebiet der anderen
Vertragspartei oder an Punkten in Drittlindern
wechseln, vorausgesetzt, dafi:

a) hinsichtlich des Wechsels des Luftfahrzeuges
im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
Fliige jenseits des Punktes des Wechsels des
Luftfahrzeuges mit einem einzigen Luftfahr-
zeug durchgefithrt werden, dessen Kapazitit
bei den vom Heimatstaat ausgehenden Dien-
sten kleiner oder gleich, bei hereinkommen-
den Diensten grofer oder gleich ist als die des
ankommenden Luftfahrzeuges, und

b) die Luftfahrzeuge fiir solche Flige im
Zusammenhang mit dem hereinkommenden
bzw. ausgehenden Luftfahrzeug planmifiig
festgelegt werden, wobei jedoch im Falle einer
Flugverzégerung durch unvorhergesehene be-
triebliche oder technische Schwierigkeiten der
oder die weiterfithrenden Fliige ohne Riick-
sicht auf die Erfordernisse dieses Absatzes
durchgefiihrt werden diirfen.

Abschnitt 4

Dieser Anhang tritt am 2. Juni 1994 aufler Kraft,
sofern von den Vertragsparteien nichts anderes
vereinbart wird. Die Vertragsparteien kommen
iiberein, ein Jahr vor dem Zeitpunkt des Auflerkraft-
tretens zu beraten, ob der Anhang verlingert oder
abgeindert werden soll. Ungeachtet des Datums des
Auflerkraftiretens dieses Anhanges ist die Abwick-
lung des Verkehrs wihrend der Sommersaison 1994
nicht betroffen.

Keine Bestimmung dieses Abschnittes ist darauf
gerichtet, eine andere Bestimmung des Abkommens
betreffend Beratungen, Aussetzung oder Beendi-
gung von Flugdiensten oder Beendigung des
Abkommens abzuindern.

Beilage 11
ANHANG 111
Charterflugverkehr
Abschnitt 1

Die von einer Vertragspartei im Rahmen dieses
Anhanges namhaft gemachten Fluglinienunterneh-
men sind gemif} den Bedingungen ihrer Namhaft-
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charter air transportation of passengers (and their
accompanying baggage) and/or cargo:

(a) between any point or points in the territory of
the Party which has designated the airline and
any point or points in the territory of the other
Party;

(b) between any point or points in the territory of
the other Party and any point or points in a
third country or countries provided that such
traffic is carried via the carrier’s homeland and
makes a stopover in the homeland for at least
two consecutive nights.

In the performance of services covered by this
Annex, airlines of one Party designated under this
Annex shall also have the right:

1. to make stopovers at any points whether
within or outside of the territory of either
Party;

2. to carry transit traffic through the other
Party’s territory; and

3. to combine on the same aircraft traffic
originating in one Party’s territory with traffic
that originated in the other Party’s territory.

Each Party shall extend favorable consideration
to applications by .designated airlines of the other
Party to carry traffic not covered by this annex on
the basis of comity and reciprocity.

Section 2

With regard to traffic originating in the territory
of either Party, each designated airline performing
air transportation under this Annex shall comply
‘with such laws, regulations and rules of the Party in
whose territory the traffic originates, whether on a
one-way or round-trip basis, as that Party now or
hereafter specifies shall be applicable to such
transportation. If one Party applies more restrictive
rules, regulations, terms, conditions or limitations to
one or more of its airlines, the designated airlines of
the other Party shall be subject to the least restrictive
of such rules, regulations, terms, conditions or
limitations. Moreover, if either Party promulgates
regulations or rules which apply different conditions
to different countries, each Party shall apply the
least restrictive regulation or rule to the designated
airline or airlines of the other Party.
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machung berechtigt, Beférderungen von Fluggisten
(einschliefllich Begleitgepick) und/oder Fracht im
internationalen Charterverkehr durchzufiihren:

a) zwischen einem oder mehreren Punkten im
Hoheitsgebiet der Vertragspartei, die das
Fluglinienunternehmen namhaft gemacht hat,
und einem oder mehreren Punkten im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei;

b) zwischen einem oder mehreren Punkten im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei und
einem oder mehreren Punkten in einem
Drittstaat oder Dirittstaaten, vorausgesetzt,
dafl dieser Verkehr iiber den Heimatstaat des
Fluglinienunternehmens durchgefiihrt und ein
Zwischenaufenthalt im Heimatstaat von we-
nigstens zwel aufeinanderfolgenden Nichten
eingelegt wird.

Zur Durchfilhrung des unter diesen Anhang
fallenden Luftverkehrs haben die im Rahmen dieses
Anhanges von einer Vertragspartei nambhaft ge-
machten Fluglinienunternehmen dariiber hinaus das

- Recht:

1. Zwischenlandungen an allen Punkten sowohl
innerhalb als auch auflerhalb des Hoheitsge-
bietes einer jeden Vertragspartei zu machen,

2. Transitverkehr iiber das Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei zu beférdern und

3. Verkehr, der seinen Ursprung im Hoheitsge-
biet der einen Vertragspartei hat, mit Verkehr,
der seinen Ursprung im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei hat, mit demselben
Luftfahrzeug gemeinsam zu beférdern.

Jede Vertragspartei hat Antrige von namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen der anderen
Vertragspartei zur Beférderung von Verkehr, der
nicht von diesem Anhang erfafit ist, auf Grundlage
des guten Einvernehmens und der Gegenseitigkeit
wohlwollend zu behandeln.

Abschnitt 2

Hinsichtlich des Verkehrs, der seinen Ursprung
im Hoheitsgebiet einer der beiden Vertragsparteien
hat, hat jedes namhaft gemachte Fluglinienunter-
nehmen, das Luftverkehr im Rahmen dieses
Anhanges durchfiihrt, die Gesetze, Vorschriften
und Regeln der Vertragspartel, in deren Hoheitsge-
biet der Verkehr seinen Ursprung hat, einzuhalten,
entweder auf einfacher oder auf Riickflugbasis, wie
diese Vertragspartei jetzt oder in Zukunft festlegt,
ist auf diesen Verkehr anwendbar. Wendet eine
Vertragspartei strengere Regeln, Vorschriften,
Bedingungen oder Beschrinkungen auf ein oder
mehrere ihrer Fluglinienunternehmen an, so unter-
liegen die namhaft gemachten Fluglinienunterneh-
men der anderen Vertragspartei den Gesetzen,
Vorschriften, Bedingungen oder Beschrinkungen
mit den geringsten Einschrinkungen. Macht dar-
iber hinaus eine Vertragspartei Vorschriften und
Regeln kund, die verschiedene Bestimmungen fiir
verschiedene Linder vorsehen, so hat jede Vertrags-
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Notwithstanding the above paragraph, nothing
contained therein shall limit the rights of one Party
to require the designated airline or airlines of the
other Party to adhere to requirements relating to
protection of passenger funds and passenger
cancellation and refund rights, or adherence to
requirements established in the interest of national
security.

Section 3

Neither Party shall require a designated airline of
the other Party, in respect of the carriage of traffic
from the territory of that other Party on a one-way
or round-trip basis, to submit more than a
declaration of conformity with the laws, regulations
and rules of that other Party referred to under
Section 2 of this Annex or of a waiver of these
regulations or rules granted by the aeronautical
authorities of that other Party.

Der Bundesminister
fir auswirtige Angelegenheiten

Z1. 224.53.3/14-111.7/92

Exzellenz,
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partei die Vorschriften und Regeln mit den
geringsten Einschrinkungen auf das oder die
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der
anderen Vertragspartei anzuwenden.

Ungeachtet des leizten Absatzes beschrinkt keine
Bestimmung dieses Absatzes das Recht einer
Vertragspartei, die Befolgung der Bestimmungen
betreffend den Schutz der Habe der Fluggiste, die
Stornierungs- und Riickvergiitungsrechte der Flug-
giste sowie der Bestimmungen, die im Interesse der
nationalen Sicherheit aufgestellt werden, durch das
oder die namhaft gemachten Fluglinienunterneh-
men der anderen Vertragspartei zu verlangen.

Abschnitt 3

Keine Vertragspartei verlangt von einem namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen der anderen
Vertragspartei hinsichtlich der Beférderung von
Verkehr vom Hoheitsgebiet der anderen Vertrags-
partei auf einfacher oder auf Hin- und Riickflugba-
sis mehr als die Vorlage einer Bestitigung der
Befolgung der im Abschnitt2 dieses Anhanges
genannten Gesetze, Vorschriften und Regeln dieser
anderen Vertragspartei oder die Vorlage einer von
den Luftfahrtbehérden dieser anderen Vertragspar-
tei erteilten Verzichtserklirung auf die Einhaltung
dieser Vorschriften oder Regeln.

Wien, am 1. Juni 1992

ich beehre mich, den Empfang ihrer Note ZI. 121 mit heutigem Datum zu bestitigen, die wie folgt

lautet:

»Ich beehre mich, . .. .. (es folgt der weitere Text der Ubersetzung der Eroffnungsnote in deutscher

Sprache) .. ... Ergebenheit.*

Ich beehre mich weiters festzustellen, dafl diese Vorschlige von der Osterreichischen Bundesregierung
angenommen wurden, und stimme zu, daf} die Note Eurer Exzellenz und meine Antwort ein Abkommen
zwischen unseren beiden Regierungen bilden, das mit heutigem Tage in Kraft tritt.

Mock m. p.

S.E.

Roy Michael Huffington
Botschafter der Vereinigten
Staaten von Amerika

Wien

(es folgt der weitere Text der Anlagen in deutscher Sprache)

Vranitzky
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489.

Der Nationalrat hat beschlossen:

Der Abschlufl des nachstehenden Staatsvertrages, dessen Art.3 Abs.1 und Art.9 Abs.1 und 2

verfassungsindernd sind, wird genehmigt.

ABKOMMEN

ZWISCHEN DER REPUBLIK OSTER-

REICH UND DER BUNDESREPUBLIK

DEUTSCHLAND UBER DIE GEGENSEI-

TIGE HILFELEISTUNG BEI KATASTRO-

PHEN ODER SCHWEREN UNGLUCKS-
FALLEN

Die Republik Osterreich
und
die Bundesrepublik Deutschland —

iberzeugt von der Notwendigkeit der Zusammen-
arbeit zwischen den beiden Staaten mit dem Ziel, die
gegenseitige Hilfe bei Katastrophen oder schweren
Ungliicksfillen zu erleichtern — sind wie folgt
iibereingekommen:

Artikel 1
Gegenstand

(1) Dieses Abkommen regelt die Rahmenbedin-
gungen fiir freiwillige Hilfeleistungen bei Katastro-
phen oder schweren Ungliicksfillen im anderen
Vertragsstaat auf dessen Ersuchen hin, insbesondere
tiir Einsitze von Mannschaften und Material.

(2) Hilfeleistungen im Rahmen der herkommli-
chen grenziiberschreitenden Nachbarschaftshilfe
bleiben unberiihrt.

Artikel 2
Definitionen

Im Sinne dieses Abkommens bedeuten die
Begriffe:

»Einsatzstaat® derjenige  Vertrags-
staat, dessen zustin-
dige Behoérden um
Hilfeleistung, insbe-
sondere um Entsen-
dung von Hilfsmann-
schaften oder -mate-
rial aus dem anderen,
ersuchen;

derjenige  Vertrags-
staat, dessen zustin-
dige Behorden einem
Ersuchen des anderen
um Hilfeleistung, ins-
besondere um Entsen-

»Entsendestaat®

dung von Hilfsmann-
schaften oder -mate-
rial, stattgeben;

»HAusriistungsgegenstinde* das Material, die
Fahrzeuge, die Giiter
fir den Eigenbedarf
(Betriebsgiiter)  und
die personliche Aus-
stattung der Hilfs-
mannschaften;

die zusitzlichen Aus-
stattungen und Wa-
ren, die zur Abgabe an
die betroffene Bevél-
kerung bestimmt sind.

,»Hilfsgiiter*

Artikel 3
Zustindigkeiten

(1) Die fiir die Stellung und die Entgegennahme
von Hilfeersuchen zustindigen Behoérden sind:
— auf der Seite der Republik Osterreich:
der Bundesminister fiir Inneres und die Landes-
regierungen der Grenzlinder;
— auf der Seite der Bundesrepublik Deutschland:
der Bundesminister des Innern und die Innenmi-
nister der Grenzlinder.

(2) Die in Absatz 1 genannten Behorden kénnen
nachgeordnete Behérden bezeichnen, die zur
Stellung oder zur Entgegennahme von Hilfeersu-
chen befugt sind.

(3) Die in den Absitzen1 und 2 genannten
Behorden der beiden Vertragsstaaten sind ermich-
tigt, bei der Durchfilhrung dieses Abkommens
unmittelbar miteinander in Verbindung zu treten.

(4) Die beiden Vertragsstaaten geben einander
die Adressen und Fernmeldeverbindungen der in
den Absitzen 1 und 2 genannten Behdrden bekannt.

Artikel 4
Vorgingige Absprache

Art und Umfang der Hilfeleistung werden von
Fall zu Fall im Einvernehmen zwischen den in
Artikel 3 genannten Behorden abgesprochen, ohné
auf Einzelheiten der Durchfiihrung eingehen zu
miissen. '
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Artikel 5

Einsatzarten

(1) Die Hilfe wird durch solche Hilfsmannschaf-
ten geleistet, die insbesondere in der Bekimpfung
von Brinden, von nuklearen und chemischen
Gefahren und in Sanititshilfe, Rettung, Bergung
oder behelfsmifligen Instandsetzung ausgebildet
sind und die iiber das fiir diese Aufgaben
erforderliche Material und Spezialgerit verfiigen;
falls erforderlich, kann die Hilfe auf jede andere
Weise erbracht werden.

(2) Die Hilfsmannschaften konnen auf dem
Land-, Luft- oder Wasserweg entsandt werden.

Artikel 6
Grenziibertritt und Aufenthalt

(1) Die Angehorigen einer Hilfsmannschaft sind
vom Paflzwang und dem Erfordernis einer Aufent-
haltsbewilligung/-erlaubnis oder eines Sichwvermer-
kes befreit. Es kann lediglich vom Leiter der
Hilfsmannschaft ein seine Stellung bezeugender
Ausweis verlangt werden.

(2) Bei besonderer Dringlichkeit kann die Grenze
auch auflerhalb der zugelassenen Grenziibergangs-
stellen ohne Beachtung der sonst hierfiir geltenden
Vorschriften iiberschritten werden. In diesem Fall
sind die fiir die Grenziiberwachung zustindigen
Behorden oder der nichste Grenzposten unverziig-
lich davon zu unterrichten.

(3) Die Erleichterungen beim Grenziibertritt nach
den Absitzen 1 und 2 gelten auch fiir Personen, die
bei einer Katastrophe oder einem schweren
Ungliicksfall evakuiert-werden miissen.

Artikel 7
Grenziibergang des Materials

(1) Die Vertragsstaaten erleichtern den Grenz-
iibergang fiir die bei Hilfeleistungen notwendigen
Ausriistungsgegenstinde und Hilfsgiiter. Der Leiter
einer Hilfsmannschaft hat den Grenzkontrollorga-
nen des Einsatzstaats beim Grenziibertritt lediglich
ein Verzeichnis der mitgefithrten Ausriistungsge-
genstinde und Hilfsgiiter zu iibergeben; erfolgt bei
besonderer Dringlichkeit der Grenziibergang au-
Berhalb zugelassener Grenziibergangsstellen, ist
dem bei der zustindigen Zollstelle bei erster
Gelegenheit zu entsprechen.

(2) Die Hilfsmannschaften diirfen aufier den fiir
Hilfseinsitze notwendigen Ausriistungsgegenstin-
den und Hilfsgiitern keine sonstigen Waren
mitfiihren.

(3) Fir die bei Hilfeleistungen notwendigen
Ausriistungsgegenstinde und Hilfsgiiter finden die
Verbote und Beschrinkungen fiir den Warenver-
kehr iiber die Grenze keine Anwendung. Die
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Ausriistungsgegenstinde und Hilfsgiiter, die bei
einer Hilfeleistung nicht verbraucht wurden, sind
wieder auszufithren. Lassen besondere Verhiltnisse
die Wiederausfuhr nicht zu, so sind Art und Menge
sowie der Verbleib dieser Ausriistungsgegenstinde
und Hilfsguter der fiir die Hilfeleistung verantwort-
lichen Behorde anzuzeigen, welche die zustindige
Zollstelle hiervon benachrichtigt. In diesem Fall gilt
das nationale Recht des Einsatzstaates.

(4) Absatz 3 findet auch Anwendung auf die
Einfuhr von Suchtgiften/Betdubungsmitteln in den
Einsatzstaat und die Wiederausfuhr der nicht
verbrauchten Mengen in den Enisendestaat. Dieser
Warenverkehr gilt nicht als Ein- und Ausfuhr im
Sinne der internationalen Suchigift-/Betiubungs-
mittelibereinkommen. Suchtgifte/Betiubungsmit-
tel diirfen nur nach Mafigabe des dringlichen
medizinischen Bedarfs mitgefithrt und nur durch
qualifiziertes medizinisches Personal nach den
gesetzlichen Bestimmungen des Vertragsstaates
eingesetzt werden, dem die Hilfsmannschaft ange-
hért.

(5) Die Republik Osterreich wird bei Gegensei-
tigkeit die bei Hilfeleistungen notwendigen Ausrii-
stungsgegenstinde und Hilfsgiiter im EinsatZstaat
— ohne foérmliches Verfahren und ohne Leistung
einer Sicherstellung zur abgabenfreien voriiber-
gehenden Verwendung zulassen und

— diese frei von allen Eingangsabgaben lassen,
soweit sie verbraucht sind.

Artikel 8
Einsitze mit Luftfahrzeugen

(1) Luftfahrzeuge kénnen nicht nur fiir die
schnelle Heranfiihrung der Hilfsmannschaften nach
Artikel 5 Absatz 2, sondern auch unmittelbar fiir
andere Arten von Hilfeleistungen benutzt werden.

(2) Jeder Vertragsstaat gestattet, dafl Luftfahr-
zeuge, die vom Gebiet des anderen Vertragsstaats
aus gemifl Absatz 1 eingesetzt werden, sein Gebiet
iiberfliegen und auch auflerhalb von Zollflugplitzen
und genehmigten Flugfeldern landen und abfliegen.

(3) Die Absicht, bei einem Hilfseinsatz Luftfahr-
zeuge zu verwenden, ist der ersuchenden Behérde
unverziiglich mit moglichst genauen Angaben iiber
Art und Kennzeichen des Luftfahrzeuges, Besat-
zung, Beladung, Abflugzeit, voraussichtliche Route
und Landeort mitzuteilen.

(4) Sinngemifl werden angewandt:

a) Artikel 6 auf die Besatzungen und mitfliegen-
den Hilfsmannschaften;

b) Artikel 7 auf die Luftfahrzeuge und sonstigen
mitgefithrten Ausriistungsgegenstinde und
Hilfsgiiter.

Sofern dies zur iiblichen Ausriistung zihlt, sind
die Besatzungen berechtigt, bei Einsitzen auf dem
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Gebiet des anderen Vertragsstaats Uniform zu
tragen, sowie als Dienstwaffen Faustfeuerwaffen
(Pistolen und Revolver) samt Munition mit sich zu
fihren.

(5) Soweit sich aus Absatz 2 nichts anderes ergibt,
sind die luftrechtlichen Verkehrsvorschriften jedes
Vertragsstaats anwendbar, insbesondere die Pflicht,
den zustindigen Kontrollstellen Angaben iiber die
Fliige zu iibermitteln.

Artikel 9
Koordination und Gesamtleitung

(1) Die Koordination und Gesamtleitung der
Rettungs- und Hilfsmaflnahmen obliegt in jedem
Fall den Behorden des Einsatzstaats.

(2) Aufrrige an die Hilfsmannschaften des
Entsendestaats werden ausschlieflich an ihre Leiter
gerichtet, welche Einzelheiten der Durchfithrung
gegeniiber den ihnen unterstellten Kriften anord-
nen.

(3) Die Behorden des Finsatzstaats leisten den
Hilfsmannschaften des Entsendestaats Schutz und
Hilfe.

Artikel 10
Einsatzkosten

(1) Der Entsendestaat hat gegeniiber dem
Einsatzstaat keinen Anspruch auf Ersatz der Kosten
der Hilfeleistung. Dies gilt auch fiir Kosten, die
durch Verbrauch, Beschidigung oder Verlust des
Materials entstehen. Kosten der Hilfeleistungen
durch natiirliche und juristische Personen, die der
Entsendestaat auf Ersuchen hin lediglich vermittelt,
triagt der Einsatzstaat.

(2) Im Falle der ginzlichen oder teilweisen
Wiedereinbringung der Kosten der durchgefiihrten
Hilfsmafinahmen gilt Absatz 1 Satz 1 nicht. Der
Entsendestaat wird vorrangig entschidigt.

(3) Die Hilfsmannschaften des Entsendestaats
werden wihrend der Dauer des Einsatzes im
Einsatzstaat auf dessen Kosten verpflegt und
untergebracht sowie mit Giitern fiir den Eigenbe-
darf versorgt, wenn die mitgefiihrten Bestinde
aufgebraucht sind. Sie erhalten im Bedarfsfall
logistische einschliefilich medizinischer Hilfe.

Artikel 11
Schadensersatz und Entschidigung

(1) Jeder Vertragsstaat verzichtet auf alle ihm
gegen den anderen Vertragsstaat oder dessen Helfer
zustehenden Anspriiche auf den Ersatz von

a) Vermbdgensschiden, die von einem Helfer des

anderen Vertragsstaates im Zusammenhang
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mit der Erfiillung seines Auftrages verursacht
worden sind;

b) Schidden, die auf einer Korperverletzung,
einer Gesundheitsschidigung oder dem Tod
eines Helfers im Zusammenhang mit der
Erfiillung seines Auftrages beruhen.

(2) Wird durch einen Helfer des Entsendestaats
im Zusammenhang mit der Erfiillung seines
Auftrages im Gebiet des Einsatzstaats Dritten ein
Schaden zugefiigt, so haftet der Einsatzstaat fiir den
Schaden nach Mafigabe der Vorschriften, die im
Fall eines durch eigene Helfer verursachten
Schadens Anwendung finden. Ein Regrefl des
Einsatzstaats, der den Schaden ersetzt hat, gegen
den Entsendestaat oder dessen Helfer besteht nicht.

(3) Die Behorden der Vertragsstaaten arbeiten
eng zusammen, um die Erledigung von Schadenser-
satz- und Entschidigungsanspriichen zu erleich-
tern. Insbesondere tauschen sie alle ihnen zugingli-
chen Informationen iiber Schadensfille im Sinne
dieses Artikels aus.

Artikel 12

Unterstiitzung und Wiederaufnahme
von Helfern und Evakuierten

(1) Personen, die bei einer Katastrophe oder
einem schweren Ungliicksfall als Helfer oder
Evakuierte von einem Vertragsstaat in den anderen
gelangt sind, erhalten dort bis zum. Zeitpunkt der
frilhesten  Riickkehrmoglichkeit  Unterstiitzung
nach den Vorschriften der innerstaatlichen Sozial-
hilfe. Der Abgangsstaat erstattet die Kosten der
Unterstiitzung und der Riickfithrung dieser Perso-
nen, sofern sie nicht Angehorige des anderen
Vertragsstaats sind.

(2) Jeder Vertragsstaat nimmt Personen, die als
Helfer oder Evakuierte von seinem Gebiet auf
dasjenige des anderen Vertragsstaates gelangt sind,
wieder auf. Soweit es sich um Personen handelt, die
nicht Angehorige des wiederaufnehmenden Ver-
tragsstaats sind, bleiben sie dem gleichen auslinder-
rechtlichen Status wie vor dem Grenziibertritt
unterstellt.

Artikel 13
Weitere Formen der Zusammenarbeit

(1) Die in Artikel 3 genannten Behorden arbeiten
nach Maflgabe des innerstaatlichen Rechts zusam-
men, insbesondere:

a) zur Durchfiihrung von Hilfeleistungen;

b) zur Vorbeugung und Bekidmpfung von
Katastrophen oder schweren Ungliicksfillen,
indem sie alle zweckdienlichen Informationen
wissenschaftlich-technischer Art austauschen
und Tagungen, Forschungsprogramme, Fach-
kurse und Ubungen von Hilfseinsitzen auf
dem Gebiet beider Vertragsstaaten vorsehen;
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c) zum Austausch von Informationen iiber
Gefahren und Schiden, die sich auf das
Gebiet des anderen Vertragsstaats auswirken
konnen; die gegenseitige Unterrichtung um-
faflt auch die vorsorgliche Ubermittlung von
Mefldaten.

(2) Fir gemeinsame Ubungen, bei denen
Hilfsmannschaften des einen Vertragsstaats auf dem
Gebiet des anderen zum Einsatz kommen, gelten die
Bestimmungen dieses Abkommens sinngemif.

Artikel 14
Fernmeldeverbindungen

Die zustindigen Behorden der Vertragsstaaten
treffen gemeinsam die erforderlichen Vorkehrun-
gen, damit Fernmelde- und insbesondere Funkver-
bindungen zwischen den in Artikel 3 genannten
Behorden, zwischen diesen Behérden und den von
ihnen entsandten Hilfsmannschaften, zwischen den
Hilfsmannschaften untereinander und zwischen den
entsandten Hilfsmannschaften und der jeweiligen
Einsatzleitung erméglicht werden.

Artikel 15

Beilegung von Meinungsverschieden-
heiten

Meinungsverschiedenheiten iiber die Anwendung
dieses Abkommens, die nicht unmittelbar zwischen
den in Artikel 3 genannten Behorden beigelegt
werden konnen, werden auf diplomatischem Weg
bereinigt.

Artikel 16
Kindigung

Dieses Abkommen kann jederzeit auf diplomati-
schem Wege gekiindigt werden; es tritt sechs
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Monate nach dem Zugang der Kiindigung aufler
Kraft.

Artikel 17
Andere vertragliche Regelungen

Bestehende vertragliche Regelungen zwischen
den Vertragsstaaten bleiben unberiihrt.

Artikel 18 #)
Berlin-Klausel
Mit Ausnahme der Bestimmungen dieses Abkom-
mens iiber den Luftverkehr gilt das Abkommen auch
fiir das Land Berlin, sofern nicht die Regierung der
Bundesrepublik Deutschland gegeniiber der Regie-
rung der Republik Osterreich innerhalb von drei
Monaten nach Inkrafttreten des Abkommens eine
gegenteilige Erklidrung abgibt. '

Artikel 19
Inkrafttreten

(1) Dieses Abkommen bedarf der Ratifikation.
Die Ratifikationsurkunden werden so bald wie
moglich in Bonn ausgetauscht.

(2) Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des
dritten Monats nach Austausch der Ratifikationsur-
kunden in Kraft.

GESCHEHEN ZU Salzburg, am 23. Dezember
1988 in zwei Urschriften in deutscher Sprache.

Fiir die Bundesrepublik Deutschland:
Graf von Briihl

Dr. Zimmermann

Fiir die Republik Osterreich:
Blecha

#) Artikel 18 ist nach der am 3. Oktober 1990 erfolgten Wiedervereinigung Deutschlands obsolet.

Die vom Bundesprisidenten unterzeichnete und vom Bundeskanzler gegengezeichnete Ratifikations-
urkunde wurde am 8. Juli 1992 ausgetauscht; das Abkommen tritt gemif seinem Art. 19 Abs. 2 mit

1. Okuober 1992 in Kraft.

Vranitzky

Druck der Osterreichischen Staatsdruckerei



