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Entwurf

Verordnung der Bundesministerin fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie, mit der die Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012 — EisbKrV
gedndert wird

Auf Grund des § 49 Abs. 1 und 3 des Eisenbahngesetzes 1957, BGBI. | Nr. 60/1957, zuletzt gedndert
durch das Bundesgesetz BGBI. | Nr. 231/2021, wird verordnet:

Die Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012 — EisbKrV, BGBI. Il Nr. 216/2012, wird wie folgt
geandert:
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t2)
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2.8 1 Abs. 1 lautet:

(1) Diese Verordnung gilt fiir jeden im Verlauf einer StraB3e mit dffentlichem Verkehr angelegten
schienengleichen Eisenbahniibergang mit einer Haupt- oder Nebenbahn, einer StraRenbahn, einer
Anschlussbahn oder einer Materialbahn im Sinne des Bundesgesetzes (ber Eisenbahnen,
Schienenfahrzeuge auf Eisenbahnen und den Verkehr auf Eisenbahnen (Eisenbahngesetz 1957 — EishG),
BGBI. Nr. 60/1957, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz BGBI. | Nr. 231/2021, unabhé&ngig davon, ob
hierbei die Eisenbahn die Straf3e {iberschneidet oder in sie einmiindet.*

3. Dem § 1 wird folgender Abs. 3 angeftigt:

,»(3) Die Bestimmungen dieser Verordnung gelten, soweit nicht durch einschligige anzuwendende
technische Spezifikationen fir die Interoperabilitat (TSI) im Sinne des 8 89 EisbG, in der Fassung BGBI. |
Nr. 231/2021, etwas anderes bestimmt ist.*

4.8 2 lautet:
,,8 2. Im Sinne dieser Verordnung gilt als:

1. Eisenbahnkreuzung: schienengleicher Eisenbahniibergang geméaR § 1 Abs. 1;

2. StralRe mit 6ffentlichem Verkehr: Strale gemaR § 1 Abs. 1 StVO 1960;

3. Gefahrenzeichen ,,Bahniibergang mit Schranken®: das Stralenverkehrszeichen gemil § 50 Z 6a
StVO 1960;

4. Gefahrenzeichen ,,Bahniibergang ohne Schranken®: das Stralenverkehrszeichen geméaf § 50 Z 6b
StVO 1960;

5. Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbeschrinkung (Erlaubte Hochstgeschwindigkeit)«: das
Stralenverkehrszeichen geméal § 52 Z 10a StVO 1960;
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. Vorschriftszeichen ,Ende der Geschwindigkeitsbeschrinkung™: das Stralenverkehrszeichen

gemaR § 52 Z 10b StVO 1960;

. Vorschriftszeichen ,,Halt*: das StraBenverkehrszeichen gemal § 52 Z 24 StVO 1960;
. StralRe: eine fur den FuBgénger- oder Fahrzeugverkehr bestimmte Landflache samt der in ihrem

Zuge befindlichen und diesem Verkehr dienenden baulichen Anlagen geméBR §2 Abs.1 Z1
StVO 1960;

. Fahrbahn: der fir den Fahrzeugverkehr bestimmte Teil der Strale gemdR 82 Abs.1 Z2

StVO 1960;

Radweg: ein fiir den Verkehr mit Fahrradern bestimmter und als solcher gekennzeichneter Weg
gemal § 2 Abs. 1 Z 8 StVO 1960;

Gehsteig: ein fur den FuRgéngerverkehr bestimmter, von der Fahrbahn durch Randsteine,
Bodenmarkierungen oder dergleichen abgegrenzter Teil der StraBe gemaR §2 Abs.1 Z10
StVO 1960;

Gehweg: ein flr den FuBgéngerverkehr bestimmter und als solcher gekennzeichneter Weg geméR
82 Abs. 1Z 11 StVO 1960;

Geh- und Radweg: ein fur den FuRganger- und Fahrradverkehr bestimmter und als solcher
gekennzeichneter Weg geméR 8 2 Abs. 1 Z 11a StVO 1960;

Freilandstrale: Stralle geméR 8 2 Abs. 1 Z 16 StVO 1960;

Ortsgebiet: Stralennetz gemal § 2 Abs. 1 Z 15 StVO 1960;

Leitlinie: eine Langsmarkierung geméal § 5 Bodenmarkierungsverordnung;

Sperrlinie: eine L&ngsmarkierung gemal § 6 Bodenmarkierungsverordnung;

Sperrflache: eine sonstige Markierung gemaf § 21 Bodenmarkierungsverordnung;

Haltelinie: eine Quermarkierung gemaR § 14 Bodenmarkierungsverordnung;

Ordnungslinie: eine Quermarkierung gemal § 15 Bodenmarkierungsverordnung;

Rotierendes Warnsignal: dreiflligeliges Zeichen geméaR Anlage 4 mit einem Durchmesser von etwa
1 m, bestehend aus drei Stielen mit kreisférmigen Enden, die um 120° gegeneinander versetzt sind
und sich gemeinsam um eine horizontale Achse drehen. Die Stiele sind weil3 und die kreisférmigen
Enden rot mit weiRer Umrandung ausgebildet;

StVO 1960: Bundesgesetz vom 6. Juli 1960, mit dem Vorschriften (iber die StraBenpolizei erlassen
werden, (StraBenverkehrsordnung 1960 — StvVO 1960), BGBI. Nr. 159 idF. BGBI. | Nr. 93/2009;
StVZVO0 1998: Verordnung des Bundesministers fir Wissenschaft und Verkehr Uber
Strallenverkehrszeichen (Strallenverkehrszeichenverordnung 1998 — StvVZVO 1998), BGBI I
Nr. 238/1998;

Bodenmarkierungsverordnung: Verordnung des Bundesministers fur ¢ffentliche Wirtschaft und
Verkehr (ber Bodenmarkierungen (Bodenmarkierungsverordnung), BGBI. Nr. 848/1995 idF.
BGBI. Il Nr. 370/2002;

EisbBBV: Verordnung Uber den Bau und Betrieb von Eisenbahnen (Eisenbahnbau- und -
betriebsverordnung — EisbBBV), BGBI. 11 Nr. 398/2008, zuletzt gedndert durch die Verordnung
BGBI. 11 Nr.156/2014;

Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961: Verordnung des Bundesministeriums fur Verkehr und
Elektrizitdtswirtschaft vom 21. Dezember 1960 Uber die Sicherung und Benltzung
schienengleicher ~ Eisenbahniibergdnge  (Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961),  BGBI.
Nr. 2/1961, zuletzt gedndert durch die Verordnung BGBI. Nr. 123/1988;

Behorde: die gemaR § 12 EisbG zusténdige Behorde.

5. In § 4 erhalt Abs. 3 die Absatzbezeichnung ,,(4)*.
6.86 Abs. 1Z 1 und 2 lauten:

”l-
2.

fur den Fahrzeugverkehr kleiner als 32 m oder

fur den FuRgangerverkehr allein, fir den Radfahrverkehr allein oder fur den FuRgénger- und
Radfahrverkehr allein kleiner als 13,5 m,*

7.8 6 Abs. 1 Z 3 entfallt.
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8. Nach § 9 wird folgender § 9b samt Uberschrift angefiigt:
wAusgestaltung

§ 9b. Die Behorde kann auf Antrag des Eisenbahnunternehmens eine andere als in Abschnitt 5, § 62
sowie §89 Abs.7 dieser Verordnung vorgeschriebene Ausgestaltung zulassen, wenn vom
Eisenbahnunternehmen nachgewiesen wurde, dass die Sicherheit und Ordnung iSd. EisbBBV auf andere
Weise gewihrleistet werden kann.*

9. § 15 Abs. 2 lautet:

»(2) Andreaskreuze konnen als einfache oder als doppelte Andreaskreuze ausgefiihrt sein. Einfache
Andreaskreuze sind nach den nachstehend angefilhrten MalRangaben herzustellen, wobei Abweichungen
von bis zu + 3 % zuldssig sind:

Format | Format 11 Format 111
Linge der Balken (einschlieRlich der| 1100mm 970 mm 1050 mm
Spitzen)
Breite der Balken 140 mm 120 mm 150 mm
Kreuzungswinkel der Balken 60° 60° 60°
Winkel der Spitzen der Balken 90° 90° 90°
Lange der weiBen Balken 880 mm 770 mm 880 mm
Breite der weiRen Balken 60 mm 50 mm 60 mm

113

10. Die Einleitung des § 15 Abs. 3 lautet:

,Doppelte Andreaskreuze sind durch zwei einfache Andreaskreuze in jeweils liegender oder hochgestellter
Form Ubereinander und in sich verschoben so darzustellen, dass der lichte Abstand der jeweils parallel
liegenden Balken*

11. § 15 Abs. 5 lautet:

»(5) Die Reflexstoffe (Folien) der Andreaskreuze und die Tafeln beim Format |1l miissen der Bauart
Typ 2 (hochreflektierend) gemaR § 4 StVZVO 1998 entsprechen. Die Farben Rot und Weil3 haben den
Anforderungen des 8 3 StVZVO 1998 zu entsprechen.

12. § 22 Abs. 1 lautet:

,»(1) Andreaskreuze sind fiir die Stralenbeniitzer leicht und rechtzeitig erkennbar vor sédmtlichen
Eisenbahnkreuzungen auf Rohrstehern, Masten, Masten mit Auslegern, Auslegermasten, Abspannungen
oder an anderer geeigneter Stelle anzubringen.*

13. 8§ 24 Abs. 2 und 3 lauten:

»(2) Das Vorschriftszeichen ,Ende der Geschwindigkeitsbeschrinkung® ist unterhalb des
Andreaskreuzes in liegender Form, oberhalb des Andreaskreuzes in stehender Form und links vom
Andreaskreuz oberhalb der Fahrbahn anzubringen.

(3) Ist der Ermittlung des erforderlichen Sichtraumes das Anhalten der Lenker von Fahrzeugen vor
der Eisenbahnkreuzung zugrunde zu legen, ist dies mittels des Vorschriftszeichens ,,Halt™ unterhalb des
Andreaskreuzes in liegender Form, oberhalb des Andreaskreuzes in stehender Form und links vom
Andreaskreuz oberhalb der Fahrbahn anzuzeigen.*

14. § 25 lautet:

,,8 25. Ist im StraRBenverlauf vor einer Eisenbahnkreuzung, die durch Gewahrleisten des erforderlichen
Sichtraumes in Verbindung mit einem Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbeschrinkung (Erlaubte
Hochstgeschwindigkeit) gesichert wird, eine Einschrankung der Geschwindigkeit aus anderen Griinden
als denen der Sicherung einer Eisenbahnkreuzung erforderlich, darf im Bereich des erforderlichen
Sichtraumes kein Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbeschriankung (Erlaubte Hochstgeschwindigkeit)*
mit einer hoheren Geschwindigkeit als jener, die der Sicherung der Eisenbahnkreuzung zugrunde gelegt
wurde, kein Vorschriftszeichen ,,Ende der Geschwindigkeitsbeschrinkung® und kein Vorschriftszeichen,
das das Ende einer Geschwindigkeitsbegrenzung mit umfasst, angebracht werden.*
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15. 8§ 27 Abs. 1 lautet:

(1) Fiir jene Fahrtrichtung der Strafe, fiir die der erforderliche Sichtraum gegen eine oder beide
Richtungen der Bahn nicht vorhanden ist, ist zum Andreaskreuz vor der Eisenbahnkreuzung das
Vorschriftszeichen ,,Halt“ mit der Zusatztafel ,,auf Pfeifsignal achten* anzubringen. Das Vorschriftszeichen
,Halt“ mit der Zusatztafel ,,auf Pfeifsignal achten ist unterhalb des Andreaskreuzes in liegender Form,
oberhalb des Andreaskreuzes in stehender Form und links vom Andreaskreuz oberhalb der Fahrbahn
anzubringen.*

16. § 28 Abs. 1 lautet:

(1) Lichtzeichen sind fiir die Stralenbeniitzer leicht und rechtzeitig erkennbar vor der
Eisenbahnkreuzung unterhalb der Andreaskreuze in liegender Form, oberhalb der Andreaskreuze in
stehender Form und links der Andreaskreuze oberhalb der Fahrbahn anzubringen.*

17. In § 28 erhalten Abs. 2 und 3 die Absatzbezeichnungen ,,(3)* und ,,(4)*.
18. In § 29 erhalten Abs. 5 bis 8 die Absatzbezeichnungen ,,(4) bis (7).

19. § 30 Abs. 1 lautet:

(1) Schrankenantriebe, an die der Schrankenbaum parallel zum Gleis angebracht wird, sind unter
Berlcksichtigung des erforderlichen Seitenabstandes zum Fahrbahnrand in der Regel in einem Abstand
von 3 m vor der nichstgelegenen Schiene aufzustellen. Dieser Abstand von der néchstgelegenen Schiene
ist auf den der Schiene nachstgelegenen Teil des Schrankenantriebes zu beziehen. Wenn es die ortlichen
Verhéltnisse erfordern, darf dieser Abstand so weit verringert werden, als dem andere gesetzliche
Bestimmungen nicht entgegenstehen. Andernfalls sind die Schrankenantriebe unter Berlcksichtigung des
erforderlichen Seitenabstandes zum Fahrbahnrand so aufzustellen, dass die Schrankenantriebe oder die
daran angebrachten Schrankenb&dume nicht n&her als 3 m an die néchstgelegenen Schienen heranragen.
Dieser Abstand von der néchstgelegenen Schiene ist auf den der Schiene néchstgelegenen Teil des
Schrankenantriebes beziehungsweise auf die Spitze des Schrankenbaumes zu beziehen. Wenn es die
ortlichen Verhaltnisse erfordern, darf dieser Abstand so weit verringert werden, als dem andere gesetzliche
Bestimmungen nicht entgegenstehen.*

20. § 36 Abs. 1 lautet:

»(1) Eine Eisenbahnkreuzung mit FuRgéngerverkehr allein, Radfahrverkehr allein oder FulRgénger-
und Radfahrverkehr allein kann durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus gesichert
werden, wenn

1. die ortlich zulassige Geschwindigkeit auf der Bahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung mit
Radfahrverkehr allein oder FuRgénger- und Radfahrverkehr allein nicht mehr als 80 km/h betragt
oder, falls auf der Eisenbahnkreuzung FuBgangerverkehr allein stattfindet, die ortlich zuléssige
Geschwindigkeit auf der Bahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung nicht mehr als 90 km/h betragt
und

2. der erforderliche Sichtpunkt héchstens 400 m vom Kreuzungspunkt entfernt ist und

3. dem die ortlichen Verhéltnisse nicht entgegen stehen.*

21. Dem § 36 wird folgender Abs. 3 angefugt:

,»(3) Beim Befahren einer durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus gesicherten
Eisenbahnkreuzung mit Schienenfahrzeugen muss die rechtzeitige Wahrnehmbarkeit der vom
Schienenfahrzeug aus abgegebenen akustischen Signale durch die StraRenbeniitzer von den
Eisenbahnunternehmen sichergestellt werden.*

22. § 37 lautet:

.8 37. (1) Eine Eisenbahnkreuzung kann durch Lichtzeichen gesichert werden, wenn

1. die ortlich zuléassige Geschwindigkeit auf der Bahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung nicht mehr
als 140 km/h betrégt,

2. die Zeit zwischen dem Einschalten der Lichtzeichen und dem Eintreffen des Schienenfahrzeuges
auf der Eisenbahnkreuzung in der Regel nicht mehr als

a 60 Sekunden betrégt oder

b 90 Sekunden betrdgt, unter der Voraussetzung, dass die in Abs. 2 beschriebene Anforderung
eingehalten ist,

und
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3. dem die Leichtigkeit, Flussigkeit und Sicherheit des Verkehrs auf der StralRe, die Beschaffenheit
des sich kreuzenden Verkehrs oder die 6rtlichen Verhdltnisse nicht entgegenstehen.
(2) Abs. 1 Z 2 lit. b erfordert zumindest einen der folgenden Sachverhalte:
1. Es besteht eine bildverarbeitende technische Einrichtung gemaR § 50 Abs. 1 Z 1 EisbG oder
2. der Unterschied zwischen den tatsachlichen Annaherungszeiten der Ziige betrdgt maximal
10 Sekunden.

(3) Legt das Eisenbahnunternehmen im Verfahren betreffend die Entscheidung liber die Sicherung der
Eisenbahnkreuzung glaubhaft dar, dass zumindest ein Sachverhalt des Abs. 2 hergestellt werden wird, kann
die Behdrde die Sicherung der Eisenbahnkreuzung durch Lichtzeichen unter der Bedingung anordnen, dass
der Sachverhalt bis zur Inbetriebnahme der Sicherung herzustellen ist.*

23.839 Abs. 1 Z 1 und 2 lauten:

,,1. die ortlich zuldssige Geschwindigkeit auf der Bahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung nicht mehr
als 80 km/h, betrégt,

2. Uber die Eisenbahnkreuzung im Regelfall innerhalb von 24 Stunden nicht mehr als 20 Zug- und
Nebenfahrten stattfinden und*

24. Dem § 39 Abs. 1 wird folgende Z 3 angefligt:

,,3. dem die Leichtigkeit, Flussigkeit und Sicherheit des Verkehrs auf der StraRe, die Beschaffenheit
des sich kreuzenden Verkehrs oder die 6rtlichen Verhiltnisse nicht entgegenstehen.*

25. 8§ 39 Abs. 5 lautet:
»(5) Die Sicherung einer Eisenbahnkreuzung durch Bewachung ist unabhidngig von den
Anforderungen des Abs. 1 Z 2 zuléssig
1. als MaRnahme im Stérungsfall gemaR § 95 und
2. bei Sicherungen gemal § 35 und § 36, wenn iiber die Eisenbahnkreuzung Verschub erfolgt.*

26. 8 44 Abs. 4 lautet:

»(4) Das gemél} Abs. 1 bis 3 ermittelte Ergebnis ist auf ganze Zahlen aufzurunden.*

27. 8 45 Abs. 4 lautet:
,»(4) Das gemdl Abs. 1 bis 3 ermittelte Ergebnis ist auf ganze Zahlen aufzurunden.*

28. 8 45 Abs. 8 lautet:

»(8) Die Ermittlung der Abstinde der erforderlichen, den gemall § 44 zu bestimmenden Sehpunkten
jeweils zugehdrigen Sichtpunkten vom Kreuzungspunkt hat mit dem Ergebnis aus den Ermittlungen gemar
Abs. 1 bis 7 und der 6rtlich zuldssigen Geschwindigkeit auf der Bahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung
zu erfolgen.*

29. § 46 lautet:

»846. (1) Der erforderliche Sichtraum ist jener Raum, der Uber der Flache liegt, die von den
Verbindungslinien zwischen dem Kreuzungspunkt, den gemal 8 44 zu bestimmenden Sehpunkten und den
diesen Sehpunkten jeweils zugehorigen, gemal § 45 zu bestimmenden erforderlichen Sichtpunkten
gebildet wird und nach oben durch eine 3 m Uber den Sehpunkten und jeweils 3 m Uber dem
Kreuzungspunkt und dem erforderlichen Sichtpunkt gelegene Flache begrenzt wird.

(2) Der vorhandene Sichtraum ist jener Raum, der Uber der Flache liegt, die von den VVerbindungslinien
zwischen dem Kreuzungspunkt, den gemaR § 44 zu bestimmenden Sehpunkten und den diesen Sehpunkten
jeweils zugehdrigen vorhandenen Sichtpunkten gebildet wird und nach oben durch eine 3 m lber dem
Sehpunkt und jeweils 3 m tUber dem Kreuzungspunkt und dem vorhandenen Sichtpunkt gelegene Flache
begrenzt wird.*

30. § 48 Abs. 1 lautet:

»(1) Der Ermittlung des vorhandenen Sichtraumes vom jeweiligen, gemdBl § 44 zu ermittelnden
Sehpunkt aus ist ein Sichtwinkel aus dem Strafenfahrzeug nach links von 100° und nach rechts von 90°
zugrunde zu legen.*
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31. 8§ 52 Abs. 2 lautet:

»(2) Ist dies nicht moglich, kann das Eisenbahnunternehmen vor Eisenbahnkreuzungen mit
Fahrzeugverkehr oder mit Radfahrverkehr allein oder mit FuRgénger- und Radfahrverkehr allein das
Vorschriftszeichen ,,Halt™ mit der Zusatztafel ,,auf Pfeifsignal achten anbringen. Bei Fullgdngerverkehr
allein ist die Zusatztafel ,auf Pfeifsignalachten” anzubringen. Bei Fahrzeugverkehr ist zusitzlich die
Geschwindigkeit auf der Bahn so weit herabzusetzen, dass der geméaR 8§ 45 zu ermittelnde Abstand des
erforderlichen Sichtpunktes vom Kreuzungspunkt 120 m, bei Eisenbahnkreuzungen mit FulRgangerverkehr
allein, mit Radfahrverkehr allein oder mit FuBgéanger- und Radfahrverkehr allein 400 m nicht (iberschreitet.
Der jeweils erforderliche Sichtpunkt ist anzuzeigen. Ab diesem Signal sind bis zum Erreichen der
Eisenbahnkreuzung wiederholt akustische Signale vom Schienenfahrzeug aus abzugeben.*

32. Dem 8 61 wird folgender Abs. 4 angefligt:

»(4) Sofern die Abs. 1 bis 3 nicht eingehalten werden konnen, ist die Eisenbahnkreuzung iSd.
Bestimmung des § 39 zu bewachen.*

33. § 65 lautet:

,»8 65. Bei der Ermittlung der erforderlichen Ann&herungszeit des Schienenfahrzeuges an die
Eisenbahnkreuzung bei fahrtbewirkter Anschaltung der Lichtzeichen gemdR § 63 und Ferniiberwachung ist
davon auszugehen, dass Strallenfahrzeuge vor der Eisenbahnkreuzung anhalten. Fir das Anfahren bis zum
Erreichen der Mindestgeschwindigkeit gemalR § 45 innerhalb der gemdR Anlage 1 zu ermittelnden
Sperrstrecke d von Fahrzeugen gemaR § 45 Abs. 2 Z. 2 ist eine Anfahrbeschleunigung von 1,0 m/s?, fiir das
Anfahren von Fahrzeugen gemaR § 45 Abs. 2 Z. 3 und 4 ist eine Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s? und
filr Radfahrer gemaR § 45 Abs. 2 Z 5 eine Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s? anzunehmen. Fir FuRganger
ist die gemaR Anlage 1 zu ermittelnde Sperrstrecke dr zugrunde zu legen. Zusatzlich sind ab dem Ende des
Réaumvorganges der Eisenbahnkreuzung durch die Stralenbenitzer bis zum Eintreffen des
Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung eine Zeit von drei Sekunden (Restzeit) sowie die flr die
sicherungstechnischen  Schaltfolgen und dazugehdrigen Abfragen diesbeziglicher Daten aus
elektronischen Systemen erforderlichen Zeiten (Technikzeiten) zu berlicksichtigen. Das Ergebnis der so
ermittelten erforderlichen Anniherungszeit des Schienenfahrzeuges ist auf ganze Zahlen aufzurunden.*

34. § 66 Abs. 1 lautet:

,»(1) Die erforderliche Annéherungszeit des Schienenfahrzeuges bei fahrtbewirkter Einschaltung der
Lichtzeichen geméaR § 63 und Triebfahrzeugfiihreriberwachung, mit der die ordnungsgeméaRe Funktion der
Lichtzeichen iberwacht wird, setzt sich zusammen aus

1. der zum Zuriicklegen der Strecke zwischen dem auf Bremsweglange vor der Eisenbahnkreuzung
stehenden Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal und der Eisenbahnkreuzung mit der o6rtlich
zuléssigen Geschwindigkeit auf der Bahn notwendigen Zeit,

2. einer Zeit von 13 Sekunden (4 Sekunden gelbes nicht blinkendes Licht und 9 Sekunden
Signalbeobachtungszeit) und

3. den fur die sicherungstechnischen Schaltfolgen und dazugehérigen Abfragen diesbeziiglicher
Daten aus elektronischen Systemen erforderlichen Zeiten (Technikzeiten).

Dartiber hinaus ist die erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges wie bei Lichtzeichen
und Ferniberwachung gemé&BR § 65 zu ermitteln. Der groRere der sich hierbei ergebenden Werte ist
mafgebend.*

35. § 69 Abs. 5 lautet:

,(5) Erfolgt die Anschaltung der Lichtzeichen mit Schranken, die sich unter Deckung eines
Signals, jedoch ohne Abhéngigkeit zu diesem deckenden Signal befinden, nicht fahrtbewirkt und obliegt
dem Bediener der Lichtzeichen mit Schranken auch die Bedienung des deckenden Signals, ist bei der
Freistellung des deckenden Signals sicherzustellen, dass die Freistellung des deckenden Signals erst dann
erfolgt, nachdem

1. die Lichtzeichen mit Halbschranken mindestens entsprechend der erforderlichen Annaherungszeit

des Schienenfahrzeuges gemal § 68,

2. die Lichtzeichen mit Vollschranken mit gleichzeitigem Schlieen der Schrankenbdume mindestens
entsprechend der erforderlichen Ann&herungszeit des Schienenfahrzeuges geméaR § 68 oder

3. die Lichtzeichen mit vierteiligen Vollschranken mit versetztem Schliefen der Schrankenbdume
mindestens entsprechend der erforderlichen Annaherungszeit des Schienenfahrzeuges gemal § 68

den StralRenbeniitzern Halt gebieten.
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Muss abweichend davon das deckende Signal ohne vorherige Anschaltung der Lichtzeichen mit Schranken
vom Bediener in Freistellung gebracht werden, hat die Anschaltung so zeitgerecht zu erfolgen, dass
1. bei Lichtzeichen mit Halbschranken mindestens die erforderliche Annéherungszeit des
Schienenfahrzeuges gemaR § 68,
2. bei Lichtzeichen mit Vollschranken mit gleichzeitigem Schlieen der Schrankenb&dume mindestens
die erforderliche Ann&herungszeit des Schienenfahrzeuges gemaf § 68 oder

3. bei Lichtzeichen mit vierteiligen Vollschranken mit versetztem Schlieen der Schrankenb&dume
mindestens die erforderliche Annaherungszeit des Schienenfahrzeuges geman § 68

gewabhrt ist.

36. § 70 Abs. 3 lautet:

»(3) Bei der Ermittlung der Dauer des Anhaltegebotes vor dem SchrankenschlieBen ist davon
auszugehen, dass StraRenfahrzeuge vor der Eisenbahnkreuzung anhalten. Fir das Anfahren bis zum
Erreichen der Mindestgeschwindigkeit gemaR 8§ 45 innerhalb der gemdR Anlage 1 zu ermittelnden
Sperrstrecke d; von Fahrzeugen gemaR § 45 Abs. 2 Z 2 ist eine Anfahrbeschleunigung von 1,0 m/s?, fur
das Anfahren von Fahrzeugen gemaR § 45 Abs. 2 Z 3 und 4 ist eine Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s?
und fir Radfahrer gemaR § 45 Abs. 2 Z 5 eine Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s? anzunehmen. Fir
FuBgénger ist die gemal Anlage 1 zu ermittelnde Sperrstrecke dgr zugrunde zu legen. Das Ergebnis der so
ermittelten erforderlichen Dauer des Anhaltegebotes vor dem SchrankenschlieRen bei Lichtzeichen mit
Halbschranken ist auf ganze Zahlen aufzurunden.

37. 8§71 Abs. 3 lautet:

,»(3) Bei der Ermittlung der Dauer des Anhaltegebotes vor dem SchrankenschlieRen bei Lichtzeichen
mit Vollschranken und gleichzeitigem Schliefen der Schrankenbdume ist davon auszugehen, dass
StraBenfahrzeuge vor der Eisenbahnkreuzung anhalten. Fir das Anfahren bis zum Erreichen der
Mindestgeschwindigkeit gemé&R 8 45 innerhalb der gemal Anlage 1 zu ermittelnden Sperrstrecke d von
Fahrzeugen gemaR § 45 Abs. 2 Z 2 eine Anfahrbeschleunigung von 1,0 m/s? und fiir das Anfahren von
Fahrzeugen gemaR § 45 Abs. 2 Z 3 und 4 eine Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s? sowie fiir Radfahrer
gemaR § 45 Abs. 2 Z 5 eine Anfahrbeschleunigung von 0,5 m/s? anzunehmen. Fir FuRganger ist die gemal
Anlage 1 zu ermittelnden Sperrstrecke dr zugrunde zu legen. Das Ergebnis der so ermittelten erforderlichen
Dauer des Anhaltegebotes vor dem Schrankenschliefen bei Lichtzeichen mit Vollschranken und
gleichzeitigem SchlieBen der Schrankenbdume ist auf ganze Zahlen aufzurunden.*

38. § 73 Abs. 1 lautet:

(1) Die erforderliche Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges bei Lichtzeichen mit Schranken
und Triebfahrzeugfihreriberwachung, mit der die ordnungsgemdfRe Funktion der Lichtzeichen mit
Schranken uUberwacht wird, ist aus

1. der zum Zuriicklegen der Strecke zwischen dem auf Bremsweglange vor der Eisenbahnkreuzung
stehenden Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal und der Eisenbahnkreuzung mit der értlich
zuléssigen Geschwindigkeit auf der Bahn notwendigen Zeit,

2. der Dauer des Anhaltegebotes vor dem Schrankenschliefen gemaR § 70 Abs. 3 fur Lichtzeichen
mit Halbschranken, geméaR § 71 Abs. 3 flir Lichtzeichen mit Vollschranken und gleichzeitigem
Schliellen der Schrankenbdume, geméaR § 72 Abs. 3 und 4 fur Lichtzeichen mit VVollschranken mit
versetztem SchlielRen der Schrankenbaume und einer Signalbeobachtungszeit von 9 Sekunden und

3. den fur die sicherungstechnischen Schaltfolgen und dazugehdrigen Abfragen diesbeziglicher
Daten aus elektronischen Systemen erforderlichen Zeiten einschlieBlich der fiir das Verlassen der
offenen Endlage der Schrankenbdume erforderlichen Zeiten (Technikzeiten)

zu ermitteln. Dieses Ergebnis ist auf ganze Zahlen aufzurunden.*

39. § 75 Abs. 1 lautet:

,(1) Die erforderliche Lange der Einschaltstrecke vor der Eisenbahnkreuzung ist bei fahrtbewirkter
Anschaltung der Lichtzeichen und der Lichtzeichen mit Schranken aus der erforderlichen Annéherungszeit
des Schienenfahrzeuges zu ermitteln. Das Ergebnis der so ermittelten erforderlichen Lange der
Einschaltstrecke vor der Eisenbahnkreuzung ist auf ganze Zahlen aufzurunden.*

40. § 75 Abs. 4 lautet:

»(4) Erfolgt liber die Eisenbahnkreuzung nur Verschub, kann die erforderliche L&nge der
Einschaltstrecke nach Mal3gabe der Bestimmungen fiir die erforderliche Annéherungszeit auf der Bahn bei
fahrtbewirkter Einschaltung der Lichtzeichen mit Fernliberwachung, der Lichtzeichen mit Halbschranken
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mit Ferniiberwachung, der Lichtzeichen mit Vollschranken mit Ferniuberwachung oder der Lichtzeichen
mit vierteiligen Vollschranken mit versetztem Schliefen der Schrankenbdume mit Ferniiberwachung
gemadl §§ 70 bis 72 ermittelt werden, wobei sicherzustellen ist, dass das Schienenfahrzeug unter Wahrung
der Signalbeobachtungszeit gemal § 89 Abs. 4 und 5 flir ein vor der Eisenbahnkreuzung aufzustellendes
Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal erforderlichenfalls vor der Eisenbahnkreuzung anhalten kann.*

41. 8§ 76 Abs. 2 lautet:

»(2) Fir den Fall des Versagens einer fahrtbewirkten Abschaltung der Lichtzeichen oder der
Lichtzeichen mit Schranken und Ferntiberwachung sind VVorkehrungen zu treffen, dass die Grundstellung
der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken durch die besetzte Uberwachungsstelle hergestellt
werden kann. Bei Lichtzeichen oder Lichtzeichen mit Schranken und Triebfahrzeugfiihreriiberwachung
sind Vorkehrungen zu treffen, dass die Grundstellung der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit
Schranken selbsttatig erfolgt.

42.8 77 Abs. 1 lautet:

,»(1) Lichtzeichen oder Lichtzeichen mit Schranken kdnnen bei Bedarf mit einer vom Bediener mit
einer entsprechenden Berechtigung zu aktivierenden Ortsschaltereinrichtung bedient werden
(Ortsschalterbetrieb). Der Bedarf kann beispielsweise bei Arbeiten im Bereich der Gleisschaltmittel, wenn
dadurch eine Beeinflussung der Gleisschaltmittel erfolgen wiirde oder wenn (ber die Eisenbahnkreuzung
oder Uber die Gleisschaltmittel der Einschaltstelle wiederholt Fahrten von Schienenfahrzeugen stattfinden
und eine Bedienung der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken von der Bedienungs- und
besetzten Uberwachungsstelle nicht maglich ist, oder wenn durch eine Stérung eine ordnungsgeméife
Bedienung von der Bedienungs- und besetzten Uberwachungsstelle aus nicht méglich ist, oder bei Fahrten
geméR § 79 gegeben sein.”

43. 8 77 Abs. 3 und 4 lauten:

,»(3) Die Aufnahme des Ortsschalterbetriebes fiir Lichtzeichen oder fiir Lichtzeichen mit Schranken
mit fahrtbewirkter Einschaltung und Ferniiberwachung ist in der besetzten Uberwachungsstelle als Stérung
anzuzeigen. Der Ortsschalterbetrieb ist jedoch nicht als Stérung gemaR § 91 zu behandeln. Zusatzlich kann
auch die Betriebsart ,,Ortsschalterbetrieb® angezeigt werden.

(4) Bei Ortsschalterbetrieb von Lichtzeichen oder von Lichtzeichen mit Schranken und
Fernuberwachung hat der Bediener darauf zu achten, ob eine Stérung geméag § 91 vorliegt.
Gegebenenfalls hat dieser das Vorliegen einer Storung an die besetzte Uberwachungsstelle zu melden.
Wird der besetzten Uberwachungsstelle eine Storung gemeldet, hat diese gemaR den Bestimmungen des
§ 95 (iber die MaRnahmen im Stérungsfall vorzugehen. Weiters hat die besetzte Uberwachungsstelle
unverziiglich die Behebung der Stérung zu veranlassen.*

44. § 81 samt Uberschrift lautet:
»Yorkehrungen bei Bautitigkeiten

8§ 81. Kbnnen bei Bautétigkeiten an oder im Bereich der Eisenbahnkreuzung die sich fur die jeweilige
Sicherungsart ergebenden Anforderungen voribergehend nicht erfiillt werden,

1. ist die Eisenbahnkreuzung fiir diesen voriibergehenden Zeitraum gemaR 8 39 Abs. 2 zu bewachen,
wobei die Bestimmung des § 39 Abs. 1 Z 2 in diesem Fall nicht anzuwenden ist oder

2. ist sicherzustellen, dass StraRenbenitzer die Eisenbahnkreuzung weder befahren noch betreten
konnen.

45. Die Uberschrift zu § 82 lautet:

wZusammenwirken von Lichtzeichen oder von Lichtzeichen mit Schranken mit
Verkehrslichtsignalanlagen“

46. § 82 lautet:

»(1) Das rechtzeitige Rdumen einer Eisenbahnkreuzung kann durch das Zusammenwirken von
Lichtzeichen oder wvon Lichtzeichen mit Schranken mit Lichtsignalen an StraBenkreuzungen
(Verkehrslichtsignalanlagen) im verkehrsmaRigen Ausstrahlungsbereich der Eisenbahnkreuzung
gewdhrleistet werden sowie zur Vermeidung von Staubildungen zwischen Eisenbahnkreuzungen und
nahegelegenen Straenkreuzungen mit Verkehrslichtsignalanlagen beitragen. Ob und in welcher Form ein
Zusammenwirken erforderlich ist, ist im Einzelfall unter Bedachtnahme auf die ortlichen Verhéaltnisse und
Verkehrserfordernisse zu beurteilen. Die sich hieraus ergebenden erforderlichen zusétzlichen Zeiten sind
bei der Berechnung der erforderlichen Anndherungszeit des Schienenfahrzeuges zu berlcksichtigen.
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(2) Nach der Ruckmeldung an die Lichtzeichen oder an die Lichtzeichen mit Schranken, dass den
»bahnfeindlichen* Fahrrelationen durch die Verkehrslichtsignalanlage Halt geboten wird, ist an den
Signalgebern der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken das rote nicht blinkende Licht ohne
das vorhergehende gelbe nicht blinkende Licht anzuschalten.*

49. § 86 Abs. 1 lautet:

,,(1) Das Bewachungsorgan muss ausgeristet sein;
1. mit einer Signalpfeife,

2. bei Tag mit einer Signalfahne in roter Farbe oder einem Signalstab mit einem nach beiden
Fahrtrichtungen der StralRe riickstrahlenden, kreisrunden, roten Feld mit weiler Umrandung oder
einem Signalstab mit kreisrunden, roten Leuchtfeldern mit weiBer Umrandung nach beiden
Fahrtrichtungen der Stral3e oder einem rot leuchtenden Signalstab,

3. ab Beginn der Abendddmmerung bis zur vollen Tageshelle sowie bei unsichtigem Wetter mit einer
Handlaterne, die rotes Licht in einem kreisrunden Leuchtfeld nach beiden Fahrtrichtungen der
StralRe zeigt oder einem Signalstab mit kreisrunden, roten Leuchtfeldern mit weier Umrandung
nach beiden Fahrtrichtungen der StralRe oder mit einem rot leuchtenden Signalstab,

4. bei Zug- und Nebenfahrten mit Unterlagen, aus denen die kiirzest mégliche Anndherungszeit von
der benachbarten Betriebsstelle hervorgeht,

5. mit einer richtig zeigenden Uhr und
6. mit einem Fahrplan.*

51. § 87 Abs. 1 bis 3 lauten:

(1) Der ordnungsgemiBe Zustand (Uberwachung der Verfiigbarkeit) der Lichtzeichen oder der
Lichtzeichen mit Schranken oder die ordnungsgemaRe Funktion (Uberwachung der Funktion) der
Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken ist in einer besetzten Uberwachungsstelle oder in einem
deckenden Signal anzuzeigen.

(2) Die Uberwachung der Anzeige des ordnungsgemalen Zustandes und/oder der ordnungsgemafen
Funktion kann durch eine besetzte Uberwachungsstelle (Ferniberwachung) oder vom Schienenfahrzeug
aus (Triebfahrzeugfihrertiberwachung) erfolgen.

(3) Bei der Ferniberwachung ist der ordnungsgeméafie Zustand (die Verfligbarkeit) der Lichtzeichen
oder der Lichtzeichen mit Schranken in einer besetzten Uberwachungsstelle anzuzeigen. Die Priifung des
ordnungsgemélRen Zustandes hat auch jeweils die Prifung zu umfassen, ob bei der Fahrt eines
Schienenfahrzeuges Uber die Eisenbahnkreuzung die Lichtzeichen oder die Lichtzeichen mit Schranken
ordnungsgemal funktioniert haben. In den Fallen des §69 Abs.2 bis 4 hat die Prifung des
ordnungsgemalen Zustandes zusétzlich die Prifung zu umfassen, ob die Schrankenb&dume die offene
Endstellung verlassen haben beziehungsweise, ob die Schrankenbdume die geschlossene Endstellung
erreicht haben.*

52. § 87 Abs. 5 und 6 lauten:

,(5) Bei Triebfahrzeugfiihreriberwachung, mit der der ordnungsgeméRe Zustand der Lichtzeichen
oder der Lichtzeichen mit Schranken Gberwacht wird, ist der ordnungsgeméfe Zustand (die Verfligbarkeit)
am Eisenbahnkreuzungsliberwachungssignal anzuzeigen. Bei Triebfahrzeugfuhreriberwachung, mit der
die ordnungsgeméRe Funktion der Lichtzeichen oder der Lichtzeichen mit Schranken Uberwacht wird, ist
die ordnungsgemalie Funktion am Eisenbahnkreuzungsuberwachungssignal anzuzeigen.

(6) Bei Triebfahrzeugfihreriiberwachung, mit der die ordnungsgeméaRe Funktion der Lichtzeichen
oder der Lichtzeichen mit Schranken uberwacht wird, ist nach einer fahrtbewirkten Einschaltung oder einer
nicht fahrtbewirkten Einschaltung am Eisenbahnkreuzungsiberwachungssignal anzuzeigen, dass bei
Lichtzeichen das gelbe, nicht blinkende Licht und das rote, nicht blinkende Licht leuchtet beziehungsweise,
dass bei Lichtzeichen mit Schranken das gelbe, nicht blinkende Licht und das rote, nicht blinkende Licht
leuchtet und die Schrankenbdume die offene Endlage verlassen haben. Reicht die Fahrzeit zwischen dem
Eisenbahnkreuzungsiberwachungssignal und der Eisenbahnkreuzung nicht dafur aus, dass die
Schrankenb&dume beim Eintreffen des Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung die geschlossene
Endlage erreicht haben oder ist nicht sichergestellt, dass die Schrankenbdume die offene Endlage verlassen
haben und diese beim Eintreffen des Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung die geschlossene
Endlage erreicht haben, ist nach einer nicht fahrtbewirkten Einschaltung anzuzeigen, dass das gelbe, nicht
blinkende Licht und das rote, nicht blinkende Licht leuchtet und die Schrankenbdume die geschlossene
Endlage erreicht haben.
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53. 8 87 Abs. 8 und 9 lauten:

,(8) Der nicht ordnungsgeméBe Zustand oder die nicht ordnungsgeméfe Funktion von Lichtzeichen
und Lichtzeichen mit Schranken gemaR Abs. 3 bis 5 sind in der besetzen Uberwachungsstelle oder am
Eisenbahnkreuzungstiberwachungssignal als Stérung anzuzeigen.

(9) Der nicht ordnungsgemaRe Zustand oder die nicht ordnungsgemaRe Funktion, die nicht als Stérung
gemalR Abs.7 zu behandeln sind, koénnen zusétzlich der besetzen Uberwachungsstelle oder am
Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal als Fehler angezeigt werden.*

54, 8§ 88 lautet:

~ ,888. (1) Eine Eisenbahnkreuzung darf nur dann befahren werden, wenn der besetzten
Uberwachungsstelle keine Stérung gemaB § 91 angezeigt wird oder keine Storung gemaf § 91, die in der
besetzten Uberwachungsstelle nicht angezeigt werden kann, gemeldet wurde.

(2) Wird der besetzen Uberwachungsstelle eine Storung gemiB § 91 angezeigt oder eine Stérung
gemaR § 91, die in der besetzen Uberwachungsstelle nicht angezeigt werden kann, gemeldet, hat diese
gemdl den Bestimmungen des § 95 Uber die MalRnahmen im Stérungsfall vorzugehen. Weiters hat die
besetze Uberwachungsstelle unverziiglich die Behebung der Stérung zu veranlassen. Werden der besetzen
Uberwachungsstelle wiederkehrend oder bleibend Fehler angezeigt, hat diese deren Behebung ehest
maoglich zu veranlassen.

(3) Erkennt der Triebfahrzeugflhrer das VVorliegen einer Stérung geméaR § 91, hat er dies unverziiglich
der néchsten besetzten Uberwachungsstelle zu melden. Diese Uberwachungsstelle hat vor Zulassung
weiterer Fahrten gemal den Bestimmungen des 8§ 95 tber die Malinahmen im Storungsfall vorzugehen und
weiters unverziglich die Behebung der Stérung zu veranlassen.

(4) Wird bei Lichtzeichen oder bei Lichtzeichen mit Schranken, die sich unter Deckung eines Signals
und in Abhéangigkeit zu diesem Signal befinden, eine Stérung gemé&R § 91 festgestellt und der besetzen
Uberwachungsstelle angezeigt, hat diese vor Zulassung der Fahrt gemaR den Bestimmungen des § 95 (iber
die MaBnahmen im Stoérungsfall vorzugehen und weiters unverziiglich die Behebung der Stérung zu
veranlassen. Werden der besetzen Uberwachungsstelle wiederkehrend oder bleibend Fehler angezeigt, hat
diese deren Behebung ehest moglich zu veranlassen.*

55. 8§ 89 lautet:

»(1) Die Triebfahrzeugfiihreriiberwachung darf angewendet werden, wenn die ortlich zuldssige
Geschwindigkeit auf der Bahn zwischen der Einschaltstelle und der Eisenbahnkreuzung beziehungsweise
zwischen dem Eisenbahnkreuzungsiberwachungssignal und der Eisenbahnkreuzung 100 km/h nicht
Uberschreitet.

(2) Das Eisenbahnkreuzungstberwachungssignal hat anzuzeigen, ob die Eisenbahnkreuzung befahren
werden darf. Die Eisenbahnkreuzung darf nur dann befahren werden, wenn am
Eisenbahnkreuzungstiberwachungssignal keine Stérung gemaR 8§ 91 angezeigt wird.

(3) Wird am Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal angezeigt, dass die Eisenbahnkreuzung nicht
befahren werden darf, hat das Schienenfahrzeug vor der Eisenbahnkreuzung anzuhalten und darf die Fahrt
nach Abgabe von Achtungssignalen fortsetzen. Der Triebfahrzeugfiihrer hat unverziglich die néchste
besetzte Uberwachungsstelle vom Vorliegen der Stérung zu verstandigen. Diese Uberwachungsstelle hat
gemé&R den Bestimmungen des § 95 Uber die MalRnahmen im Stérungsfall vorzugehen und weiters
unverzglich die Behebung der Stérung zu veranlassen.

(4) Das Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal, mit dem die Uberwachung der ordnungsgemaRen
Funktion erfolgt, ist in der Regel auf Bremsweglénge vor der Eisenbahnkreuzung oder aus Griinden der
Sichtbarkeit des Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignals entsprechend weiter entfernt vor der
Eisenbahnkreuzung aufzustellen. Fir die Bremsweglange ist die Geschwindigkeit auf der Bahn am Standort
des Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignals malgebend. Das Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal
muss in der Regel auf einer Wegstrecke, die einer Signalbeobachtungszeit von mindestens 9 Sekunden vor
dem Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal entspricht, sichtbar sein. Ist dies auf Grund der 6rtlichen
Verhéltnisse nicht mdglich, muss das Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal auf einer Wegstrecke, die
einer Signalbeobachtungszeit von mindestens 7 Sekunden vor dem
Eisenbahnkreuzungstiberwachungssignal entspricht, sichtbar sein.

(5) Soll das Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal, mit dem die Uberwachung der
ordnungsgemdfRen Funktion erfolgt, nicht auf Bremsweglénge, sondern entweder unmittelbar vor der
Eisenbahnkreuzung oder aus Griinden der Sichtbarkeit des Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignals
entsprechend weiter entfernt vor der Eisenbahnkreuzung aufgestellt werden und ist zwischen der
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Einschaltstelle und der Eisenbahnkreuzung ein planmdRiges Anhalten von Schienenfahrzeugen nicht
vorgesehen, muss das Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal aus einer Entfernung, die sich aus der
Bremswegldnge und einer Wegstrecke, die einer Signalbeobachtungszeit von mindestens 9 Sekunden
entspricht, zusammensetzt, sichtbar sein. Ist dies auf Grund der &rtlichen Verhéltnisse nicht méglich, muss
das Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal auf einer Wegstrecke, die einer Signalbeobachtungszeit von
mindestens 7 Sekunden vor dem Eisenbahnkreuzungstiberwachungssignal entspricht, sichtbar sein.

(6) Das Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal, mit dem die Uberwachung der ordnungsgemaBen
Funktion erfolgt, ist zu wiederholen, wenn ein Anhalten von Schienenfahrzeugen (beispielsweise in
Haltestellen, vor Signalen) zu beriicksichtigen ist und das auf Bremsweglange vorgesehene
Eisenbahnkreuzungstiberwachungssignal vom Haltepunkt aus nicht erkennbar ist. Ist ein planmaBiges
Anhalten aller Schienenfahrzeuge vor der Eisenbahnkreuzung vorgesehen, ist ein vom Haltepunkt aus
erkennbares Eisenbahnkreuzungstiberwachungssignal vor der Eisenbahnkreuzung aufzustellen.

(7) Folgen auf eine Eisenbahnkreuzung weitere Eisenbahnkreuzungen, deren Abstand zueinander
kirzer als die Bremsweglange ist, muss fir diese Gruppe von Eisenbahnkreuzungen ein
Eisenbahnkreuzungstiberwachungssignal, mit dem die Uberwachung der ordnungsgemaRen Funktion
erfolgt, auf Bremswegldnge vor der ersten Eisenbahnkreuzung aufgestellt werden. Das
Eisenbahnkreuzungsuberwachungssignal ist mit einer Tafel mit der Aufschrift der Anzahl der weiteren
folgenden Eisenbahnkreuzungen, fur die es gilt, zu versehen. Nach der letzten Eisenbahnkreuzung ist eine
Tafel, die das Ende dieser Gruppe anzeigt, aufzustellen.

(8) Vor jeder weiteren Eisenbahnkreuzung dieser Gruppe von Eisenbahnkreuzungen iSd. Abs. 7 kann
unmittelbar oder aus Griinden der Sichtbarkeit des Eisenbahnkreuzungstiberwachungssignals entsprechend
weiter entfernt zusatzlich ein Eisenbahnkreuzungsuberwachungssignal aufgestellt werden. Diese weiteren
Eisenbahnkreuzungstberwachungssignale sind jeweils mit einer Tafel mit der Aufschrift der Anzahl der
noch folgenden Eisenbahnkreuzungen zu versehen. Nach der letzten Eisenbahnkreuzung ist eine Tafel, die
das Ende dieser Gruppe anzeigt, aufzustellen.

(9) Bei Verschub darf das Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal, mit dem die Uberwachung der
ordnungsgeméalen Funktion erfolgt, entweder unmittelbar vor der Eisenbahnkreuzung oder aus Griinden
der Sichtbarkeit des Eisenbahnkreuzungsuberwachungssignals entsprechend entfernt vor der
Eisenbahnkreuzung aufgestellt werden. Hierbei ist sicherzustellen, dass das Schienenfahrzeug unter
Wahrung der Signalbeobachtungszeit gemédR den Abs.4 und 5 erforderlichenfalls vor der
Eisenbahnkreuzung anhalten kann.

(10) Das Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignal, mit dem die Uberwachung des ordnungsgemaien
Zustandes (Uberwachung der Verfiigbarkeit) erfolgt, ist mindestens auf Bremsweglinge vor der
Eisenbahnkreuzung, jedenfalls jedoch vor der Einschaltstelle oder, wenn dies aus Grunden der Sichtbarkeit
des Eisenbahnkreuzungsiiberwachungssignals erforderlich ist, entsprechend weiter entfernt vor der
Einschaltstelle, aufzustellen.

(11) Das Eisenbahnkreuzungstberwachungssignal ist mit einer Mastkennzeichnung (schrédg nach
rechts steigende schwarze Streifen auf weiem rickstrahlendem Grund) zu versehen. Bei einer
Geschwindigkeit auf der Bahn von uber 60 km/h ist ber der Mastkennzeichnung entweder ein dauernd
gelb leuchtender Signalgeber oder eine Ruckstrahlfliche mit Reflexstoff der Bauart Typ 2
(hochreflektierend) gemal § 4 StVZVO 1998 in gelber Farbe anzubringen.*

58. 8 91 Abs. 4 Z 3 lautet:

,,3. auch nur eine Umlaufsperre fur den Radfahrverkehr fehlt oder derart beschédigt ist, dass deren
leichte und rechtzeitige Erkennbarkeit nicht mehr gewéhrleistet ist.*

59. § 93 Abs. 1 Z 8 lautet:
,,8. in der besetzten Uberwachungsstelle ein Fehler angezeigt wird.“

60. § 95 Abs. 1 lautet:

(1) Nach der Anzeige einer Stérung geméfl § 91 oder nach Erhalt der Meldung einer Stérung geman
§91 in der besetzten Uberwachungsstelle oder in der nichsten besetzten Betriebsstelle hat diese
unverzuglich dafir zu sorgen, dass Schienenfahrzeuge vor der Eisenbahnkreuzung anhalten und die Fahrt
erst nach Abgabe akustischer Signale fortsetzen.*
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61. §§ 102 bis 106 lauten:
,,Ubergangsbestimmungen

8 102. (1) Schrankenanlagen geméaR § 8 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 und Lichtzeichen-
anlagen gemdl § 9 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961, die auf der Grundlage einer behérdlichen
Entscheidung gemal § 49 Abs. 2 EishG 1957 errichtet und in Betrieb genommen wurden, sind bis
spétestens 1. September 2029 von der Behdrde geméR § 49 Abs. 2 EishG 1957 zu uberpriifen. Diese hat
Uber die erforderliche Art der Sicherung gemaR dieser Verordnung unter Festsetzung einer angemessenen
Ausflhrungsfrist, die spatestens am 1. September 2034 endet, zu entscheiden beziehungsweise dariiber zu
entscheiden, ob die bestehende Art der Sicherung nach MaRgabe der Abs. 2 bis 3 beibehalten werden kann.

(2) Bestehende Schrankenanlagen geméaR & 8 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 und bestehende
Lichtzeichenanlagen gemé&R § 9 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 gemaR § 102 Abs. 1 kdnnen unter
den Voraussetzungen der Ziffern 1 bis 3 bis zum Ablauf der technischen Nutzungsdauer der bestehenden
Schrankenanlage oder Lichtzeichenanlage beibehalten werden:

1. Anpassung an die gegenlber dem Bestand lédngere erforderliche Anndherungszeit des
Schienenfahrzeuges unter Anwendung der Bestimmungen des 8 36 EisbG 1957 bis spétestens
1. September 2029,

2. Berticksichtigung des § 37 Abs.1 Z2 und des § 38 Abs. 2 betreffend die Zeit zwischen dem
Einschalten der Lichtzeichen und dem Eintreffen des Schienenfahrzeuges auf der
Eisenbahnkreuzung, wenn sich die erforderliche Annéherungszeit des Schienenfahrzeuges
gegenliber dem Bestand verlangert und

3. die ortlichen Verhéltnisse und Verkehrserfordernisse dem nicht entgegenstehen.

(3) Abweichend von Abs.2 diurfen bestehende Schrankenanlagen gemdaR § 8 Eisenbahn-
Kreuzungsverordnung 1961  und  bestehende  Lichtzeichenanlagen  gemé&R 8 9 Eisenbahn-
Kreuzungsverordnung 1961, bei denen den Straenbeniitzern allein durch rotes blinkendes Licht Halt
geboten wird oder bei denen den Straenbeniitzern mit rotierenden Warnsignalen oder mit akustischen
Zeichen allein oder durch das SchlieBen der Schrankenbdume allein Halt geboten wird, bis langstens
1. September 2034 beibehalten werden, sofern dem die 6rtlichen Verhaltnisse und Verkehrserfordernisse
nicht entgegenstehen.

(4) Fur bestehende Schrankenanlagen gemaR § 8 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 mit
Triebfahrzeugfihreriiberwachung ist die Bestimmung des 8 87 Abs. 6 betreffend Uberwachung, dass die
Schrankenb&ume die offene Endlage verlassen haben, nicht anzuwenden.

(5) Fur bestehende Schrankenanlagen gemal § 8 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 und
bestehende  Lichtzeichenanlagen gemédR 8 9 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961  sind  die
Bestimmungen des § 87 betreffend Uberwachung der Lichtzeichen auf Lichtzeichen, die nach den letzten
Schienen angebracht sind (Riicklichter) und die bisher nicht in die Uberwachung einbezogen sind, nicht
anzuwenden.

§ 103. (1) Eisenbahnkreuzungen, die auf der Grundlage einer behdrdlichen Entscheidung gemaf § 49
Abs. 2 EisbG 1957 in Verbindung mit den Bestimmungen des § 4 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961
durch Andreaskreuze und Gewahrleisten des erforderlichen Sichtraumes oder des § 6 Eisenbahn-
Kreuzungsverordnung 1961 durch Andreaskreuze und Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug
aus gesichert sind, sind bis spatestens 1. September 2029 von der Behdrde gemaR § 49 Abs. 2 EishG 1957
zu Uberprifen. Diese hat Uber die erforderliche Art der Sicherung gemé&R dieser Verordnung unter
Festsetzung einer angemessenen Ausfiihrungsfrist, bis spétestens 1. September 2034, zu entscheiden.

(2) Eisenbahnkreuzungen, die auf der Grundlage einer behdrdlichen Entscheidung gemaR § 49
Abs. 2 EishG 1957 in Verbindung mit den Bestimmungen des 8 10 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961
durch Bewachung gesichert sind, sind bis spétestens 1. September 2029 von der Behorde geméaR § 49
Abs. 2 EisbG 1957 zu uberprifen. Diese hat Uber die erforderliche Art der Sicherung geméaR dieser
Verordnung unter Festsetzung einer angemessenen Ausfihrungsfrist, die spatestens am 1.September 2034
endet, zu entscheiden.

(3) Fir bestehende Lichtzeichen gem. § 10 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 sind die
Bestimmungen gem. § 102 Abs. 2 und 3 sinngemal} anzuwenden.

8§ 104. Bestehende Lichtzeichen und Lichtzeichen mit Schranken gem. § 4 Abs. 1 Z3 und Z 4 in der
Fassung der Verordnung BGBI. Il Nr. 216/2012, die auf Grundlage dieser Verordnung neu errichtet wurden
bzw. bereits gem. § 102 Abs. 3 in der Fassung der Verordnung BGBI. Il Nr. 216/2012 angepasst wurden,
kénnen bis zum Ablauf der technischen Nutzungsdauer beibehalten werden, sofern dem die ortlichen
Verhéltnisse und Verkehrserfordernisse nicht entgegenstehen.
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8 105. Bestehende Sicherungen gem. § 4 Abs. 1 Z 1 und Z 2 in der Fassung der Verordnung BGBI. 1
Nr. 216/2012, die auf Grundlage dieser Verordnung neu errichtet wurden, konnen beibehalten werden,
sofern dem die ortlichen Verhaltnisse und Verkehrserfordernisse nicht entgegenstehen.

8 106. Andreaskreuze gemaR § 15 Abs. 5 in der Fassung der Verordnung BGBI. Il Nr. 216/2012
dirfen langstens bis zum Ende ihrer technischen Lebensdauer beibehalten werden, sie sind jedoch bei ihrer
Erneuerung, Versetzung oder Verénderung durch Andreaskreuze gemai § 15 Abs. 5 zu ersetzen. Werden
einzelne Andreaskreuze gemdR § 15 Abs. 5 in der Fassung der Verordnung BGBI. Il Nr. 216/2012 an einer
Eisenbahnkreuzung ersetzt, so sind alle Andreaskreuze dieser Eisenbahnkreuzung aus der gleichen
Annaherungsrichtung zur Eisenbahnkreuzung durch Andreaskreuze gemai § 15 Abs. 5 zu ersetzen.*

62. Der bisherige § 105 erhélt die Paragraphenbezeichnung ,,§ 107.%.
63. Der bisherige § 106 erhélt die Paragraphenbezeichnung ,,§ 108.%.

64. Die Anlage 2 lautet:
»Anlage 2

Zusatztafel ,,auf Ziige achten*

k- - 470 mm - -
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